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DOPRAVNI OBSLUZNOST MESTA
ROZMITAL POD TREMSINEM

Bakalarska Prace
SRPEN 2020
Jakub Havelka

ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,,Dopravni obsluznost mésta Rozmital pod Tfremsinem” je zanalyzovat

stav verejné dopravy ve mésté a na zakladé této analyzy navrhnout opatreni k jejimu zlepseni.
ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis named ,Public transport in RoZzmital pod TremsSinem* is to analyse
the current state of public transport in the city and to make suggestions in order to make said

transport better.

Klicova slova: méstska doprava, hromadna doprava, linkové vedeni, dostupnost vefejné dopravy,

zastavky, poloha zastdvek, dopravni integrace, tarif, tarifni integrace

Keywords: city transport, mass city transport, city transport lines, accessibility of city transport,

stops, placement of stops, integration of transport, tariff, tariff integration
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2. Uvod

Malebné mésto RoZmitdl pod TremsSinem je vzddleno 80 km jihozdpadné od Prahy
a 17 km od Pribrami. Ve Starém RoZmitdle stoji od nepaméti farni kostel Povyseni sv. KfiZe
s unikatnimi varhanami z roku 1750, na néZ v letech 1788 - 1815 hraval Jakub Jan Ryba. Zde
roku 1796 zaznéla poprvé jeho slavnd Ceskd mse vdnoéni ,Hej mistfe”. Méstu vévodi

renesancni zamek, v minulosti majetek slavnych Lvi z RoZmitdla. [1]

Z hlediska dopravniho je RoZzmital na kfizovatce dvou silnic prvni tfidy Cislo 19, ktera
spojuje Plzen a Tabor, resp. Pelhfimov, a silnice 18 vedouci z Votic a Pfibrami a pfechdazejici
v silnici 11/191 smérem do Mladého Smolivce a mésta Nepomuk. Dale je do néj zausténa

Zelezniéni trat Cislo 204 dle knizniho jizdniho fadu smérem od Bfeznice.
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Obr. 1 — Mapa Sirsich vztaht mésta RoZmital; zdroj: mapy.cz

RoZmital je obklopen mensimi sidly, z nichz sem obyvatelé dojizdéji. NejblizSi mésto
Brfeznice ma s Rozmitalem relativné silnou prepravni vazbu, nelze ale urcit, které mésto
je nadfazené. Druhé nejblizsi mésto je byvalé okresni mésto Pfibram, o jehoZ nadfazenosti
z hlediska dopravni hierarchie neni pochyb. Nezanedbatelna ¢ast obyvatel RoZzmitalu pak
vyjizdi jeSté dal, za hranice kraje, a to do Plzné a predevsim Prahy.

Do RoZmitalu za praci dojizdi maly pocet lidi, za to rekreacné, hlavné diky blizké CHKO
Brdy, se do mésta dostane nezanedbatelny pocet cyklovyletnikd obdivujicich zdejsi hluboké
lesy a panenskou pfirodu.

Rozmital je clenem svazu obci ,Mikroregion Tremsinsko”, ktery vydava vlastni

propagacni materidly a provozuje webovy portdl [2].



Tremsinsko, resp. celé Brdy, pfitahuji cyklisty z Sirokého okoli, naptiklad mésto Pribram
v cyklistické sezoné posiluje linku MHD 5A s nazvem ,,Brdsky autobus” do mistni ¢asti Orlov
v bezprostredni blizkosti Brd [3]. Z Plzeriského kraje jezdi do TremsSinska hned dva rlzné

cyklobusy z Plzné, jeden dotovany IDP, druhy komercni jezdi az do Pribrami [4], [5].

2.1.  Dopravni skelet mésta, smeéery

Silnice prvni tridy se potkavaji vychodné od centra, v primyslové oblasti blizko nadrazi.
KfiZovatka byla prestavéna a v posledni dobé zrekonstruovana na okruzni kfizovatku z divodu

bezpeclnosti. Problémy s kapacitou kfizovatka ostatné jako celé mésto nema.
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Obr. 2 — pozemni komunikace mésta, zdroj: podle mapy.cz vytvoril autor

Severovychodnim smérem vede silnice 1/18 jako hlavni tah do Pribrami. Na Urovni Zeleznicni
stanice vychazi z mésta I11/1917 slouZici pro mistni vazby, popf. ndhradni cesta do Pfibrami.
Po sméru hodinovych ruci¢ek dalsim vyjezdem z mésta je 1/19 ve sméru na Breznici, hojné
vyuzivana IAD jako pfimd trasa do sousedniho mésta. S blizkymi obcemi na jihu (Bezdékov,

Vsevily) spojuje Rozmital silnice 111/0191. Jihozapad (Huté, Voltus) a také mésto Hvozdany



priblizuje RoZzmitalu silnice 11/191 hojné vyuzivana tézkymi nakladnimi vozidly s vytézenym
drivim. Silnice 1/19 pokracuje z okruzni kfizovatky ,novym“ obchvatem severné od centra
mésta, potkava I11/1919 do Sedlice a I11/1918 do Zalan a Nepomuku a poté pokracduje s vysokou

navrhovou rychlosti mimo zastavbu dal na Plzen.

2.2. Data o dojizdce ze S¢itani lidu, domU a byt 2011:
Tab. 1 — Vyriatek z tabulky dojizdky CSU &islo 714 ze SLDB 2011, zdroj [6]

Zaci, studenti a uéni
Zaméstnané vyjizdéjici do skoly
Obec vyjizdky, Vyjizdgjici | 00 2 toho
obec dojizdky celkem vyjizdéjici Ye o
do celkem | véku | vyjizdi
zaméstnani 6-14 | denné
let
Bezdékov pod Tremsinem
RoZmital pod Tremsinem 26 14 12 10 12
Bohutin
RoZmital pod Tremsinem 15 14 1 1 1
Bfeznice
RoZmital pod Tremsinem 36 35 1 - 1
Plzen 11 1 10 - -
Nepomuk
RoZmital pod Tremsinem 28 19 9 8 9
Pfibram 13 9 4 1 3
Pfibram
RoZmital pod Tremsinem 57 57 - - -
RoZmital pod Tremsinem
Pfibram 423 329 94 10 94
Praha 141 105 36 1 16
Breznice 58 41 17 - 15
Plzeni 37 14 23 - 7
Vésin 20 20 - - i
Bohutin 12 10 2 2 1
Sedlice
RoZzmitdl pod Tfremsinem 17 7 10 7 10
Vésin
RoZmital pod Tremsinem 89 66 23 17 22
Pfibram 54 44 10 - 8
Vranovice
RoZzmitdl pod Tfremsinem 33 14 19 18 18
Vsevily
RoZmital pod Tremsinem 19 8 11 11 11
Hvozdany
RoZmital pod Tremsinem 35 33 2 1 2




Je patrné, Ze majoritni proud dojizdéjicich je ve sméru silnice 1/18, tedy Vranovice, Bohutin,
Pfibram a Praha. Za povsimnuti stoji také pocet dojizdéjicich do Plzné i pres to, Ze je v jiném
kraji, Ze je daleko i Ze k ni nevede dalnice ale jenom klikata 1/19. Do vynatku byly zarazeny

i cesty, jez v RoZzmitale nezacinaji ani nekondi, ale které smysluplné jinudy, nez pres Rozmital,

vést nemohou.

Praha

Bohutin

Nepomuk

WVranovice

Bezdékov
Vevily

Breznice
Hvozidany

Obr. 3 — Grafickd podoba dat o dojizdéni; tloustka ¢dary odpovidd poctu dojiZzdéjicich v obou

smérech, zdroj: vlastni prdce autora



3. Soucasny stav verejné dopravy:

VSechny mistni linky jsou integrované do Stfedoceské integrované dopravy. Do
RoZmitalu vede také jedna linka Integrované Dopravy Plzefiského kraje. V 1ét& provozuje CSAD
autobusy Plzen vikendovy ,Brdsky cyklobus” z Plzné do Pfibrami. Ke konci roku 2020
nebo za¢dtkem 2021 IDSK predpokladd integraci stavajicich linek SID do systému PID.
Soucasné se predpoklada zruseni linky S67 pro jeji minimalni vyuziti. | pres integraci mistni
autobusové dopravy do SID se porad na uzemi mésta vyskytuje celkem 5 tarifd (Tab. 2). Tarif
Autotaxi je velmi podobny SID, S integraci se o¢ekava pfevedeni obou do PID.

Autor pro pristup ke vSem verejnym jizdnim radim pouZivd webové rozhrani IDOS [7],
poptripadé webové stranky dopravce [8]. Autor vedl diskuzi se zaméstnanci koordinatora
dopravy ve Stredoceském kraji (IDSK) béhem nizZ mu mimo jiné byla poskytnuta data ze scitaci
kampané fijen 2019 autobust dopravce Arriva stc. (za vSechny bus linky vyjma E14, 555 a v té
dobé jesté neexistujici 423). Data obsahovala evidenci prodanych jizdenek na vSech spojich
po dobu od 7. 10 do 20. 10. 2019. Autor obdrzel také vystupy Ceskych drah z jarniho, letniho
a podzimniho scitani cestujicich na lince S67. Data z linek E14 a 555 byla od dopravcl obdrzena
v nejednoznacnych a neprehlednych formach, vzhledem kjejich nevysoké dulezZitosti
»desifrovana” nebyla. Diskuze také vedla k odhaleni pohledu organizatora na v této praci
navrhované zmény linkového vedeni. Déle v textu se vyskytujici Objednatel nebo Organizator

je totozny s pojmem zameéstnanci IDSK.

Tab. 2 — Linky VHD v RoZmitdle a jejich zarazeni, zdroj: vefejné dostupné jizdni rady

linka druh typ Trasa:
S67 PID vlak | Mistni obsluha RoZmital — Skuhrov — Osli — Zadni Pofi¢i — Bfeznice
D31 SID bus Paterni linka (Bukova — Vésin —) Rozmital — Vranovice — Bohutin —
Pfibram

D32 SID bus Mistni obsluha RoZzmital — Huté — Voltus$ — Hvozdany (— Smolivec)
D34 SID bus Mistni obsluha Breznice — VSevily — Bezdékov — RoZzmital — Nepomuk
D28 SID bus Mistni obsluha RoZmital — Priovice — Bfeznice (— Milin — Pfibram)
D23 SID bus Mistni obsluha RoZmital — Nesvadily — Stryckovy — Vysokd — Pfibram
423 IDP bus Paterni linka RoZmital — Vé&sin — MiSov — Plzen
555 komercni | Rekreacni linka Pfibram — Bohutin — RoZmital — Vésin — MisSov —

bus Plzen
Autotaxi | Autotaxi | Mistni obsluha Rozmital — Nepomuk — RoZmital — Huté — Rozmital

10



11.00 - Rozmital p. Tr. - Zalé.ny - Nepomuk
11.15 - Nepomuk - Zalany - Rozmital p. Tr.
11.45 - Rozmital p. Tr. - Voltus - Huté p. Tr.
12.00 - Hute p. Tr. - Voltus - Rozmital p. Tr.
Vsechny odjezdy a pitjezdy v Rozmitdle zacinaji @ kondi na autobusovém nadrazi proti lekarme.

Cena: dospeli 12,- K¢, deéti do 15 let 4,- K&

Jizdni fad AUTOTAXI platny od 1. éervna 2020

Obr. 4 - Autotaxi supluje dopoledni spoje autobusovych linek D32 a D34, nezajizdi vsak
do Nesvacil (chybi spoj D23). Linky D28 a D34 na Breznici dopoledni spoje maji. Zdroj: [8]
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b

Obr. 5 - Rozdéleni linek na jednotlivé pozemni komunikace,

zdroj: podle mapy.cz vytvofil autor
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Vsechny linky od Vésina sjizdéji z hlavni silnice 1/18 uz u Starého RoZmitalu, aby zkvalitnily
mistni dopravni obsluznost. Nebylo tomu tak vidycky, jesté na jare existoval par spojl na lince
E14, ktery pokracCoval po hlavni silnici az ke kfizeni se silnici od Zalan, aby usetfil 2 minuty.
V drivéjSich dobach (pred integraci SID) do Starého RoZmitalu a dokonce ani na aut. St. vétsSina
prajezdnych spoju nezajizdéla (dodnes existuji pozistatky této doby v podobé nékterych
zastavek (strana 28)). Linky D32 a D34 smérem na jih z aut. st. odjizdéji na severovychod
a po hlavnich silnicich si prodluzuji trasu. Neni to bezd(ivodné, neni to sice kvili lepsi obsluze
RoZmitdlu (zastavky na této objizdné trase jsou prakticky nevyuZivané), ale kvdli
problematické prijezdnosti centrem mésta. Stdva se, Ze si v brzkych rannich a vecernich
hodinach ridici zkrati cestu, kdyzZ jsou si jisti, Ze v Uzkém priUjezdu nepotkaji jiné vozidlo. To
ovsem zpUsobuje neprojeti onéch ndcestnych zastavek na objizdce a dale snizuje

pravdépodobnost cestujiciho z nich nastoupivsiho kvili nejistoté, zda tudy autobus viibec

pojede.
3.1. Rozsah provozu:
Tab. 3 — pocet pdri spoji v jednotlivych dnech, zdroj: podle vefejnych JR vytvoril autor
Linky Pres Smér pracovni den | sobota svatek
D31, 423, 555, | Stary Rozmital | Plzen 9+7+0+(1) 2+4*+2840 | 3+4*+28+0
D34 Vésin
D32, D31, Voltus HvoZdany 4+1+(1) 0 0
Autotaxi
D34 Bezdékov p/TF. | Bfeznice 6 0 0
D28 Priovice Bfeznice 5+(1) 0 0
D23 Nesvacily Pribram 5 0 0
D31, 555 Hodémysl Pribram 13+0 7+28§ 8+2§
D31 Sedlice Ptibram 11 0 0
D34, Autotaxi | Zalany Nepomuk 7+1 0 0
S67 Osli Bfeznice 7 5 5

*=o0d 4. 7do 30. 8. s pfepravou 22 jizdnich kol
§ =jede od 14. 6. do 28. 9.; s pfepravou 27 jizdnich kol
(1) = spoj jede pouze Cast trasy

Pocet spojli VHD kopiruje hierarchii silni¢ni sité. Nejvice spojd opousti Rozmital po 1/19

smérem na Vésin a Plzen. Kvlli variantnosti trasy nasleduje 1/18 smérem na Hodémysl,
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ale pokud pripocteme i autobusy ve sméru na Sedlici, které se k nim po trech km pfipojuji,
vychazi uz spravné jako nejsilnéjsi prepravni proud. Po silnici I/19 do Breznice jede relativné
malo spojl, ale kdyZ pfipocteme vlaky, které jedou stejnym smérem, dostaneme se také pres
deset parud spoja denné a to je na silnici prvni tridy dostatecné. Nasleduiji silnice Il. a lll. tfidy,
na kterych je obecné mensi provoz, 5-7 parG spojli za den. Vyjimkou je linka D34
do Nepomuku, kterd ma spojl i s Autotaxi 8, protoze zajistuje dva Skolni spoje (do Pfibrami a

Rozmitdlu).

RoZmitél p. Tf., Stary RoZmital

Rozmital p. Tt., Novy Dvar
|

RoZmital p. TF., kfizovatka )bb

-
“axume

-
. 1400 m, 22 min
ROimltélpTF Aut St S EEEEE NI E NI N NN EEEEEEEE

- D23 RoZmital p. Tf., zavod
— )28

D32
D34
— G367

RoZmitél p. Tf., Jednota

Obr. 6 — Schéma linek pracovni den, teCkovand ¢dra = pési presun, zdroj: vlastni prdce autora

Viechny linky jedouci na aut. st. z vychodu i jihu musi projet zastavkou kiizovatka. Zadny
smysluplny souhrnny interval v Useku kfiZzovatka — aut. st. neexistuje, stava se, Ze jedou tfi

spoje v tésném sousledu a potom dalSich 40 minut ani jeden.
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3.2. Jednotlivé spoje:
Linka D34 obsahuje spoj, ktery v 14:40 zacind na aut st. a jede jen do Starého RoZzmitalu. Tento

spoj neprodal za sledované dva tydny ani jednu jizdenku. Na své zpatecni cesté ve 14:45
ze Starého Rozmitdlu do Bfeznice ale tento spoj jako jediny za cely den projizdi ,,cely” Rozmital
(Stary RoZzmital — aut. st. — zavod), bohuzel nezajizdi do zastavky Jednota. Tento nesystémovy
spoj prodava jizdenky uzZ ze zastavky Stary Rozmital a vétsinou, primérné 2 jizdenky dennég,
si nastupujici  kupuji jizdenku pro jizdy po RoZmitdle (pfesna vystupni zastavka
se z poskytnutych dat urcit nedala). Jizdenky ze Starého RoZmitalu dal za mésto se moc
neprodavaji, v praméru pouze 0,2 denné. U cestujicich ze Starého Rozmitdlu je tedy desetkrat
vetsi pravdépodobnost, Ze timto spojem pojedou v rdmci mésta, neZ ze budou pokracovat dal

na Breznici.

Druhy ,kratky” spoj je na lince D28 a jede pouze do Priovic ve 14:30, ten zviditelnén
na schématu neni, protoZze konci az za jeho hranicemi. Lidé jej technicky vzato pouzivaji
k cestdam po mésté, protoze katastralné Priovice pod Rozmital spadaji, ale autor jej za méstsky

Spoj nepovazuje.

Poslednim spojem v této kategorii je spoj linky D32 odjizdé&jici z aut. st. ve 13:10 jedouci pouze
do Voltuse a Huti, které taktéZ patfi pod Rozmital, ale na zastdvkach kfizovatka, zdvod

ani Jednota za mérené obdobi pravdépodobné nikdo nevystoupil.

S linkou D32 souvisi ale jesté jeden par zajimavych spojd, tradi¢ni spoj Kasejovice — Hvozdany
— RoZmital — Pfibram — Praha, ktery po integraci SID preSel pod oznaceni D85 v Useku Praha —
RoZmital, dale pak D32 v useku Roimital Hvozdany. Zda jezdil pod témze oznacenim
i do Kasejovic, si autor nepamatuje. S integraci PID Pfibramsko | byly zruseny pfimé linky D85
a D96 RoZzmital — Praha a jejich spoje byly prevedeny pod linku D31, zaroven byl dany par spoju
pod Cislem D31 preveden dal az do Hvozdan a dokonce i Kasejovic. S planovanou integraci
RoZmitdlska do PID se ma spoj v useku RoZzmital — Hvozdany vratit pod novou D32 a v Useku
Hvozdany — Kasejovice pro minimalni vyuziti a neochoté spolufinancovat provoz ze strany

Plzenského kraje i okolnich obci zrusit.

Ve sméru z Prahy zvydanych jizdenek nelze uréit, ktera konkrétni zastavka v RoZmitale
je vystupni, v opacném sméru vsak presna data mame. V zastavce Jednota nastupuje denné

1-6lidi, ktefi bez vyjimky pokracuji prfes aut. st. dal do Pfibrami. V porovnani s aut. st,
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kde nastupuje 2 — 10 lidi Ize usoudit, Ze pro vic, nez tretinu cestujicich do Pfibrami je

vyhodnéjsi zastavka Jednota, nez aut. st.

Dalsim dlouholetym dalkovym spojem byl autobus Plzen — VésSin — RoZzmital — Pribram —
Sedl¢any — Benesov — Vlasim — Pelhfimov — Brno, ktery ale poslednich 15 let koncil v BeneSové
a jezdil pod oznacenim E14. Tento spoj na rozdil od vySe popisovanych jezdil i o vikendu. Jeho
dlouha trasa si Zzadala bezpecnostni prestavku, ktera byla vybirana v Pfibrami na Autobusovém
nadrazi. S PID integraci Pribramsko | byl i ve spolupraci s IDPK nahrazen v Useku Plzen —
RoZzmitdl velmi rozSifenym provozem linky 423 a v Useku RoZzmitdl — Pfibram linkou D31.
Pfi integraci BeneSov | téZ doslo k prevedeni useku KrecCovice — BenesSov pod linku PID 454,

Dnes tedy linka E14 jezdi pouze v Useku Pfibram — SedlI¢any — KfeCovice.

<--- Plzeni, V&Sin

\* _Rozmital p. TF., Stary Rozmital

RoZmital p. TF., kfiZzovatka )bb b

~ -

.
~ 0
A 5

--------------------------------

Obr. 7 - Schéma linek vikend, zdroj: vlastni prdace autora
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3.3. Analyza poctu spoju:

A 7
I\Ilepomuk i @' b
Zalany & 4
P 0 $
<--—- Plzefi, Vé&Sin é’*\ 45@
@ [l;\\
Y
b
S
RoZmital p. Tr., Stary RoZmital 8 (7;-,‘1’
10 o

13

Nesvacily, Pfibram --->

RoZmital p. Tf., Novy Dvar
1

RoZmitél p. TF., kfizovatka )00

.

- 1400 m, 22 min
RoZmital p. Tr., Aut, St. " *=======sssssssssssszzas

RozZmital p. TF., zavod

RoZmitél p. TF., Jednota

Obr. 8 - Schéma linek s pocty spoju pracovni den; spoje Autotaxi a D31 do HvoZdan jsou

pricteny ke kmenovym linkdm, zdroj: vlastni prdace autora

’

Obrazky 8 a 9 nazorné ukazuji, jak velka je pfevaha linky D31 smérem na Pfibram, kam sméruji
obé jeji varianty trasy. Zaroven je vidét, jak casto jezdi linka 423, jejiz predchidce,
objednavana linka 555, jezdila i ve vSedni dny pouze dvakrat denné. Hlavni zménou je zvyseni
urovné obsluhy ve vecernich hodinach, kdy je mozné pfijit z Brd napfiklad do Vésina a jesté
v 18:42 a dokonce i ve 20:38 se da dostat s prestupem v RoZzmitdle aZ do Pfibrami. V porovnani
s ostatnimi sméry, ve kterych vyjizdi posledni spoje v ¢ase mezi 15:30 a 17:25 je Uroven

opravdu vysoka.
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<--- Plzen, Vé&sin

\\_RozZmital p. Tf., Stary Rozmital

RozZmital p. TF., kfiZzovatka )bb‘

----------------------------------

D31
— 555
— 403
S67

Obr. 9 - Schéma linek s pocty spoji vikend; (9) = pocet spoju v nedéli, zdroj: vlastni prdce

autora

V nedéli jede vloZzeny par spoju do Vésina ve 12:30 a navic jede spoj z Vésina (v 17:00)
az do Prahy a v 18:00 pak jede z RoZmitalu navic spoj do Pribrami. Cely vikend jezdi prvni ranni
autobus v 5:23 uz z Vésina (neparové). O vikendu se na lince 423 dodrzuje interval 180 minut,
jen posledni spoj z Rozmitalu ma interval 240 min. Na lince D31 je o taktovy interval pokus téz,
spolecné se spoji linky 555 se snazi mit souhrnny interval 90-120 minut, jak se jim to dafi mGze

¢tenar posoudit sam:

Smér Rozmital — Pfibram: casy odjezd( z RoZzmital, aut. st.

5:29, 7:30, 9:04 cyklo, 9:55, 11:38, 13:03, 13:34 cyklo, 15:48, 17:10, (18:00 pouze NE)

Smér Pribram — RoZmital: ¢asy odjezd( z Pfibram, Podbrdska/Rozmitélska

6:41, 9:08, 10:10 cyklo, 10:41, 12:21, 14:41, 15:39 cyklo, 16:26, (17:21 pouze NE), 19:10
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4. Prestupni vazby:

V RoZmitdle pIni funkci pfestupniho uzlu autobusové stanovisté. Zelezniéni stanice kvdli
své poloze mimo meésto (nezanedbatelna ¢ast obyvatel ,snad ani nevi“, Ze Rozmitdl ma
nadrazi) a nulovym ndvaznostem (v prostoru prednadrazi ani neni autobusova zastavka)

prakticky k Zddnym prestuptiim neslouzi.

V bezprostfedni blizkosti Zelezni¢ni stanice se sice Zadnd autobusova zastavka
nenachazi, vokoli se ale nachazi zastavka Rozmital p. Tf., Novy Dvlr a Rozmital p. TF,,

kfizovatka, popfipadé pak aut. st.
Dochazkové doby z Zelezni¢ni stanice:

e Rozmital p. Tf., Aut, St. —22 min (1400 m)
e Rozmital p. Tf., kfizovatka — 10 min (700 m)

e RoZmital p. Tr., Novy Dvir — 9 min (600 m)

Tab. 4 — Prestupni doby z vlaku od Bfeznice, zdroj: podle vefejnych JR vytvoril autor

Pfijezd vlaku z | Odjezd autobusu smér centrum mésta

Breznice kfizovatka Novy Dvur

5:18| D285:16, D34 5:31

6:02| D31 6:06, D34 6:20

6:53| D317:13

12:43| D3112:41 D23 12:57

15:51| D28 15:52, D32 15:57

16:28| D3117:03

18:44| D31 18:44, D31 19:03
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Tab. 5 — Pfestupni doby na viak do Breznice, zdroj podle verejnych JR vytvofil autor

Pfijezd autobusu z centra mésta Odjezd vlaku
krizovatka Novy Dvir | do Bfeznice

D34 5:16, D28 5:17, D31 5:22 5:22

D31 6:17 6:20

D32 6:36, D31 6:57 D23 6:52 6:55

X 12:47

D31 15:40 15:55

D28 16:17, D31 16:52 16:48

X 18:57

Tabulka prestupnich vazeb na autobusovém stanovisti je pro svou rozsahlost v pfiloze na konci
prace. Ke vSem tabulkam prestupnich dob ma autor nékolik postrehu:
e Skutecné odjezdy autobusi z nacestnych zastavek byvaji ve skute¢nosti ¢asto pred
pravidelnym odjezdem podle JR. Z tabulek 4 a 5 jasné& vyplyva, Ze s ndvaznostmi bus
— vlak pfi tvorbé JR poéitano nebylo, vychazi UpIné ndhodné, obcas 74dna ndvaznost
s cekanim do pul hodiny neexistuje.
e Tabulky se vztahuji na pracovni den; ndvaznosti jsou pouze domnénky, pokud neni
stanoveno jinak, autobusy na sebe necekaji.
e Odpoledne Casto prijizdeji spoje linky D31 od Pribrami se zpozdénim okolo péti

minut.

Na aut. st. se potkavaji autobusy rdznych sméri s rGznymi rezervami, v prestupech neni zadny
pravidelny fad, kvuli cemuz klesd zapamatovatelnost a pak i pfestupovost. Ta je ale hlavné
nizka kvuli nizké nabidce. V ¢ase prepravni Spicky vychazi na aut. st. relativné velky pocet
smysluplnych prestupl diky nizkému intervalu linky D31, prostoru pro zlepseni je ale vic
nez dost, i s dvacetiminutovymi odstupy pfijezdu autobus( od Pfibrami je obclas tfeba cekat

i 12 minut.

Na zakladé dat o prodanych jizdenkach poskytnutych organizaci IDSK, tabulek prestupnich

vazeb a vlastniho pozorovani byl vytvoren expertni odhad prepravnich proudd na aut. st.:

1. Spojeni vétvi Pfibram a Vésin - linka D31 - ma smysl, spoje ve Spi¢ce maji ve sméru

na Vésin mensi nastup nez tranzit lidi z Pfibrami.
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Obr. 10 — vpravo spoj linky D34 stanicuje v zastdvce aut. st., zleva pfijizdi do své cilové stanice

spoj linky 423, zdroj: vlastni produkce autora

2. Spojeni Nepomuku a Bezdékova linkou D34 neni idedlni, tranzit pres Rozmital
je zanedbatelny. Ze sméru Bezdékova, ale hlavné od Nepomuku nezanedbatelny
pfepravni proud prestupuje na autobusy na Pfibram.

3. Linka D32 je na aut. st. ukoncena, v nékterych obdobich aZ polovina cestujicich
pokracuje do Pfibrami.

4. Linka D28 z Priovic ma kromé Skolnich spojl nizké vyuziti, nikdo neprestupuje.

5. Linka D23 vede z Pfibrami mnohem delsi trasou nez linka D31, prestupni vazba také
neexistuje.

6. Linka 423 je ve stavajicim rozsahu v provozu pouze od poloviny ¢ervna, prozatim jsou
jeji spoje do RoZmitalu velmi malo vyuZity.

7. Linka S67 je vcelé své trase minimalné vytizena, ve stavajici podobé nemize byt

o prestupech rec.
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5. Zastavky:

5.1. Provéreni polohy zastavek

Z obrazku 27 je patrné rozdéleni Rozmitdlu na ,starou” zastavbu v kfivych uli¢ckach
a ,novou”, ktera je mezi pfimymi rovnobéZznymi ulicemi. Dochdzkové vzdalenosti ze

L

,staré” zastavby jsou vétsi, protoze autobusy starou zastavbu kvili uzkym ulickdm

v centru objizdéji. Z tohoto dlvodu neni mozZné v centru novou zastavku zfidit. Jizni
¢ast mésta s domovem dlchodcu, jak Ize poznat z obrazku 28, je dneSnimi zastavkami
obslouzenda dobfe. Cesta do Starého RoZmitdlu ale ve své poloviné opousti

pétiminutové izochrony a dochazkova doba se stava nepfipustnou.

T 00 P00 o0 40 aocrn

- ﬂiﬂ(gi b é’;'-\n.‘_.‘.:. ;
Bl vysoké bytne domy
oricka zéstavba

=T

Obr. 11 —rozdéleni funkénich ploch mésta, zdroj: [10]

7

Jak je v systému SID zvykem, formdlné Zadné zastavky na znameni neexistuji, ale Fidici,

pokud nikdo nestoji u zadnich dvefi vozidla a na zastdvce nikdo necekd, zastavky béziné

projizdéji. Proto nenavrhuji ruseni zastavek, jizdni dobu to nezkrati.
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Obr. 12 — Izochrony dostupnosti jednotlivych zastdvek, zdroj: [4]
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5.1.1. Stdvajici zastavky:
1 — RoZmital p. Tr., aut. St.

2 — Rozmital p. Tf., Stary Rozmital
3 — RoZmital p. TF., kfiZovatka
4 — Rozmital p. T¥., zavod
5 — RoZmital p. T¥., Jednota
6 — Rozmital p. Tt., Novy Dvlr
5.1.2. Navrhované zastavky
7 — Rozmitdl p. Tf., Rybova — navrZena pro snizeni délky Useku mezi zastavkami Stara
RoZmitdl a aut. st. a zlepSeni dochazkové vzdalenosti z okolni zastavby
8 — Rozmitdl p. Tf., Nadrazi — NavrZena pro zfizeni prestupni vazby bus + vlak ve sméru

Bfeznice — RoZmital p. Tr., aut. St.

5.2. Popis zastavek

5.2.1. Roimital p. T., autobusové stanovisté

Pfi popisu zastdvek nelze nezacit tou hlavni, ve které se odehraje 9 z 10 ndstupl
a vystupl celého mésta. Autobusové stanovisté je rozsahlé, ma 10 stani nastupnich
a jedno bez sloupku obcasné pouzivané jako vystupni. Pro rozsah dnesniho provozu
je prostor az moc rozlehly, tolik stanovist potfeba neni, zarovern ale tato plocha
neposkytuje mista na odstaveni vozidel, ta maji 100 metr( zadpadné velké parkovisté.
Prostor obsahuje verejné toalety, ¢ekarnu a maly ,,naméstni“ prostor s dominantnim
stromem, ktery poskytuje stin. Na druhém konci celé plochy je u odjezdovych stani

postaven proskleny pristresek.
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Obr. 13 - Situace autobusového stanovisté, zdroj: vlastni prdce autora

Obr. 14 — pokus o bezbariérovy pfistup na ostrovni ndstupisté (stanovisté 5, 6, 7 a 8),

zdroj: vlastni produkce autora
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Obr 15 a 16 — Stavajici a nové rozmisténi linek na stanovisté, zdroj: vlastni produkce autora

V posledni dobé se zménou provozu v Plzeriském kraji se zacaly v RoZmitale dit ,véci“. Byly
vybourany kusy Zulovych obrubnikd, pro alespon néjaké sniZeni bariérovosti (Obr 14).
Pfi autorové posledni navstévé bylo nalezeno upozornéni o zméné odjezdovych stanovist
vétsiny linek (Obr 16). Zména obsahuje slouc¢eni nastupnich stanovist pro stejné sméry, velmi
dobry ndpad, déle také opusténi ostrovnich stanovist. Tento krok také sniZi bariérovost
(na vnéjsi nastupisté se bez schodll dostat da). Cesta mezi stanovisti a tedy také prestupni
vzdalenost v priméru vzroste. Zbouranim ostrova lze najit misto na odstavy pfimo v prostoru

terminalu.

s

Ze stanovisté 10 nové odjizdéji tfi linky, D34 navic obousmérné, tzn z tohoto stanovisté budou
odjizdét autobusy do Ctyf rlznych smérd, zde sniZeni poctu stanovist takovy smysl nema.
V 7:25 a v 15:30 ma pravidelny odjezd linka D23 i D34, hrozi, Ze jedna linka bude muset

odjizdét se zpoZzdénim.
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5.2.2. Roimital p. Tf., Stary Rozmital
Zastavka je v obou smérech vybavena pfistfesky s lavickami, ve sméru z Rozmitalu se
pristireSek nachdzi mimo nastupni ostrlivek uvniti obratisté. V obou smérech jsou

zastavkové zalivy mimo jizdni pruh.

V blizkosti zastdvky se nachazi Cvokarské muzeum, které v poslednim roce ziskalo
na popularité konanim mnoha folklornich akci. Nedaleko se také nachazi hristé

na minikopanou a volejbal a farni kostel Povyseni svatého Kfize.

Obr. 17 — Pohled na zastavku Stary RoZmital ve sméru do centra, zdroj: viastni

produkce autora
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5.2.3. Roimitdl p. Tt., kfizovatka
Zastavka je ve sméru z Rozmitdlu vybavena pristfeSkem s lavickou, ve sméru do mésta se
nachazi pouze zastavkovy sloupek. V obou smérech jsou zastavkové zalivy mimo jizdni
pruh. PristreSek ma z historickych davodU (str. 11) ndazev RoZmital p. Tt., prestoZe se jedna

o zastavku krizovatka.

V blizkosti zastavky se nachazi volnoCasova oblast Sadonského rybnika s koupalistém,
obcerstvenim, venkovni posilovnou a détskymi prolézackami. Nedaleko jsou také

antukové kurty a fotbalovy stadion TJ Spartak RoZzmital. Tato zastavka je pro vétsinu linek

tou nejblizsi k zeleznicni stanici.

Obr. 18 — pohled ve sméru ke kfiZovatce na zastavku kriZzovatka, zdroj: vlastni

produkce autora
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5.2.4. Roimitdl p. TF., Novy Dv{r
Zastavka ma drevény pristfesek ve sméru z RoZmitalu, ve sméru do mésta se nachazi pouze
zpevnény povrch (sloupek chybi). V obou smérech jsou zastavky v jizdnim pruhu

s objizdénim.

V blizkém okoli se nenachazi nic, ve vzdalenéjSim je Srotisté, silo, statek Novy Dvlr

a zeleznic¢ni stanice.

Obr. 19 — Pohled na zastavku Novy Dvir smérem na RoZmitdl, zdroj: vlastni produkce autora
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5.2.5. Rozmital p. TF., zavod

Ve sméru do RoZmitalu je zastdvka vybavena zdénym pristfeskem s lavi¢kou, ve sméru
z mésta se nachazi pouze sloupek a dvé zahradni Zidle. V obou smérech jsou zastavky
Vv jizdnim pruhu s objizdénim.

V blizkosti se nachazi vietnamskd trinice a hasi¢arna, zastdvka je situovdna v obytné
zastavbé, ve sméru z centra se potencialni cekajici cestujici nachazi pouhych 5 metrd od

grilujicich starousedlikd. Ti také pravdépodobné vybavili tuto zastavku zahradnimi zidlemi.

Obr. 21 — detail zahrady a posezeni na zastdvce zdvod, zdroj: vlastni produkce autora
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5.2.6. Roimitdl p. TF., Jednota
Ve sméru do RoZmitdlu je zastavka vybavena pristfeskem s lavickou, ve sméru z mésta

se nachazi pouze sloupek. V obou smérech jsou zastdvky v jizdnim pruhu s objizdénim.

Zastavka do centra se nachazi na hrazi bezejmenné vodni nadrze, v blizkosti se nachazi
prodejna s potravinami Coop, ve vétsi vzdalenosti pak domov pro seniory. Zastavka
je vhodné umisténd pro obsluhu novych rodinnych domk( postavenych v jizni casti

mésta.

Obr. 22 — pohled na zastdvku Jednota ve sméru do centra; kvuli neddvné rekonstrukci

povrchu vozovky 11/191 a jeji nadbytecné Sirce lakd tento uplné rovny usek ridice k rychlé

jizdé, zdroj: vlastni produkce autora
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5.2.7.  Zst Roimital pod Tfemsinem

Dopravna D3, s dfevénym pristfeSkem pro cestujici s lavickou a budovou pouZivanou

pouze pro obytné Ucely. Sypané nastupisté dl. 55 m u hlavni dopravni koleje.

Obr. 23 — Zst. RoZmitdl pod Tremsinem; Je zndt kontrast mezi vypravni budovou pouZivanou
na bydleni, kterd zari novotou a kolejistém, které je zarostlé. Foceno z km 0,122, zdroj: vlastni

produkce autora

D.Z -d‘
T i Km 0,319=0,174
I @ | I o Tl l
_______ B A -

- s s ] H @

= R I
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Obr. 24 — Vyrez kolejového schématu stanice, zdroj: [11]
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6. Nedostatky stavajiciho systému:

Neprestupni tarif: pokud bychom chtéli Rozmital obsluhovat mistnimi autobusy (dnes
pripada v Uvahu pouze pési/IAD) je nutnou podminkou prestupni tarif, pokud cestujici
zaplatil za cestu z Pfibrami 25 k¢, tak na to, aby mohl pokracovat po mésté jinou linkou,
musi zaplatit dalSich 12 k¢.

Nizka nabidka spojl. Napriklad v na prestupy silném sméru Voltus — Pribram na kazdy
autobus navazuje na autobusovém nadrazi dalsi, i pres to ale neni toto spojeni
pro cesty vramci mésta vyuZivané. Pravdépodobné kvlli tomu, Ze odpoledne
cestujicimu hrozi, Ze nestihne ani jeden z celkovych tfi spoji a bude muset jit pésky.
Neexistujici obsluha sidel lezicich mimo hlavni tahy o vikendu a v pracovni dny
dopoledne a vecer.

Absence snadno zapamatovatelného taktového jizdniho Ffadu. | pres relativni
pravidelnost paterni linky D31 vychazeji prestupy na ostatni linky v ¢ase ndhodné,
pomohlo by, kdyby se pravidelné opakovaly.

Nizka frekvence obsluhy zastavek na jihu RoZzmitalu (Jednota, zavod).

Absence opakovaného primého spojeni Starého RoZzmitalu a domova dichodc( na jihu
mésta (zastavka Jednota).

Absence opakovaného primého spojeni jiznich zastavek a Pribrami.
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7. Linkové vedeni

7.1. Slouceni linky D31 a D32
Vzhledem k silné prestupni vazbé od Voltuse na Pfibram se nabizi sloucit linku D32

s linkou D31, ostatné jeden spoj (z Prahy jede jako linka 393) uz pod linkou D31 dal
na jih jezdi. Toto opatfeni ale vyvolava problémy, daji se resit dvéma zpUsoby:
7.1.1. Zavedeni dalsiho rozvétveni linky D31 (prvni je Sedlice/Hodémysl).
Toto opatfeni by zjednoduSilo orientaci tranzitnich cestujicich Pfibram -
Hvozdany a usetfilo jim pfestup. Na druhou stranu pfidanim dalsi varianty trasy
linky D31 prispéjeme k zneprehlednéni systému. Objednatel je také nazoru, Ze
dalsi varianta trasy je nevhodna. Prisel s lepsi alternativou: byly pfimé spoje se

zménou Cisla linky.

117/ 4 N /600 m. 9
v/ N g
4 Rozmital p. TF., kfizovatka 5, 2 e (f"

RozZmital p. Tf., zavod \

RozZmital p. Tt., Jednota ~

Obr. 25 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 1a, zdroj: vlastni prdce

autora
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7.1.2. Zruseni primych spojt do Vésina.
Timto krokem nedojde ktomu Spatnému zneprehlednéni systému z pfedchoziho
navrhu, dojde ale ke zruseni pfimého spojeni Pfibram — Vésin, které je mnohem silnéjsi.
Zaroven prevedeni spojd do Vésina na linku 432 je také problematické, nastal by

problém s rlznymi tarify IDPK a SID na téze lince.

<--- Plzen, Vé&§in

Rozmital p. TF., Stary RoZmital S

1400 m, 22 min g e
as® 20

*
-
Rozmital p. TF., Aut, St “essmmsmssEmEsEmEEEmEmEnEwfnEnE

TP, zavod s

RoZmital p. TF., Jednota

Obr. 26 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 1b, zdroj: vlastni prdce

autora
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7.2.

Prodlouzeni linky 423

Navrh pocita s prodlouzenim linky 423 z aut. st. aZz do zastavky Jednota pro Castéjsi
obsluhu mistni zastavby.

Toto opatieni vyvolava nutnost obratu autobus(i v zastavce Jednota. Tento problém
se da vyresit blokovou smyckou délky 750 m pojizdénou po sméru hodinovych rucicek,
pak je shodnd nastupni zastavka. Novy sloupek do vystupni zastavky potfeba neni.
Objednatel konstatuje, Ze pokud by o toto prodlouzeni zajem ze strany mésta byl, jeho
provozovani by se nebrdanil. Dodal ale, Ze mistni obyvatelé spiS nez na Plzen chtéji

do Pfibrami nebo Prahy, nemysli si, Ze na to mésto pfristoupilo.

domoy

Obr. 27 — Blokovd smycka u zastavky Jednota, zdroj: mapy.cz
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Obr. 28 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 2, zdroj: vlastni prdce

autora
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7.3. Prodlouzeni spoju linky D31
Navrh obsahuje prodlouZeni spojl, které nyni kon¢i na aut. st., do Starého RoZzmitalu.
Pfed zavedenim linky 423 byl provoz do Starého Rozmitdlu minimalni, nyni,
s pfichodem sedmi spoji v pracovni dny byla dosavadni uroven obsluhy skoro
zdvojndsobena. Pokud se tato zména pozitivné projevi na obratu cestujicich ve Starém
Rozmitdle, pak se mlze zacit se zavadénim prodlouzenych spojd do velkych ¢asovych
mezer ve stavajici obsluze. DalsSim argumentem v prospéch tohoto navrhu by mohla
byt nekompatibilita tarif(i IDPK a SID/PID, jezZ snizuji pouZitelnost spoju linky 423 pro
cesty na ostatni zastavky ve mésté. Z technologického hlediska toto opatieni zadné
problémy nema ve stdvajici smycce je prostor na pravidelné otaceni autobusl

dostatecny.

RoZmital p. TF., Stary RoZmital

b ¢
4
5//7.9
#

A

Rozmital p. TF., Aut, St. ~*

Obr. 29 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 3, zdroj: vlastni prdce

autora.
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7.4. Privedeni linky D31 k zastavce Nadrazi
Tato varianta zpUsobuje mirny zavlek pro cestujici Rozmital — Pfibram (cca 1 minutu),
ale lidem jdoucim na vlak z centra jich usetfi asi 20. Pfi provedeni tohoto opatieni bude
tfeba posunout casové polohy spoji obou linek D31 i S67 [z tabulek 4 a 5] tak, aby
prestupni doba byla 3-6 minut. Ostatni spoje linky D31 kolem ndadrazi projizdét nemusi
a mohou zUstat na své pUvodni trase.
Objednatel se ktéto varianté i ke zfizovani zastavky Zel. st. stavi negativng,

vzhledem k tomu, Ze dlouhodobé nepocdita s dalsSim provozem vlakd.

X
, N0 Ti
N
/i 1
4 / I
;’ Rozmital p. TF.,
zel. sty
"?‘ n p / v70;...
R y. n e ,
7 SR /!
N - —~ /’7 .h. ﬁ;
Rozmital p. TF.
RoZmital p. TF., Aut, St.
. D23 Rozmital p. TF., zavod &/
— D28

Obr. 30 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 4, zdroj: vliastni prace

autora
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7.5. Prodlouzeni linky 423 k zastavce Nadrazi
Misto zdrZzovani tranzitnich cestujicich linky D31 bude k vlaku zavedena linka 423,
ktera by jinak koncila na aut. st. a nikoho jeji zavlek zdrzovat nebude. Linka D23 bude

zastavovat v zastdvce na hlavni silnici, linka 423 mUZe mit vlastni sloupek bliz VB.

Objednatel se i k této varianté stavi negativné.

A 7
r\llepvomuk {Ds/ 7
<---Plzen, Vé&sin . Q:\S\ ’Q@g
o &
Rozmital p. Tf., Stary Rozmital g
&£

Nesvacily, Pfibram --->

Rozmital p. Tf., Novy Dvir

Rozmital p. TF.,
Zel. st.

‘e

e N
: 00,)]'... N
4 1o, /
RoZmital p. TF., kfizovatka "7//; ‘e, D
RoZmital p. Tr. "
..... Osr N\
'@fs?

Rozmital p. TF., Aut, St. eg N

Rozmital p. Tf., zavod

Rozmital p. TF., Jednota of

Obr. 32 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 5, zdroj: vlastni prdce

autora
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7.6. Zkraceni prestupu bus — vlak

Zkraceni prestupu pfiblizenim mista zastaveni vlaku k ulici Nadrazni. Toto opatreni
jesté vice snizi ¢asy na prestup (bude postacovat 1-2 minuty), zaroven opatreni zvysi
naroky na koordinaci rdznych mod( dopravy. Diky zavedeni vic linek do prednadrazi

nebude koordinace tak sloZitd. Objednavatel ale vidi i tuto variantu negativné, stavbu

nastupisté povazuje za zmarenou investici.

Obr- 33 — situace prednddrazi ve varianté 6; linka 423 se v prfednddrazi otdcet mize, ale

pouze manipulacné, zastdavky md na hlavni silnici shodné s ostatnimi linkami, zdroj: mapy.cz

A 7

Nepomuk
Zalany

fe/h

7

7

, <-—- Plzen, Vésin

Rozmital p. Tr., Stary Rozmital

Nesvacily, Pribram —>

RozZmital p. Tr., Novy Dvar

Rozmital p. TF.,

Rozmital p. Tr.

Obr. 34 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 6, zdroj:

vlastni prdce autora
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7.7.

Podhora

Uplna eliminace pFestupu zruenim provozu na Zeleznici

Nahrazeni prestupu novou autobusovou linkou D35 vtrase kopirujici Zeleznici
(BFeznice — Predni Pofic¢i — Zadni Pofi¢i — Osli — Namnice — Nesvacily — RoZzmital, aut.
St. [~ Stary RoZmital]). Obsluha obci obsluhovanych stavajici Zeleznici bude zachovéna,
vyjma Casti mésta Rozmital Skuhrov pod Tremsinem (47 obyvatel [6]) pfijde o pfimé
napojeni na vlak, ndhradou ma linku D28 v 700 metrd vzdalené zastavce Priovice,
bytovky nebo 850 m vzdalenou Rozmital p. Tt., Podhora. Nova linka D35 naopak
vyznamné pfiblizi verejné dopravé osadu Namnice (21 obyvatel) a vyrazné posili
dopravni obsluznost obci Nesvacily (25 obyvatel) a Predni Pofici (45 obyvatel).

Zastupci objednatele vidi variantu zruseni vlaku pozitivné, presnou trasu nahradni
autobusové linky nekomentovali. ,Pocty cestujicich vyuzivajicich mezilehlé zastdvky
[na trati 204, pozn autora] je naprosto minimdlni a bude tedy otdzka, kudy vést
ndhradni autobusové spoje.“Z této vypovédi autor usuzuje, Ze je uvazovano o varianté
nahradnimi autobusy sidla na trase rusené trati neobsluhovat, pokud by se o tento

pfipad jednalo, staci pro relaci Rozmital — Breznice posilena dnesni linka D28 jedouci

po hlavni silnici.

SN S
B  Skutrov pod Tramsinan
=" Skuhroy pod Tieméinem SKUHROV
=
- SKUHROV
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_I | }
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= o 678 m
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e \
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Obr. 35 a 36 - Nahradni trasa do Skuhrova s ¢asem chuze, zdroj: mapy.cz
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Obr. 37 — Izochrony dostupnosti na trase Rozmitdl — Bfeznice, zvyraznéné izochrony se

zménou dostupnosti, zdroj: [10]
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Cestovni doba:
e S67: prevzata z platného JR
e D28: prevzata z platného JR

e D35: doba jizdy trasy autem = 15 min; 6 zastavek po cesté = 6 minut

Tab. 7 - Porovndni dostupnosti center riiznymi médy dopravy, zdroj: mapy.cz, vefejné JR,

vlastni prdce autora

linka Pésky z namésti | Doba cesty Pésky na Délka cesty
Rozmital nameésti Bfeznice | celkem
S67 28 min (1700 m) | 13 min 20 min (1100 m) | 61 min
D28 5 min (300 m) 14-20 min 10 min (600 m) 29-35 min
D35 5 min (300 m) 21 min 10 min (600 m) 36 min
— \
— Plzef, V&sin Zalany ;?5:: \”

Vi
Ysy
IS

RoZmital p. Tf., Stary RoZmital

~,

Rozmital p. Tt., Novy Dvar

Nesvacily, Pfibram, Bfeznice --->

|

RoZmital p. Tr., kfizovatka N

Rozmital p. TF., Aut, St.

Sk

— D23
— D28

D32
— D34

— 403

Obr. 38 - Schéma linkového vedeni se zvyraznénymi zménami varianty 7,
zdroj: vlastni prdce autora
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8. Zhodnoceni navrh(

8.1. Index vhodnosti navrhd
Navrhy byly porovnany podle nékolika kritérii, v kazdém byly ohodnoceny jako ve
Skole (1 = nejlepsi; 5 = nejhorsi)

e Pfinos —udava, jak moc dany navrh zlepSuje dopravni obsluznost RoZzmitalu

e Investi¢ni ndklady — uddva ocekavanou velikost naklad(

e Provozni naklady — udava ocekavany pokles provoznich nakladu

e Index — byl spocten jako soucet pfedchozich kritérii, ¢im nizsi hodnota, tim je navrh
vhodnéjsi

Tab. 8 — Zhodnoceni ndvrhd, zdroj: vlastni prdce autora

navrh

la—D31 vSude

1b — D31 do Hvozdan
2-423 k Jednoté

3 - D31 do St. Roz.

4 - D31 na nadrazi

5 - 423 na nadrazi

6 - nové ndstupisté

7 - zruSeni vlaku

8.2. Redeni nedostatk

V kapitole 6 (strana 32) bylo definovano Sest zasadnich nedostatk( stavajiciho systému:

1.

Neprestupni tarif: pokud bychom chtéli Rozmital obsluhovat mistnimi autobusy (dnes
pfipada v Uvahu pouze pési/IAD) je nutnou podminkou prestupni tarif, pokud cestujici
zaplatil za cestu z Pribrami 25 k¢, tak na to, aby mohl pokracovat po mésteé jinou linkou,
musi zaplatit dalSich 12 k¢.

Nizkd nabidka spoji. Naptiklad v na prestupy silném sméru Voltus — Pfibram na kazdy
autobus navazuje na autobusovém nadrazi dalsi, i pfes to ale neni toto spojeni pro cesty
v ramci mésta vyuzivané. Pravdépodobné kvali tomu, Ze odpoledne cestujicimu hrozi,

Ze nestihne ani jeden z celkovych tfi spoji a bude muset jit pésky.
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3. Neexistujici obsluha sidel lezicich mimo hlavni tahy o vikendu a v pracovni dny
dopoledne a vecer.

4. Absence snadno zapamatovatelného taktového jizdniho fadu. | pres relativni
pravidelnost paterni linky D31 vychazeji prestupy na ostatni linky v ¢ase nahodné,
pomohlo by, kdyby se pravidelné opakovaly

5. Nizka frekvence obsluhy zastavek v zastavbeé na jihu Rozmitalu (Jednota, zavod).

6. Absence pfimého spojeni Starého RoZmitdlu a domova dichodch na jihu meésta
(zastavka Jednota).

Re3eni:

1.  Otazka tarifu se ¢astecné vyresi s integraci do PID, na kterou nema tato prace vliv. | po

integraci ale nebude moZznost na jednu jizdenku wvyuzivat autobusy PID a IDP,
to je pro cesty do Starého RoZmitdlu (7 ze 17 spojl sem jedoucich tarif IDP pouZiva).
Redeni: Navrh 3 zvysi podil autobust uznévajicich tarif PID

2.  Problematika poctu a ¢asové polohy spoju neni predmétem prace, ¢asteCnou pomoci
by byl ndvrh 1a pozménény podle organizdtora — pfimé spoje eliminuji moznost ujeti
pripoje.

3. Problematika poctu a casové polohy spojl neni predmétem prace, presto zarodek reseni
existuje v podobé Autotaxi, které ukazuje moiny smér pfipadného vyvoje systému
(diferencializace kapacity vozidel, jizdy mimo Spicku).

4, Problematika a casové polohy spojli neni predmétem prace, autor predpoklada,
Ze s integraci do PID bude tento problém vyresen.

5.  ZvySeni pocCtu spojli prinasi navrh 2 s autobusy na Plzen, pro jizni zastavky poptavanéjsi
meziméstské spojeni na Pfibram pak rfesi navrh 1a.

6. Tento problém je plné vyfesen v navrhu 2.
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9. Zaver:
V RoZzmitdle konci vétsina spoji na autobusovém nadrazi, pfitom existuje potencidl

vyuziti téchto spojl pro cesty méstem, prodlouzenim jednotlivych linek. VétSina navrh
s sebou nepfinasi vyrazné investi¢ni naklady, pouze mirné zvyseni provoznich nakladl vyse
zminénych linek. Vyjma navrhu 1b pfinaseji vSechny navrhy prfinos z hlediska dopravni
obsluznosti mésta. Byl znovu zpracovan index vhodnosti ndvrh( se zapoctenim freseni
definovanych problém( (tab. 9). Z diskuze se zaméstnanci spolecnosti IDSK (objednatele
dopravy) vyplynulo, Ze podporuji navrh 7 a naopak navrhy 4, 5 a hlavné 6 povazuji za zmarenou

investici.

Tab. 9 — Zhodnoceni ndvrhi se zapoctenim reseni problém( a postoji objednatele (sefazeny

od nejlepsiho), zdroj: vlastni prdce autora

Investicni | Provozni
naklady |naklady

postoj

problémy | objednatele index

navrh pfinos

3 - D31 do St. Roz.
la - D31 vSude

2 -423 k Jednoté

7 - zruSeni vlaku

1b - D31 do HvozZdan
4 - D31 na nadraii

5 - 423 na nadrazi

6 - nové ndastupisté

N W WP NWWN

Po zohlednéni viech skutecnosti tedy k realizaci autor doporucuje navrhy 3,

modifikovany 1a, 2 a 7 vtomto potadi potrfebnosti.
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11. Prilohy:

Tabulka prestupnich vazeb na autobusovém stanovisti

Cas doba z do

4:44 6 Vésin Priovice
4:44 10 Vésin Nepomuk
5:14 6 Nepomuk Pribram
5:15 5 Voltus Pfibram
5:19 1 Priovice Pribram
5:27 8 Pfibram Nepomuk
5:56 4 Nepomuk Plzen
5:56 4 Nepomuk Pribram
5:58 2 Pfibram Plzen
6:22 13 Bezdékov Pfibram
6:30 5 Vésin Nesvacily
6:40 15 Plzen Pfibram (-Praha)
6:47 3 Pribram Nesvacily
6:55 0 Nepomuk Pribram (-Praha)
7:15 5 Bezdékov Vésin
7:25 0 Nepomuk Nesvacily
7:32 8 Pfibram Priovice
7:25 0 Voltus Bezdékov
7:40 0 Vésin Priovice
7:45 0 Nesvacily Pfibram
7:45 0 Priovice Pribram
8:55 15 Plzen Pfibram
8:55 20 Plzen Bezdékov
9:29 4 Pfibram Plzen
10:00 10 Priovice Pfibram
11:25 10 Bezdékov Pfibram
11:43 27 Pribram Priovice
12:43 7 Pfibram Nepomuk
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12:52 18 Plzen Voltus
12:52 23 Plzen Pfibram
13:00 10 Pfibram Voltu$
13:00 4 Pribram Plzen
13:10 0 Veésin Voltus
13:20 15 Nepomuk Nesvacily
13:28 2 Pribram Bezdékov
14:28 0 (pfimy viz) Pfibram Phovice
14:28 12 Pribram Stary Rozmital
14:46 1 Pfibram Voltus
14:46 2 Pribram Bezdékov
14:48 0 Plzen Bezdékov
14:48 2 Plzen Pfibram
14:50 0 Priovice Pfibram
15:00 4 Bezdékov Plzen
15:04 0 Pribram Plzen
15:27 3 Nesvacily Nepomuk
15:28 2 Pribram Nepomuk
15:57 8 (primy viz) Pribram Voltus
15:57 13 Pfibram Bezdékov
15:57 18 Pribram Priovice
15:59 11 Priovice Pfibram
15:59 6 Priovice Bezdékov
16:00 10 Voltus Pfibram
16:05 5 Nepomuk Pfibram
16:05 10 Nepomuk Priovice
16:48 22 Plzen Pfibram
17:05 20 (Praha-) Pribram Nepomuk
17:05 5 (Praha-) Pribram Plzen
18:49 1 Plzen Pfibram
20:45 15 Plzen Pfibram
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