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Abstrakt

Tato bakalafska prace zpracovava vyuziti pocitovych map v dopravni problematice. V praci je
systematicky popsan zplsob vytvoreni funkéniho systému pro sbér pocitu déti ze zakladni
Skoly, dale jeho aplikace, vlastni sbér dat a jejich nasledné vyhodnoceni, véetné zavér(
vyplyvajicich z provedené analyzy. Soucasti prace je navrh moznosti pro budouci vyuziti

zjisténych zavérl vefejnymi institucemi.

Klicova slova: mentalni mapa, kognitivnhi mapa, pocitova mapa, lokace, webova aplikace,

dopravni situace a opatfeni, zakladni Skola

Abstract

This bachelor thesis processes the use of feeling maps in transport issues. The work
systematically describes the method of creating a functional system for collecting the feelings
of children from the primary School, its application, its data collection, and subsequent
evaluation, including the conclusions resulting from the analysis carried out. Part of the work

is the design of options for the future use of the obtained results by public institutions.

Keywords: mental map, cognitive map, feeling map, location, web application, transport
situation and measures, primary school



Seznam pouzitych zkratek

PHP — skriptovaci programovaci jazyk uréeny pro tvorbu dynamickych webovych stranek
API — rozhrani pro programovani aplikaci, ,Application Programming Interface”

GIS - geograficky informacni systém

WMS - webova mapova sluzba, ,Web Map Service"

UUID — univerzalni unikatni identifikator

iOS — mobilni operacni systém od spoleénosti Apple



Uvod

Pfi posuzovani dopravni situace jak v intravilanu, tak v extravilanu jsou jako zakladni vstupy
uvazovany zejména exaktni méfitelné parametry jako napfiklad intenzita dopravy, Sifka
komunikace, statistiky nehodovosti a uvazovany rozvoj dané lokality. Nicméné v dnesni dobé
se zacina v ramci dopravniho planovani i posuzovani intravilanu, objevovat trend vyuziti dat
nejen exaktnich, ale i abstraktnich jako napfiklad individualni dojem ¢&i pocit. Pro svoji praci
jsem si zadal premisu navrhnout a posléze realizovat objektivni formu sbéru individualnich
pocitd vyvolanych vybranymi lokacemi u zakd zakladni Skoly z hlediska dopravy. U
pfedchozich prlizkumi na podobné téma byla predpokladana schopnost respondentl
orientovat se v mapé a urcitou lokaci na mapé si spojit s mistem ve své kognitivni mapé,
agregovat nabyté emoce a nasledné je interpretovat do kolektivni mentalni mapy. Moje prace
s nazvem ,Pocitové mapy a jejich vyuZiti v dopravé® si zaklada na premise, Ze déti, zejména
jakykoliv prizkum zalozeny Cisté na zanaseni pocitl na kartograficky podklad nemuze byt
pokladan za objektivni. V této praci se pokousim zprostfedkovat alternativu k tradiénim
metodam agregace détskych pocitl vyvolanych rliznymi lokacemi ve spojitosti s dopravou za

ugelem vytvoreni kolektivni pocitové mapy mésta Revnice.



1. Mentalni mapy

1.1 Mentalni mapy a behavioralni geografie

Tato avodni kapitola slouzi k uvedeni a pfiblizeni nastroje mentalnich map v kontextu vaci
nadfazenym geografickym a sociologickym disciplinam. Mentalni mapy spadaji pod
geografickou disciplinu oznaCovanou jako behavioralni geografie, sou¢ast socioekonomické
geografie. Nicméné vzhledem k uzké souvislosti behavioralni geografie s psychologii, socialni
psychologii a sociologii, je zafazeni v socioekonomické geografii nékterymi autory
zpochybrnovano ve prospéch zafazeni do zcela vlastni geografické kategorie. Behavioralni
geografii Ize brat jako pfistup k socioekonomické geografii, ktery se zabyva predevsim projevy
chovani lidi v prostoru a vnimanim prostoru jednotlivci nebo skupinami lidi, kde subjektivita
prevlada nad objektivitou. Je zaloZena na myslence, Ze kazdy rozhodovaci proces je ovlivhén
subjektivnimi pocity a objektem jejiho vyzkumu se stava chovani lidi a tvofi pomysliny pfechod
mezi prostorovou védou a humanistickou geografii (Novotna, 2014). KliCovym principem
behavioralni geografie je, ze modely lidské aktivity a interakce Ize zlepSit zaclenénim
realistictéjSich a presnéjSich predpokladd o lidském chovani. Napfiklad behavioralni
geografové souhlasi se socioekonomickymi geografy, ze vzdalenost (nebo souvisejici faktory,
jako je doba cestovani nebo vynalozené usili) je dulezitym urcujicim faktorem lidské €innosti,
ale tvrdi, ze je to spiSe subjektivni nez objektivni vzdalenost, ktera je obvykle dulezita
a urcujici. A protoze presvédceni raznych lidi o vzdalenostech se od sebe mlze navzajem
znacné lisit, budou prostorové aktivity a chovani oproti nebehavioralnim modellim znaéné
zkreslené (Montello, 2013). Vzhledem k nejasnosti a nejednotnosti terminologie budou pojmy
jako mentalni mapa, kognitivnhi mapa a percep&ni mapa fazeny do stejné rozliSovaci urovné.
Nicméné vétSina odborniku se pfiklani k varianté, Ze pojem mentalni mapa je nadfazeny,

a tudiz kognitivni mapy a percepCni mapy jsou specifickymi typy map mentalnich.

1.2 Kognitivni mapy

Jedna z hlavnich oblasti, kterou se zabyva behavioralni geografie je kognitivni mapovani.
Pojem ,kognitivni mapa“ pochazi z prace ,Kognitivni mapy u potkana a lidi“ kterou napsal
Edward Tolman v roce 1948. Prace predlozila mySlenku, Ze si hlodavci v pribéhu Casu
vybudovali tzv. ,kognitivni mapy“, které jim umoznily orientaci a schopnost vést cesty

v okolnim prostfedi. Tolman nasledné zjitoval, jak potkan selektivnhé extrahoval informace

1 Nékdy téz oznacovana jako humanni geografie. Jedna se o védni disciplinu zabyvajici se vzajemnym
ovlivnénim lidi a jejich aktivit s povrchem planety Zemé. ()
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z prostfedi, za ucelem vytvoreni ,kognitivni mapy*“. Petr Zelinka v knize Vyzkum kognitivnich
a mentalnich map (2008) definuje kognitivni mapy nasledovné: kognitivnhi mapa je vnitfni
(mentalni) reprezentace vnéjSi reality v mozku ¢€lovéka (nebo zvifat), v tradi¢nim pojeti
predevSim z hlediska prostorovych vztahl mezi objekty — napf. predstava o Evropé, o vlasti,
o rodném mést&, o bezprostfednim okoli vlastniho domu. Kognitivni mapé ¢asové predchazi
zformovani percep¢ni mapy. Percep¢ni mapa je odrazem vnéjsiho svéta, vytvafenym v mozku
jako syntéza smyslovych vjemU( a pfedchozi zkuSenosti se zpracovanim smyslovych vjemu.
Navazuje na ni vytvofeni kognitivni mapy a je sou€asti percepcniho prostoru (Zelenka, 2008).
Kognitivni mapa ovliviiuje rozhodovani, chovani a znalostni strukturu a neni pfesnym odrazem
reality. Uplatriuji se v ni rizna zkresleni vzdalenosti, Uhl(, nezahrnuje celou navstivenou lokaci
(,bild mista“), mohou v ni byt preferovana a zdlraznéna néktera mista a trasy atd. Proces
vytvaieni a vyuzivani kognitivhich map (ziskavani, kédovani, ukladani, vyhledani, dekédovani)
je oznaCovan jako kognitivhi mapovani (Zelenka, 2008). | pfes pouhou analogii v Tolmanové
praci, mySlenku o ,mapé v mysli“ a odpovidajicich procesech ,kognitivniho mapovani“, pomoci
kterych jednotlivci agreguiji, ukladaji a vyvolavaji informace o mistech a prostfedich, se kterymi
prichazeji do kontaktu, dychtivé pfijala vétSina behavioralnich geografi. Obecné fec€eno,

vysledny vyzkum kognitivhich map se soustfedi na tfi hlavni oblasti (Gold, 2009).

Prvni oblast zahrnuje otazky tykajici se konstrukce a organizace kognitivhich map, zkoumani
zpusobu, jakym mapy ziskavaji stabilitu a jak se pfizpusobuji zmé&nam prostfednictvim uceni.
Jedna se zejména o studium prostorovych znalosti déti v konkrétnich stadiich jejich vyvoje.
Dale o zkoumani rozdill, vzniklych pfi srovnavani déti rizného véku, nazorl déti na okolni
svét, vlivu etnické skupiny a pohlavi na znamy svét, roli socioekonomického statusu, faktor
cesty do 3koly, preferenéni poznani, vnimani nebezpedi a role fantazie s predstavivosti. Dle
pohledu na pfijaté reprezentalni strategie a metody externalizace prostorovych znalosti se
odbornici na kognitivni mapy fadi do dvou skupin. Inkrementalisté, ktefi se domnivaiji, Zze
prostorové znalosti byly postupné nashromazdény, a konstruktivisté, ktefi véfi, Ze prostorové
u€eni neni jen otadzkou ziskani vice prostorovych informaci (stejné jako inkrementalisté), ale
zahrnuje i sled fazi, ve kterych si dité vyvijelo postupné sofistikovanéjSi schémata na tfidéni

jiz ziskanych informaci (Gold, 2009).

Druha oblast vyzkumu se soustfedi na poznavani méstského prostfedi. Jednim ze zakladnich
atributd v méstském prostiedi je vnimana vzdalenost. Jeji méfeni probiha pomoci C&tyf
proménnych, které pomahaji vysvétlit rozdily mezi vnimanim a skuteCnosti, a to: smér
(nadhodnoceni vzdalenosti smérem k centru mésta ve srovnani s opacnym smérem);
atraktivitu lokality; obeznamenost (zejména pokud jde o délku pobytu); a pfimocarost trasy.
Znacény objem vyzkumu se také zaméfuje na charakter a funkci méstské Ctvrti. Typicka témata

pro vySetfovani zahrnovala srovnani mezi vnimanou c¢tvrti a prostorové definovanymi
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"sousednimi jednotkami", které byly tehdy oblibené u planovadu, poznavani kvality sousedstvi,
studie vazeb mezi spokojenosti s bydlenim a stabilitou sousedstvi, preference sousedstvi
a vnitroméstskou migraci. Studie prostorového rozhodovani s ohledem na maloobchod
a sluzby také ukazaly vyrazné "vedlejSi ucinky" pfi vybéru destinace a vysledném chovani pfi
cestovani (Gold, 2009).

Treti oblast vyzkumu kognitivniho mapovani zkoumala SirSi Skalu regionalnich a svétovych
obraz(l. Dale se zabyva environmentalnimi preferencemi a regionalnimi obrazy, analyza

vzorcl nevédomosti, informaci a uc¢eni.

1.3 Definujici dila mentalnich map

Originalnim nastrojem behavioralni geografie jsou mentalni mapy, slouzici k individualnimu
zobrazeni percepéniho prostoru?. Definice mentalnich map je nicméné naro¢na, a to nejen pro
to, ze se o ni pokousSeji predstavitelé riznych spole¢enskych véd, jako napfiklad sociologove,
geografové a psychologové, ale i kartografové. Mezi geografy a kartografy je nicméné
nejCastéji chapana takto: Mentalni mapa je grafické (kartografické nebo schématické)
vyjadfeni pfedstav Clovéka o geografickém prostoru, nejcastéji o jeho kvalité nebo uspofadani
(Drbohlav, 1991) (Siwek, 2011). NejznaméjSimi autory zakladajici a definujici oblast
mentalnich map jsou K. Lynch (1960) a P. Gould (1986). Podle jejich rozdilnych definic se
mentalni mapy rozliSuji na 2 typy: mapy o preferencich (mapy Gouldovského typu) a mapy

o0 percepci (mapy Lynchovského typu).

1.3.1 Mentalni mapy o preferencich

Gould definuje mentalni mapy jako odraz prostorovych preferenci, atraktivity. Mapy
o preferencich vznikaji druhotnym pfenesenim preferenénich informaci od tazatele. Nasledné
ziskané informace dale zpracovava a zakresluje kartograf do mentalni mapy. Peter Gould ve
své knize Mental Maps (1986) pouzil techniku sefazeni regiond ze seznam( narodnich
spravnich jednotek, aby zjistili povahu preferenéniho poznani. Jejich text obsahuje studie
o obrazech, environmentalnich preferencich, analyzu vzorcu nevédomosti, regionalni obrazy,
disledky mentalnich map pro spravu a vzdélavani v Britanii, Spojenych statech a Kanadé.
Gould mapoval preference pomoci analyzy hlavnich komponent a zobrazoval vysledky
diferencialnim stinovanim na zakladni podkladové mapé (Gold, 2009). Dalsi rozliSeni
preferenénich mentalnich map vyplyva z rozdilného pfistupu ke zplsobu vlastniho zjisténi

respondentovy preference. Mohou byt zkoumany tzv. "revealed preferences" (skryté

2 Vnimaného prostoru
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preference), které jsou ziskavany z nezavislého, volného posouzeni situace, pfi¢emz mozné
alternativy nejsou respondentovi pfimo predkladany. NejCastéji se hodnoti jen kladné

a zaporné extrémy. Ziskané vysledky jsou pak bodové ohodnoceny a statisticky zpracovany.

Jinym pfistupem mohou byt zjistovany takzvané "stated preferences" (zjevné preference),
které vznikaji z komparativniho hodnoceni, kdy je respondent pozadan, aby v rGznych
variacich porovnal kvalitu daného jevu ve zkoumané uzemni jednotce vzhledem k jednotkam
dalSim. Ziskané dlouhé fady rizné modulovanych stupnic bodu jsou dale zpracovany pomoci
analyzy hlavnich komponent. Finalni zpracované mentalni mapy se dale vyélefuji do dvou
skupin. Mentalni mapy, které Ize porovnat s existujici pravdou a Ize tedy hodnotit spravnost
mentalni mapy &i jeji shodnost se skute€nosti jsou nazyvany komparativni. Pfikladem
takovych map jsou mentalni mapy nezaméstnanosti obyvatelstva, po¢tu automobil(l na osobu
nebo napfiklad religiozity obyvatelstva. Tyto tematiky lze statisticky nebo jinak zpracovat
a jednoznacné na otazky kladené pfi tvorbé mapy odpovédét. Mentalni mapa, ktera mize byt
pod vlivem Fady vySe uvedenych informacnich tokl odliSna, se stava vysledkem prizkumu
znalosti a napomaha odhalovat a kvantifikovat vahu jednotlivych informacnich zdroja. Druhy
typ finalnich zpracovanych mentalnich map, ktery nelze porovnat s objektivnhé existujici
pravdou, se nazyva nekomparativni. U téchto mentalnich map neexistuje Zzadna
charakteristika kvantifikujici zkoumanou tematiku. Pfikladem téchto mentalnich map mohou
byt vysledky zjistovani kvality Zivotniho prostfedi, podminek pro podnikani nebo napfiklad
preference pro trvaly Zivot. V geografii neni charakteristika, jeZ by jednozna¢né odpovédéla
na otazku, zda je v jednom okrese lepSi Zivotni prostfedi €i Zivotni uroven nez v okrese
druhém. Lidé si vSak podvédomeé na takovéto otazky odpovidaji, €imz vznika pole pUsobnosti

pro vyzkum mentalnich map (Vozenilek, 1997).

Mapy o percepci pfistupuji k problematice jinak a jsou zobrazenim percepniho prostoru
zkoumaného jedince, ve kterém se zobrazi jeho vnimani mapy, tudiz je dotazovany jedinec
pfimym tvircem mapy (Panek, 2014). Jde tedy o jedincovo subjektivni vnimani rozsahu,
misténi &i tvaru elementl ve zkoumaném prostoru. Dal$i definujici dilo v ramci mentalnich
map je kniha The image of the City od Kevina Lynche, ve které jsou cilem jeho vyzkumu ffi
americka mésta, Boston, New Jersey a Los Angeles (Lynch, 1960). Kniha The image of the
City ukazala, jak snadno pochopitelné a jednoduché metody (nacrtky map a slovni popisy) lze
pouzit k prozkoumani méstského prostfedi a poskytl zakladni typologii, pomoci které Ize
klasifikovat prvky vnimaného mésta. V knize je vénovana pozornost zejména dvéma atributiim
méstského prostfedi, Citelnosti mésta a mife predstavitelnosti, v originale legibility a
imageability. Citelnosti mésta Ize charakterizovat jako mira jednoduchosti zachytit prostfedi do
strukturovanych vzoru, zjednodusené jde o snadnost se orientovat ve mésté. Pfedstavitelnost

uruje schopnost prostfedi vyvolat a navodit pocity v pozorovateli (Lynch, 1960), (Nawrocki,
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2017). Pro aplikaci konceptu Citelnosti a pfedstavitelnosti vyuzil K. Lynch dvé zakladni metody,
pohovor s malou skupinou obyvatel zkoumaného mésta a systematické pozorovani
evokovaného méstskym prostfedim ve vySkolenych pozorovatelich. Nasledna analyza
agregovanych dat poskytla moznost sestavit obraz, ,image“ daného mésta. Pro pfedstavu

formy pohovoru zde uvedu nékteré otazky pokladané ob&anim mésta Boston3.

,CO vas napadne jako prvni, kdyZ se fekne slovo Boston. Jak byste Siroce a obecné popsali

Boston ve fyzickém slova smyslu®.

,Byly bychom radi, kdybyste vytvofili rychlou mapu, centra Bostonu. Predstavte si, ze
popisujete centrum nékomu cizimu a chcete zminit vSechny dilezité prvky. Oéekavame pouze

hruby nacrt. (tazatel ma délat poznamky v poradi, v jakém je mapa kreslena)®.

,Popiste mi prosim kompletné a presné vasi cestu z prace. Predstavte si, Ze cestu opravdu
absolvujete a popiste prosim posloupnost toho, co vidite, slysite, citite, v€etné prvkd, které pro
vas byly dilezité pfi urCovani cesty a zachytnych bodud, jez by nékdo cizi potfeboval
k absolvovani stejné cesty (tato otazka se nasledné poklada vSem ucastnikim pohovoru

s dotazem na stejnou standardizovanou cestu)®.

,Nyni bychom se radi dozvédéli, které prvky v centru Bostonu vam pfijdou nejvice distinktivni

(s odkazem na kazdou druhou nebo tfeti odpovéd poloZte nasledujici otazku)“.

»EXistuji n&jaké zvlastni emoclni pocity, které mate s ohledem na to misto? Ukazali a ohranicili

byste prosim to misto na mapé?*
,<Ukazete nam prosim na mapé sever?“

PFi nasledné analyze skic a nacrtkli ziskanych byla pouzita sada péti repetitivné pouzivanych

prvkd.

Cesty. Obsahujici ulice, chodniky a komunikace po kterych se pozorovatel pohybuje. Cesty
tvofi zakladni referenéni kostru pro ostatni prvky a jsou zakladnim komponentem pfi uréovani

totoznosti mésta.

Hrany. Jde o linearni elementy jako bfehy, Zeleznice a stény, které nejsou uvazovany jako

pozorovatelem jako cesty. Jde o hranice oddélujici jednu ¢ast mésta od druhé.

8 Otazky prevzaty z: LYNCH, Kevin. The Image of the City. 1. Cambridge (MA): MIT Press, 1960, s 141-
142. 1ISBN 9780262620017.
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Oblasti. Jedna se o stfedné velké Casti mésta, ve kterych si pozorovatel uvédomi, Zze se v nich

momentalné nachazi a dokaze urcit jejich charakter.

Uzly. Strategicka mista na mapé zahrnujici kfizovatky, kfizovatky tramvajovych linek, stanice
metra, autobusové zastavky, letiSté nebo Zeleznicni stanice. Jde o poCate¢ni body, ze kterych

pozoroval vyrazi.

Orientac¢ni body. Fyzické objekty jako napfiklad budovy, obchody, hory, pamatniky, které
slouzi pozorovateli jako externi referencni body pro orientaci ve mésté. Orientaéni body jsou
nejvyraznéjSi prvky, ktery kontrastné vycnivaji vaci svému okoli (Lynch, 1960) (Nawrocki,
2017).

Na nasledujicim obrazku €.2 Ize vidét legendu k nacrtku jednoho z dotazovanych. Prvky jsou

sestupné fazeny podle frekvence (nad 75 %, 50-75 %, 25-50 %, méné nez 12 %).

I

 —®

Obrazek ¢. 1 - Legenda k obrazku éislo 2*

4 Prevzato z: LYNCH, Kevin. Obraz mésta: The image of the city. 1. Praha: Polygon, 2004, s. 150, ISBN
80-727-3094-0.
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Obrazek &. 2 -Percepcéni mentalni mapa centra mésta Boston®

1.4 Tvorba mentalnich map/mentalni mapovani

Po pfiblizeni konceptu mentalnich map, se budu vtéto kapitole vénovat metodice
a problematice tvorby mentalnich map. Pro obecné oznaceni metodiky zkoumani mentalnich

map a mentalni reprezentaci se uziva termin mentalni mapovani.

1.4.1 Percepcéni prostor

VétsSina této kapitoly je citovana a prevzata z internetového vyukového materidlu Manual
tvorby mentalni mapy Lynchovského typu uréeného pro Pfirodovédeckou fakultu Masarykovy
univerzity v Brné na pfedmét Humanni geografie, vzniklého jako souéast projektu Geoinovace
(Geoinovace, 2013).

Prvni krok zkoumaného subjektu pro realizaci mentalni mapy je vytvoreni, specifikovani
a uvédoméni si percepcniho prostoru. Percepéni prostoru je prostor, ktery jedinec dokaze ve
svém okoli vnimat. Kazdy jedinec vnima svoje prostiedi a okoli urCitym charakteristickym
zpusobem v zavislosti na pohlavi, véku, vzdélani, pfijmu, socialnim postaveni, socialni roli,
kulturnim okruhu, pfedchozich zkuSenostech, temperamentu a naladé. Kazdy jedinec si
v urcitych situacich vybira rozdilné podnéty prostiedi, kterym vé&nuje svoji pozornost, orientuje
se podle rozdilnych orientanich bodu v prostfedi, percep&ni prostor v ném evokuje rozdilné

pocity, rozdilné vzpominky a proziva jiné emoce. Z predchoziho popisu mizeme vyvodit, Ze

5 Prevzato z: LYNCH, Kevin. The Image of the City. 1. Cambridge (MA): MIT Press, 1960, s 146., ISBN
9780262620017.
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percepni prostor je zcela individualnim prostorem urcité osoby neboli zcela osobita mentalni
reprezentace okolniho prostfedi. Proces tvorby reprezentace prostfedi probiha ve dvou
krocich, percepci a kognici. Prvni krok, percepce, je pfijimani a agregovani velkého mnozstvi
informaci z okolniho prostfedi pomoci smyslt, druhy krok kognice, je nasledna selekce
ziskanych informaci, zpracovani a ulozeni do prostorové reprezentace. Prostorova
reprezentaci dale slouzi k rozhodovani, pohybu a orientaci v prostiedi. Hranice percepéniho
prostoru tvofi jednak prostorovy faktor a dale faktor psycho-socialni. Prostorové omezeni tvofi
nemoznost jedince uvazovat o prostoru, kde se fyzicky nenachazel €i nikdy nevidél, jak fyzicky,
tak i pomoci zobrazovaciho meédia. Psycho-socialni omezeni je dano vnimavosti jedince,
citlivosti smysli, zaméfeni pozornosti €i kulturné podminénou selektivni sensitivitou
(Geoinovace, 2013).

Informace z
prostiedi

percepce kognice

A v e reprezentace
realné prostredi

prostredi

smysly mozek

Obréazek &. 3 - Model formovani reprezentace prostredi®

V kazdém momentu, kdy je pfed pozorovatele postavena otadzka ohledné daldiho postupu
cesty, se rozviji aktualni mentalni reprezentace prostiedi. Velmi €asto se jedinec nachazi
uprostfed svého percepcniho prostoru, kdy se rozhoduje o vybéru cest do v8ech stran
(napfiklad pfi vybéru mista pro obéd). Jiny pfipad nastdva v momentné, kdy je jasné
specifikovana cilova lokalita. V ten moment se muzZe jedinec nachazet na samém okraji
percep&niho prostoru rozvijeného pouze jednim smérem, a to ve sméru cilové lokality cesty.
Analogicky je i pfipad, kdy je jedinec dotazan cestu jinou osobou. Percepéni prostor je pak
rozvinut k hledané lokalité a je vybirana cesta dle urcitych kritérii, napfiklad dle nejsnazsi

orientace a popisu dané cesty (Geoinovace, 2013).

6 Obrazek vytvoren podle: Manual tvorby mentalni mapy Lynchovského typu. Geoinovace [online]. 2013
[cit. 2020-03-19]. Dostupné z: http://geoinovace.geogr.muni.cz’humanni-geografie-materialy
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1.4.2 Sbér a agregace dat

Tradi¢ni a nejjednodussi metoda pro zachyceni a zhotoveni mentalnich map je prosté
zakreslovani rysu prostfedi tazanym jedincem do nacrtku. Pfi zadavani je dulezité si definovat,
zda ma jit o strukturovanou &i nestrukturovanou mentalni mapu. U strukturované mapy jsou
predem respondenti informovani o prvcich, které maji do mapy zakreslit, jakym zplsobem je
maiji do mapy zakreslit a pfipadé o dalSich omezenich. Za cenu potlaceni individualnich prvka
nabizi strukturované mapy vys$Si vzajemnou kolektivitu umozhujici lepSi vzajemné porovnani
a snazS8i agregaci v kolektivni mapu. U nestrukturované mapy neni pfedem vymezeno, co se
ma zobrazovat, je pouze definovan okraj geografického prostoru. Velky pfinos maji
nestrukturované mapy v identifikaci individualnich zvladtnosti pfi vnimani percepéniho
prostoru. Jednotlivé nestrukturované mapy se ale hlife agreguiji v kolektivni mapu z divodu
zobrazeni rozdilnych zazna€enych prvkl, nebot kazdy jedinec vnima svuj percepéni prostor
podle jinych charakteristik. V realném svété se nejCastéji vyuziva kombinace mezi
strukturovanymi a nestrukturovanymi mapami. (Zelenka, 2008). Dal$i velkou skupinu nastroju
pro sbér dat predstavuji rizné formy geografickych informacnich systému. Za zminéni jesté

stoji sbér dat pomoci socialnich siti a jinych internetovych zdroja.

Kolektivni mapa

agregace
dotaznik(/nacrtd

L

Nacrtek/dotaznik

Kognitivni mapa

Sekundarni
zdroje

Realné prostredi

Obréazek ¢. 4 - Schéma percepce a nasledné tvorby mentalni mapy’

7 Obrazek vytvofen podle: NAWROCKI, Tomasz. THE USEFULNESS OF MENTAL MAPS FOR
SOCIOLOGICAL RESEARCH OF THE CITY. In: Architecture, Civil Engineering, Environment [online].
2017, 10(3), s. 19-31 [cit. 2020-03-16]. DOI: 10.21307/acee-2017-032. ISSN 1899-0142.
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1.5 Mentalni mapy v Ceské republice

Prvni pokusy o tvorbu mentalnich map na uzemi Ceské republiky se uskuteénily po vydani
knihy The image of the city od K. Lynche v roce 1960. Za uvedeni stoji napfiklad prace Obraz
mésta Mostu z roku 1978, ktera se zabyvala vytvofenim mentalni mapy mésta Most podle
metodiky pouZzité v knize The image of the city. (Sevéik, 1978). Prizkum se skladal z Fizeného
rozhovoru, skici prostfedi, dotazniku, prizkumu v terénu, srovnani vysledkl, analyzy
architektonickych a urbanistickych planl. V posledni fadé se prizkum sklada ze shrnuti
poznatk(l a navrhi vhodnych opatreni v kritickych bodech. Dal$i vyznamny priizkum v ramci
tvorby mentalnich map vypracoval D. Drbohlav v roce 1991 jako soucast svého ¢lanku ve
Sborniku &eské geografické spoleénosti Mentalni mapa CSFR. Na rozdil od prace Obraz
mésta Most, se ¢lanek vénuje mentalnim mapam o preferencich tedy mapam ,Gouldovského
typu®. Priizkum si kladl zmapovat subjektivni vnimani CSFR $kolaky 3-4 roénikd z vybranych
okresnich mést. Jednalo se 017 az 18leté studenty z mést Prahy, Berouna, Pelhfimova,
Chebu, Usti nad Labem, Rychnova nad KnézZnou, Brna-mésta a Bruntalu. Mésta byla vybrana
ugeln&, aby kazdy kraj Ceské republiky zastupovalo jedno mésto. Obrazek &. 5 zobrazuje

mentalni mapu preferenci na misto trvalého bydlis§té. Vétsi Cislo znamena vysSi preferenci.
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Obrazek é. 5 - Preference $kolaki napfi¢ vsemi kraji pro misto trvalého bydlisté®

8 Prevzato: DRBOHLAYV, Dusan. Mentalni mapa &sfr: definice, aplikace, podminénost. In: Sbornik ¢gs..
96 (3). 1991, s. 163-177.
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V roce 2010 se inspirovali mentalnimi mapami v jiho€eskych Vodhanech za uéelem vytvoreni
pocitové mapy mésta. Za hlavni respondenty byly vybrany déti ze vSech mistnich Skol a mapy
byly tvofeny formou kolektivnhiho zaznamenavani pocitl barevnymi izolepami mapy Vodnan.
Kazda z barev reprezentovala pocit vyvolany v zakovi uritym mistem, na kterém byla
nalepena. Modra barva znacila strach, ervena lasku, fialova oSklivost, zluta frekventovana
mista srazu, bila nudu a zelena oblibena mista pro volno¢asové aktivity. Kromé vodrianskych
Skolakl se prlzkumu ucastnila i Siroka verejnost. Celkové pocet zu€astnénych byl prfes 800
lidi a vzniklo 14 kolektivnich map. V navaznosti na pocitové mapy mésta Vodnany se podobné
prizkumu uskuteénily napfiklad v Riéanech (2015), Dagicich (2017) a Dobfisi (2018).
V sougasné dobé se tvorbé& pocitovych a mentalnich map na uzemi Ceské republiky vénuje

napfriklad projekt www.PocitoveMapy.cz J. Panka, ktery spada pod Katedru rozvojovych studii

Univerzity Palackého v Olomouci.

1.6 Kognitivni a mentalni mapy v doprave

Pojmy kognitivni a mentalni mapy jsou v dopravé nej€astéji zmifovany v souvislosti
s mapovanim individualniho chovani a schématu pfi urfovani adekvatni cesty. To, jak
cestujeme vyznamné ovliviiuje, co vime o nadem okoli a jaké informace o ném ziskavame.
Proces agregovani informaci, jejich nasledné vyhodnoceni a schopnost vyuZit ziskané
informace pro pohyb okolnim prostiedi se nazyva v anglické terminologii ,wayfinding“®. Ve
spojeni s hledanim nejvhodnéjsi trasy se vétdinou jako kognitivni mapa uvazuje shrnuti
procesu zapojenych do geograficky strukturovaného ,cestovniho* planu. Ten zahrnuje
uvédomeni si lokaci, vzdjemnych vzdalenosti od jedné lokace ke druhé, pofadi, v jakém jsou
lokace sefazeny, jejich prostorové a smérové usporadani a pfenos znalosti z mentalni roviny
do té fyzické. Procesu kognitivniho mapovani v souvislosti s chovanim v méstskym prostiedim
a méstskou infrastrukturou se vénovali napfiklad Tommy Garling z univerzity v Géteborgu
a Reginald G. Golledge z Kalifornské univerzity v Santa Barbare v jejich spole€ném ¢&lanku
Cognitive maps and urban travel z roku 2004. T. Garling a R.G. Golledge se v ¢lanku vénuji
kognitivnim mapam v ramci individualni automobilové dopravy a chizi v ramci méstskych
dopravnich systému. Upozorniuji, ze napfiklad uz jen pouha existence hierarchizace dopravni
infrastruktury v kombinaci s jednotlivymi vzpominkami na urcité cesty mize mit za nasledek
rozdilné kognitivni mapy a plan cesty u dvou jedincl cestujicich ze stejného pocatecniho bodu
do stejného cile. V souvislosti s dopravni problematikou v ramci kognitivnich map jsou

v ¢lanku podrobngji analyzovany nasledujici pojmy: kognice dopravnich siti, cestovni chovani,

o Cesky jazyk nema pro slovo adekvatni pieklad.
20


http://www.pocitovemapy.cz/

kritéria pfi vybéru cesty, uleni trasy, role smyslu cesty a vnéjSi cestovni pokyny.
V nasledujicich odstavcich budou zminéné pojmy pfiblizeny a uvedeny do kontextu pouziti

kognitivnich map v dopravé.

Kognice dopravnich siti pfedstavuje soubor procesl zajistujicich a urCujicich vytvoreni
kognitivni mapy pouzivané pfi navigaci po dopravni infrastruktufe a méstském prostfedi. Pro
zjednodusSeni tvorby kognitivni mapy a porozuméni okolniho prostfedi maji lidé tendenci si
vytvaret takzvané kotevni body. Jedna se o dulezité body a mista v prostfedi, jez usnadnuiji
kognici bez ohledu jeho rozsah. Kotevni body se mohou dale délit na spolecné
a personalizované. Spole¢né kotevni body jsou znama a vyznamna mista okolniho prostiedi,
které jsou rozpoznavané vétSinou a jsou klicovymi prvky vétSiny kognitivnich map. Jedna se
napfiklad o velké dopravni kfizovatky, namésti, vyznamné budovy nebo mosty.
Personalizované kotevni body jsou naopak rozpoznavané pouze jedincem v jeho individualni
kognitivni mapé. Jde zejména o prvky spjaté s mistem bydlisté nebo zaméstnani. Vétsina lidi
si pfi cestovani urcitym prostfedim uvédomuje, Ze jejich znalost prostiedi a dopravnich siti je
pouze CasteCna, nicméné s pomoci zminénych kotevnich bodd, celkové struktury okolniho
prostoru, vlastni kognitivni mapy €i mapy externi jsou schopni najit trasu mezi konkrétnimi
destinacemi. Muze se jednat o trasu jednoduchou a znamou, napfiklad kazdodenni cesta
z domova do zameéstnani €i Skoly a jindy jde o slozity ukol navigace v neznamem prostfedi

vyzaduijici, pfedchozi naplanovani a seriézni provedeni (Golledge, 2004).

Cestovni chovani si Ize predstavit jako pouzivani urcitého cestovniho zplsobu €i rezimu pfi
pohybu prostfedi, jde o cilenou a motivovanou ¢innost jejimZz sledovanim lze vytvofit
takzvanou trasu, soubor spojnic a uzlu v prostoru. Aby mohly byt trasy opakované vyuzivany,
je potfeba jejich proziti a nau€eni. To zahrnuje identifikaci cile, znalost poctu spojnic a uzll
a jejich poradi. Dale je soucast tvorby trasy rozpoznani kotevnich bodu jak na trase, tak mimo
uvédomeéni si soucasné polohy a schopnost se kdykoliv pomoci opa¢ného postupu zpétné
vratit na vychozi misto. Nabité cestovni znalosti se daji dale délit do tfi zakladnich skupin.
Nejbéznéjsi je prosté nauceni se trasy, cestovani podle jistého geometrického vzorce. Druha
skupina pfedstavuje pochopeni mista trasy ve vétSim referenénim méfitku a jde nad ramec
nauceni se pouze sekvence trasy a sméru odboceni. Posledni skupina vychazi z nau€eni se
struktury obecnégjsi sité, provedeni prizkumu znalosti a jejich nasledné aplikovani na
konstrukci trasy. Je dulezité zminit, Ze i bez kartograficky pfesnych znalosti okolniho prostredi
si dokaze jedinec uspésné vybudovat trasu a pomoci ni se pohybovat v prostfedi (Golledge,
2004).

21



Uze navazujici na cestovni chovani je vyb&r cestovnich kritérii, podle kterych se jedinec
rozhoduje, jakou trasu zvoli. V nasledujici tabulce €.1 prevzaté z knihy ,Wayfinding Behavior,

Cognitive Mapping and Other Spatial Processes” (G. Golledge, 1999) jsou shrnuta

Nejméné zahnuti

NejrychlejSi cesta

Nejméné svételnych signalizaénich zafizeni

Vyhybani se Spatné dopravni situaci

Minimalizace namahy

NejhezCi scenérie

Nejmensi pravdépodobnost hlidani autoritami

Minimalizace vystaveni se nakladni dopravé

NejdelSi/nejkratSi rameno prvni (aplikovatelné zejména pro americkd mésta

s pravidelnou a pravouhlou strukturou ulic)

Tabulka ¢. 1 - Typy kritérii pro vybér trasy
R.G. Golledge dale rozliSuje pojmy navigace a ,wayfinding“ coz muze byt pro neanglofonni
jedince obtizné. Jak uz bylo zminéno, pro vyraz wayfinding neexistuje v ¢estiné jednoslovny
a adekvatni pfeklad. Pod pojmem navigace R.G. Golledge uvadi nutnost sledovat trasu, ktera
byla pfedem vypocitana a preddefinovana. Pfi navigaci je striktné sledovan kurz od
pocate¢niho mista az do cile. Naopak wayfinding je se provadi obecnéji a zapojuje proces
hledani trasy. Na rozdil od navigace, pfi které jsou Casto pouZzivany elektronicke pfistroje nebo
matematické algoritmy, hraji pfi wayfinding roli zejména kognitivni mapy. Navigace se ¢asto
fidi kritérii jako je napfiklad nejrychlejSi trasa, minimalni naklady Ci nejkratSi trasa, zatimco
u wayfinding to jsou kritéria vice subjektivni a mize rozhodovat napfiklad emocionalni hodnota

nebo pfesvédceni.

Dal3i ¢ast problematiky mentalnich map pfi pohybu méstském prostfedi je role smyslu cesty.
V ¢lanku je kladena otézka, zda specifické cesty a trasy, vyzaduji specificky druh wayfinding.
Pro pfedstavu, napfiklad cesty do Skoly, do prace nebo na nakup jsou podnikany za pouziti
naucenych a zjednodus$enych cestovnich navyku po dobfe znamych cestach za ucelem
minimalizace usili na vytvareni cestovniho planu. Naopak, cesty jejichz smys| je spiSe
rekrealni a volno€asovy, vyuZzivaji napfiklad i procesy spojené s prizkumem a vyzaduji
soustavnou aktualizaci polohy. V dusledku toho se miize ménit smysl cesty a sledovana trasa.
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Jako posledni dulezity faktor ovliviiujici wayfinding v méstském prostfedi jsou v ¢lanku
rozebirany vnéjsi cestovni pokyny. Ty maiji slouzit k minimalizaci neefektivity pfi cestovnim
chovani. Pfispivaji k snizovani znecisténi vzduchu, vystaveni nebezpeéi nebo nadmérnému
hluku. Mezi vnéjSi cestovni pokyny se fadi napfiklad zjiStovani informaci o rychlosti,
dopravnim zatizeni nebo nehodach pred podniknutim cesty. Dale jde napfiklad o informace
z radia, GPS navigace, proménné dopravni znaceni a zafizeni pro provozni informace, pfimé

fizeni jizdnich pruh( nebo vyhrazené jizdni pruhy pro specificky typ dopravy.

Podobnému tématu jako se vénovali T. Garling a R.G. Golledge pfiblizeném v pfechozich
odstavcich se zabyval i Andrew Mondschein v ¢lanku Going mental: Everyday travel and the
cognitive maps, ktery vySel roku 2013 v periodiku Kalifornské univerzity Access. Andrew
Mondschein poukazuje na rozdily pfi tvorbé kognitivnich map v zavislosti na pouzitém druhu
dopravy. Odhalil vzorec mezi respondenty pouzivajici pro cestovani chlzi, automobil
a autobusovou dopravu. UZivatele automobilové dopravy byli dale rozdéleni na FidiCe
a pasazeéry. Vysledky od respondentll odpovidaly nutnosti a mife pouziti wayfinding. Chodci
a fidi¢i automobilt, kognitivné aktivni cestujici, vykazovali vétsi Uroven prostorovych znalosti
okolniho prostfedi a presnéjSi odhad vzdalenosti nez pasazéfi automobilu a cestujici
autobusem, cestujici kognitivné pasivni. Dal§i rozdil mezi kognitivné aktivnimi a pasivnimi
cestujicimi byly prvky pouzivané jako kotevni body pro orientaci. Pfi popisu lokace domova
a mista zaméstnani méli kognitivné aktivni cestujici tendenci pouzivat spie ulice a kfiZovatky,
zatimco kognitivné pasivni cestujici vyuzivali vice orientaéni body. V zavéru ¢lanku je
upozornéno na skutecnost, Ze zpUsob dopravy ovliviiuje nejen kognitivni mapy cestujicich, ale
i jejich vSeobecnou znalost destinaci a dostupné prileZitosti. Ridké a neuplné informace
o prostfedi ve kterém se jedinec pohybuje snizuji jeho vSeobecnou cestovni aktivitu. Jako
mozné feSeni uvadi Andrew Mondschein kromé vétsi podpory chodcl a cyklistd, nutnost
kognitivné pasivni cestujici dodateéné zasobovat kompenzacnimi informacemi za ucelem

doplnéni jejich kognitivnich map (Mondschein, 2008).

1.7 Pocitové mapy

Zavér teoretické ¢asti budu vénovat pocitovym mapam, které jsou kli¢ové pro moji nasledujici
praktickou €ast a jedna se o specialni druh mentalnich map. Nejjednodussi definice pocitovych
map je prosté propojeni individualniho pocitu &i emoce s konkrétnim mistem v geografickém
prostoru. Emoce jsou jeden ze zakladnich faktoru, které ovliviiuji zplsob vnimani daného
mista. | pfes velky potencial, jaky pocitové mapy mohou urbanistim a socialnim geografim
nabidnout, nebyla jim pfisuzovana podobna dulezitost jako jinym informaénim zdrojum. Dle
¢lanku LAt the intersection of maps and emotion: The challenge of spatially representing
experience® zroku 2012 od autorek A. Griffinové a J. McQuidové se pfistup k pocitim
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a mapam déli do tfi kategorii. Prvni kategorie jsou mapy emoci, druha kategorie je zplsob
pouziti map pro sbér emoci a posledni kategorii jsou emoce pfi vyuzivani map (Griffin, 2012).
Stézejni metody, které slouzi pro sbér dat a naslednou vizualizaci jsou méfeni pomoci
biometrickych zafizeni, vyuziti socialnich siti a rGzné formy dotaznik(. Prvni metoda,
biometrické mérfeni, je draha a da se aplikovat pouze na nereprezentativni vzorek
dotazovanych. Metoda vyuziti dat ze socialnich siti je Spatné aplikovatelna vzhledem
k naro¢nosti Ceského jazyka, nicméné v anglofonnich zemich je hojné vyuZivana (Panek,
2016). Z popisu predchozich dvou metod vyplyva, Zze nejefektivnéjdi a nejsnazsi metoda sbéru
pocitd od respondentl jsou rGzna dotaznikova Setfeni. Vzhledem k efektivité posledni
zminované metody, bylo pro moji praktickou ¢ast zvoleno online dotaznikové Setfeni pomoci

geografickych informacénich systému.

2. Pocitova mapa mésta Revnice z pohledu Zaku
zakladni Skoly v souvislosti s dopravou

2.1 Urbanisticka a dopravni charakteristika mésta Revnice

Pro priizkum pocittl ve spojitosti s dopravou byla zvolena lokalita mésta Revnice, jakozto mého
bydlité. Mésto navic svoji rozlohou i velikosti zakladni Skoly vyhovovalo planovanému
rozsahu prizkumu. Revnice se nachazi ve stfedogeském kraji na fece Berounce pfiblizné 20
kilometrd od Prahy jihozdpadnim smérem. Dle Ceského statistického Ufadu bydlelo
v Revnicich k 1.1. 2020 3570 obyvatel, z toho 501 obyvatel narozenych mezi lety 2005 a 2014,
coz odpovida vékovému rozpéti zaka, ktefi v soucasné dobé studuji na Revnické zakladni
Skole. Ke dni 15.6. 2020 navstévovalo dle vedeni Zakladni Skoly prvni stupen 379 zaku a druhy
stupen navstévovalo 265 zaku, celkem tedy 644 zakl. Rozdil mezi obéma Cisly tvofi zejména
dojizdé&jici do $koly z okolnich obci. Prvni a druhy stuper je na Revnické zékladni $kole
rozdélen do dvou areall, vzdalenych od sebe pfiblizné 6 minut chdze. VétSina verejnych
instituci jako napfiklad méstsky Ufad, knihovna, Zelezni¢ni stanice a zakladni Skola se
v Revnicich nachéazi pfimo na namésti Krale Jifiho z Podébrad nebo v jeho blizkém okoli.
Méstem prochazi dvé silnice druhé ffidy, silnice 11/115, silnice 11/116 a dale silnice tfeti tfidy
[11/211517. Dle celostatniho scitani dopravy z roku 2016 byla denni intenzita na silnici 11/115
1693 voz/den a na silnici 11/116 intenzita 1855 voz/den. Zelezniéni spojeni na Prahu a Beroun
zajistuje trat’ Cislo 171 z Prahy do Berouna. Autobusova doprava tvofi zejména alternativu

k individualni automobilové dopravé pfi obsluznosti pfilehlych mensich obci.
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2.2 Metodika

2.2.1 Technicky koncept

Na zakladé reSerSnich poznatkl z teoretické Casti jsem dospél k zavéru, Ze rozumnou
metodou sbéru dat je dotaznikové Setfeni. V pfedchozich prizkumech bylo dotaznikové
Setfeni provadéno zejména osobné a bez vétsiho pouziti informacnich technologii. Proto jsem
se rozhodl pouzit elektronickou formu sbéru pocitli. Prvotnim navrhem pro ziskani dat bylo
vytvoreni mobilni aplikace na operacni systém iOS za pomoci externiho programatora, jehoz
ukolem by byla tvorba kédu a vizualizace aplikace dle mého navrhu. Existuji dva hlavni
dlvody, které zamezily vyuziti této varianty. Prvnim divodem je situace ohledné moznosti
schvalovani aplikace pro zafizeni s operacnim systémem iOS spolecnosti Apple. Kdy pro
zvefejnéni do obsahu AppStore je nutné vlastnictvi vyvojarského Uétu u spole€nosti spolu se
zaplacenym ro¢nim poplatkem. Zaroven kazda aplikace pfed zvefejnénim prochazi ruénim
testovanim zaméstnanci spoleénosti Apple, kdy je hlidano dodrzeni vSech pravidel a zasad
spole€nosti. Mimo oficialni distribuéni sluzby, lze na zafizeni s operacnim systémem iOS
nahrat aplikaci pouze pomoci pocitate s operaénim systémem macOS a se
specialnim vyvojarskym uctem. Kvali tomu by se omezilo nahrani aplikace pouze na moznost
pres pocitaC externiho programatora, coz by vedlo k varianté vyuziti pouze omezeného poctu
iOS zafizeni. Prlizkum by tedy probihal pouze béhem vyu€ovani a jen na zafizenich, na ktera
by byla aplikace pfedbézné nahrana, a to zplsobem predavani zafizeni od zaka k zakovi.

Z toho je zfejma velka ¢asova narocnost a neefektivita celého procesu ziskavani dat.

Druhym duvodem byla technicka komplikovanost napojeni iOS aplikace na online databazi.
Z téchto dvou divodu jsem upustil od pouziti iOS aplikace, misto které jsem se rozhodl vyuzit
online webovou aplikaci, kdy odpadly problémy s omezenym pocétem zafizeni a se
schvalovacimi procesy spolecnosti Apple. Navic napojeni webové aplikace na online databazi
je podstatné technicky jednodussi a umoznuje neustaly sbér a ukladani dat. Nicméné
nejvyraznéjSi vyhoda, ktera ovlivnila mé rozhodnuti pro webovou aplikaci byla distan¢ni forma
provedeni prizkumu a sbéru dat. To se ukazalo jako kliCovy faktor pfi propuknuti pandemie
nového typu coronaviru Covid-19 na za¢atku roku 2020. Setrvani u prvotni verze prlizkumu by
znemoznilo sbér dat v dusledku uzavieni $kol, vyhlaSeni nouzového stavu a zavedeni
celostatni plodné karantény. Po konzultaci technické proveditelnosti, jsem dospél k finaini
podobé navrhu prizkumu. Tvorbu kédu jsem planoval stejné jako v pfechozim navrhu zadat
externimu programatorovi. Pro tuto moznost jsem se rozhodl zejména z dvou hlavnich divodu.
Prvnim ddvodem byla délka ¢asového rozmezi na tvorbu prace, za které bych si nestihl osvojit
potfebny programovaci jazyk do takové miry, abych byl schopny pokryt nejen navrh aplikace,

ale i tvorbu kédu. Druhy davod byl, Ze vzhledem k pokryti technické stranky externistou, jsem
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se mohl vénovat Cisté prlizkumu jako samotnému. V pfipadé nespoluprace s programatorem,
by prizkum nikdy nedosahl mnou pozadované formy a nenaplnil by pocCatecni predstavu

prizkumu.

Rozhodnuti o vybéru formy dotazniku nasledovalo vytvoreni technického zadani funkcionalit.
Jiz od zacatku bylo ziejmé, Ze lokality a prvky na které bude dotaznik respondent( dotazovat,
budou pfedem pfedurCeny a zaneseny na mapu zadavatelem, zejména za ucelem
zjednodusSeni a priblizeni dotazniku mladSim ro¢nikim, ktefi by si nedokazali spojit
dotazované misto s polohou na mapé. Dale jsem tim postupem zajistil, aby odpovédi byly

smérovany pfimo na pozadovany prvek a lokalitu.

Dalsim krokem bylo vytvofeni metody vyvolani pocitu vrespondentovi v souvislosti
s dotazovanym mistem. Prosté vybrani bodu na mapé s moznosti pfifazeni vybraného pocitu
by vedlo k neobjektivnim a zavadéjicim informacim, vzhledem k tomu, ze valna vétSina déti,
zejména na prvnim stupni zakladni 8koly, nema dostateéné vyvinutou prostorovou orientaci
a nedokaze si zanést dotazované misto do své kognitivnhi mapy pouze z prostého pohledu na
mapovy podklad. Pro vyvolani co nejsilnéjsiho a nejvice pfedstavitelného pocitu bylo dle mého
nazoru potfeba do aplikace implementovat jistou formu vizualniho pfeneseni realného
prostfedi. Nejdfive jsem zvaZoval pofizeni fotek dotazovanych lokalit nicméné tato varianta by
prodlouzila a zkomplikovala pfipadné zmény a upravy béhem procesu tvorby aplikace.
Zejména by pfibyla nutnost nafoceni novych fotografii pfi zméné &i vytvoreni nové lokality.
Jako mnohem sofistikovangjsi fedeni se ukazalo implementovani funkce panorama nabizené
internetovymi mapami Mapy.cz. Ke zkoumanému bodu na mapé bude pfifazen panoramaticky
snimek daného prostiedi, se kterym bude moci respondent pohybem mysi nebo smérovych
klaves otacet o 360 stupnu. Dané pocity by poté respondent vyjadfil pomoci jednoho z péti
emotikonl umisténych pfimo pod panorama a sefazenych od zeleného usmivajiciho
emotikonu jako nejlepsi pocit, po Cerveny mracici emotikon vyjadfujici pocit nejhorSi. Jako
vystup jsem navrhl koladové grafy ukazujicich Cetnost a skladbu pocitd na jednotlivych
mistech. Aplikace méla dale grafy zpracovavat do formy kartodiagramu, nicméné tuto funkci

jsem byl pozdéji nucen z diivodl technické naro¢nosti z aplikace odebrat.

2.2.2 \yvoj a testovani
Uvod této kapitoly, nasledujici odstavec, byl sepsan na zakladé pFimé konzultace s externim

programatorem a popisuje technickou stranku feSeni aplikace.

Pro FfeSeni byl zvolen jazyk Javascript z divodu, Ze nevyzaduje zadné dalSi specialni
funkcionality serveru, jako napfiklad jazyk PHP. Pro mapové podklady bylo zvoleno API

spoleCnosti Seznam.cz (aplikace Mapy.cz). Jejich vyhodou je snadno dostupné
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a zdokumentované API. DalSi a neméné podstatna vyhoda mapovych podkladi Mapy.cz je
uzivatelsky pfivétivé grafické rozhrani, jehoz barvy odpovidaji zazitym barvam z kartografie
Ceské republiky. Jako databazové ulozisté bylo zvoleno ulozisté Firestore od spolednosti
Google v jeho bezplatné variantg, ktera plné pokryva potfeby této aplikace. Hosting byl zvolen
od spolecnosti Zikum.cz. Pro vytvorfeni grafového vystupu byla pouzita knihovna Chart.js.
v jazyce Javascript. Aby se zamezilo duplicitnim odpovédim z jednoho zafizeni, byl pouzit
UUID identifikator, ktery je ulozen v soborech cookies prohlize€e. Tento identifikator zaroven
slouzi jako primarni identifikator v databazi. Grafika aplikace, zejména emotikony, pochazi
z internetové databaze OpenMoji.org. V pfiloze €.1 je uveden vystfizek kddu slouzici k uloZeni

jedné odpovédi do Firestore.

Odkaz na webovou aplikaci: http://pocitovemapy.www3.cz/pocitove _mapy/

Prvni verze webové aplikace méla za ucel nastinit pfedbézny vzhled, funkcionalitu a smér
dalSiho vyvoje. Obsahovala tfi nahodné zvolena mista slouzici k testovani panoramatu,
zaznamenavani odpovédi a kontrole vystupu. Nasledné upravy byly provadény v navaznosti
na prubézné konzultace jak s vedoucim prace, tak s externim programatorem. Primarni
rozhrani, panorama s emotikony a grafovy vystup v prvni verzi aplikace zobrazuji obrazek ¢.

6, obrazek ¢. 7 a obrazek ¢. 8.

REVNICE b3

Obrazek ¢. 6 - Primarni rozhrani prvni verze aplikace
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Ohodnot'te sviij pocit

Obrazek ¢. 7 - Panorama s emotikony pro vyjadfeni pocitu v prvni verzi

Pozica_1

Pozice_2

Pozice_3

I Focit_ 1 I Focit 2
Pocit_3 [ Focit 4
I Foct 5

Obrazek ¢. 8 - Grafovy vystup prvni verze aplikace

V druhé verzi byl pfidan doplfiujici dobrovolny dotaznik na ro€nik a vék respondentd. Dale byl
implementovan textovy vystup, ktery obsahoval identifikacni kli¢, pohlavi, tfidu, ¢as vyplnéni
dotazniku, nazev lokace, zodpovézeny pocit a ¢as zodpovézeni pocitu. Textovy vystup byl
navrzen tak, aby se umoznil co nejjednodussi nasledovny export dat do aplikace MS Excel.

Zménén byl také pomér stran mapoveého rozhrani na 16:9.
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Upravené primarni rozhrani aplikace a textovy vystup zobrazuji obrazek ¢. 9 a obrazek ¢&. 10.
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Postupné kliknété na viechny body na mapé a ohodnot'te sviij pocit vztahujici se k danému mistu
Jiz ohodnocené body budou oznaceny jinou barvou

Prosim vyplniite také niZe umistény dotaznik

Jsem:
Kluk
Holka

Nechei uvadet

Jsem Zikem:
Prvai tiidy
Druhé tridy
Treti ttidy
Crvrté tridy

Pité tridy
Ulozi dotaznik

Obrazek ¢. 9 - Primarni rozhrani druhé verze aplikace

Vystup Text

UUID uzivatele |Pohlavi Trida Cas vyplnéni dotazniku [Nizev mista Odpoved |Datum a ¢as odpovedi
£3ab431b-463¢-4100-b99-6a01a839a6bE [Pozice_1 4
a7ef290f-5354-4445-b1d7-dd9f6ea4489f \Pozice_1 3
clacTeld-e973-4ce0-alde-07130039f25a [Pozice_1 1
7461b262-ecb1-4dbe-8a6b-2250d8426bel [Pozice 1 3
267986ab-3e22-403b-8770-bdee792484ch [Pozice_1 2 [20.06.2020 00:21:11
2669b6a2-03¢4-4£0d-ab56-99d5904925e [Pozice_2 4 [[20.06.2020 00:21:04
058a9¢8b-277f-3¢0d-863 1-6aa3d47ifSba [Pozice 3 2 [20.06.2020 00:20:56
£526¢f4e-62cb-4794-ad44-1a07fc Te6eda [Pozice_3 n [20.06.2020 00:21:41
fa026d39-17ef-4b2{-a2f3-fe4201eb6c94 |Pozice 3 1 120.06.2020 00:21:52
138¢73¢6-592¢-46d6-97fa-cd473f53e9¢0 [Pozice_3 5 120.06.2020 00:21:46

CSV vysmup pro import do excelu:

eSab43fb-463c-4f00-b99a-6a01a839a6bf..,
a7ef290f-5354-4445-b1d7-dd9f6ead4891....
clac7eld-e973-4ce0-alde-07
7461b26e-ech1-4dbe-8a6b-2250d8426be
2e7986ab-3e2a-403b-8770-bdee792484c]
2669b6a2-03¢4-4f0d-ab86-99d590d925e....]
058a9e8b-277f-420d-863 1-6aa3d4 Tf8ba,

£526cfde-62cb-4794-ad44- 1a07fcTebeda, . ]
1a026d39-17ef-4b2f-a2f3-fe4201eb6c94,.. Pozice_3.1.20.06.2020 00:21:52,
138¢73¢6-592¢-46d6-97fa-cd473£53e9¢0.., Pozice_3,5,20.06.2020 00:21:46,

Obrazek ¢. 10 - Textovy vystup implementovany do druhé verze aplikace

V treti verzi aplikace nedoS$lo k zadné zasadni zméng, pouze k doplnéni dotazniku o roCniky

druhého stupné.

Do ¢tvrté verze aplikace byly jiz zaneseny zkoumané lokace. Jde celkem o tfinact mist,
predevsim o pfechody pro chodce dopinéné autobusovou zastavkou, zelezniénim nadrazim a
mostem pres feku Berounku. Poloha zkoumanych mist je znazornéna na nasledujicim obrazku
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€. 11 spolu s arealy prvniho stupné (znazornén zelenou) a druhého stupné (znazornén

modrou) zakladni Skoly.
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Obrézek & 11 - Zndzornéni zkoumanych mist na mapé Revnic'©

1. Zelezniéni nadrazi
- lokace zahrnuje Zelezni¢ni nadrazi na trati 171 z Prahy do Berouna, pfilehlé pfednadrazi a
nové vybudovanou autobusovou zastavku.

2. Autobusova zastavka — nam. Krale Jifiho z Podébrad
- lokace zahrnuje autobusovou zastavku na nam. Krale Jifiho z Podébrad. Zastavka slouzi
jako konecna pro Skolni autobusoveé linky z pfilehlych obci.

3. Most pies Berounku

- lokace je umisténa doprostfed mostu pfes Berounku. Charakterem jde spiSe o lavku

vzhledem k jednopruhové vozovce a dvéma pfilehlym chodnikdm z obou stran.

4. Prechod — ulice Legii

- ulice Legii je €asto vyuzZivana Zaky pro cestu do Skoly. Jedna se o smér z nam. Krale Jifiho

z Podébrad.

10 Zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz.
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5. Pfechod — ulice Skolni/Legii

- ulice Skolni je &asto vyuzivana zaky pro cestu do $koly. Pfechod je nové umistén na

vyvySeném zpomalovacim prahu.
6. Prechod — ulice MniSecka

- pfechod umistén na silnici Cislo 11/116. Pfes pfechod vede jedna z Eastych cest Zaku do Skoly.
7. Pfechod — ulice Komenského

- pfechod umistén v tésné blizkosti kfizovatky silnic 11/115 a 11/116.
8. Pfechod — ulice Komenského ¢.2

- tato lokace zahrnuje dva pfilehlé pfechody, jeden na silnici €islo 11/115 v ulici Komenského

a druhy v ulici Berounska.
9. Pfechod — nam. Krale Jifiho z Podébrad

- pfechod na nam. Krale Jifiho z Podébrad na silnici 11/115. Jednd se o jeden
z nejvyuzivangjsich prechodil v Revnicich zejména z diivodu blizkych vefejnych instituci.

Pfechod je osvétlen a osazen SDZ IP 6 ,pfechod pro chodce®.
10. Pfechod — nam. Krale Jifiho z Podébrad €.2

- méné vyuzivany pfechod na silnici 11/115.
11. Pfechod — ulice Prazska

- jde o nejbliz8i pfechod od Zelezni¢niho nadrazi pfes silnici 11/115. Pfechod je osvétlen

a osazen SDZ IP 6 ,pfechod pro chodce®.
12. Ulice Cs. Armady

- jde o misto Castého prechazeni pres silnici [1/115 vzhledem k pfilehlému parku a Casté trase
cesty zaku do Skoly. Pfechod se od daného mista nachazi pfiblizné 100 metrd a je zfidka

vyuzivan.
13. Pfechod - Palackého namésti

- jde o pfechod na Palackého namésti v blizkosti mostu pfes Berounku. Palackého namésti

slouzi Casto jako rekreaéni zéna.
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V paté a finalni verzi pfibylo oznaceni jiz zodpovézenych lokaci danym emotikonem, aby se
proces vyplfiovani pocitové mapy zpfehlednil. Poté nasledovalo testovani vSech funkcionalit
na rliznych webovych prohlizeich a na riznych operacnich systémech, jak mobilnich, tak
desktopovych. Aplikace byla béhem testovani napojena na testovaci databazi, ktera byla po

ovéreni vSech funkcionalit smazana. Oznaceni zodpovézené lokace je zobrazeno na obrazku
¢. 12.
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Obrazek ¢. 12 - Oznacovani zodpovézenych lokaci pfidané v paté verzi

2.2.3 Publikace aplikace a sbér dat

Po otestovani vSech funkci aplikace potfebnych pro uspéSny sbér dat, byla aplikace
pfipravena pro zvefejnéni. Na publikaci aplikace mezi zaky jsem spolupracoval s panem
feditelem Zakladni Skoly Revnice, Mgr. Tomasem Reznickem, ktery zajistil rozeslani odkazu

Z2akum pfes aplikaci na distan¢ni vyuku, konkrétné Skolnim systémem www.bakalari.cz. Spolu

s internetovym odkazem doslo k rozeslani priivodni zpravy pro rodiCe, ve které byla popsana
motivace pro vyplnéni dotazniku a co mohu na oplatku za vyplnéni dotazniku nabidnout.
Rodi¢im a vedeni zakladni Skoly jsem se v prlvodni zpravé zavazal, Zze za predpokladu
uspésného provedeni prizkumu zverejnim v§echna nasbirana data, pfedstavim navrhované
opatfeni a také vée zmin&né poskytnu Méstskému Ufadu Revnice pro dal§i potencionalni
zpracovani dat. Obrazek €. 13 a obrazek €. 14 zobrazuji Uryvky z privodni zpravy. Cela
privodni zprava je pfilozena v pfiloze €. 4.
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Dobry den,

tento dokument slouzi jako instrukéni materidl k webové aplikaci pocitové mapy mésta Revnice dle
#akl Revnické zakladni $koly. Jmenuji se Ondiej Becka a aplikace byla vytvofena za i¢elem sbéru dat
pro mou bakalaiskou prici na Fakulté dopravni, CVUT. Mohu slibit, e pokud se priizkum podaii
a budou ziskana vérohodna data, jako podékovani za Vas ¢as ochotné zvefejnim vysledky a vse
v souvislosti s prizkumem. Cilem tohoto prizkumu je nashromazdit emoce déti ve spojitosti s dopravou
v Revnicich a navrhnout piipadné feSeni mist, které vyvolavaji negativni pocity.

Nejdiive par vét pro piiblizeni problematiky. Pocitové mapy spadaji do kategorie takzvanych
mentalnich map, coZ pokud pouZziji definier, tak se jedna o subjektivni vyjadfeni jedince o geografickém
prostoru, neodborné pielozeno, jde o mapy, které jsou vytvofeny za pomoci lidskyech nézort, zpiisobu
vnimani okolniho prostiedi a pociti.

Podobnych prizkumi probéhlo v zahraniéi i Ceské republice nespocet, nicméné dle mé reserSe viechny

se zakladaly na schopnosti respondenta se orientovat v mapé. Do této mapy byl vloZen nastroj, od

kterého si slibuji vérohodny sbér dat 1 od nejmladiich zaki zdkladni Skoly, ktefi zatim neuméji éist

vmapé a promitnout si danou polohu do redlného svéta. Na mapé Revnic bylo vybrano 13 mist

v souvislostt s dopravou, zeyjména piechody pro chodce.

Obrazek ¢. 13 - Vystfizek z privodni zpravy uréené pro rodi¢e Zaku

Zacatek prizkumu a zvefejnéni aplikace bylo naplanovano na konec mésice kvétna, nicméné
kvuli lehkym organizacnim problém0m byl prizkum spustén az 1.6. 2020. Spusténi
pfedchazelo prepnuti z testovaci databaze na provozni databazi a kontaktovani vedeni Skoly,
ze je vSe pripraveno. Prvni tfi dny probihal prizkum bezproblémové, nicméné ve vecernich
hodinach dne 3.6. 2020 webova aplikace pfestala z neznamého ddvodu odpovidat a byla
nedostupna. Po konzultaci s externim programatorem se ukazalo, ze pad aplikace byl
zpUsoben velkym pocétem Cteni z databaze. Problém byl vyfeSen vyexportovanim dat
z databaze a spusténim nové vétsi databaze, aby bylo zamezeno opakovani poddimenzovani
databaze. Prizkum byl ukon&en pfesné po 14. dnech od zacatku, dne 14.6. 2020 z davodu

malé denni ¢etnosti odpovédi a nutnosti zapo it se zpracovanim dat.
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Kazdé misto na mapé zastupuje ¢erveny pin, po jehoz rozkliknuti se otevie panorama daného mista,
které se da otacet o 360° bud’ tahem my3i nebo Sipkanu na klavesnici. Tim je umoznéno respondentovi
s1 misto predstavit mnohem lépe nez pi1 pouhém pohledu na mapu.

Ubodaotts s poch

) ? 2t .

Pod oknem panoramatu se nachazi 5 , smajlika* znazormujicich uréity pocit, ze kterych si respondent
jeden vybere podle pocitu, ktery v ném dané misto vyvola.

Obrazek &. 14 - Vystrizek z pravodni zpravy uréené pro rodice Zaku
2.2.4 Vyhodnoceni prlizkumu a navrh dopravnich opatfeni

Po ukoné&eni prizkumu nasledoval export ziskanych dat a jejich transformace do grafli. K tomu
byl vyuzit program MS Excel. Za 14 dni prizkumu bylo nasbirano celkem 400 pocitd od 38
respondentl v ramci vSech 13 mist. Celkovy pocet u€astnikl byl ziskan pomoci identifikacnich
kodu.

Nejvyssi Cetnost odpovédi byla prvni den prizkumu 1.6. a to 107 (27 %). NejmenSi Cetnost
odpovédi byla mezi dny 9.6 a 13.6. kdy neodpovédél ani jeden respondent. Cetnosti odpovédi

v jednotlivych dnech priizkumu jsou znazornény na grafu €. 1. na nasledujici strané.

Z celkového souboru 400 odpovédi, vykazovala nejvétsi ¢etnost lokace ,Most pfes Berounku®,
na kterou zodpovédélo 36 respondentd, tudiz témer vSichni, az na 2 respondenty. Nejméné
respondenttl odpovédélo na lokace ,Zelezniéni nadrazi“, ,Pfechod — Ulice Prazska“ a na
»JAutobusova zastavka — nam. Krale Jifiho z Podébrad®. Tyto tfi zminéné lokace se v celkovém
souboru odpovédi vyskytovaly s Cetnosti 29 odpovédi. VSechny Cetnosti lokaci jsou zobrazeny

na grafu €. 2 na nasledujici strané.
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Cetnost odpovédi v jednotlivych dnech prézkumu
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DATUM
Graf &. 1 - Cetnost odpovédi v jednotlivych dnech priizkumu
Cetnosti lokaci
Zelezniéni nadrazi 29
Pfechod - ulice Legii 30
Prechod - ulice Skolni/Legii 30
Pfechod - ulice MniSecka 31
Prechod - ulice Komenského 31
8 Pfechod - ndam. Krale Jifiho z Podébrad ¢. 2 30
g Pfechod - nam. Kréle Jifiho z Podébrad 30
9 Pfechod - ulice Prazska 29
Prechod - ulice Komenského ¢. 2 31
Ulice Cs. armady 30
Prechod - Palackého namésti 34
Most pres Berounku 36
Autobusova zastavka - nam. Krale Jifiho z Podébrad 29
CETNOST

Graf &. 2 - Cetnosti lokaci
Ve vystupu aplikace byly jednotlivé pocity oznaceny hodnotou od 1 do 5. ,pocit_1“ byl
znazornén nejpozitivnéjsim emotikonem a ,pocit_5“ naopak nejvice negativnim. Pro potfebu
pfehlednosti a lepSiho znazornéni pocitd pfi vyhodnocovani je C&iselné oznaceni

v nasledujicich grafovych vystupech nahrazeno slovnim.
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Pocit 1 — Pozitivni

Pocit 2 — SpiSe pozitivni
Pocit 3 — Neutralni

Pocit 4 — SpiSe negativni
Pocit 5 — Negativni

V celkovém souboru mél nejvétsi Cetnost 136 (34 %) pocit ,spiSe pozitivni“: Druhou nejvétsi
Cetnost mél pocit ,Neutralni“ a to 107 (27 %). Pocit ,Pozitivni“ mél Eetnost 72 (18 %). Pocity
~opise negativni“ a ,Negativni“ mély v souboru podobnou &etnost a to 43 (11 %) a 42 (10 %).

Cetnosti vSech pocitd jsou zaneseny v nasledujicim grafu &. 3.

Celkova skladba zodpovézenych pocitl

43
11%

107 136
2T 34%
m Pozitivni Spise pozitivni Neutralni SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 3 - Celkova skladba zodpovézenych pocitt

Ze vSech 38 respondentl jich 25 uvedlo v doplikovém dotazniku své pohlavi, a to v poméru
13 (34 %) holek a 12 (32 %) klukl. Dvanact respondent(l v dotazniku pohlavi neuvedlo a 1
respondent vyplnil u pohlavi moznost ,nechci uvadét®, dohromady 13 (34 %). V nasledujicim
grafu €. 4 s rozdélenim pohlavi jsou respondenti ktefi nevyplnili dotaznik nebo vyplnili moznost

»nhechci uvadét” slouceni do jedné kategorie ,nezodpovézeno®.
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Rozdéleni souboru respondent( dle pohlavi

= Kluci = Holky = Nezodpovézeno

Graf ¢. 4 - Rozdéleni souboru respondentu dle pohlavi

DalSi udaj v doplfikovém dotazniku, ro¢nik, uvedlo 27 (71 %) respondentl z celkovych 38.

Zbylych 11 (29 %) respondentl ro¢nik neuvedlo. Graf €. 5 zobrazuje Cetnosti jednotlivych
ro¢nikd.
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Graf ¢. 5 - Skladba ro¢nik( korespondenttl
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Na nasledujicich stranach jsou zobrazeny grafy se skladbou pocitl jednotlivych lokaci
s komentafi. ZvySena pozornost byla vénovana lokacim s danymiextrémy, zejména
s nejvétsim podilem a absolutni Eetnosti pocitu ,Negativni“ nebo naopak lokacim s nejvétsim

podilem a absolutni ¢etnosti pocitu ,,Pozitivni®.

Pro vyhodnoceni jednotlivych lokaci jsem zvolil nasledujici metodiku. Nejprve okomentovat
lokace s absenci pocitu ,Negativni“, dale pak lokace s jeho malym zastoupenim a na zavér se
zaméfit na lokace s velkym zastoupenim pocitu ,Negativni u kterych zaroven navrhnout uréita
dopravné bezpecnostni opatfeni. Jako dalSi kritérium hodnoceni jednotlivych lokaci byl
zaveden i pojem ,prumérny pocit. Pro vypocet primérného pocitu byla kazdému pocitu
pfifazena hodnota 1 (Pozitivni) — 5 (Negativni). Vysledna hodnota ,primérného pocitu® je
soucet hodnoceni vSech jednotlivych odpovédi vydélen poctem odpovédi. Pro zachovani

pfehlednosti je vzdy na kazdé strané pouze jeden graf s jeho vyhodnocenim.

Jako posledni kritérium pro hodnoceni vnimanych lokaci jsem zvolil metodu koeficientd vahy
jednotlivych pocitd. Vahy jednotlivych pocitt byly uréeny tak, aby zvyraznily pocity ,Negativni*
a ,Spide negativni“ a vytvofily nové kritérium dle ,negativnosti“. Z nize uvedené tabulky €. 2
vyplyva, Ze €im vysSi vysledna hodnota, tim horSi vnimani dané lokace. Hodnota negativnosti

slouzi pouze k sefazeni lokaci dle Spatnych odpovédi a k ovéfeni hodnoceni dle ,primérného

pocitu®.
Pocit Vaha
Pozitivni 0
Spise pozitivni 0,05
Neutralni 0,2
Spise negativni 0,35
Negativni 0,4

Tabulka &. 2 - Prifazené vahy jednotlivym pocitim
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Lokace

Prechod — Palackého namésti

Zelezniéni nadrazi

Most pres Berounku

Primérny pocit

Pfechod — ulice Legii 2.23
Pfechod — ulice MniSecka 2.26
PFechod — ulice Skolni/Legii 2.27
Pfechod - ndm. Krale Jitiho z Podébrad 2.33
Autobusova zastdavka - nam. Krale Jifiho z Podébrad 2.59
Ulice Cs. armady 2.87
Pfechod - ndm. Krdle Jifiho z Podébrad ¢. 2 2.97
Pfechod — ulice Komenského 3.10
Pfechod — ulice Prazska 3.10
Pfechod — ulice Komenského €. 2 3.84

Tabulka ¢. 3 — ,Primérné pocity” na lokacich sefazené od nejlepSiho po nejhorsi

Lokace Negativnost lokace

Pfechod — ulice Komenského €. 2 8.9

Pfechod — ulice Komenského 6.35
Pfechod — ulice Prazska 6.05
Pfechod - nam. Krdle Jifiho z Podébrad €. 2 5.65
Ulice Cs. armady 5.5
Autobusova zastavka - nam. Kréle Jifiho z Podébrad 4.3
Most pres Berounku 4

Pfechod — ulice Skolni/Legii 3.5
Pfechod - nam. Krdle Jitiho z Podébrad 3.4
Pfechod — ulice Mnisecka 3.4
Pfechod — ulice Legii 3.25
Zelezniéni nadrazi 2.1
Pfechod — Palackého namésti 1.85

Tabulka ¢. 4 —,Negativnosti®lokaci sefazené od nejmensi po nejvétsi
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Prechod — Palackého namésti (lokace ¢.13)

Jedna se o nejlépe hodnocenou lokaci z celého prizkumu, nebyl zaznamenan Zadny pocit
.Negativni“ a ,SpiSe negativni“. Zaroven lokace vykazuje nejvétsi absolutni i relativni Cetnost
pocitl ,Pozitivni“ a ,SpiSe pozitivni“. Primérny pocit tohoto mista je 1,79. | dle tohoto kritéria
se jedna stale o nejlépe hodnocené misto. Z vysledkl prizkumu vyplyva, Ze zde neni potifeba
uvazovat o dopravné bezpecnostnich opatfenich. Pfiznivé vysledky této lokace pfipisuji
zejména nizké rychlosti a malé hodinové intenzité na misti komunikaci prochazejici naméstim

a vSeobecnému vnimani lokace jako rekrea¢niho mista.

Pfechod - Palackého namésti- skladba pocitu

15%

17
50%

= Pozitivni Spise pozitivni Neutralni SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 6 — Prechod, Palackého namésti, skladba pocitti
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Zelezniéni nadrazi (lokace ¢.1)

Jedna se o druhou nejlépe hodnocenou lokaci. Nebyl zaznamenan zadny pocit ,Negativni“ a
~opiSe negativni“. Primérny pocit lokace je 1,97 &imz se fadi na druhé misto i dle tohoto
kritéria. Dobré hodnoceni pfipisuji zejména nedavné rekonstrukci pfednadrazi, pfi které pfibyly
napfiklad nové pfistifedky, stojany na kola, nova autobusova zastavka a byla vysazeno velké

mnozstvi zelené.

Zelezniéni nadraZi - skladba pocitl

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni = SpiSe negativni  m Negativni

Graf &. 7 — Zelezniéni nadrazi, skladba pocitii
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Prechod ulice Skolni/Legii (lokace &. 5)

Posledni lokace bez jediného pocitu ,Negativni“ byl pfechod na rohu ulic Skolni a Legii.
Nicméné se zde rozchazi hodnoceni podle pfitomnosti pocitu ,Negativni“ a hodnoceni dle
prumérného pocitu, 2,27, podle kterého je lokace umisténa az na 6. misté. Vesmés pozitivni

Vv

zpomalovaci prah a obecné malou rychlosti automobild na pfilehlych mistnich komunikacich.

PFechod - ulice Skolni/Legii - skladba pocit

12
40%

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni = SpiSe negativni = Negativni

Graf &. 8 — Prechod, ulice Skolni/Legii, skladba pocit(i
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Most pies Berounku (lokace €. 3)

Vzhledem k nejednoznac¢nosti hodnoceni dle Cetnosti pocitu ,Negativni“ je nasledujicich 8
lokaci sefazeno dle primérného pocitu. Lokace ,most pfes Berounku“ vykazala nejvétsi
¢etnost odpovédi z celého priizkumu, 38 a zarover dobré hodnoceni dle primérného pocitu,
2,22. Vysokou ¢etnost odpovédi je zpusobena funkci mostu jako vyrazného a frekventovaného

prvku spojujici dvé Casti mésta.

Most pres Berounku - skladba pocitt

11%

17%

12
33%

m Pozitivni SpiSe pozitivni Neutralni Spise negativni  m Negativni

Graf ¢. 9 - Most pres Berounku, skladba pocitt
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Prechod — ulice Legii (lokace €. 4)

Toto misto nevykazuje z hlediska hodnoceni pocitl zadné vyraznéjsi extrémy. Z hlediska
dopravné bezpecénostniho teda neni prioritni pro zménu sou€asného stavu, ale je dobré lokaci
monitorovat, zda se souCasny stav vyrazné nezhorSuje. Hodnoceni lokace dle primérného

pocitu je 2,23.

Prechod - ulice Legii - skladba pocit(

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutrdlni = SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 10 — Prechod, ulice Legii, skladba pocitti
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Prechod — ulice MniSecka (lokace €. 6)

Jako u pfedchozi lokace, toto misto nevykazuje z hlediska hodnoceni pocitl zadné vyraznég;si

extrémy a neni nutné zadné dopravné bezpecnostni opatfeni. Primérny pocit lokace je 2,26.

Pfechod - ulice MniSecka - skladba pocit(

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni = SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 11 — Prechod, ulice MniSecka, skladba pocitti
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Prechod — nam. Krale Jifiho z Podébrad (lokace €. 9)

Tato lokace je diky svému umisténi na nameésti Krale Jifiho Podébrad v centru mésta,
pravdépodobné nejvytizenéjdi z hlediska vyuziti chodci, nicméné cetnost odpovédi tomu
nenasvédcuje. Pocitové hodnoceni nevykazuje extrémy a fadi se do prméru. Primérny pocit

lokace je 2,33.

Prechod - ndm. Krale Jifiho z Podébrad - skladba pocitt

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni = SpiSe negativni  m Negativni

Graf ¢. 12 — Prechod, nam. Krale Jifiho z Podébrad, skladba pocitti
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Autobusova zastavka — nam. Krale Jifiho z Podébrad (lokace €. 2)

Primérny pocit této lokace je 2,59. Zastavka proSla pred nedavnem rekonstrukci a neni

nutnost provadéni dopravné bezpeénostnich opatfeni.

Autobusova zastavka - skladba pocit(

m Pozitivni = Spise pozitivni Neutralni = Spise negativni = Negativni

Graf ¢. 13, Autobusova zastavka, skladba pocitt
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Ulice Cs. Armady (lokace &. 12)

Primérny pocit této lokace je 2,59. Jedna se o misto vyuzivané k Castému prechodu
komunikace. Je zajimavé, Ze pocity vySly v primérnych hodnotach i prestoze zde neni
situovan pfechod pro chodce, ktery je dle mého nazoru nevhodné umistén pfiblizné 100 metrt
od této lokace. Tuto skutecnost pfipisuji pfehlednosti iseku. Nehledé na pocitové hodnoceni

je zfejmé, ze by pfechod mél byt pfesunut z jeho sou€asné polohy na tuto lokaci.

Ulice Cs. armddy- skladba pocitt

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni Spise negativni  ® Negativni

Graf é. 14 - Ulice Cs. Armady, skladba pocit(i
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Prechod — nam. Krale Jifiho z Podébrad ¢. 2 (lokace ¢. 10)

Primérny pocit této lokace je 2,97. Nejedna se o pfilis frekventovany pfechod. Opatfeni

nejsou za soucasné situace nutna. N

Pfechod - ndm. Krale Jifiho z Podébrad €. 2 - skladba pocitl

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutrdlni = SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 15 — Prechod, nam. Krale Jifiho z Podébrad ¢&. 2, skladba pocitti
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Prechod — ulice Prazska (lokace €. 11)

Tato lokace vySla dle primérného pocitu jako druha nejhorsi s hodnocenim 3,10. Nevykazuje
ale takovy pocet zodpovézenych pociti ,Negativni“ jako lokace ,Pfechod - ulice
Komenského®. Negativni hodnoceni pfipisuji frekventovanosti pfechodu, velkym hodinovym
intenzitam silnice 11/115 a umisténi pfechodu mezi dvéma nepfehlednymi zatackami. Toto
hodnoceni jiZ ukazuje na vhodnost realizace dopravnich opatfeni ke zlepSeni bezpecnosti.
Jako nejjednodussi a zaroven efektivni opatfeni se jevi umisténi dopravni zvyraznéné
vystrazné znacky A11 ,Pozor pfechod pro chodce” pfed zatacky z obou smérd pro upozornéni

fidi€u o blizicim se prechodu.

Pfechod - ulice Prazska - skladba pocitt

1
3%

28%
24%

10
35%

= Pozitivni SpiSe pozitivni NeutrdIni SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 16 — Prechod, ulice Prazska, skladba pocitd
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Prechod — ulice Komenského (lokace €. 7) + Prechod — ulice Komenského €. 2 (lokace
€. 8)

Vyrazné nejvyssi pocCet zodpovézenych pocitll ,Negativni vykazovaly tyto dvé lokace. 5
odpovédi ,Negativni“ (Pfechod — ulice Komenského) a 14 odpovédi ,Negativni“ (Pfechod
— ulice Komenského €.2). Vzhledem Kk jejich blizké poloze a charakteristice lokality kde se
nachazeji je nutné tyto dvé lokace spole¢né jako jedno dopravné i bezpe€nostné problémové
misto. Primérné pocity danych lokaci jsou 3,10 (Pfechod — ulice Komenského) a 3,84

(Pfechod — ulice Komenského ¢.2).

Jedna se priblizné o 150 metru dlouhy Usek silnice 11/115. Negativni pocit se dle mého nazoru
vztahuje na cely usek mezi pfechody. Na tomto Useku jsou vykazovany vysoké hodinové
intenzity a vzhledem k pfimému charakteru komunikace zde vozidla zjevné €asto prekracuji
maximalni povolenou rychlost 50 km/h. Chodniky jsou na obou stranach komunikace a jsou
chodci znagné vyuzivany, pfitom jejich Sifka je v nékterych mistech nedostacujici. Lokace
,PFechod — ulice Komenského* je situovana pfimo na hranici kfiZovatky silnice 11/115 se silnici
[I/116. Chodec, ktery hodla na tomto pfechodu vstoupit do vozovky musi sledovat provoz ze
tfech smérd a pocitat s velkou rychlosti projizdéjicich vozidel. Lokace ,Pfechod — ulice
Komenského €.2“ je situovan u kfizovatky silnice 11/115 a dvou mistnich komunikaci, které jsou
nicméné velmi vytizené. Chodec proto prfed vstupem do vozovky musi sledovat sméry
dokonce Ctyfi. VSechny tyto skuteCnosti jsou zfejmé hlavnim Cinitelem pro velmi negativni
hodnoceni obou lokaci. Jako hlavni dopravni opatfeni navrhuji na celém useku mezi obéma
pfechody omezit maximalni dovolenou rychlost na 40 km/h znackami ,B20a - 40 km/hod®
v obou smérech a v pfipadé nezlepSeni situace rychlost dale omezit dopravnimi znackami
,B20a - 30 km/hod“ na 30 km/h. Pro zvySeni ucinnosti tohoto opatfeni doplnit Usek
i rychlostnim méfenim. Bylo by vhodné po dal$i analyze zvazit, zda toto rychlosti omezeni
nezavést pouze v Casovém intervalu zvySeného pohybu Skolakl a chodcu obecné napfiklad
od 7:00 do 17:00. Grafy se skladbou pociti obou popisovanych lokaci jsou umistény na dalsi

strané.
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Prechod - ulice Komenského - skladba pocitt

13
42%

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutrdlni = SpiSe negativni = Negativni
Graf ¢. 17 — Prechod, ulice Komenského, skladba pocitt

Pfechod - ulice Komenského €. 2 - skladba pocitl

1
3%

@

m Pozitivni = SpiSe pozitivni Neutralni = SpiSe negativni = Negativni

Graf ¢. 18 — Prechod, ulice Komenského ¢. 2, skladba pocitti
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Jako posledni &ast celkového vyhodnoceni jsem vytvofil kolektivni pocitovou mapu mésta.
Pomoci vysledku prizkumu a osobni znalosti zkoumaného prostfedi byla vytvorfena rastrova
vrstva ,geoprvkl dopravniho pocitu“. Mapa predstavuje pfeneseni minéni zakd na urcity
geograficky podklad pro vyjadfeni pocitd nejen na danych zkoumanych lokacich, ale
i v pfilehlém okoli, které s lokacemi Uzce souvisi. Uvedené barvy pfimo neodpovidaji dfive
zavedenym pocitim, nicméné jednoznacné poukazuji na lokace a plochy pozitivhiho minéni,
stejné tak jako na lokace a plochy minéni negativniho. Ma znalost, jakoZto odbornika-studenta
v oblasti dopravni infrastruktury, poslouzila pro extrapolaci realizovaného Setfeni a uceleni
celkového pocitového obrazu mésta. Na tvorbu mapy jsem pouzil Opensource geograficky
informacni systém QGIS. Mapovy podklad byl zajistén diky prostfednictvim WMS sluzby
poskytované Ceskym zemé&méFfi¢skym a katastralnim Gfadem. Samotna pocitova mapa byla
zanesena do vytvofeného rastru nad mapovym podkladem pomoci pluginu ,Serval®. Vysledny
rastr je pfilozen ve formatu tif. v pfiloze €.2. Vysledna pocitova mapa je znazornéna na obrazku

€. 15 a pfilozena jako pfiloha €. 3 ve formatu pdf.
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Obréazek é. 15 - Pocitové mapa mésta Revnice z pohledu Zaku zékladni §koly*

11 Zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/
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Zaver

Z pribéhu a vysledkd prlizkumu vyplyva, Ze systematické zjiStovani pocitd vyvolanych
ur€itymi lokacemi a prvky mlze byt vyznamnym dopliikovym d&initelem pro posouzeni
dopravné bezpecnostni situace v dané lokalité. Zvlastni pfinos ma tato metoda zejména ve
schopnosti ziskat informace i od zakl nizSich tfid zakladni Skoly, ktefi se jes$té nedokazi
orientovat v mapovych podkladech a spojit si bod na mapé s konkrétni lokaci v realném
geografickém prostoru. U téchto respondent( jde prakticky o jedinou metodou zjisténi vnimani
meéstské dopravni situace. Na zakladé sesbiranych dat byly uréeny dvé nejhife vnimané
lokace, u kterych vysledné pocity korelovaly s realnymi parametry lokace. Tim se potvrzuje,
ze je vhodné pfi celkovém posouzeni dopravné bezpecnostni situace dané lokality pouzit

i vystupy z pocitovych map.

K vlastnimu hodnoceni pribéhu prizkumu je vhodné konstatovat, Ze vzhledem k nemoznosti
osobné motivovat zaky z divodu distan¢ni vyuky a celkové situaci zplisobené epidemii viru
Covid-19 povazuji Sestiprocentni ucast za uspéch. Domnivam se, Ze v pfipadé osobniho
predstaveni priizkumu pfimo zak{m ve Skole, by byla u¢ast vyrazné vyssi. K dalSimu navySeni
ucasti by jisté prispélo prizkum provadét pod zastitou urcité vefejné instituce, napfiklad

zakladni skoly nebo méstského uradu.

V této praci prezentovana metoda vyuziti panoramatického pohledu implementovaného do
formy webové aplikace za u€elem vyvolani pocitu se projevila jako uspésna. Je patrné, Ze
z vizualniho hlediska odpovida aplikace pouze rozsahu, pro ktery byla vyvinuta. Nicméné
mnou prezentovana aplikace tvofi dobry zaklad pro dal$i mozny rozvoj. Napfiklad zavedeni
rozhrani pro zadavatele, by umoznilo jedincim ¢&i institucim provadéjicim prizkum, zadat
lokace a rozsah prizkumu pfimo v aplikaci bez nutnosti vyvojare. Tim by se umoznilo aplikaci
dat plosné kdispozici zadavatelim prazkuml, bez nutnosti jejich Uzké spoluprace

s vyvojarem, respektive spravcem aplikace.

VSechny tfi nejhiife hodnocené lokace jsou pfechody pro chodce na silnici 11/115. Pfechod
v ulici Prazska je dobfe vyznacen, osvétlen a pasy pro chodce jsou na obou stranach Siroké,
jeho negativni pisobeni na respondenty je tedy zejména zpusobeno velkymi hodinovymi
intenzitami na silnici 11/115, polohou mezi dvéma zatacky a malym poctem fidi€a, ktefi chodci
zastavi a daji prednost. Umisténim dopravnich znacek ,Pozor pfechod pro chodce“ pred
zatacky v obou smeérech by se zlepSila informovanost Fidi€t o pfechodu a vice by jich dalo

pfednost chodcim.
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Negativni minéni o useku mezi lokacemi ,Pfechod, ulice Komenského* a ,Pfechod, ulice
rychlosti individualni automobilové dopravy, uzkymi pasy pro chodce a umisténim prfechodu
v blizkosti nefizenych kfizovatek. Jako nejlépe aplikovatelné feSeni jsem zvolil snizeni

maximalni dovolené rychlosti celého useku na 40 km/h.

Vystupy a zavéry z této prace budou predany vedeni Zakladni $koly Revnice a odpovédnym
osobam na Méstském ufadu Revnice. V&fim, Ze daji nové podnéty a inspiraci Méstskému

Uradu a Zakladni $kole pro budouci rozvoj dopravy ve mésté Revnice.
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