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Fakulta dopravni

PROVOZNi KONCEPCE DALKOVE AUTOBUSOVE DOPRAVY
NA UZEMi PRAHY

bakalarska prace
Tomas Mica
cervenec 2020
Abstrakt

Pfedmétem bakalaiské prace je provéfeni moznosti nového uspofadani provozu dalkovych
autobusovych spoju v Praze. Soucasti prace je analyza souCasné dalkové autobusové
dopravy odjizdéjici z Prahy, v€etné terminalt pro jeji obsluhu, a popis umisténi téchto
terminall ve velkych méstech v zahraniéi. V dalSi ¢asti je navrzena nova organizace provozu
v Praze, ktera vychazi ze stavajici i nové planované infrastruktury. V zavéru prace je stavajici
a nové navrzené uspofadani porovnano a ze ziskanych vysledkl je vyvozeno doporuéeni

vhodného usporadani pro Prahu.

Klicova slova

dalkova autobusova doprava, autobusovy terminal, organizace provozu, Praha

Abstract

This thesis aims to introduce a new approach to operation of long-distance bus service in
Prague. This includes an analysis of current operation of long-distance bus service and bus
terminals in Prague, as well as description of similar systems abroad. In the next part, a new
concept of operation is introduced. This concept works with both existing and newly planned
infrastructure. Both concepts, existing and newly introduced, are compared in the conclusion.

Based on the results obtained, convenient concept for Prague is recommended.
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PREDMLUVA

Bude tomu jiz 125 let od okamziku, kdy Karl Benz pfedstavil svétu prvni motorizovany autobus.
Tento stroj, tehdy jeSté oznaCovany jako omnibus, byl na prvni pohled k nerozeznani od
klasického ko€aru, s tim rozdilem, Ze ke svému pohonu nepotfeboval spfezeni koni, protoze
ve svych utrobach skryval spalovaci motor. Vznik prvniho automobilniho omnibusu (zkracené

tedy autobusu) predstavoval pocatek vyvoje hromadné linkové dopravy osob.

Prvni autobusova linka v ¢eskych zemich vznikla v roce 1908. TehdejSi jedenactikilometrovou
trasu z Pardubic do Bohdance urazil autobus poStovni autobusové dopravy za 64 minut. Za
plnohodnotny prostfedek moderni hromadné dopravy osob povazujeme autobusy od 50. let
20. stoleti, kdy doslo k vyznamnému rozvaiji silniéni infrastruktury a autobusy tak byly schopny
v pfepravé osob vhodné doplfiovat drazni dopravu. Postupnym vyvojem autobusy zrychlily,
zvétsily se a staly komfortnéj$imi pro cestujici i jejich Fidice.

Dnes rozliSujeme podle provozniho ureni autobusy méstské, pfiméstské, meziméstske

a dalkové. Posledni jmenované skupiné autobusové dopravy je vénovan prostor v této praci.
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Obrazek 1: Prvni motorizovany autobus pfedstavil Karl Benz v roce 1895.
Zdroj: mercedes-benz.com



1 UVOD A VYMEZENI TEMATU

Dalkova autobusova doprava je i pfes sou€asnou velkou renesanci Zelezni¢ni dopravy
cestujicimi stale velmi Zadanym dopravnim prostfedkem. Kromé relaci mezi mésty, kde
historicky neexistuje Zadné Zelezni¢ni spojeni, jsou autobusy oblibené i na trasach, kde
vlakiim dokazou konkurovat z hlediska cestovni doby a ceny jizdného. Devizou autobus je
velka variabilita ve volbé ¢asovych poloh spojeni, protoze autobusy nejsou svazany kapacitou

infrastruktury tak jako vlaky, a také flexibilita pfi uréeni nastupnich a vystupnich zastavek spoje.

V Praze se nachazi 8 stanovist pro dalkovou vnitrostatni a mezinarodni autobusovou dopravu,
odkud denné dohromady vyjede pres 600 spojl dalkové dopravy, kterou autor pro ucely prace
definoval trasami linek del§imi nez 80 km. Autobusy vSak, jako dal$i motorova vozidla, svym
provozem predstavuji pro mésto zdroj znecisténi ovzdusi a zvySeni hluku. Vyvstava zde tedy
otazka, nakolik je pfinosné vpoustét autobusy do centra mésta, nebo jestli jejich provoz

regulovat, ménit pfijezdové trasy ¢i lokality autobusovych nadrazi.

V této bakalarské praci se autor nejdfive zaméfi na popis stavajici organizace dalkove
autobusové dopravy v Praze a dale srovna pfistupy k dalkové autobusové dopravé v dalSich
evropskych méstech. Na zakladé zjisténi ucinénych v analytické ¢asti jsou popsany obecné
scénare umisténi autobusovych terminalt ve velkych méstech a navrzena nova organizace
provozu dalkovych autobus( v Praze. Nové navrzena koncepce provozu je pak srovnana se
stavajicim usporadanim z hlediska provoznich nakladt dopravcu, celkovych cestovnich dob
a dopadl na zivotni prostfedi ve mésté. Z vysledkd srovnani je vyvozeno doporuceni

vhodného feseni pro Prahu.



2  ANALYZA STAVAJICIHO PROVOZU

2.1 Dalkova autobusova doprava na uzemi Prahy

Statistiku s pocty dalkovych autobusovych spojil na zemi Prahy zvefejfiuje Technicka sprava
komunikaci (TSK) v Rogenkach dopravy ?. Ze souhrnnych Gdajda vyplyva, ze hranici Prahy
v primérny pracovni den roku 2018 denné piekrocilo zhruba 1220 dalkovych autobusovych
spoju, z toho 910 vnitrostatnich a 310 mezinarodnich. NezatizenéjSim profilem na okraji Prahy
je napojeni D1, na které podle prlizkumu provedeného v roce 2007 (posledni provedeny
prizkum) pfipada 18,5 % vSech autobusovych spoju. Podle tohoto priizkumu pfijelo do Prahy

v&emi spoji pravidelné dalkové a regionalni dopravy (mimo PID) denné pfes 57 000 osob.
UAN Florenc

Z udaju o poctu spoju odbavovanych na dlouhodobé nejvytizenéjSim prazském autobusovém
nadrazi Florenc z obdobi let 2003-2018 vyplyva, Zze dalkova autobusova doprava na UAN se

po letech propadu opét mirné zvedla. Trend mizeme sledovat na grafu nize.

Zatimco v roce 2003 nadrazi odbavilo 230 000 spoja, v roce 2010 pocet klesl na 145 000
spoju. Od tohoto minima se pocet spoju zvySuje a v roce 2016 se ustalil na 180 000 spoju.
Klesajici trend nejdfive odrazel skuteCnost velkého propadu zajmu o vnitrostatni dalkové
autobusové spoje podporfeny modernizaci Zelezni¢ni sité. Nasledny rust dopravy je zase
vysvétlitelny vstupem némeckého autobusového dopravce Flixbus na esky trh v roce 2015.

Pozitivni vliv mohla mit také celkova rekonstrukce UAN Florenc dokonéena v éervnu 2009.

Graf 1: Podet spoju (pfijezdi i odjezdii celkem) odbavenych za rok na UAN Florenc.
(Zdroj: Roc¢enka dopravy Praha)
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Zajimavé je sledovat trend v poméru vnitrostatnich a mezinarodnich spoju. Jestlize na zaatku
tisicileti poCet vnitrostatnich spoju nékolikanasobné prevySoval pocet spoju mezinarodnich,
v roce 2016 se podty jiz vyrovnaly a podle poslednich dostupnych udaj jiz vice spoji z UAN
Florenc mifi do zahrani¢i nez do destinace v tuzemsku. To opét souvisi s rozmachem

zahraniénich dopravci v oblasti provozovani mezistatnich linek do Ceské republiky.
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Graf 2: Pocet vnitrostatnich a mezinarodnich spoju (pfijezd i odjezdli celkem) odbavenych
v primérny pracovni den na UAN Florenc. (Zdroj: Ro¢enka dopravy Praha)
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Pro srovnani: v roce 2003 bylo denné na Florenci odbaveno 590 vnitrostatnich spoji (84%)
a 110 mezinarodnich, v roce 2018 byl pomér 225 (44%) ku 285.

Vedlejsi terminaly

DalSimi prazskymi autobusovymi stanovisti, na kterych je v sou€¢asnosti odbavovano vice nez
100 dalkovych spojd denné, jsou Cerny Most, Na Knizeci, Hradéanska a Zligin. V mensi mite
(do 80 spoju denné) autobusy odjizdéji z terminald Roztyly, Nadrazi HoleSovice, Hlavni

nadrazi a Zelivského.

Na rozdil od situace na UAN Florenc, celkovy podet dalkovych vnitrostatnich a mezinarodnich
spoju odbavenych za rok na vSech vedlejSich prazskych terminalech v poslednich letech
klesa. V roce 2012 tyto terminaly spolecné odbavily zhruba 280 tis. spoju, v roce 2018 223 tis.
Pokud seéteme spoje odbavené spole¢né UAN a vedlej$imi terminaly, zjistime pokles o
zhruba 30 tisic spoju za 6 let. Tento fakt muzeme z¢asti pfisoudit zméné v organizaci provozu,
kdy se napfiklad uplné zrusSilo stanovisté na Dejvické a tim snizila souhrnna kapacita terminald,
ale pfedevsim zruSenim fady dalkovych spoja kvuli malé poptavce.

Graf 3: Celkovy pocet spoji odbavenych v Praze za rok
(Zdroj: Ro¢enka dopravy Praha)
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2.2 Koncepce provozu dalkovych linek

Dalkové autobusové linky vypravované z Prahy je vhodné pro potfeby popisu jejich provozni
koncepce rozdélit na vnitrostatni a mezistatni. Po tomto rozdéleni jde totiz snadno vypozorovat
dveé rozdilné tendence v provozu obou typu linek. Zatimco drtiva vétSina mezistatnich linek ma
svou vychozi zastavku na UAN Florenc, u vnitrostatnich linek pfevaZzuje snaha vypravovat tyto
linky z obvodnich terminali* umisténych smérové nejblize destinaci linky. Obvodni terminaly
tak vyuzivaji své okrajové polohy blizko dalni¢nich napojeni, po kterych jsou autobusové linky
vedeny bez nutnosti zajizdét do centra Prahy. Tato koncepce ovSem neplati stoprocentné,
protoze napfiklad dopravce FlixBus vypravuje svuj kazdy druhy spoj do Plzné (ij. 7 spoju
denné&) z UAN Florenc. Cestovni doba takového spoje je zhruba o 20 minut del$i nez u spojl
spole€nosti RegioJet, jejiz strategii je naopak na vnitrostatnich linkach v co nejvétsi mife

vyuzivat obvodnich terminald.

Pro obsluhu linek sméfujicich po dalnici D8 na sever republiky slouzi autobusové stanovisté
Nadrazi HoleSovice, pro jihozapad republiky (D5) je to terminal Zli¢in, pro smér Vysocina (D1)
je to stanovisté na Roztylech a linky do severovychodnich Cech (D10, D11) jsou odbavovany
na Cerném Mosté.

U mezistatnich linek je zase tfeba rozliSovat, zdali jsou vypravovany z Prahy, nebo ze
zahranici a Praha je pouze jejich zastavkou na trase. Mezi nejfrekventovanéjsi mezistatni linky
vypravované z Prahy patfi linky do Berlina, Vidné a Norimberku. Mezistatni linky, které jsou

pfes Prahu vedeny jako prijezdné, jsou napfiklad linky Berlin — Videri/Budapest, Vratislav —

Salzburg nebo Krakov — Plzen.
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Obréazek 2: Schéma stavajiciho usporadani provozu dalkovych linek vypravovanych z Prahy.
(Zdroj: OpenStreetMap.org) B!

1 Autobusova stanovisté v obvodovych &tvrtich mésta (Zligin, Cerny Most, Roztyly) ©!
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2.3 Autobusova nadrazi a stanovisté v Praze

Z hlediska zazemi a sluzeb poskytovanych cestujicim rozliSujeme autobusova nadrazi
a stanovisté. Autobusova nadrazi jsou na rozdil od stanovist vybavena odbavovaci halou se
zazemim pro cestujici a pracovniky dopravce. Podle takto stanovené definice v Ceské
republice prevazuji stanovisté. Je-li stanovisté propojeno s Zelezniéni stanici &i stanici metra,

oznacujeme tyto prestupni body jako ,terminaly” [,
Na uzemi Prahy se v sou¢asné dobé& nachazi jediné autobusové nadrazi — UAN Florenc.

V Sir8im centru mésta se dale nachazeji 4 stanovisté pro dalkovou vnitrostatni a mezinarodni

dopravu a na okraji Prahy jsou dal$i 3 obvodni terminaly.

Graf 4: Pocet odjezd( dalkovych spojt z jednotlivych praZzskych terminal( za den.
(Zdroj: iDOS.cz, 15.5.2019) B!
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V této kapitole jsou postupné zhodnoceny vSechny vyznamné terminaly (stanovisté) dalkové
autobusové dopravy na uzemi Prahy. Pfedmétem analyzy je umisténi terminalu v kontextu
mésta, dale vybavenost terminalu a dostupnost pro cestujici i autobusy. Uvedeny jsou také

cestovni doby prostfedkd MHD na trase z terminalu do centra mésta.
2.3.1 Metodika analyzy

Pro vyhodnoceni analyzy si autor prace stanovil nize popsana kritéria o stejné vaze, podle
kterych jednotlivé terminaly ohodnoti znamkami (1 — nejlepSi, 2 — uchazejici, 3 — Spatné).

Z obdrzenych znamek se aritmetickym primérem vypogcita finalni znamka.

= Dopravni napojeni
— délka trasy z terminalu na kapacitni komunikaci mensi nez 500 m nebo napojeni na
dalnici: znamka 1
— 500 - 1000 m: znamka 2
— 1000+ m: znamka 3
= Dostupnost terminalu prostifedky MHD z centra (vymezeného trojici pfestup. stanic metra)
— cestovni doba pod 10 min: znamka 1
— 10-15 min: znamka 2

— 15+ min: znamka 3
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= Vybaveni terminalu
— elektronické odjezdové tabule, ¢ekarna, prodej jizdenek: znamka 1
— vyvésni JR, pristfesky: znamka 2
— pouze stani: znamka 3

= Celkovy dojem z prostfedi terminalu

— autorovo subjektivni vnimani prostoru terminalu

2.3.2 Zhodnoceni jednotlivych terminald
UAN Florenc

Ustfedni autobusové nadrazi Florenc je svice nez cca 280 odjezdy denné
a ro¢nim obratem 10 000 0000 cestujicich nejfrekventovanégjSim autobusovym nadrazim
v Praze. Dopravci jej pouzivaji jako hlavni nastupni misto svych mezinarodnich linek

i nejvyznamnéjsich linek vnitrostatnich.

Terminal se nachazi v katastralnim uzemi Prahy 8, v prostoru vymezeném KfiZikovou ulici,
budovou Hudebniho divadla Karlin a vétvi Negrelliho viaduktu, ktera areal nadrazi rozdéluje
na horni a dolni ¢ast. V horni ¢asti se nachazi hlavni dopravni plocha s nastupisti, v dolni pak
plocha s 40 odstavnymi misty a zazemi dopravcl. Vjezd pro autobusy je z kfizovatky ulic
Prvniho pluku a Malého. Umisténi a pocatky autobusového nadrazi souvisi se vznikem
autobusové sekce spoleénosti CSD ve 20. letech minulého spojeni, kdy dopravce situoval své

tehdejsi zazemi pravé do prostor sou¢asného dolniho nadrazi. ©

Nadrazi disponuje 26 odjezdovymi stanimi a 2 odbavovacimi halami se sluzbami pro cestujici
(prodej jizdenek, uschovna zavazadel, obchodem). Provozovatel nadrazi, spole&nost CSAD
Praha holding a.s., vybira od dopravct poplatky za vjezd a odstavy autobusu, dale jim pak
nabizi sluzby své Cerpaci stanice, myciho centra s boxem pro vypousténi chemickych

zachodUl, nebo hostelu pro pfenocovani fidicu.

Terminal je dostupny metrem z pfestupni stanice Florenc (B+C), autobusem ze zastavky
Florenc v Kfizikové ulici nebo tramvaji ze stejnojmenné zastavky nachazejici se v Sokolovské

terminalu z Kfizikovy ulice.

Priblizeni autobusl k nadrazi probiha zejména po severojizni magistrale, na niz ale nadrazi
neni pfimo napojeno, takZe jako pfijezdové komunikace slouzi ulice Karlina, respektive
Zizkova. V zavislosti na sméru jizdy autobusy ke sjezdu z magistraly vyuzivaji kfizovatku U
Bulhara nebo sjezd na TéSnové. Po sjezdu pak dale ve sméru z jihu pokracuji Husitskou ulici,

ve sméru ze severu je pfijezd umoznén ulicemi Kfizikova a Na Stvanici. Pravé pomérné slozité
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pfiblizovani autobusti uz tak pretizenymi komunikacemi Karlina a Zizkova je mozné povazovat

za slabou stranku terminalu. Kromé zvySeni cestovni doby znamenaji dlouhé pfijezdové trasy
autobust také zdroj hluku pro obyvatele pfilehlych domu.

Obréazek 3: Kromé nové odbavovaci haly je cestujicim k dispozici také hala Kfizikova pristupné z

Krizikovy ulice (na obrazku vlevo).
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Obrézek 4: Mapa umisténi UAN Florenc s vyznacenymi prijezdovymi a odjezdovymi trasami
pres Karlin / Zizkov. (Zdroj: Mapy.cz) ["]

UAN Florenc nabizi cestujicim privétivé prostfedi v podobé nové odbavovaci haly. Dopravcim

je kdispozici komplexni zazemi. Nadrazi je velmi snadno dostupné prostfedky MHD

a umisténi v centru mésta je turisticky atraktivni. Napojeni terminalu pfes okolni ulice je
problematické.
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Tabulka 1: Hodnoceni UAN Florenc.

| DEDOERT | Eosil e o SRRl
SJ magistrala, _ 2 odbavovaci | i servis
900 — 1 100 m haly privetivy 15
3 1 1 1
Cerny Most

Autobusovy terminal na Cerném Mosté je nejvychodngj§im a druhym nejvytizengj$im
autobusovym stanovistém v Praze. Terminal je soucasti stejnojmenné konecné stanice metra
B a je obsluhovan méstskymi, pfiméstskymi a dalkovymi linkami. Dalkové autobusy odtud
sméfuji do severovychodnich Cech a Krkono$ (Hradec Kralové, Trutnov, Broumov, Nachod,

Ji¢in, Mlada Boleslav, Tanvald, Jablonec nad Nisou, Rokytnice n. Jizerou, Pec pod Snézkou).

Autobusova stanovisté jsou umisténa o uroven nize oproti nastupisti metra, ze kterého jsou
pristupna soustavou schodist. Odjezdova stani pro dalkovou dopravu se nachazeji u nastupni
hrany blize budové a jsou oznacena Cisly 1-8. Pro potfeby odstav je k dispozici velka plocha

s kapacitou vice nez 40 mist.

Pfijezdova trasa od dalnic D10 a D11 vede z komunikace Chlumecka mimouroviiovym
kfizenim, po kterém autobusy musi celou budovu terminalu slozité objizdét, aby nasledné
mohly pfijet ke stanovistim na jizni strané budovy.
W 7 TR

Obrazek 5: Stav terminalu z roku 1998 je dlouhodobé neutéSeny a Zada si celkovou rekonstrukci.

Terminal je pfimo propojen se stanici metra. Pfistup k odjezdovym stanim je ale velmi
komplikovany a zmatecny. Také pfijezdové trasy autobusu jsou vedeny zbytecné dlouhou

trasou. Prostory terminalu jsou neudrzované a neposkytuji cestujicim kvalitni zazemi.

IPR Praha v sou€asné dobé pfipravuje studii revitalizace terminalu, ktery by se mél v prvni

fadé dockat rekonstrukce lavky nad nastupisti a vyfeSeni neefektivnino objizdéni terminalu. ©

13



e
2457
Ka

B)SAOYIOY

enone20

2438

/

1\ autobus. stan. 50
3 P-Cerny Most
C
i = 48
Bryksova
62
\ o
= e —— %6°* 20 66, ¥
e PRIEEZD | & 5 s,
LIS *0 o 18 68 @Q 17 a!f
e ODJEZD o s & N % %
A\ O\ / 7 30 Z >
Q\p/ / 1 4{9,} S8, N
\%‘ A7 O # s;fo N & z
\\Ls, 7 J S . A\ ‘& 5 Kuaemua
0 50 100 150, 6 o .
47 70 12 > == w2 4t | X Nastroje 2 Nahlasit chybu
- % 65 e :

L©/Seznamicz. als.. 20202 dalsi N o

\\ 47
10 35 \J

Obrézek 6: Umisténi terminalu Cerny Most. (Zdroj: Mapy.cz)

Tabulka 2: Hodnoceni terminélu Cerny Most.

napojeni

dostupnost z centra \ zazemi celkovy dojem ZNAMKA

Chlumecka (PO) : zaviena .
1600 m metro B (15 min) cekarmna zanedbany stav
3 2 2 3

Nadrazi HoleSovice

Autobusové stanovisté v HoleSovicich slouzi pro vypravovani linek sméfujicich na sever
republiky. Nachazi se vedle vypravni budovy Zelezniéni stanice Praha-HoleSovice a v blizkosti
terminalu MHD Nadrazi Hole3ovice, ktery zajistuje pohodiny pfestup na metro C, tramvaj

i mé&stské autobusové linky. Dalkové autobusy z Hole$ovic mifi do Teplic, Litoméfic, Sluknova
nebo Nového Boru.

Obrazek 7: Stanovisté dalkovych autobust spolu s pfilehlym nadrazim a terminalem MHD tvori velky
prestupni uzel.

14



Nadrazi disponuje 11 odjezdovymi stanimi a odstavnou plochou pro pfiblizné 15 autobusu.
Vjezd pro autobusy je zfizen z Bondyho ulice. Pfijezdové trasy autobusU jedoucich od dalnice
D8 vedou pres Vychovatelnu a most Barikadniku. PFi odjezdu z terminalu autobusy pokraduji

ulicemi Vrbenského a Plynarni, kde se napoji na ulici Argentinskou a dale sméfuji Proseckou
radialou ven z Prahy.
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Obréazek 8: Umisténi autobusového stanovisté Nadrazi HoleSovice. (Zdroj: Mapy.cz)

Terminal v HoleSovicich ma vyhodnou polohu s Sirokou nabidkou pfestupnich vazeb. Samotna
plocha s odjezdovymi stanimi ale pusobi opusténé a zanedbané.

Tabulka 3: Hodnoceni terminalu Nadrazi HoleSovice.

napojeni \ dostupnost z centra \ zazemi celkovy dojem ZNAMKA
Argentinska (PO) , staré ve .
350/1200 m metro C (4 min) plistfesky neprivétivé prostr. 1.75
2 1 2 2
Zlic¢in

Autobusové stanovisté Zli¢in se nachazi pred vestibulem konecné stanice metra B Zli€in.
Umisténi terminalu na samém zapadnim okraji Prahy a napojeni na Rozvadovskou spojku
navazujici na dalnici D5 je vyuzZivano pro vypravovani pfiméstskych linek do Kladna, Hostivice
nebo Berouna a dalkovych linek sméfujicich na jihozapad republiky. Hlavnimi destinacemi
dalkovych linek jsou Plzen, Louny, Zatec, Klatovy a Mnichov.

Pro odjezdy dalkovych linek jsou vyhrazena tfi stani s Cisly 1, 2 a 7. V blizkosti terminalu se
nachazi 2 parkovisté P+R a velké obchodni centrum.
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Obréazek 9: Vyznaceni napojeni terminalu na Rozvadovskou spojku. (Zdroj: Mapy.cz)

Obrazek 10: Dalkové dopravé slouzi 3 z celkem 9 odjezdovych stani. Na fotografii je zachycen
autobus spolecnosti Regiojet béhem provozni prestavky pfed odjezdem do Plzné.

Zlicinsky terminal se v nedavné dobé dockal novych asfaltovych povrchu. Stav pfistfeSka
a prostoru pfed vestibulem je ale stale tristni. Hojné frekventovany terminal si zaslouzi

reprezentativngjsi prostory. Umisténi a napojeni terminalu je velmi dobré.

Tabulka 4: Hodnoceni terminalu Zli¢in.

zazemi celkovy dojem  ZNAMKA

napojeni dostupnost MHD \

Rozvadovska sp. _ ey )
850/650 m metro B (21 min) pristfeSky | zanedbany stav
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Roztyly

Autobusové stanovisté Roztyly se nachazi v katastralnim uzemi Chodov v bezprostfedni
blizkosti stanice metra C a komunikace 5. kvétna. Diky dobrému napojeni na Chodovskou
radialu pfechazejici v dalnici D1 je terminal vyhledavanym bodem k vypravovani linek do
jihovychodni &asti stfednich Cech, jiznich Cech, na Vysog&inu a také mezistatnich linek na

Slovensko a Ukrajinu.

Dopravni plocha termindlu je roz€lenéna na 7 odjezdovych stani dalkoveé dopravy
a 2 stanovisté méstskych linek zastavujicich pfed vstupem do metra. K odstavu je k dispozici
pfiblizné 22 mist. Mezi cile dalkovych linek patfi BeneSov, Vlasim, Pelhfimov, Tfebi¢, Trebon,

Votice a Ceské Budgjovice. Z mezistatnich linek je to pak Bratislava, Krakov nebo Kolomyja.

Pfijezdova trasa kterminalu je vedena sjezdem z komunikace 5. kvétna na Turkovu,

respektive RySaveho ulici.

Obrazek 11: Odjezdova stani jsou uspofadana okolo zelené plochy pred stanici metra.
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Obrézek 12: Napojeni terminélu na Chodovskou radiélu vede pres vétve MUK Spofilov. (Zdroj: Mapy.cz)
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Stanovisté na Roztylech ma velmi vyhodnou polohu v blizkosti dalniéniho napojeni, navic
pFimo u stanice metra. Pocet stani a odstavl odpovida sou¢asnému provozu, ale velka zelena

plocha uprostfed terminalu by pfipadné umoznila rozsifeni poctu stani.

Tabulka 5: Hodnoceni terminalu Roztyly.

napojeni \ dostupnost z centra zazemi celkovy dojem ZNAMKA

5. kvétna (D1) _ oL o
1700/1800 m metro C (15 min) | pristfesky uspokojivy 175

Hrad¢anska

Autobusové stanovisté na HradCanské slouzi jako nacestna zastavka dalkovych linek
smétujicich z UAN Florenc na zapad republiky. Z pétice odjezdovych stani v ulici Milady
Horakové odjizdi autobusy do Loun, Mostu, Chomutova, Litvinova, Karlovych Vart a Chebu.
Jedinou mezinarodni linkou zastavujici na Hrad€anské je linka Praha — Frankfurt — Amsterdam

spolecnosti FlixBus, ktery tuto zastavku vyuziva také jako nacestnou po vyjeti z Florence.

Obrazek 13: Autobus spolecnosti RegioJet na lince do Mostu zajizdi ke stani ¢. 5.

Z HradCanské autobusy pokracCuji prfes Vitézné namésti a Evropskou ulici ven z Prahy.
Autobusy spole¢nosti RegioJet na trase z Prahy dale vzdy zastavuji na Letisti Vaclava Havla,
ostatni linky jsou vedeny pfimo na dalnice D6, resp. D7. V opacném sméru se pro vystup
vyuziva kratky zaliv zastavky nocni autobusové linky 909.

Stanovisté je dobfe dostupné prostfedky MHD. Nachazi se pfimo u vstupu do stanice metra A
HradCanska, dale u stejnojmenné tramvajové zastavky a nedaleko je také Zelezni¢ni stanice

Praha-Dejvice.
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Obrazek 14: Schéma autobusového stanovisté Hradcanska.

Umisténi stanovisté v lokalité dobfe dostupné metrem, tramvaji i vlaky je pro cestujici velmi
vyhodné. Z provozniho hlediska umoznuje zaliv ale pouze zastavovani autobusl, bez

moznosti odstavd.

Tabulka 6: Hodnoceni stanovisté Hrad¢anska.

napojeni ~ dostupnost z centra zazemi celkovy dojem ZNAMKA
M. Horakové (PO) metro A (4 min) vestibul metra uspokojivy

2 1 2 2

Hlavni nadrazi

Hlavni nadrazi je dalSim frekventovanym stanovistém dalkové autobusové dopravy v Praze.
Zastavkové zalivy na obou stranach magistraly pfimo na stfeSe nové odbavovaci haly hlavniho
nadrazi vytvari vyhodné prostfedi pro zastaveni dalkovych autobusovych linek, které kolem
hlavniho nadrazi projizdi pii cesté z/do UAN Florenc. Uzkym hrdlem terminalu je ale kapacita

omezena 3 stanimi v severnim smeéru, respektive jednim v jizni, a také absence odstavu.

V soucasnosti zde zastavuje cca 45 spoji denné. Jedna se zejména o linky spole¢nosti Flixbus
do Némecka a Rakouska, pficemz vétSina z nich zastavuje na hlavnim nadrazi i na Florenci.
Némecky statni dopravce Deutsche Bahn naopak pouze z hlavniho nadrazi vypravuje 7x
denné své InterCity autobusy do Norimberku. Autobusy na této trase nahrazuji vlaky, kterym

tato trasa kvlli nekonkurenceschopné Zelezni¢ni infrastruktufe zabere o hodinu vice.

Odjezdova stanovisté ve sméru HoleSovice jsou cestujicim dostupna pfimo z Fantovy vypravni
budovy, ke stanovistim v opadném sméru se cestujici dopravi vytahem z nové odbavovaci
haly. Vyhodou je kratky pfestup na metro C, potazmo pfiméstskeé linky S a dalSi vlakové spoje.

Pro pfijezdy autem slouZzi parkovisté na stfeSe odbavovaci haly.
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Obrazek 15: Autobus spolecnosti FlixBus zachyceny na stani €. 4 pri odbavovani cestujicich na
lince do chorvatského Zahfebu.
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Obrazek 16: Stanovisté Hlavni nadrazi s vyznacenymi odjezdovymi stanimi. (Zdroj: Mapy.cz)

Potencial stanovisté na hlavnim nadrazi by se mohl zvysit Upravou stavajici parkovaci plochy
na stfeSe nové odbavovaci haly v dalSi odjezdova stani. Kromé zvySené kapacity stanovisté
ve sméru z Prahy na jih by vhodna Uprava mohla pfinést také lepsi feSeni vjezdl/vyjezdu

z terminald, které je nyni velmi komplikované.

Tabulka 7: Hodnoceni stanovisté Hlavni nadrazi

napojeni dostupnost z centra zazemi celkovy dojem \ ZNAMKA
SJ magistrala - hala Zst. neatraktivni prostf.
1 1 2 2 1.5
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Na Knizeci

Smichovsky terminal Na Knizeci je sdruzenym terminalem méstskeé

a dalkové autobusové dopravy. Ztrojice zastfeSenych nastupnich hran podchodem
napojenych na stanici metra Andél (B) jsou prvni dvé hrany vyuzivany méstskymi linkami
obsluhujicimi Kosife, Motol, Barrandov, Jinonice a Strahov. Tteti nastupni hrana (odjezdova
stani €. 1 a 2) spolu s protilehlym ostrivkem tramvajové zastavky (odjezdova stani €. 4, 5 a 6)
slouzi k odbavovani dalkovych linek do jiznich Cech. Autobusy odtud nejéast&ji sméfuji do
Strakonic, Prachatic, Vimperku, Ceskych Bud&jovic a Ceského Krumlova. K odjezdiim
dalkovych linek slouzi také nastupisté 7 v Ostrovského ulici, které pouziva zejména dopravce

Flixbus na mezinarodnich trasach do Strasburku, Lyonu, Pafize a Diisseldorfu.

Vjezd autobus(i do terminalu je z ulice Za Zenskymi domovy. Dale autobusy pokraduiji ulici
Radlickou, DobfiSskou a Strakonickou radialou ven z Prahy.
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Obréazek 17: Lokalita Na Knizeci. (Zdroj: Mapy.cz)

Obrézek 18: Ze stani &. 1 odjizdi autobusy ve sméru do Ceskych Budéjovic a Ceského Krumlova.
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Podle studie zpracované Institutem planovani a rozvoje hl. mésta Prahy (IPR)
a schvalené prazskou Radou v dubnu 2019 dojde v nejblizSich letech k vybudovani nového
multimodalniho uzlu Smichov. VeSkera pfiméstska a dalkova autobusova doprava koncici
v souCasné dobé v ulici Na Knizeci a pfed nadrazim Smichov se pak pfesune do terminalu
nad nastupisti stanice Praha-Smichov, ¢imz se zajisti snadnéjSi pfestup mezi riznymi mody
dopravy a lepSi propojeni Prahy a okoli. Soucasti projektu je zfizeni parkovisté P+R a stani

pro kola s kapacitou 1000 mist. [

Tabulka 8: Hodnoceni terminalu Na KniZeci.

napojeni \ dostupnost z centra  zazemi celkovy dojem ZNAMKA
Dobfisska (MO) , e iy .
900 m metro B (7 min) pristfeSky zastaraly stav 1.75
2 1 2 2

2.3.3 Vysledky analyzy

Podle obdrzenych znamek byla prazska autobusova stanovisté sefazena do vysledkové
tabulky. Z vysledkl vyplyva, ze fada stanovist je ve Spatném technickém stavu a svym
vybavenim neodpovida souCasnym potfebam. Naopak svétlou strankou vSech zkoumanych
terminald je jejich dobra dostupnost prostfedky MHD, protoze vSechny terminaly jsou umisténé

u stanic metra.

Tabulka 9: Souhrn vysledkt analyzy terminald.

Poradi Terminal Znamka
1-2 | UAN Florenc 1,5
1-2 Hlavni nadrazi 1,5
3-5 |Na Knizeci 1,75
3-5 | Nadrazi HoleSovice 1,75
3-5 | Roztyly 1,75

6 Hrad&anska
7 Zligin
8 Cerny Most
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3  ANALYZA MOZNOSTIi USPORADANI PROVOZU

3.1 Zahranic¢ni priklady

Pro moznost porovnani riznych koncepci usporadani provozu dalkové autobusové dopravy
byla provedena analyza pfistupd zahrani¢nich mést v této oblasti. Hlavni pozornost je v této
kapitole vénovana predevSim umisténi terminall dalkové dopravy v kontextu mésta a jejich
podobé. Kapitola slouzi jako podklad k inspiraci pfi navrhu nového uspofadani provozu
v Praze v dal$i ¢asti této praci.
Drazd’any

Metropole na Labi je s 555 tisici obyvateli druhym nejvétSim méstem némecké spolkové zemé
Sasko. Lezi u kfizovatky zapadovychodni dalnice A4 (Eisenach — Vymar — Gorlitz) s dalnici
Al7 (Drazdany — Breitenau/Krasny Les — D8), severné od mésta se pak od dalnice A4 oddéluje

dalnice A13 vedouci do Berlina. Drazdany jsou uzlem dalkové Zelezni¢ni dopravy.

NejvyznamnéjSimi stanicemi jsou Dresden Hbf a Dresden Neustadt.

Z hlediska dalkové autobusové dopravy Drazdany postradaji centralni autobusové nadrazi.
K odbavovani dalkovych spoji slouzi stani na Bayrische Stral’e pred budovou hlavniho
vlakového nadrazi a stanovisté na Hansastralle u nadrazi Neustadt. Kapacita ani vybaveni
stanovist neodpovidaji vzrustajici nabidce dalkovych autobusovych spoju. Cestujicim zde
nejsou k dispozici pfistfesky, ani laviCky. V roce 2017 stanovisté na Bayrische Stalle odbavilo
celkem 170 pfijezdd a odjezdd denng, ztoho 50 mezinarodnich spoju. Podle odhadu
drazdanskych ufadu meél tento pocet v roce 2020 narust na 260 spojli, pfi€emz dveé tretiny

cestujicich by vyuzily stanovi$té u hlavniho nadrazi a tfetina stanovisté v Neustadtu. 7

Mésto v minulosti pfilo s $esti navrhy, kde nové centralni autobusové nadrazi zfidit. Y Kromé
upravy stavajici plochy prfed hlavnim nadrazim se uvazovalo o pfesunuti nadrazi dal z centra
do oblasti Elbepark nebo na letisté, tak aby se snizily dopady autobusové dopravy na Zivotni
prostfedi ve mésté. Hledaly se také moznosti, jak zachovat nadrazi v centru za sou¢asného
zajisténi dostatecné kapacity. Tento cil splfiovaly dvé nezastavéné plochy na zapadnim, resp.
vychodnim okraji Wiener Platz severné od budovy hlavniho nadrazi. Mésto nakonec vybralo
pozemky na zapadnim okraji Wiener Platz, které méstu patfi. Kromé finan¢ni vyhodnosti byl
motivaci mésta také rozvoj Casti Wiener Platz, ktery dosud nemél reprezentativni podobu.
Konecné rozhodnuti vybudovat nadrazi v centru mésta bylo zalozeno také na obavach, ze by
presunuti autobusového nadrazi na periferii generovalo zbytnou dopravu uvnitf mésta. Lidé by

na nadrazi na okraji mésta jezdili autem.

Kromé minimalné deseti odjezdovych stani navrh nového nadrazi za 3 az 4 miliony eur pocita

se zfizenim parkovaciho domu pro kola s kapacitou az 1000 mist.

23



- Hermsdor!
-

4

o~ Barnsdorf

[ ot Marsdorf ’ Grunberg A Wachau
4 y Moritzburg " e Seifersdorf
A . g
A i . e 3
2 ) Friedewoid ! i 2 Leppersdorf
A ! Volkersdorf { ;
A y 1 & Weixdoif
_/ \ y 17 LN - J
Dippetsdorf V/é = FeldschioRchen Wiederf
y 4 8 s - £
> e 4 ( = a
N‘sumsw'u g S~alu A "77 Fughofen
Coswig-—. | Reichenberg | ”"/“" s Lotzdort Stadtrandsiediung
) S Lindenau 4 / 4 i
~ A a
Kotitz % Wahnedorf Boxdorf’ J/ Wilschdorf Klotz<che / A A § .
" N Flughafen A ~-._Radeberg Waliroda
\ <
—~ \ \E\Q:uevlorsn-u 1 o) /
ppel N Kous(hentivala—‘\;(" SDESARL a P a & /’ s
wildberg ‘A e ~ /
A
3 aA a Kiginwolmsdorf
P - A s95 ~
‘ Dresdner
a
nberg Heide Gro&erkmannsdort,
s y Pieschen e ¥eort y
Mobschat2™, 70, D\ Alberttadt
N Elbepark NS Kleinerkmannsdorf
—_— Leipziger Vorstadt - i
Alt-Leuteritzes7 ey amssy Ubigau [ i\ \W\ Radeberger a
ndort Rennersdorf ) 4 wald
. - \ HansastraRe —
Briesnitz &= ) Vs = WeiBerirsch o0 ~
— Podernus r"'.{\}Fuednchs(amﬂ"“'" Neustadts - N el e
Ockerwitz Leutewitz N '\\J\ 5 § Loschwitz A x Rossendorf
~ ——Blasewitz \
ufbach AN ) e{. Juhannst;am pic Rocwiz A
onNsaor
3 <" Wiener platz — West VA )
ch Pennrich = S egorstade Wiener platz — Ost Cunnersdorf
A Wolfnitz ~ LObtau ™ < Schullwitz
L . TSSO Vo N Helfenberg Eschdorf Dirte
NauBli - ; —
s asiz - Bayrische StraRe Gruna o - 7 =
/ =% : 2
/ Plaven” ( \\ “Seidnitz S 0
£ )) Streblen™w,
Niederhermsdorf ph Zschertniz \\
A~ 5
aunsdorf Freital Coschutz  Kleinpestitz
o
7 2
Saalhausen / ) K“-\\ Leubnitz-Neuostra
R ed
ohlep” - #8a) N\ Torna  prohlis,
Kleinopitz /
WeiBig / Burgk Cunnersdorg . /Rosentiz
GroRopitz
]
. — -
/ e stavajici stanovisté
Y # e i i Lockwitz _ [
TarSndt 3 ! navrhované lokality itz
.. Hainisberc . Gaustritz
J o of e  budouci CAN
£ L

Obréazek 19: Mapa Dréazdan s vyznadenymi stavajicimi a navrhovanymi stanovisti.
(zdroj: OpenStreetMap.org)

Obrazek 20: Soucasna podoba hlavniho drazdanského bus stanovisté. (Zdroj: www.dnn.de)
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Hamburk

Némecké pfistavni mésto lezici pfi usti Labe do Severniho mofe ma 1,8 milionu obyvatel
(2. nejvétsi mésto SRN). Mésto je napojeno na celostatni dalni¢ni a zelezni¢ni sit. Prochazi
jim nejdel8i némecka dalnice A7 vedouci z jihu Némecka ke statni hranici s Danskem. Po

zeleznici je Hamburk pravidelné obsluhovan vysokorychlostnimi vliaky ICE.

Sluzeb dalkové autobusové dopravy v roce 2013 vyuzilo 3 miliony cestujicich, nejCastgji na
spojich do Berlina, kterych denné odjede vice nez 30. ' Centralni autobusové nadrazi se
nachazi ve C&tvrti St. Georg v centru mésta, jihovychodné od hlavniho nadrazi. Moderni

terminal otevieny v roce 2003 nahradil plvodni nadrazi z povale¢ného obdobi. Objekt je

budovu.

tvofen sklenénym pllmésicem zastfesSujicim pilovité uspofadana odjezdova stani a vypravni
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Obrazek 21: Vyznaceni polohy terminalu v mapé mésta. (Zdroj: OpenStreetMap.org)

Obrazek 22: Strecha terminalu je v noci nasvicena a stala se jednou z dominant mésta.
(zdroj: sbp.de)
25



Mnichov

Bavorska metropole lezici na fece Isar v podhufi Alp je s 1,4 miliony obyvateli tfetim nejvétSim
némeckym méstem. Mnichov je vyznamnym dalni¢nim a zelezni¢nim uzlem. Okolo mésta je
vybudovan dalni¢ni okruh A99, ktery ale neni v jihozapadni Casti stale dokonéen. Do okruhu
je napojeno 7 dalnic, které Mnichov spojuji s rliznymi ¢astmi Némecka, Rakouska a ltalie.
Okolo centra mésta vede vnitfni okruh Mittlerer Ring, ktery ohraniuje ekologickou zénu, do
které smi vjet pouze vozidla se zelenou plaketou dokladajici minimalni podil vozidla na
znecisténi ovzdusi.

Mésto presto trpi dopravnimi zacpami. Divodem je velmi vysoky pocCet ve mésté
registrovanych aut (v roce 2016 pocet pfesahl 700 000), ktery v kombinaci s nedostavénym
okruhem a do zna€né miry zachovanou centralizovanou strukturou mésta vede k velmi vysoké

hustoté dopravy v urcitych oblastech.!*®!

V roce 2009 se cestujicim otevielo nové centralni autobusové nadrazi (ZOB) umisténé
v samém centru mésta, pfimo vedle zastavky S-Bahnu Hackerbriicke a nedaleko hlavniho
nadrazi. Budova slouzi kromé odbavovani dalkovych autobust také jako nakupni centrum,
které se spolu s kancelarskymi prostory nachazi v péti podlazich nad odjezdovymi stanimi.
Svym charakterem tak multifunkéni budova pfipomina letistni terminal. Slo o prvni realizaci

ZOB tohoto typu v Némecku.

K dispozici je celkem 29 odjezdovych stani a podzemni garaze pro 172 aut. ' Podle dat z roku
2013 bylo na nadrazi odbaveno v pruméru 135 pfijezdd a odjezdd denné. Kromé dalkové
autobusové dopravy slouzi terminal k zastavovani zajezdovych autobusl. Provozovatelem
nadrazi je Bavorsky Cerveny kfiz (BRK).
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/

Obrazek 23: Terminal je diky blizké zastavce pfiméstské zeleznice velmi dobfe dostupny verejnou
dopravou. Nedaleko se nachazi také tramvajova zastavka. (Zdroj: OpenStreetMap.org)
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Obrazek 24: Moderni budova ma svym plastém z hlinikovych trubek pripominat ¢elo némecké
vysokorychlostni jednotky ICE. (Zdroj: c-w-design.de)

Viden

Hlavni mésto Rakouska ma 1,8 milionu obyvatel. LeZi v severovychodnim okraji zemé&, 55 km
od &eskych hranic. S Ceskou republikou je mésto spojeno dalnici A5. Kromé toho z Vidné
vychazi ¢tvefice dalnic sméfujici do Némecka, Italie, Madarska a na Slovensko. Mésto ma

velmi rozsahlou sit’ vefejné dopravy zahrnujici metro, pfiméstskou Zeleznici a tramvaje.

Ve mésté se v soucasnosti nachazeji 3 terminaly pro dalkovou autobusovou dopravu: Vienna
International Busterminal (VIB) ve ¢tvrti Erdberg, Busterminal Vienna na Olympiaplatz ve Ctvrti
Leopoldstadt a terminal na Sudtiroler Platz pfed budovou hlavniho videriského nadraZzi.

Dalkové autobusy obsluhuiji také letisté Schwechat, které je od centra vzdaleno 20 km.
Nejvétsi stanovisté v Erdbergu, z kterého odjizdi polovina vSech dalkovych spojl, bylo
otevieno v roce 2007 a tvofi ho odjezdova stani umisténa pod dalniénim mostem. V blizkosti

se nachazi stejnojmenna stanice metra linky U3 (8 minut do centra) a velké garaze P+R. 19

Terminal na Olympiaplatz vznikl v roce 2013 v souvislosti s dostavbou linky metra U2, kdy
nové zfizena odjezdova stani zabrala misto po zruSené tramvajové ftrati linky 21, ktera

kopirovala trasu nové linky metra. Stanovisté se nachazi pfimo pfed budovou nakupniho
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centra Stadion Center, v blizkosti kryté arény Ferryho Dusiky a fotbalového stadionu Ernsta

Happela, stejné jako stanice metra Stadion (4 minuty od centra mésta).

Stanovisté v zapadni Casti Sudtiroler Platz zvané Waldmanngrinde bylo zrekonstruovano
v ramci stavby nového hlavniho videriského nadrazi v roce 2015. Odjezdova stani se nachazi
jen 150 metrd od hlavniho vstupu do staniéni budovy a jsou dobfe dostupné metrem,
priméstskou zeleznici i tramvaji. Po znovuotevieni stanovisté se sem pfesunula Cast
dalkovych spojli ze stanovisté u Stadionu, ale celkovy provoz videriské dalkové dopravy zUstal

nadale roztfistény mezi nékolik stanovist.

V bfeznu 2019 proto méstska rada rozhodla o vybudovani centralniho autobusového nadrazi,
které by dalkové spoje koncentrovalo do jednoho mista. Jako vhodnou lokalitu mésto vybralo
prostranstvi pfed krytou halou Ferry Dusiky, jen nedaleko od stavajiciho terminalu. Na plose
16 500 m? ma vzniknout 36 odjezdovych stani. K dispozici budou také sluzby carsharingu
a bikesharingu. Odhadovana cena stavby €ini 1,8 miliardy korun. Novy terminal by mél

zprovoznén v roce 2024,

Rozhodnuti vybudovat novy terminal je reakci mésta na zvySujici se objem dalkové dopravy,
za rok Viden eviduje 200 000 pfijezdl a odjezdl dalkovych autobus(, na jejichz palubach je
pfes 5 miliont cestujicich. Absence centralniho autobusového nadrazi zacdala byt
neuspokojiva predevsim pro cestuiji, ktefi ve Vidni pfestupovali. Dulezitym faktorem pro vybér

lokality v centru mésta bylo dobré napojeni na sit’ vefejné dopravy i kapacitni komunikaci.
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Bratislava

V hlavnim mésté nasich vychodnich sousedu zije 430 tisic obyvatel. Nachazi se na
jihozapadnim okraji zemé&, v té€sné blizkosti hranic s Rakouskem a Madarskem. Bratislava je
vyznamnou dopravni kfizovatkou zemé&, vedou sem 4 dalnice (D1 z Ziliny, D2 z Ceska
a Madarska, a D4 z Rakouska).

Hlavnim bratislavskym autobusovym nadrazim je Autobusova stanice Nivy ve Ctvrti Mlynské
Nivy, ktera v souasné dobé prochazi rozsahlou pFestavbou souvisejici s budovanim
multifunkéniho komplexu Stanice Nivy. Tento developersky projekt pocitd s kombinaci
autobusové stanice, nakupniho centra s trznici a vySkoveé budovy s administrativnimi prostory.
V ramci pfestavby se odjezdova stani pfesunou pod zem, nad nimi vyroste nakupni centrum,
na jehoz stfeSe bude aktivni zelena plocha pro odpocginek. Kromé zfizeni nové obchodni &tvrti
mésta je zamérem projektu také vylepSeni dopravni situace v oblasti, ktera byla v minulosti
silné dopravné vytizena. Dojde ke zfizeni unikatni podzemni okruzni kfizovatky, ktera umozni

napojeni autobusového nadrazi a podzemnich garazi s ulici Mlynské Nivy. (7]
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Obrazek 26: Vyznaceni polohy stavajiciho (modrie) a planovaného CAN (zelené).
(Zdroj: OpenStreetMap.org)

Obrazek 27: Vizualizace moderniho multifunkéniho komplexu. (Zdroj: www.konstrukce.cz)
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Madrid

Hlavni mésto Spanélska ma 3,27 milionu obyvatel, celou metropolitni oblast obyva 6,3 milionu
lidi. Mésto lezi v centralni ¢asti zemé a je napojeno na vysokorychlostni traté systému AVE
a hustou dalni¢ni sit. V centru Madridu byla roku 2018 zfizena nizkoemisni zéna, do které smi
vjet pouze elektromobily, hybridni vozidla a vozidla rezident( a jejich navstév. Kolem centra

jsou vedeny celkem C&tyfi méstské okruhy.

NejrusnéjSim autobusovym nadrazi ve mésté, a potazmo v celé zemi, je Estacion Sur de
Autobuses (jizni autobusové nadrazi) nachazejici se v ulici Méndez Alvaro na jihu mésta. Toto
nadrazi slouzi jak dalkové autobusové dopravé do okolnich statd, tak meziregionalni
a meziméstské dopravé. Dostupnost prostfedky MHD je zajisténa diky pfimému pfestupu na

metro a méstskou Zeleznici ,Cercanias”.

Jizni autobusové nadrazi nahradilo plvodni stanici, ktera se nachazela v ulici Palos de la
Frontera v centru mésta, blizko hlavniho vlakového nadrazi Atocha. Jiz pfi vzniku projektu
puvodniho nadrazi se objevily nazory kritizujici jeho centralni polohu a predpovidajici pretizeni
oblasti. Projekt nicméné pokracoval a stavba byla v roce 1971 oteviena. Zahy poté se ovSem
prognozy dopravy ukazaly jako pravdive a situace se musela zacit fesit. V roce 1985 generalni
rada Uzemniho planovani rozhodla o pfemisténi nadrazi do nové polohy v ulici Méndez Alvaro
vedle méstského okruhu M-30. Neshody mezi mistnimi spravami ale stavbu nového nadrazi
pozdrzel o 10 let, slavnostni otevieni probéhlo v ¢ervnu 1997. V okoli nadrazi vzniklo také

nové obchodni a administrativni centrum. (18]

Nadrazi je tvofeno tfemi urovnémi: v podzemni €asti se nachazi parkovisté, v povrchové €asti

je 65 odjezdovych stani a v patfe obchody. V severni ¢asti arealu stoji vypravni budova.
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Obrazek 28: Vyznaceni polohy hlavniho autobusového terminalu na mapé.
(zdroj: OpenStreetMap.org)
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Berlin

V hlavnim mésté SRN zije 3,6 milionu obyvatel. Nejvétsi mésto EU lezi na severovychodé
zemé&, 70 km od hranic s Polskem. Berlin je napojen na 6 spolkovych dalnic, které usti do
vnéjSiho dalni¢niho obchvatu A10 okolo mésta. Ztohoto okruhu pak vychazi dtvefice
A100, ktery se ma v horizontu nékolika let spojit v kruh. Hlavni vlakové nadrazi je nejvétSim

viceuroviiovym nadrazim v Evropé, vyjizdi z ného i vysokorychlostni vlaky ICE.

Provoz dalkové autobusové dopravy probiha na vice nez 10 stanovistich po celém mésté,
vCetné letiSté a nékterych ZelezniCnich stanic. Hlavnim autobusovym nadrazim je ZOB am
Funkturm leZici v oblasti Westend na zapadé mésta. Otevieno bylo v roce 1966, kdy nahradilo

puvodni nadrazi na Stuttgarter Platz a umoznilo provoz autobusu do zapadni ¢asti zemé.

ZOB je vyhradné uréeno pro dalkovou autobusovou dopravu. Nadrazi ma vyhodnou polohu
pfimo u vnitfniho silniéniho okruhu A100, stanice méstské Zeleznice Messe Nord/ICC a stanice
metra Kaiserdamm linky U2. Diky umisténi mimo centrum mésta a pfimému napojeni na
dalni¢ni sit' je nadrazi u autobusovych dopravcl velmi oblibené. Tficet tfi odjezdovych stani

v roce 2019 odbavilo celkem 250 000 spojt, tedy zhruba 6 miliond cestujicich. 9

Terminal je od roku 2001 provozovany dcefinou spolecnosti berlinského dopravniho podniku
BVG.
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Obréazek 29: Vyznaceni berlinského centralniho autobusového nadrazi na mapé.
(zdroj: OpenStreetMap.org)
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3.2 Obecné scénare usporadani provozu

Z vysledkl provedené reSerse Ize ucinit nékteré obecné zaveéry tykajici se umisténi a podoby
terminalu a celkového usporadani provozu dalkovych autobusovych spoji ve velkych

méstech.

Zakladnim prvkem vSech vySe popsanych feSeni autobusovych terminald je diiraz na dobré
napojeni na sit vefejné dopravy a kapacitni komunikaci, po které mohou autobusy k terminalu
prijizdét. Toto feSeni prakticky znamena umisténi terminalu u stanice patefniho systému
vefejné dopravy (metra nebo pfiméstské Zeleznice) a napojeni terminalu na silniéni radialu,
okruh nebo dalni¢ni pfivadéc, z kterého mohou autobusy odjet minimalné do dvou sméru. Toto

bylo ostatné i pfedmétem hodnoceni prazskych autobusovych terminali v uvodu této prace.

Z hlediska umisténi hlavniho autobusového terminalu v kontextu mésta muzeme rozliSovat
centralni autobusova nadrazi (CAN) v centru mésta, nebo obvodovy terminal na periferii
mésta. Mezistupném mezi témito dvéma typy je centralni autobusové nadrazi umisténé na

okraiji Sir§iho centra mésta, napfiklad u sjezdu z vnitfniho méstského okruhu.
Centralni poloha autobusového nadrazi

Hlavnim argumentem vyznivajicim pro toto feSeni je logicky lepSi dostupnost prostfedky
vefejné dopravy (napfiklad i v noci) ve srovnani s lokalitou na periferii, a to bez nutnosti
generovani zbytné dopravy centrum — obvod mésta. V jednom uzlu dalkové autobusové
dopravy umisténém v centru mésta navic vznikaji lepSi pfestupni vazby mezi autobusy

z riznych smérq, coz je vyhodné zejména pro cestujici, ktefi ve mésté prestupuiji.

Proti umisténi terminalu v centru mésta hovofi negativni vlivy autobusové dopravy na Zivotni
prostfedi ve mésté (hluk, vibrace, exhalace) a zbyte¢né zvySovani intenzity dopravy v centru
meésta. Tim se Casto prodluzuje cestovni doba autobusU a cestujici zbyte¢né ztraci Cas
v autobusech. Najit navic vhodné, dostatecné velké pozemky ve vétSinou husté zastavéném

centru je Casto slozité. Pokud takové pozemky existuji, jsou nalezité cenové ohodnocené.

Jako vhodné feSeni se proto nabizi spojeni autobusového nadrazi s obchodnim nebo
administrativnim centrem. Multifunkéni budova, v jejimz pfizemi jsou odjezdova stani nadrazi
a nad nimi jsou patra s komer&nimi prostory, Setfi misto, které by jinak samostatna stavba
nadrazi, respektive obchodniho centra zabrala. Komeréni ¢ast budovy navic poskytuje zazemi

cestujicim nadrazi a zastupuje tak funkci vypravni budovy.

DalSi moznosti je také umistit autobusovy terminal naopak na stfechu nékteré z budov. Jako
pfiklad takovéto stavby slouzi napfiklad terminal ve Svycarském mésté Chur umistény na
stfeSe hlavniho nadrazi. V Ceské republice se podobné feseni podafilo zrealizovat v Ceskych

Budéjovicich, kde je autobusové nadrazi umisténé na stfeSe obchodniho centra.
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Obvodni terminal

Méné Casté feSeni, kdy je provoz dalkové autobusové dopravy organizovan na terminalu
nachazejicim se na periferii mésta, se vyznacCuje predevSim velkou ohleduplnosti k méstu
a jeho obyvatelim. Toto feSeni nezatézuje sit komunikaci uvnitf mésta a nezplsobuje

zivotnimu prostfedi ve mésté rany v podobé exhalaci vyfukovych plynt a zvy$eného hluku.

Terminaly na okraji mésta maji jiz ze své podstaty vyborné napojeni na dalniéni sit
a autobusim je tak umoznén rychly vjezd a opusténi mésta. Dostupnost obvodového terminalu
z pohledu cestujicich je zpravidla také dobra, a to zejména pokud je napojen na patefni systém
MHD (metro, méstska Zeleznice). Horsi situace mize nastat pouze v noci, kdy je doprava mezi

periférii a centrem méstem logicky omezena.
Terminal na okraji SirSiho centra

Takto umistény terminal je jakymsi kompromisem mezi vy$e popsanymi systémy usporadani.
Pfikladem takového feSeni je napfiklad videriské stanovisté Erdberg &i Stadion. Vyhodou je

zejména velmi rychla dostupnost pro cestujici z/do centra a na druhou stranu také relativné

rychlé pfijezdy autobusu do terminalu diky napojeni na méstsky okruh.

Shrnuti vlastnosti dvou hlavnich typd usporadani je provedeno formou SWOT analyzy:

S | silné stranky

— snadna dostupnost pro cestujici
— dobra navaznost na dalsi spoje

Centralni poloha
autobusového

W | slabhé stranky

— dopravni zatéz pro centrum mésta

— Casova ztrata a zvySené naklady
zpUsobené zajizdénim do centra

nadrazi

o | prilezitosti

— vytvofeni centralniho
pfestupniho uzlu dalkové dopravy

S | silné stranky
— napojeni na dalni¢éni sit
— rychlé prijezdy a odjezdy
— ohleduplnost k méstu

Obvodni terminal

T | hrozby

—regulace vjezdu vozidel do
centra

— drahé pozemky v centru

W | slabé stranky

— nutna doprava periferie-centrum
— prostredi periferie

O | prilezitosti

— Uspora najetych kilometr( a ¢asu
— kooperace se siti MHD
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T | hrozby

— snizeni pohodli cestujiciho



3.3 Usporadani provozu v Praze

Stavajici usporadani dalkové autobusové dopravy na Uzemi Prahy svym charakterem

odpovida spiSe kombinaci obou hlavnich ideovych scénafi — pracuje jak s centralnim

autobusovym nadrazim v centru mésta, tak s obvodovymi terminaly na kraji mésta.

Charakteristickym rysem prazského uspofadani je soustfedéni vnitrostatnich linek do

obvodovych terminall. Koncentruji se zde tedy predevSim cestujici, ktefi dalkové spoje

vyuZivaji pravidelng, napfiklad dojizdi do nékterého eského mésta.

Naopak mezinarodni segment dalkové dopravy, ve kterém pfevazuji nepravidelné cesty,

napfiklad vylety do zahraniCi, mifi v naprosté vétSiné na ustfedni autobusové nadrazi na

Florenci.

Shrnuti kladnych a zapornych stranek stavajiciho prazského

formou SWOT analyzy nize:

S | silné stranky

— obsluha centra i dalSich casti
mésta

L ar — napojeni ha systém metra
Stavajici a dal§i linky MHD

usporadani provozu

usporadani je vyjadfeno opét

W | slabé stranky

— slozité zajizdéni na Florenc
— prljezdy autobusU intenzivné
zatizenymi komunikacemi mésta

v Praze

O | pfilezitosti

— zatraktivnéni autobusové
dopravy

— soutéz s vlakovymi spoji
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T | hrozby

— zpozdovani spojll pii prujezdu
méstem
— vysoké naklady za viezd na UAN



4 VLIV PLANOVANE INFRASTRUKTURY NA AUTOBUSOVOU
DOPRAVU

V této kapitole se autor prace zabyva chystanymi dopravnimi stavbami v prazské metropolitni
oblasti, které dalkovou autobusovou dopravu v Praze v budoucnu ovlivni. S poznatky
ziskanymi v této kapitole autor dale pracuje pfi navrhu nového dopravniho konceptu dalkové

autobusové dopravy v Praze.
Terminaly Smichov, Dlouha Mile

V Praze se v sou€asné dobé pocita s realizaci hned nékolika projektl, které se autobusové
dopravy bezprostfedné tykaji. Kromé jizZ zminéné prestavby Smichovského nadrazi v moderni
multimodalni terminal, se chysta také stavba nového terminalu regionalni dopravy na Dlouhé
Mili, ktery by mél vzniknout u stejnojmenné planované Zeleznini zastavky na novostavbé trati
z Prahy na letisté. Terminal bude disponovat parkovistém P+R (s kapacitou az 2000 mist)
a primymi prestupy na tramvaj a autobusy. 2% Sméfovat by sem mély predevsim regionalni
autobusy ze zapadni &asti stfednich Cech. Plany na vybudovani tohoto terminalu jsou

vysledkem snahy Prahy pfesunout pfestupni uzly regionalni dopravy na kraj mésta.

Projekt smichovského terminalu se v sou€asné dobé nachazi ve fazi pfipravy projektové

dokumentace, na Dlouhé Mili se pfipravuje dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

V piipravé je rovnéz rekonstrukce dlouhodobé zanedbavaného terminalu Cerny Most. Institut
planovani a rozvoje hl. mésta Prahy by mél koncepcni studii na jeho obnovu zpracovat
do 1. tfetiny roku 2021. ®

Rychla zeleznic¢ni spojeni

Budoucnost dalkové autobusové dopravy kromé staveb bezprostfedné ji se tykajicich ovlivni
také planovana vystavba vysokorychlostnich trati na €eském uzemi. Podle dokumentu
Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR, ktery v lednu 2017 vydalo Ministerstvo

dopravy, dojde k napojeni Prahy na &tyfi vysokorychlostni traté. (2%

Jedna se o trat Praha — Brno pfes Pofiéany, dale spojeni s némeckymi Drazdany pres Usti
nad Labem a také spojeni do Mnichova a polské Vratislavi. Rychla spojeni se budou sestavat
jak ze zcela novych trati snavrhovou rychlosti vrozmezi 250-350 km/h, tak

i z modernizovanych konvencnich trati s maximaini rychlosti 200 km/h.

Plan pocita na trasach z Prahy do Brna, Drazd'an a Plzné se shodnou systémovou jizdni dobou
rovnajici se jedné hodiné. Tato hodnota je v porovnani s jizdni dobou autobusu na trase do

Brna a Drazdan minimalné dvakrat mensi, respektive v pfipadé cesty do Plzné shodna.
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Na trasach, na kterych bude existovat vyrazné rychlejSi spojeni viakem, Ize oCekavat velky
propad poptavky po autobusové dopravé vedouci az ke zru$eni linek. Na trasach, kde dojde
jen kmirnému zrychleni vlakd, bude zalezet na cenové politice dopravcl. KliCovymi
vnitrostatnimi trasami zGstanou trasy, na kterych nemusi autobusy soutézit s dotovanou drazni

dopravou.

Na pfikladech z minulych letech Ize ostatné podobny trend jiz dobfe sledovat. V minulosti velmi
oblibené autobusové spoje Praha — Ostrava byly po zlepSeni nabidky zelezni¢nich spojl na
trase nuceny svUj boj s vlaky vzdat a byly zruSeny. Stejné tak napfiklad spole¢nost RegioJet
v roce 2018 opustila autobusovou linku Praha — Hradec Kralové, kde nedokazala soutézit

s dotovanymi rychliky linky R10. [22

Prvni Gseky vysokorychlostnich Zeleznic v Cesku se nicméné zaénou stavét nejdFive po roce
2025. Dokonceni téchto dil¢ich useku se da oekavat o dva az tfi roky pozdéji, se stavbou
veétSiny Usekul trasy Praha — Brno se pocita nejdfive po roce 2030. Vzniknout by mél napfiklad
terminal Praha — vychod v oblasti obce Nehvizdy, pfed rozvétvenim vysokorychlostnich trati
od Prahy na Hradec Kralové, respektive Brno. Ten by mél kromé role prestupniho terminalu
mezi dvéma vysokorychlostnimi tratémi pinit i roli pfestupniho bodu mezi regionalni zeleznicni
a autobusovou dopravu. Nicméné jeho blizSi podoba stale neni znama, takze do navrhové

Casti této prace nezasahne.

Je zfejmé, Ze se cestovani v Cesku po otevieni vysokorychlostnich tratich vyrazn& zméni.
PredevSim na nejdelSich relacich se nizky mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou jesté vice
rozeviou ve prospéch vlakl. S autobusovou dopravou se ale i nadale bude muset poditat,
protoZze pro nékteré socialni skupiny bude stale predstavovat jediny nebo nejdostupnéjsi

prostifedek meziregionalni dopravy. K tomuto faktu autor pfihlizi v dalSi kapitole této prace.
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5 NAVRH NOVEHO USPORADANI PROVOZU V PRAZE

5.1 Nové navrzena koncepce

Na zakladé zavéru ucinénych v pfedchozich kapitolach autor navrhuje novou koncepci
uspofadani provozu v Praze. Nova koncepce vychazi ze stavajici i nové planované dopravni
infrastruktury a akcentuje nékteré prvky vypozorované v pfikladech zahraniCnich mést.
V zavéru kapitoly je novy navrh porovnan se stavajicim uspofadanim (oznacenym jako

Varianta 0) a z vysledku srovnani je vyvozeno doporuéeni vhodného usporadani pro Prahu.
Okrajové podminky navrhu

= Novy navrh pocitd se zachovanim systému, kdy nejdelSi (pfedevSim zahranicni) linky
zastavuji na terminalech, které jsou smérové nejblize destinaci linky. Tento systém je
efektivni z hlediska najetych km a dosazZenych cestovnich dob, a proto nejlépe splfiuje
podminky udrzitelného ramce konceptu.

= Vnavrhu je poZadovano co nejmensi mozné vyuzivani sité komunikaci v centru mésta.
Tyto komunikace v soucasné dobé podléhaji, nejen ve 3pickovych hodinach, velmi
intenzivnimu provozu individualni automobilové dopravy vedoucimu ¢asto ke kongescim.
DalSi zatéZovani téchto komunikaci dalkovymi autobusy neprospiva jak cestujicim, kterym
se takto Casto zvySuje cestovni doba, tak ani obyvatellm centralni ¢asti mésta, které
intenzivni provoz musi snaset.

= Navrh predpoklada co nejvétsi mozné vyuzivani vnéjSiho (Prazského), vnitfniho
(Méstskeého) silni€niho okruhu a radial oba okruhy spojujici. Upozadén je naopak prijezd

méstem po severojizni magistrale.
Popis navrhu

Pro splnéni vySe stanovenych podminek se autor v navrhu uchylil ke zfizeni nového
centralniho autobusového nadrazi v poloze mimo centrum, respektive na okraji SirSiho centra,

doplnéného stavajicimi i novymi obvodnimi terminaly na okraji mésta.

PFi vybéru vhodnych terminald pro nové uspofadani bylo vyuzito jak poznatk( ziskanych
z hodnoceni stavajicich terminald v uvodu této prace, tak informaci o nové planovanych
stavbach. Protoze okrajové podminky navrhu nepfipousti vyuziti stanoviSt v centru Prahy
(UAN Florenc, Hlavni nadrazi, Nadrazi HoleSovice, Hrad€anska), byla do koncepce zahrnuta

tato tfi stavajici stanovisté:

=  Roztyly znamka: 1,75 (3.-5. misto)
= Zligin znamka: 2 (7. misto)
= Cerny Most znadmka: 2,5 (8. misto)
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Pfestoze vybrana stanovisté dostala v Uvodni analyze horSi ohodnoceni, pfedstavuji diky
svému umisténi na sjezdech z dalnic a metru idealni vstupni brany pro cestujici pfijizdéjici do

Prahy. Terminaly Zli¢in a Cerny Most navic éeka v pfistich letech rekonstrukce.

Pro pokryti zbyvajicich sméru vyjezdl z Prahy byly do konceptu nové zahrnuty tyto terminaly:

=  Smichov
=  Dlouha Mile
= Lethany

V pfipadé prvnich dvou terminall se jedna o vyuziti nové infrastruktury, ktera pro cestujici
pfinese zvySeni urovné kvality cestovani. Terminal v Letfianech, ktery je v soucasnosti
vyuzivan vyhradné pro potfeby méstské a regionalni dopravy, se jevi jako vhodny nastupce

stanovisté Nadrazi HoleSovice, které tésné nesplriuje okrajové podminky navrhu.
Nové navrzena provozni koncepce vnitrostatnich linek je tedy nasleduijici:
Roztyly — linky na Vysocinu a Moravu (D1)

Zli¢in — linky do jihozapadnich Cech (D5)

Cerny Most - linky do severovychodnich Cech (D10, D11)

Letinany — linky do severnich Cech (D8)

— pfejima provoz stanovisté Nadrazi HoleSovice

Smichov — linky do jiznich Cech (D4)

— prejima provoz stanovisté Na Knizeci

Dlouha Mile - linky do zapadnich Cech (D6, D7)

— pfejima provoz stanovisté Hrad€anska (linky do KV, Mostu a Chomutova)
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Obrazek 30: Nova organizace provozu vnitrostatnich linek. (Zdroj: OpenStreetMap.org)
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Poloha centralniho autobusového nadrazi

Pro dokonceni koncepce dalkové dopravy je tfeba urcit polohu centralniho autobusového
nadrazi, do kterého je zpravidla zausténa vétSina mezistatnich linek. Z hlediska dopravcu hraje
centralni autobusové nadrazi nejvétsi roli zejména jako hlavni pfistupovy bod infrastruktury,
do kterého dopravci soustfedi své zazemi (pokladny, zazemi Fidi¢l apod.). Pro dopravce je

CAN vyznamné také pfi propagaci svych linek nebo pfi zajiStovani navaznosti spoju.

Z vybranych stanovist by roli centralniho autobusového nadrazi podle autorova nazoru nejlépe
plnily terminaly na Roztylech nebo v Lethanech. Pro zfizeni CAN v téchto lokalitach hovofi
pfimé napojeni na dalnici D1 a méstsky okruh v pfipadé Roztyl, respektive dalnici D8 v pfipadé
Letrian. Oba terminaly lezi na metru C a jejich arealy by umoznily rozSifeni po¢tu odjezdovych

stani. Cestovni doba z obou terminall metrem do stanice Florenc je shodnych 15 minut.

Ostatni stanovisté jsou z hlediska provozu pfili§ zatizeny regionalni dopravou a jejich prostory

by k provozu dalkové autobusové dopravy nedostacovaly.

Pro dalSi ¢asti této prace byly tedy vyllenény dvé sledované varianty, které budou dale

porovnany:
Varianta A: CAN Roztyly Varianta B: CAN Letinany

Obé varianty by si kromé nutnych stavebnich Uprav odjezdovych ploch vyzadaly také zfizeni
budovy se zazemim pro fidi¢e a novych parkovacich kapacit. Cast kapacity nadrazi by nadale

musela byt vyhrazena pro méstské a regionalni spoje.

Pfijezdové trasy do centralniho autobusového nadrazi jsou v obou pfipadech vedeny
vyhradné po méstském okruhu a radialach, coz splfiiuje pocateéni podminky navrhu. I linky s
nacestnou zastavkou v obvodnim terminalu by tak do centralniho autobusového nadrazi mohly

dojet bez zbytecného proplétani ulicemi Prahy.
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Obrazek 31: Nova organizace provozu mezistatnich linek. Varianta A je vyznadena modre,
varianta B ¢ervené. (Zdroj: OpenStreetMap.org)
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5.2 Porovnani nové koncepce a stavajiciho reseni

Zakladnimi porovnavanymi parametry, kterymi se autor v této €asti prace zabyva, jsou pocty
kilometrQ, které autobusy z rGzné umisténych CAN najedou a tomu odpovidajici rozdily
v cestovnich dobach a finanénich nakladech dopravcu. Zpracovano je také porovnani
cestovnich dob z hlediska cestujicich, ktefi se v ramci nové organizace musi z okraje mésta

do centra dopravit prostfedky MHD, a zatizeni mésta emisemi CO,.
5.2.1 Ujeté km

Porovnani je zalozeno na trasach  zcentralniho  autobusového  nadrazi

(Florenc/Roztyly/Letfiany) k najezddm na jednotlivé dalnice vychazejici z Prazského okruhu.

Zdrojem udaji o délkach tras a cestovnich dobach je mapovy vyhledava¢ Google Maps 2%,
ktery vyslednou cestovni dobu vypocéitava na zakladé dat o obvyklém provozu v urcitou denni

dobu. Pro potfeby prace bylo zvolena stfeda ve 13 hodin.
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Obréazek 32: Vlyznadeni tras z dalnic na UAN Florenc (zelené) a na nové navrhované
CAN Roztyly (modre), resp. Letriany (¢ervené). (Zdroj: OpenStreetMap.org)

Tabulka 10: Porovnani ujetych km a cestovnich dob na jednotlivych traséach.

délka trasy [km] cestovni doba [min]

Florenc Roztyly Lethiany | Florenc Roztyly Lethany
9,2 1,6 16,4 14 3 17
8,3 8,5 18,4 17 8 20
15,8 22,1 25,6 26 19 30
13,2 25,2 21,2 25 20 28
12,9 26,8 20,5 24 21 25
8,7 17,1 2,6 15 19 3
13,6 16,9 7,6 23 15 6
13,6 14,5 9,7 23 14 8
95,3 132,7 122 167 119 137

zelené — lep8i hodnoty oproti stavajicimu stavu, ¢ervené — horSi
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Z porovnani hodnot vyplyva, ze ackoli jsou celkové délky tras z nové navrhovanych lokalit CAN
k jednotlivym dalnicim delSi (o 27 km v pfipadé Letnan, resp. o 37 km u Roztyl), tak
dosahované souhrnné cestovni doby za vSechny sméry jsou v obou variantach nového
uspofradani vyrazné nizsi (o 30 min, resp. 48 min). Vysledky potvrzuji autorovu domnénku, ze
autobusy vyjizd&jici z UAN Florenc museji absolvovat trasu po intenzivné vytiZzenych

komunikacich mésta, na kterych zvySuji svou cestovni dobu.
Vahy jednotlivych smérua

Pro potfeby dalSiho srovnavani je nutné uvazovat odliSné vytizenosti jednotlivych sméra
odjezdu. V tabulce niZe jsou uvedeny podty spojti, které ve stfedu 15.5.2019 odjizdély z UAN
Florenc smérem k danym dalnicim. Zjisténé pocty spoju dale poslouzily k vytvofeni sady vah

Citajici hodnoty 0-1.

Tabulka 11:Vytizeni jednotlivych smért vyjezd( z Prahy a sada vah.

V dal8im kroku byly hodnoty ujetych kilometr( a cestovnich dob vynasobené hodnotami vah

smér pocet spoju ‘ podil [%] vaha
D1 171 63 0,63
D4 6 2 0,02
D5 14 5 0,05
D6 29 11 0,11
D7 21 8 0,08
D8 12 4 0,04
D10 5 2 0,02
D11 13 5 0,05
271 100 1

pro jednotlivé sméry, ¢imz doslo k objektivizaci vypocta.

Tabulka 12: Objektivizované hodnoty a urcéeni poradi terminald.

délka trasy [km]

cestovni doba [min]

Florenc | Roztyly | Lethany || Florenc | Roztyly | Letiany
2| 10,536 8,946 16,693 17,34 8,64 18,33
poradi 2. 1. 3. 2. 1. 3.

Po aplikaci sady vah podle vytiZzenosti jednotlivych sméru vySlo najevo, Ze nejkratSich délek
tras a nejmensSich cestovnich dob by se dosahlo pfi zfizeni centralniho autobusového nadrazi
na Roztylech. K tomuto vysledku pfispél zejména fakt, Ze nejvytizenéjsi vyjezd z Prahy je ve
sméru dalnice D1, kde lezi pravé Roztyly. Druhé v poradi skonCilo souCasné ustfedni
autobusové nadrazi na Florenci a tfeti Lethany, které by dosahovaly srovnatelnych cestovnich

dob jako Florenc, ale za cenu vétSiho mnozstvi najetych kilometr(.
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5.2.2 Orientacni finanéni naklady dopravci

DalSimi parametry, které autor v této ¢asti praci sleduje, jsou finanéni nakladl dopravcu na
provoz na prijezdovych trasach ke stavajicimu a nové navrhovanému centralnimu
autobusovému nadrazi. Pro vypocCet ceny za jeden kilometr cesty autor prace vychazi
z publikace Kalkulace nakladti v silniéni dopravé (IODA, 2017). 24

Tabulka 13: Jednotkové naklady z modelového prikladu uvedeného v publikaci.

Jednotkové naklady
na 1 km ujety [K¢]

Druh nakladu

1. Provozni hmoty (PHM+oleje) 6,74
2. Pryzové obruce 0,80
3. Mzda 3,38
4. Odpisy 4,33
5. Opravy a udrzba 0,58
6.1 Povinné odvody (SZP) 1,18
6.2 Diety 2,50
6.3 Ostatni pfimé naklady 1,00
PRIME naklady celkem (PN) 20,51
7. Provozni reZie 0,83
8. Spravni rezie 1,67
REZIJNIi naklady celkem (RN) 2,50
Celkové naklady 23,01

Tabulka 14: Hodnoty orientacnich nakladu dopravci na jednotlivych traséach.

délka trasy [km] finanéni naklady [K¢]

Florenc | Roztyly | Letiiany || Florenc | Roztyly | Lethany
9,2 1,6 16,4 211,69 36,82 377,36
8,3 8,5 18,4 190,98 | 195,59 | 423,38
15,8 22,1 25,6 363,56 | 508,52 | 589,06
13,2 25,2 21,2 303,73 | 579,85 | 487,81
12,9 26,8 20,5 296,83 | 616,67 | 471,71
8,7 17,1 2,6 200,19 | 393,47 59,83
13,6 16,9 7,6 312,94 | 388,87 | 174,88
13,6 14,5 9,7 312,94 | 333,65 | 223,20
95,3 132,7 122 2192,85 | 3053,43 | 2807,22

Na vypocitané hodnoty byla opét aplikovana sada vah a jako finanéné nejpfiznivéjsi feSeni

pro dopravce vySel opét terminal na Roztylech.

Tabulka 15: Objektivizované hodnoty finan¢nich nakladd a uréeni pofadi terminald.

finanéni naklady [K¢]

Florenc | Roztyly | Lethany
> | 242,4334 | 205,8475 | 384,1059
poradi 2. 1. 3.
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Poplatky za vjezd

Dulezitym aspektem vypoctu konecnych finanénich nakladd dopravcl jsou také poplatky za
vjezd na centralni autobusové nadrazi. Lze pFepokladat, Zze poplatky za uzivani nadrazi
v centru mésta budou vyS$Si nez za terminal na periferii, coz vyplyva pfedevsim z rozdilné ceny

pozemku v danych lokalitach mésta.

» Vy$e poplatki za vjezd na UAN Florenc vychazi z ceniku provozovatele nadrazi

spoleénosti CSAD Praha holding a.s. [%°!

CENIK

smluvnich cen za uZivani prostor autobusovych stani platny od

1. 12. 2016

CENOVA KATEGORIE
linkova osobni doprava prilezitostna doprava

LOKALITA
AN Praha Florenc

vnitrostatni

mezinarodni

vnitrostatni

mezinarodni

jeden spoj pfislusné cenové kategorie
dle platného jizdniho Ffadu

295 K¢

695 K&

295 K¢

695 K&

posila, spoj mimo jizdni fad, apod.

295 K&

695 K¢

hotovostni pfirazka za platbu na dispe€inku
vjezdu

150 K&

150 K&

150 K&

150 K&

Obréazek 33: Cenik poplatkt dostupnych na strankéch provozovatele UAN Florenc.
= Pro nové navrhované CAN Roztyly a Letfiany nelze urcit vysi poplatkl za vjezd, ale Ize
srovnat ceny pozemkl v téchto lokalitach. Zdrojem dat je Cenova mapa stavebnich
pozemki hl. mésta Prahy % dostupna na internetovém portalu IPR Praha.
Data platna k 1.1.2020:

Roztyly 5070 Ké/m?
Lethnany 2690 Ké/m?
Florenc 8510 Ké/m?

5.2.3 Celkové cestovni doby

Pro dukladné srovnani stavajiciho feSeni a nové navrzené koncepce je také vhodné zjistit
celkové cestovni doby cestujicich, ktefi pfi stavajicim usporfadani vystupuji z autobusu pfimo
na Florenci v centru mésta, a téch cestujicich, ktefi se pfi nové koncepci musi z periferie

dopravit do centra metrem. Data pochazeji z mapového vyhledava¢e Google Maps.

Cestovni doba cestujiciho jedouciho az na UAN Florenc je méfena od mista uvazovaného
odboc&eni autobusu k obvodnimu terminalu az do zastaveni na nadrazi Florenc. ProtozZe cile
cest cestujicich nelezi na UAN Florenc, ale nékde jinde v centru mésta, je k tomuto Udaji

zapocdtena i doba chlize z autobusového nadrazi do stanice metra Florenc.

Celkova cestovni doba cestujiciho, ktery vystoupi z autobusu na obvodnim terminalu

a do centra mésta jede metrem, se sklada z doby jizdy autobusu od odbocky z hlavni
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komunikace na obvodni terminal, chize od autobusu do stanice metra a jizdy metrem do

nejbliz§i prestupni stanice metra.

Tabulka 16: Srovnani celkovych cestovnich dob na trasach mezi obvodnimi terminaly a centrem.

cestovni doba autobusem na  cestovni doba metrem do

obvodni terminal

Florenc [min prestupni stanice [min
Roztyly 16 18 (Muzeum)
Lethnany 19 20 (Florenc)
Cerny Most 27 24 (Florenc)
Smichov 17 10 (Mdstek)
Zli¢in 28 27 (MUstek)
Dlouha Mile 26 25* (Masarykovo nadrazi)

*cestovni doba osobniho vlaku na trase Praha-Dlouha Mile — Praha Masarykovo nadrazi bude 22 minut,
pripocteny jsou 3 minuty chize pfi pfestupu z autobusu

Z takto zjisténych hodnot vyplyva, ze cestovni doby autobusovych spoji na trase z periferie
mésta do centra jsou srovnatelné s cestovnimi dobami dosazenymi metrem. Je tfeba
zdaraznit, Zze hodnoty cestovnich dob autobusu sice vychazi z dat o obvyklém provozu, ale
zejména ve Spickach, kdy jsou ulice Prahy nejvice zatizeny IAD, se mohou realné cestovni

doby citelné zvySovat. Naopak cestovni doby metra jsou kone€¢né a nemeénné.

5.2.4 Emise CO»

V ramci srovnavani koncepci se autor zamysli také nad dopady autobusové dopravy na Zivotni
prostiedi mésta. Dle britského webu carbonindependent.org 71 &ini pramérné mnozstvi emisi
CO. z jednoho autobusu 822 g/km. Pfi vypo¢tu mnozstvi emisi vypusténych na jednotlivych
trasach je tfeba brat v potaz, Ze se jedna o prumérné hodnoty, a Ze nejnoveéjSi autobusy
spliujici nejvy8Si emisni normy vypusti méné emisi. Tyto hodnoty ale bohuzel nelze snadno
zjistit, protoze emisni standardy pro nakladni automobily a autobusy jsou definovany v g/kwh.

Vysledky vypod&tl vypusténych emisi jsou uvedeny v tabulce 17.

Tabulka 17: Emise CO; vypusténé autobusy na jednotlivych trasach.

délka trasy [km] | emise CO [kg]
Florenc | Roztyly | Lethany || Florenc | Roztyly | Letiany
9,2 1,6 16,4 7,56 1,32 13,48
8,3 8,5 18,4 6,82 6,99 15,12
15,8 22,1 25,6 12,99 18,17 21,04
13,2 25,2 21,2 10,85 20,71 17,43
12,9 26,8 20,5 10,60 22,03 16,85
8,7 17,1 2,6 7,15 14,06 2,14
13,6 16,9 7,6 11,18 13,89 6,25
13,6 14,5 9,7 11,18 11,92 7,97
95,3 1327 122 78,34 109,08 | 100,28
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Tabulka 18: Objektivizované hodnoty vypusténych emisi a poradi terminald.

emise CO; [kg]

Florenc | Roztyly | Lethany
> |8,660592 | 7,353612 | 13,72165
poradi 2. 1. 3.

Umisténi centralniho autobusového nadrazi na Roztylech by ve srovnani se stavajicim stavem
znamenalo relativné malé sniZzeni objemu emisi CO; vypusténych do ovzdusi, coz je samo o
sobé neprilis§ presvédCivym ukazatelem. Dulezitym zlepSenim je ale premisténi mista
vypousténi emisi z kongescemi zatiZzeného centra na povétSinou dobfe prujezdné komunikace
mimo centrum. Vedeni pfijezdovych tras po prazském okruhu by pfineslo také snizeni hluku a

vibraci pusobicich na obyvatele ulic, kterymi autobusy v sou¢asné dobé projizdi.

5.2.5 Dotazovani preferenci cestujicich

Posledni &ast této podkapitoly je vénovana zjistovani preferenci cestujicich v otdzce umisténi
terminald dalkové autobusové dopravy ve mésté. Pro tyto potfeby pfipravil autor prace on-line
dotaznik, ktery zaslal pomoci emailu studentiim CVUT v Praze Fakulty dopravni. Tato forma
ziskavani dat nahradila ptivodné planované ustni dotazovani cestujicich na UAN Florenc,
které by pro tyto ucCely bylo vhodnéjsi, ale které, vzhledem k nastalé globalni pandemii

koronaviru a tim témér uplné zastavené dalkové autobusové dopravé, nebylo proveditelné.
Dotaznik vyplnilo 211 respondent(, ktefi na autorovy otazky zodpovédéli nasledovné:

1. Vyuzivate dalkové autobusové spoje odjizdéjici z Prahy?

Prilezitostné
= VVibec ne

= Ano,
pravidelné

Prvni otazka byla polozena pfedevSim z duvodu zjisténi vztahu respondentd k dalkové

autobusové dopravé.
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2. Jakymi spoji pfevazné cestujete?

= Vnitrostatni

= Mezistatni

SIAT

3. Jaké autobusoveé terminaly v Praze vyuZivate nejcastéji?

120
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4. Uvedte hlavni poZadavky, které mate na polohu centralniho autobusové nadrazi.

(]
% = Pfestup na metro
= Centrum mésta
= Kultivované okolni
prostredi

= Dostupnost autem

= Jiné
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5. Jste spokojen/a s polohou stavajiciho ustfedniho autobusového nadrazi Florenc?

= Ano

= Ne

6. Trval/a byste na umisténi ustfedniho autobusového néadraZi v centru, nebo byste

preferoval/a zfizeni nadrazi mimo centrum?

=y centru

= mimo centrum

7. Uvedte divody vasi odpovédi na pfedchozi otazku.

V CENTRU MIMO CENTRUM

= Nejsnazsi dostupnost ze vSech Casti Prahy = Autobus nemuze uviznout v koloné
= Nechci prestupovat na okraji na MHD = Rychlejsi odjezdy z mésta

= Lepsi nabidka navaznych spoju MHD i vlaki = Lepsi je dojet do centra metrem

= LepSi nabidka sluzeb v okoli = Dalkové autobusy do centra nepatfi
= Jiné = Jiné
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Vyhodnoceni dotazniku potvrdilo autorovo ocekavani, ze cestujici preferuji centralni
autobusové nadrazi umisténé v centru mésta. Hlavnimi ddvody, pro¢ jim tedy vyhovuje
i stavajici umisténi UAN na Florenci, je pfedevsim snadna dostupnost z réiznych &asti Prahy
podpofend zejména umisténim nadrazi na prestupni stanici metra. Casto zmifiovanym
argumentem je také upfednostnéni pohodli v podobé pfimého odjezdu z centra pfed nutnym
dojizdénim metrem na okraj mésta. MenS§i ¢ast respondentu, preferujici umisténi CAN mimo
centrum, si uvédomuje moznost rychlejSich vyjezd( autobust z Prahy a menSi riziko zpozdéni

autobusu vzniklého pojizdénim autobusu v koloné v centru mésta.

5.3 Vyhodnoceni

Vysledky vyplyvajici ze srovnani stavajiciho a nové navrzeného usporadani autorovi pomohly
nalézt odpovéd na otazku volby vhodného uspofadani provozu pro Prahu. Aplikaci sady vah
vytizeni jednotlivych vyjezdd z Prahy na hodnoty najetych kilometrd na jednotlivych trasach
vySlo najevo, ze nejvyhodnéjsim feSenim z hlediska finanénich nakladd dopravcd, cestovnich
dob i negativnich vlivQi dopravy na zivotni prostfedi, je umisténi centralniho autobusového

nadrazi na Roztylech.

Stavajici usporadani skoncilo v porovnani jako druhé, ale v o€ich cestujicich diky umisténi
ustfedniho autobusového nadrazi v centru vyhralo. Zde je nutné podotknout, Ze dostupnost
centralniho autobusového nadrazi umisténého na periferii Prahy, je pfesto diky umisténi na
metru také velmi dobra. Do budoucna by ji Slo jesté zlepSit napfiklad zavedenim novych
tangencialnich linek MHD. Pfipustit se na druhou stranu musi také moznost, Ze si néktefi

cestujici k dopravé na CAN vyberou prostifedky individualni pfepravy — taxi, Uber apod.

Jako treti skoncCila Varianta B — Letriany, které neuspély prfedevsim kvali umisténi v severni
Casti Prahy, odkud je to k nejvytizenégjSim sméram dalkovych spoju nejdale. V této lokalité jsou
ov8em v porovnani se zbylymi variantami nejlevnéjsi pozemky, coz hraje dulezitou roli v uréeni

vySe poplatkll za uziti kapacity autobusového nadrazi.

Doporuceni pro Prahu

Autor prace by na zakladé vysledku srovnani i sledovanych zkuSenosti ze zahrani¢nich mést
pro Prahu do budoucna volil cestu centralniho autobusového nadrazi v lokalité mimo centrum,
resp. na okraji SirSiho okraje centra. Dle autorova minéni je tfeba centrum mésta chranit pred
nepfiznivymi vlivy provozu individualni automobilové dopravy, stejné tak jako provozu tézkych
dieselovych vozidel jako jsou autobusy. Napfiklad zkuSenosti z Berlina ukazuji, ze je takové

feSeni funkEni a udrzitelné, a maze byt i ekonomicky vyhodnéjsi.
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Zvazit by se ale mély také pfipadné kompromisy ve vztahu efektivity provozu a pohodli
cestujiciho. Napfiklad pro tranzitni linky typu Berlin — Viden se nabizi moznost prijezdu
autobusU po severojizni magistrale s nacestnou zastavkou na hlavnim nadrazi a az naslednym
zajetim na CAN Roztyly. Tato varianta sice metodicky neodpovida okrajovym podminkam

navrhu, ale autor ji pro urcitou ¢ast mezinarodnich spojd vnima jako akceptovatelnou.
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Obréazek 34: Kompromisni vedeni trasy tranzitnich mezistatnich linek. (Zdroj: OpenStreetMap.org)
Mezi rizika navrhu, kromé mozné neochoty cestujicich vyuzivat okrajové terminaly, patfi také
otazka vlastnictvi terminald. Stavajici organizace provozu, zejména jeji mezinarodni segment,
je zalozena na ustfednim autobusovém nadrazi Florenc, které je v soukromém vlastnictvi.
Vlastnik nadrazi do né&j v minulych letech vlozil finan¢ni prostfedky v podobé investic, od
kterych v pfisti fadé let oekava navratnost. Snaha mésta zménit v budoucnu organizaci
provozu ve smyslu opusténi stavajiciho ustfedniho autobusového nadrazi by tak pochopitelné

narazela na odpor sou¢asného vlastnika a proveditelnost nové organizace by se tak zhorsila.

S | silné stranky W | slabé stranky

— napojeni na MO, D1 — nutna doprava z/do centra
— piestup na metro — prostredi periferie
— vhodné pozemky

O | pFilezitosti T | hrozby

— zvySeni pravidelnosti provozu — zvyseni cestovni doby cestujiciho
dalkovych spoju dojizdéjiciho na CAN ze vzdalené

— zfizeni tangenciélnich linek MHD |~ casti Prahy ]

— zmarené investice UAN Florenc

Obrazek 35: SWOT analyza vitézné varianty A — Roztyly.
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6 LEGISLATIVNI RAMEC ORGANIZACE PROVOZU AUTOBUSOVE
DOPRAVY

Licence k provozovani autobusové linky

Linkova autobusova doprava je definovana zakonem ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé 28
jako pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na uréené trase dopravni cesty, pfi kterém

cestujici nastupuji a vystupuji na pfedem urCenych zastavkach.

Provozovani silnicni dopravy pro cizi potfeby velkymi vozidly Ize vykonavat jen na zakladé
koncese, ktera byla v ¢eské legislativé nové definovana v roce 2012 adaptaci nafizeni EP
a Rady (ES) ¢. 1071/2009. Koncese je udélena pravnické osobé dopravnim uradem, pokud

spliuje podminky usazeni v ¢lenském staté EU, dobré poveésti a odborné a finan. zpusobilosti.

K provozovani osobni linkové dopravy musi byt podnikatel v dopravé dale drzitelem licence
od dopravniho uradu, kterym je v pfipadé vnitrostatnich linek odbor dopravy krajského uUfadu

v misté& vychozi zastavky, resp. Ministerstvo dopravy CR v pfipadé mezinarodni dopravy.

V zadosti o vydani licence na provozovani vnitrostatni linkové dopravy musi dopravce uveést
udaje o formé linkové osobni dopravy, vedeni linky a datum, kdy zadatel hodla zahaijit provoz
linky. V pfipadé mezinarodni dopravy dale pfedlozi také navrh jizdniho fadu, tarifu, smluvnich

pfepravnich podminek a udaje o tom, jak bude zajisténo dodrZzovani prestavek.

Zejména v pfipadé posuzovani linkové dopravy provozované bez smlouvy o vefejnych
sluzbach, muze mit zamitnuti zadosti o vydani licence regula¢ni charakter, tak aby se
zabranilo soubéhu s linkou v zavazku vefejné sluzby podle zakona &. 194/210 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich 9. Licence se udéluje standardné na dobu 5 let, nebo na
dobu platnosti smlouvy o vefejnych smlouvach v pfepravé cestujicich. Jizdni fad se schvaluje

rovnéz na dobu platnosti licence.

Zodpovédnym dopravnim ufadem, ktery v ramci pfenesené pusobnosti vydava licence na

provozovani linek, je v pfipadé Prahy odbor dopravy Magistratu hl. mésta Prahy.
Zmény Uzemniho planu

Hlavni mésto Praha maze ovliviiovat umisténi autobusovych terminal( na svém Uzemi v ramci
samostatné plsobnosti pfi zménach uzemnich planu, za které je zodpovédné Zastupitelstvo

HMP, jehoZ vykonnym organem je Rada HMP.

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze Praha ma k dispozici pravni ramec, ktery ji umoznuje do znaéné
miry ovliviiovat autobusovy provoz na jejim uUzemi. Zalezi pak uz jen na politické vuli,
vytrvalosti a odborném zazemi, které rozhodne, zdali se bude zavéry této prace zabyvat

a provoz dalkovych autobus( na uzemi Prahy bude né&jakym zplsobem regulovan.
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7  ZAVER

Cilem této prace bylo posouzeni moznosti nového uspofadani provozu dalkovych
autobusovych spoju v Praze. Za timto uCelem byla provedena nejdfive analyza stavajiciho
provozu dalkové autobusové dopravy v Praze, ve které byl zjiStén vyvoj jejiho objemu za
nékolik poslednich let. Dalkova doprava od roku 2013 vyznamné rostla a posledni dva roky
vykazuje ustaleny stav. V pribéhu poslednich 20 let je zajimavé sledovat rist segmentu

mezistatnich linek na ukor linek vnitrostatnich — vroce 2016 pocet mezistatnich spojl

vypravovanych z UAN Florenc poprvé prekonal poget vnitrostatnich spojt.

V dalSim kroku byla provedena analyza jednotlivych prazskych stanovist dalkové dopravy.
Z vysledkl hodnoceni vyplynulo, ze obvodni terminaly umisténé na periferii mésta sice tézi
z dobrého napojeni na kapacitni komunikace, resp. dalnice, ale narazi na svoje limity
Z hlediska kvality poskytované infrastruktury. Na druhou stranu ustfedni autobusové nadrazi
Florenc nabizi jako jediné kvalitni zazemi cestujicim, ale feSeni jeho napojeni na severojizni
magistralu vedouci skrz ulice Karlina a Zizkova je problematické. Spoleé¢nym chvalyhodnym

prvkem vSech stanovist je pak jejich umisténi na stanicich metra, ¢i méstské Zeleznice.

Nasledné se autor zabyval analyzou zahrani¢nich pfistupl k dalkové autobusové dopravé ve
meésté. Na zakladé zjisténych poznatk( byly popsany dva, respektive tfi scénare usporadani
provozu — centralni autobusové nadrazi v centru mésta, mimo centrum a na okraji Sirdiho

centra. Jednotlivé scénare byly zhodnoceny formou SWOT analyz.

Jadrem celé prace bylo navrzeni nové koncepce provozu v Praze. Klicovym aspektem nového
usporadani je opusténi stanovist nachazejicich se v centru mésta, a to véetn& UAN Florenc.
Nova koncepce klade duraz na co nejmensi mozné zajizdéni dalkovych autobusut do centra
mésta, v éemz tvofi vyrazny protiklad ke stavajicimu feSeni. K obsluze dalkovych linek jsou
vyuzity &tyfi stavajici obvodni terminaly (Cerny Most, Roztyly, Zligin, Letfany) a dva nové
planované terminaly Smichov a Dlouha Mile. Z jmenovanych terminall autor po logické
rozvaze vybral dva, které by mohly plnit roli centralniho autobusového nadrazi: Roztyly

(varianta A) a Letfiany (varianta B).

Obé sledované varianty autor na zavér podrobil srovnani se stavajicim feSeni, z kterého jako
vitéz vyslo CAN umisténé na Roztylech. Navrhovana varianta je nejSetrnéjSi z hlediska délek
tras ujetych autobusy po Praze a z toho vychazejicich finan€nich nakladu dopravcl a objemu
emisi CO; vypusténych autobusy. Provéfeny byly také preference cestujicich v otazce
umisténi centralniho autobusového nadrazi, kde se dle oCekavani potvrdilo pfani cestujicich
mit CAN vcentru. Na druhou stranu, Vv porovnani cestovnich dob mezi periferii
a centrem mésta pfi jizdé autobusem, resp. metrem, vysly ob& moznosti Casoveé témer shodné.

e

Cesta metrem z periferie do centra je pfitom spolehlivéjsi nez cesta autobusem, jehoz cestovni
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doba se odviji od aktualni dopravni situace. Obvodni terminal ma navic vyhodu v rychlych

vyjezdech autobusl po okruhu ven z mésta.

V posledni kapitole byla zhodnocena pravomoc mésta pfi organizaci provozu dalkové
autobusové dopravy na svém Uzemi. Praha mlze v uréité mife ovliviiovat to, jaké spoje kam
ve mésté zajizdi, prostfednictvim vydavani licence na provoz linky, které ma v kompetenci
odbor dopravy Magistratu hl. mésta Prahy. Umisténi autobusovych terminalt fidi

prostfednictvim zmén Uzemnich planu Zastupitelstvo hl. mésta Prahy.

VSechny body zadani byly spinény kone¢nym doporu€enim autora odpovidajicim na otazku
vhodného uspofadani provozu v Praze. Autor se domniva, Ze by se Praha méla vydat smérem
koncepce zahrnujici umisténi centralniho autobusového nadrazi v poloze mimo centrum, resp.
na 3irSim okraji centra, a zaroven v co nejvétsi mife vyuzivajici obvodni terminaly. Toto FeSeni

autor poklada za nejvice efektivni a do budoucna nejudrzitelnéjsi.
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