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Abstrakt

V souvislosti s poznatky o SiFeni koronaviru byl na vétsiné SSZ v Praze pocatkem dubna roku 2020
nastaven trvaly narok na tlacitkach pro chodce tam, kde je za béznych okolnosti nutné pro realizaci
volna na prechodu stisknuti tlacitka prstem (tj. netyka se prechodii s velkoplosnymi tlacitky). PO
zavedeni predmétnych uprav bylo provedeno nékolik mistnich Setreni na téch SSZ, kde se daly
Sohledem na zkuSenosti autora clanku ocekavat komplikace v plynulosti provozu. Vysledky
dopravnich sond jsou v ¢lanku prezentovany a konfrontovany s ocekdvdanim, se kterym bylo toto
opatreni zavadéno. Zavérem je uvedeno shrnuti, zhodnoceni a SirSi souvislosti, véetné doporuceni pro
pFipad opakovani podobné situace.
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Abstract

There were changed traffic light management in Prague in early April in connection with the
findings, how the new coronavirus disseminates. The pedestrian buttons with the small round button
(not full-area button) were deactivated so people wouldn't need to touch them if they wanted to cross
the street. After deactivating the majority of traffic lights in Prague there were conducted some
surveys, where traffic problems could be expected. The results are in the article presented and
compared with expectations, with which these steps were introduced. Finally, there are summary,
evaluation and broader context given including recommendations for the case recurrence of similar
situation.
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Uvod

Pocatkem roku 2020 promluvila do Zivota lidi na celém svété nikym necekana situace. V disledku
rychlého Sifeni do neddvné doby neznamého koronaviru vznikla prakticky na celém svéte
bezprecedentni situace, kterd se vyznamnym zptsobem promitla i do dopravniho chovéani lidi.
V souvislosti s vyhlasenim nouzového stavu na tizemi CR za¢al jednat i Krizovy §tab hl. m. Prahy,
ktery na svém sedmém jednani dne 23. biezna 2020 ,,doporucil zménit fizeni kiizovatek tak, aby
nebylo nutné mackat tlacitko pro chodce a oznadit tla¢itka nalepkou nebo na tlacitka aplikovat trvalou
desinfekci®. Pocatkem dubna roku 2020 proto Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK)
prostiednictvim své servisni organizace upravila vice nez 500 fadi¢u z celkovych 667 ve smyslu vyse
uvedeného doporuceni, av§ak bez oznaceni tlacitka nalepkou. Oznaéeni nalepkou nebylo provedeno,
nebot’ na tlagitkach sviti v piipadé trvalého naroku chodce napis ,,CEKEJTE*.

Clanek se snazi shrnout okolnosti vedouci k tomuto rozhodnuti, vyhodnocuje dopady na plynulost
provozu a konfrontuje sledované chovani chodcii s ocekavanim, se kterym bylo toto opatfeni
zavadéno. V zavéru je potom uvedeno doporuceni pro piipad opakovani podobné situace.

1. Rozhodnuti, realizace a informovani verejnosti

TSK je spravcem svételnych signalizaCnich zatizeni (SSZ) v Praze a v této souvislosti v podstaté
jen vykonava rozhodnuti silni¢niho spravniho ufadu a také rozhodnuti Uzemni samospravy. V piipadé
potieby fesit konkrétni dopravni situaci piedklada Usek dopravniho inZenyrstvi TSK silni¢nimu
spravnimu ufadu ¢i izemni samospravé navrhy, kterymi je mozné docilit zlepSeni, nicméné bez jejich
souhlasu nemtize opatieni provadeét.

Idea Upravy SSZ v Praze byla pravdépodobné podnicena obdobnym opatienim v jinych svétovych
velkoméstech, napf. Sydney ¢i Bostonu. Jelikoz intenzita dopravy na sledované siti v Praze poklesla
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koncem biezna 2020 na zhruba 65 %, mohlo se toto opatieni jevit jako tinosné a akceptovatelné.
Z pohledu preventivniho pfenosu nakazy pak ucinnost tohoto opatfeni byla sice neprokdzana, ale
velmi pravdépodobné spravna.

S ohledem na urychlenou potiebu Uprav nemohlo byt zasahovano do software kazdého fadice a
musel byt zvolen jednoduchy postup, tj. nastaveni trvalého naroku na pftislusnych tlacitkach primo
viadi¢i. Usek dopravniho inZenyrstvi pied zavedenim piedmétného opatieni analyzoval jeho
predpokladané negativni dopady a piedkladal je mistni samosprave. Zejména se jednalo o vyznamné
snizeni kapacity na sbérnych komunikacich v mistech pfechodl pies vicepruhové komunikace ¢i
v mistech pfechodl pfes jizdni pruhy a tramvajovy pas, kde je doba pferuSeni volna v hlavnim sméru
v podilu k délce cyklu vyznamna. Ur¢ité dopady se oCekavaly téZ na mistech, kde je obvykle nizka
intenzita chodcli a v b&Zném fizeni nedochazi k astému pteruSovani hlavniho sméru. Rovnéz byly
ocekavany urcité komplikace pfi nocnim fizeni, kdy se obvykle zadava velmi kratké minimum délky
hlavni faze s ohledem na snizeni ¢ekacich dob nahodné se vyskytujicich chodcu.

S ohledem na charakter Gprav nemohla byt vyuzita dlouhodoba smlouva na Gdrzbu a obnovu SSZ
se servisni organizaci a byla podepsana samostatnd smlouva pouze na realizaci trvalych narok na
chodeckych tlagitkach a jejich nasledné zrudeni. Upravy fadi¢t za¢aly symbolicky na aprila a dne 4.
dubna 2020 bylo vSech vice nez 500 tadicu z celkovych 667 kusi upraveno. Vzhledem k tomu, Ze
bylo nutné vSechny fadie prenastavit v terénu (zasah se lisil dle typu fadi¢e od nastaveni naroku na
uzivatelském panelu az po manudlni zasah do karty detektoru), §lo o vyjimeénou rychlost zavadéni
opatieni. Zbylych cca 160 fadi¢i pak nebylo upraveno z nasledujicich davodu:

e nemaji prechody pro chodce,

e piechody pro chodce jsou vedeny soubézné s hlavnim smérem a v ptipadé zplsobu fizeni
»trvala zelena v hlavnim sméru‘ se volno pro chodce vybira cyklicky,

e maji velkoplosna tlacitka pro chodce na dot¢enych prechodech,
e jsou v rekonstrukci, trvale vypnuta, nebo je nastaveno pevné fizeni.

Za zasadni nedostatek celé akce povazuje autor ¢lanku prakticky nulovou informacni kampan.
K pochopeni celé situace a tohoto nedostatku je ovSem tfeba zminit rychlost realizace takto rozsahlého
opatieni a celkovou spolecenskou situaci. Mezi komplexni informacni kampan, ktera by v potfebném
rozsahu informovala vefejnost, nelze pocitat pispévky na Facebooku a Twitteru, jelikoz dopravni déni
na téchto socialnich sitich sleduje velmi mala ¢ast obyvatel. Zpétné lze sice tuto informaci dohledat na
internetovych strdnkach nékterych méstskych ¢asti, nicméné i s ohledem na datum uvefejnéni a text
sdéleni je zfejmé, ze byly vydany az s ohledem na obdrzené stiznosti ob¢anti na nefunkcéni SSZ.

Obr. 1 Chodec mackajici tlacitko na SSZ 7.179
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2. Pouzité metody analyz a jejich vyhodnoceni

Mezi stézejni prvky analyzy patfila i pfes nouzovy stav mistni Setfeni realizovana na jednotlivych
ktizovatkach. Kiizovatky byly predem vytipovany na zakladé zkuSenosti autora clanku a mezi
vyznamné zdroje informaci patfily informace od dispecerti na Hlavni dopravni fidici ustfedné, data
zobrazujici hustotu provozu na portalu Google Maps [1] a téZ stiznosti obCanii ¢i piedstaviteltt mistni
samospravy. Dil¢i data pro analyzu byla téz poskytnuta od Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. [2]
jako soucast stiznosti na upraveny provoz SSZ.

Obr. 2 Zbytecné zastaveni vozidel i tramvaje na SSZ 5.553 Radlickd — Pechlatova

2a. Mistni Seti‘eni (dopravni sondy)

Autor ¢lanku v ramci své pracovni agendy provedl 10 sond na deviti riznych SSZ, kde se daly ze
zkusenosti o¢ekavat komplikace v plynulosti provozu, ¢i kde byly tyto komplikace jiz evidovany.
V rdmci mistnich Setfeni byly provedeny kratké patndctiminutové sondy na SSZ uvedenych
v tabulce 1. Patnactiminutové sondy byly voleny s ohledem na efektivitu pfi potfebé sledovani vétsiho
poctu SSZ a téz s ohledem na to, Ze na mnohych SSZ bylo po patnacti minutach sledovani provozu
jasné, k ¢emu opatieni v daném misté vede. Provoz byl sledovan ve dvou pracovnich dnech a o
velikonoc¢ni soboté s ohledem na moznost porovnani riiznych intenzit dopravy a v rizném odstupu od
zavedeni opatfeni. Sledovan byl pocet cykli C za 15 minut, poCet zbyteénych preruSeni hlavniho
sméru N (nevyuzity narok chodce, Zadna vozidla z bo¢nich sméri), orienta¢ni délka cyklu tc, délka
preruSeni volna v hlavnim sméru t,, pocet prechazejicich chodcti CH, pocet chodcli mackajicich
tla¢itko CHTL.

Tab. 1 Tabulka sledovanych lokalit a zjisténych vysledkii

lokalita datum C N tc t[s] | CH CHr_ *
[s]
1.035 KfiZzovnicka — pfechod Karlova soll4 |21 3 43 24 102 | 1
5.121 Kukulova — pfechod u zastavky Nem. Motol at 7.4. 19 15 a7 16 3
5.532 Plzeriska — Jinonicka so11.4. | 12 3 75 25 1
5.553 Radlicka — Pechlatova sol1.4 | 14 10 64 32 0
5.553 Radlicka — Pechlatova st154. | 9 4 100 | 32 0
6.128 Karlovarska — smycka Bila Hora at 7.4. 18 10 50 15 13 8
6.181 Bélohorska — prfechod Falcka at 7.4. 11 11 80 22 0
6.807 Bélohorska — smycka Vypich at 7.4. 13 8 69 27 2
7.028 nab¥. kpt. JaroSe — Dukelskych hrdinl sol11.4 | 12 6 75 - 17 4
7.179 Argentinské — Jate¢ni soll4 |11 4 82 33 20 8

* mnozi chodci pfichazeli k tlacitku ve skupinach, tladitko mackal logicky vzdy pouze jeden ze skupiny



Pro snaz8i orientaci v tabulce 1 jsou sloupce podbarveny podle toho, jak spolu souviseji.
Z podbarvenych sloupcii 1ze vy¢ist tyto dil¢i skute¢nosti:
e ve veétsing lokalit byl pozorovan vice nez 50 % podil zbytecné realizovanych pieruseni
volna v hlavnim sméru (sloupce C a N); na mnoha lokalitaich se chodci v podstaté
nevyskytovali,

e ve vétSin€ lokalit ¢inilo preruSeni délky cyklu tfetinu az polovinu délky cyklu (sloupce tc a
to),
e pocet chodcti v prazskych ulicich byl oproti béznému stavu mizivy,

e podil chodci, ktefi zmackli tlacitko byl pomérné riiznorody.

Za zminku jisté stoji prechod u Karlova mostu (SSZ 1.035), kde za dobu méfeni zmacknul tlacitko
pouze jediny chodec. Oproti ostatnim sledovanym lokalitdm to je abnormalni hodnota, kterou si Ize
vysvétlit snad jediné tim, Ze piechod byl v dob& prizkumu cely ve stinu od pfilehlé budovy a chodci,
kteti k tomuto pfechodu ptichazeji zpravidla zptima, velmi dobie a dlouho dopiedu vidéli svitici napis
,.CEKEJTE" na tla¢itku. Z toho lze usuzovat, ze pokud by byl chodec Iépe informovan (nap¥. zakrytim
¢i pielepenim tlagitka), pravdépodobné by opatieni Iépe splnilo Géel. Napiiklad u tramvajové smycky
na Bilé Hoie (SSZ 6.128) zmackli tlacitko vSichni chodci, ktefi pfisli k prechodu jako prvni. Lze se
tedy domnivat, Ze takovy stav neni v souladu s o¢ekavanim, se kterym bylo toto opati‘eni na SSZ
v Praze zavadéno.

2b. Data od DP hl. m. Prahy [2]

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., disponuje kvalitnimi informacemi o provozu MHD, nebot’
vozidla jsou riznymi zptsoby sledovana (GPS, inframajaky pied SSZ, apod.). V této souvislosti bylo
zajimavé sledovat, jak se provedené opatieni na SSZ projevi zejména na provozu nocnich linek. Tyto

------

obdobi byva na SSZ nastaven zpusob fizeni s trvalou zelenou v hlavnim sméru, nebo rezim fizeni
s tzv. ,,fazi blikajici Zluta“. Zaroveini v§ak maji no¢ni programy zadany velmi kratké délky fazi tak, aby
pti ojedinélych narocich chodct ¢i vozidel z vedlejsich sméra byl jejich narok rychle uplatnén v fizeni.
Z toho vyplyva, ze pti trvalych narocich chodcti byva hlavni smér pferuSovan mnohem cCastéji neZ pfi
bézném nocnim provozu. SSZ sreZzimem ,faze blikajici Zluta“ potom do blikajici Zluté nikdy
nepiejdou a nastavena délka volna v hlavnim sméru byva ¢asto pouze 10-15 sekund.

Z tabulky 2 je ziejmé, ze stav pred zahajenim opatfeni na SSZ (prvni dva radky, do 1. 4. 2020)
vykazoval cca 96 % odjezdu autobusovych linek tzv. ,,na ¢as“. V této dobé¢ jiz byly zruSeny zastavky
na znameni a spoje proto musely zastavovat na vSech zastavkach, piesto dosahovaly pomérné dobré
pfesnosti. Postupnym zavadénim opatfeni na SSZ se situace zhorSovala a prvni noc, kdy jiz bylo
opatieni realizovano na vSech vybranych SSZ, se presnost provozu dostala na své nejhorsi hodnoty.
Témer 10 % odjezdu ze zastavek bylo zpozdéno o 3-7 minut, coz mélo dopad na garantované prestupy
a navaznosti dalSich spoju (Cerveny fadek). Pozdé&ji se situace stabilizovala, ale i nadale se presny
provoz zhorsil vici stavu pfed opatfenim o nejméné 5 procentnich bodl. Vliv opatfeni na SSZ na
piesnost provozu no¢nich autobusovych linek 1ze hodnotit jako vyznamné negativni.



Tab. 2 Piesnost provozu noénich autobusovych linek [2]

neprijatelné | nevyhovujici presny nevyhovujici | nepfijatelné
pocet nadjeti nadjeti provoz zpozdéni zpozdéni
datum sledovanych [9%0] [%] [%] [%] [%]
odjezdu
nad 1 min do 1 min 0-2:59 3:00-6:59 nad 7 min
30.3./31.3.2020 4469 0,43 % 0,72 % 96,62 % 2,17 % 0,07 %
31.3./1.4.2020 4303 0,51 % 1,37 % 95,38 % 2,67 % 0,07 %
1.4./2.4.2020 4290 0,37 % 1,00 % 94,85 % 2,47 % 1,31 %
2.4./13.4.2020 4175 0,31 % 0,81 % 95,93 % 2,87 % 0,07 %
3.4./4.4.2020 4384 0,25 % 0,52 % 91,35 % 7,14 % 0,73 %
4.4./5.4.2020 4457 0,38 % 0,81 % 91,41 % 6,75 % 0,65 %
[samazo20 | amss | o023% [ 125% [ e708% | o76% | 1e8% |

6.4./7.4.2020 4169 0,46 % 0,89 % 91,32 % 5,92 % 1,42 %
7.4./8.4.2020 4467 0,40 % 1,10 % 92,72 % 5,73 % 0,04 %
8.4./9.4.2020 4343 0,41 % 0,94 % 91,27 % 6,56 % 0,81 %
9.4./10.4.2020 4285 0,28 % 0,77 % 92,60 % 5,62 % 0,72 %
10.4./11.4.2020 4346 0,18 % 0,87 % 90,17 % 8,26 % 0,51 %
11.4./12.4.2020 4527 0,31 % 0,44 % 91,25 % 7,62 % 0,38 %
12.4./13.4.2020 4342 0,28 % 0,78 % 90,37 % 8,29 % 0,28 %
13.4./14.4.2020 4487 0,47 % 0,98 % 92,51 % 5,79 % 0,25 %

2c. Zobrazeni situace pomoci Google Maps [1]

Kazdy ctenar jisté vyuziva aplikaci Google Maps [1], resp. jeji vrstvu ,,Provoz. Aplikace byla
vyuzivana k detekci potencionalné kritickych mist, ktera byla nasledné provéfovana mistnim Setfenim.
Jako netinosna se ukazala situace zejména na Bilé Hote, kde dvojice samostatnych pfechodi 6.128 a
6.181 vyvolala v odpoledni $picce frontu delsi, nez byvala v bézném stavu (rozsah fronty ilustrovan na
Obr. 3). Kritickd byla situace zejména na SSZ 6.181 u Falcké ulice, kde musel byt dodate¢né
z ustiedny nastaven zélozni pevny program P10 s délkou cyklu 80 sekund. Nasledné byla na tomto
SSZ vyménéna pivodni kruhova tlacitka za velkoplo3na a byl zruSen trvaly narok chodcu.

-'\‘_II k SSZ 6.128 st
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Obr. 3 Zobrazeni provozu na Bélohorské ulici od vychodu (14. 4. 2020, 17:15 h) [1]

Dalsi kritické misto vzniklo na zdanlivé bezvyznamné kiiZzovatce Radlicka — Pechlatova (Obr. 2).
Jak tabulka 1 napovida, zde se realizovala téméf vSechna preruseni volna hlavniho sméru bezdivodné,
coz pti délce cyklu 64 sekund a délce preruseni 32 sekund znamenalo sniZeni kapacity Radlické ulice
na polovinu. Zejména ve smeru z centra fronty obvykle nebyvaji a opatfeni zde dokézalo vyvolat
frontu dlouhou 1,5 km s dosahem do vyjezdu z tunelu Méstského okruhu (rozsah fronty ilustrovan na
Obr. 4). Resenim v tomto misté bylo nastaveni dispecerského programu s délkou cyklu 100 sekund.
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Obr. 4 Fronta vozidel na Radlické ulici od vychodu (14. 4. 2020, 17:15 h) [1]

Tietim zajimavym mistem byla kfizovatka Argentinska — Jateni. Tato kiiZzovatka je
charakteristicka tim, ze se zde Argentinskd ulice rozdéluje do dvou jednosmérnych vétvi a délka
stiedniho ostrova mezi ob&éma pasy je zde 20 metri. Na podnét ob¢ana byla v neddvné minulosti
prodlouZena délka volna pro chodce tak, aby alespont v jednom sméru mohli chodci piejit obé Casti
ptechodu, coz bylo vzhledem ke sniZeni intenzit na Argentinské ulici vlivem zprovoznéni tunelu
Blanka a vzhledem k nizkym intenzitdm chodcti mozné a hlavné chodecky ptatelské. Po provedeni
opatieni se v ranni §pic¢ce tvorila fronta vozidel ve sméru do centra v délce cca 1 km az za kiizovatku s
Plynarni ulici. Reseni situace v podobé nastaveni dispecerského programu se nejevilo s ohledem na
jejich podobu jako vhodné a vymeéna tlacitek za velkoplosna nebyla v kratkém cCase realizovatelna
(prioritu mely jiné lokality).

3. DalSi souvislosti a vvvoj opatieni

V ramci piedmétného opatieni na SSZ bylo zajimavé vyhodnotit i pfipadné nedostatky navrZzenych
zplisobl fizeni (software), které se pii trvalych narocich chodcii snadnéji odhalily. Napiiklad na SSZ
9.718 Primyslova — piechod u zastavky Perlit, se bézn¢ realizovala délka volna v hlavnim sméru 10
resp. 12 sekund, zatimco délka volna pro chodce byla 17 sekund (Obr. 5). Tento nedostatek byl
zpusoben chybou v dynamické koordinaci se sousednim SSZ, ale pii bézném provozu s minimalni
intenzitou chodcti nebyl pozorovan.
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Za provozu pfedmétného opatieni na SSZ ptijimal Usek dopravniho inzenyrstvi TSK podnéty z fad
vefejnosti, pficemz neobdrzel Zadny pozitivni. Postupem Casu se s rostouci intenzitou provozu zacaly
ozyvat i odpovédni piedstavitelé Méstkych ¢asti. Nebylo v§ak v kompetenci TSK na této situaci néco
zmenit.

V souvislosti s rostoucim tlakem na ukonéeni pfedmétného opatieni dochazelo od 21. dubna 2020
k jeho postupnému rozvolnovani, kdy byly nejprve trvalé naroky chodcti zruSeny na nejvice
zasazenych lokalitach, poté na tramvajovych tratich (dohromady téméf 200 lokalit), a s bliZzicim se
koncem nouzového stavu nasledné i na zbylych mistech. Postupné rozvoliovani trvalo témét 4 tydny,
a to opét bez dostatecné komunikace smérem k vefejnosti. V dobé rozvoliovani se tak situace stala
pro chodce naprosto necitelnou.

4. Shrnuti nabytych zkuSenosti

Nastala situace provéfila akceschopnost mésta i dopravnich inzenyrii a svym zplsobem nastavila
ziCastnénym subjektim zrcadlo. Na jednu stranu je potfeba vénovat nalezitou péci odlad’ovani
software kazdého jednotlivého fadice, sledovat provoz i v ¢asech mimo dopravni Spicky, tfeba i
Vv noci, na druhou stranu ani kvalitni software nepomuze, pokud se do problematiky fizeni dopravy
vloZi tzemni samospréva bez snahy o vedeni odborné diskuse.

S ohledem na minimalni po¢ty chodcti v prazskych ulicich v dobé nouzového stavu, nebo alespoii
v dobé¢ jeho prvni ¢asti (cca cely duben roku 2020), se jevi piijaté opatieni jako kontraproduktivni. Je
s podivem, zZe byl feSen pouze dil¢i problém pienosu viru pres tlacitka, ale nikdo se viibec nepozastavil
nad tim, Ze cestujici v prostiedcich MHD byli diky opatfeni nuceni travit v uzavienych dopravnich
prostiedcich mnohdy nékolik minut navic.

5. Zavéreéna doporuéeni

Prestoze vSichni doufame, ze se podobna situace jiz nebude opakovat, Ize na zaklad¢ nabytych
zkuSenosti uvést nasledujici doporuceni:

e opatieni je tieba disledné a vEéas komunikovat s vetejnosti,
e opatfeni omezit pouze na mista, v nichz se bézné vyskytuje velké mnozstvi chodetl,

e UCinek opatieni lze zvySit akcentem na tladitka vyfazena zprovozu, napi. jejich
prelepenim,

e vypnout vétSinu SSZ do blikajici Zluté,
o peclivé zvazit, zda ma opatieni potencidl splnit oéekavani.

Pouzité podklady
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