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ANOTACE

Piedmétem bakalaiské prace je zpracovani rekonstrukce integrovaného Zelezni¢niho mostu
v Chomutové. Vodorovnou nosnou konstrukei tvofi zabetonované ocelové nosniky proménné
tloustky. Celkem se na most¢ nachazi 2 x 7 svafovanych nosniki. Mezi nosniky jsou umistény
cementotiiskové desky, které slouzi jako ztracené bednéni. Spodni stavba mostu se sklada ze ZB
mostni opéry zbudované na Casti opéry stavajiciho Zelezni¢niho mostu, posilenou o skupinu
mikropilot.

Tato prace pojednava o navrhu a posouzeni nového objektu, ktery vyuziva ¢ast stavajici opéry
puvodniho Zelezni¢niho mostu. V rdmei posouzeni mostu byla posouzena vodorovna nosna konstrukce
vcetn¢ spodni stavby.

KLICOVA SLOVA

Most, ocelobetonovy, ZBN, Zelezni¢ni, integrovany, ramovy, posouzeni, navrh

ANNOTATION

The main purpose of this bachelor thesis is processing of the reconstruction of the intergeted
railway bridge in Chomutov. The horizontal load-bearing structure is made from steel concreated
beams which have variable thickness. In total, the bridge has 2x7 welded beams. Cement plates are
placed between the girders to serve as lost beams. The lower structure of the bridge consists of a
reinforced concrete bridge support built on part of the support of the existing railway bridge,
reinforced by a micropilot group.

This work discusses the design and assessment of the new object, which uses part of the
existing support of the original railway bridge. As part of the bridge assessment, a horizontal
supporting structure, including the lower structure, was assessed.

KEY WORDS

Bridge, steel concrete, ZBN, railway, integrated, frame, assessment, design
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1 UVOD

Tato prace se zabyva navrhem a vypoctem integrovaného ocelobetonového zelezni¢niho mostu.
Zacatek prace struéné predstavuje zelezniéni most nachazejici se v obci Chomutov, ktery tvofi
zabetonované ocelové nosniky proménné vysky. Poté jsou zpracovany zakladni udaje o
stavajicim objektu a nasledné objektu novém, jez je predmétem této prace.

Hlavnim vystupem této bakalaiské prace je priloha 2 “Staticky vypocet” a poté
ptiloha 3 “Vykresova dokumentace”

2 UVODNI UDAJE

2.1  Identifika¢ni udaje stavby
Zakazkové cislo: 19-010.640

ISPROFIN: 542 352 0019

ISPROFOND: 327 321 4901

Nézev akce: Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi:  Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]
Kyjice [78 6551]
Otvice [71 6961]
Jirkov [66 0761]
Chomutov | [65 2458]
Druh dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni
Trat: Trat’ 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohii (dle SIR)
Trat’ 133 Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov (dle SIR)
Trat’ 504A Usti nad Labem — Kadaii-Prunétov (dle TTP)

Tratovy usek: 0602 Zst. Most - Zst. Chomutov, zapadni zhlavi
0633 Dolni Rybnik — Jirkov
Defini¢ni tsek: C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — Dolni Rybnik

D1 Odbocka Dolni Rybnik

08 Dolni Rybnik — Chomutov mésto

E1 odb. Chomutov mésto

10 odb. Chomutov mésto — Chomutov os. n.
F1 Zst. Chomutov os.n.

02 Dolni Rybnik — Jirkov

B1 nz. Jirkov

Spravce: Sprava Zeleznic, statni organizace
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Popis zadani: Rekonstrukce trati V daném useku, ktera povede ke zlepseni kvalitativnich
parametrd.

3 ZAKLADNI UDAJE O OBJEKTU

3.1  Zakladni adaje

Nazev mostu:

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

SO 14-06 Zelezni¢ni most v km 62,867

Stanideni Zelezni¢ni evidenéni: km 62,867

Staniceni Zelezni¢ni piesné: km 62,859 269

TU: 0602 zst. Most - zst. Chomutov, zapadni zhlavi
DU: 10 odb. Chomutov mésto — Chomutov 0s. n.

Premostovana piekazka: mistni komunikace
Pocet novych koleji nad mostem: 2
Sir4 trat’ / stani¢ni obvod: Sird trat’

Tratova rychlost v novém stavu: 95 km/hod
3.2 Technicky popis

321 Nosna konstrukce mostu

VMP:
Druh nosné kce:

Statické ptisobeni:

2,5
Zabetonované ocelové nosniky, vetknuté do diiku opéry

Integrovany ramovy most

Rozpéti nové kce: 16,47 m
Stavebni vyska: 1,77 m (stied rozpéti)
Sika: 11,290 m
Celkova délka: 23,465m
Svétlost: 15,20 m
Svétla vyska: 4,57 m (stied rozpéti), 2,435 m (kraj)
Pocet mostnich otvort: 1
Uhel kiiZzeni: 78°
Sklon: 1%
3.2.2 Opéry
Druh konstrukce: 7B
Vyska: 2,58 m
Sitka: 10m
Tloustka: 1,56-2,70 m
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3.2.3 Kridla
Druh konstrukce: /B
Vyska: 3,140 m
Délka: 5,48 m (ktidlo 1, levé), 6,790 m (kiidlo 1, pravé)
4,81 m (kridlo 2, levé), 5,195 m (kiidlo 2, pravé)
Sikmost: 0° (ktidla 1,2 leva), 102° (ktidla 1,2, prava)

4 TECHNICKY POPIS STAVAJICIHO STAVU OBJEKTU

4.1  Zakladni udaje o objektu
- Udaje prevzaty od spravce mostniho objektu
Konstrukce: Prosty nosnik, ocel, tramova plnosténna

Pocet koleji na mostnim objektu: 2

Pocet poli: 1

Pocet nosnych konstrukei: 2

Sitka mostu: 12,10 m
Rozpéti: 17,57 m
Délka mostu: 17,05 m
Vyska mostu: 6,05 m
Rok vystavby: 1975

4.2  Popis jednotlivych ¢asti objektu

Mostni objekt pochazi z roku 1975. Jedna se o ocelovou konstrukei, hlavni nosnou konstrukci
tvoii trdmové plnosténné nosniky, mostovka je zapusténa, ulozeni koleje je na mostnicich.

Nosna konstrukce — Hlavni nosniky jsou plnosténné svafované vysky 1,12 m az 1,22 m
s osovou vzdalenosti 2,80 m.

Loziska — konstrukce lozisek je ocelova, vahadlova — stolicové resp. valcové.

Spodni stavba — Jedn4 se o Zelezobetonovou konstrukci s tloZznym prahem a diikem.

4.3  Vysledky prizkumnych praci
Stavebné-technicky prizkum:

- Dle stavebné technického prizkumu beton opér vykazuje primérnou krychelnou pevnost
26MPa. Vizualné€ plisobi beton zachovalym dojmem.

- Hloubka karbonatace byla laboratorné ur¢ena na 25 mm.
Geotechnicky prizkum:

- Podrobnosti jsou v casti projektové dokumentace — J — Prizkumy.
4.4  Dosavadni inZenyrské sité na mosté a v jeho okoli

Nad mostnim objektu se nachazeji site:

10
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Drazni sité:

CD Telematika — je vedena podél zébradli u levé nosné konstrukce

SZDC SSZT — je vedena podél zabradli u levé nosné konstrukce

Nové drazni sit¢ budou vedeny na levé konstrukci podél fimsy ve Stérkovém lozi
Trakeni trolejbusové vedeni

Mimodrazni sité:

Vedeni kabelu CEZ — kolmo na kolej podél opéry ¢&. 2
Vodovod a kanalizace — Vedeny pod mostnim objektem v pozemnich komunikacich

Radiové vedeni — Vedeno v chodniku pro pési u opéry €. 1

45  Zdavodnéni navrzeného technického reSeni
Hodnoceny stav dle Oblastniho feditelstvi Usti nad Labem: 2/2.
Dle mistniho Setfeni projektanta vykazuje nosna konstrukce a spodni stavba degradaci materialu.

Stavajici uloZeni Zelezni¢niho svrSku na mostnicich je nevyhovujici. Nespliiuje pozadavek
na mostovku s prubéznym kolejovym loZzem v ramci modernizace trati.

Vystavba nového mostu je soucasti rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov.

5 PODKLADY

5.1  Smluvni podklady
Obchodni podminky zhotoveni projektu
Vseobecné technické podminky

Zvlastni technické podminky, Projekt stavby “Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov”

5.2  Zpracované dokumentace

Piipravna dokumentace (zpracovatel PROJEKT servis pol. s.r.o..

5.3  Geodetické podklady

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu stavby
kopie katastralnich map CUZK

zakres stavajicich siti

5.4  Ostatni pouzité podklady

mistni Seteni a rekognoskace terénu
fotodokumentace

vyrobni porady

5.5 Normy a predpisy
&. 266/1994 Sb. Zakon Parlamentu CR o drahach,

11
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¢. 177/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky ad drah,
V platném znéni,
&.22/1997 Sb. Zakon Parlamentu CR o technickych pozadavcich na vyrobky, v platném znéni,

¢. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
na vystavbu, v platném znéni,

&. 163/2002 Sb. Naiizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky, v platném znéni,

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000, v¢.
zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004, 5/2007, 6/2008, 7/2010, 8/2013, 9/2015

GR SZDC s. 0. 11/2006 Smérnice GR SZDC s. o., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité CR

CSN 73 6200 Mosty-Terminologie a t¥idéni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektil

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukei

CSN 73 0037 Zemni tlaky na stavebni konstrukce

CSN 73 1001 Zakladni ptida pod plo$nymi zéklady

CSN EN 1990 Eurokoéd: Zasady pro navrhovéni

CSN EN 1991-1-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatizeni — Objemové tihy,
vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Céast 2: Zatizeni mostii dopravou

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty
navrhovani a konstrukéni zasady

CSN EN 1993-2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei — Cast 2: Ocelové mosty

CSN EN 1994-2 Eurokéd 4: Navrhovani spiazenych ocelobetonovych konstrukci — Cést 2:
Obecna pravidla a pravidla pro mosty

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla
CSN EN 206+A1 Beton — Cast 1 — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Mostni vzorovy list MVL511 — Nosné konstrukce Zelezni¢nich mosti se zabetonovanymi
nosniky

12
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6 PROSTOR VYSTAVBY

6.1  Uzemni podminky

Most se nachazi v katastralnim tizemi Chomutov. Trat’ je umisténa v intravilanu.

6.2  Pristup na staveniSté
Po vyloucené trati nebo z prostoru stavenisté u objektu zastavky.

6.3  Dotcené pozemky

Parcelni ¢islo: 1358/1

Obec: Chomutov [562971]
Katastralni tizemi: ~ Chomutov | [652458]

6.4  Souvisejici objekty a provozni soubory
Provozni soubory:
PS 11-03 Odb. Chomutov mésto, SZZ
Stavebni objekty:
SO 11-01 Zeleznié¢ni svriek, Kyjice — Chomutov
SO 11-02 Zelezniéni spodek, Kyjice — Chomutov
SO 12-02 Zast. Chomutov mésto, nastupiste
SO 21-02 Zast. Chomutov mésto, budova zastavky
SO 22-02 Zast. Chomutov mé&sto, zastieSeni nastupist’

SO 24-02 Zast. Chomutov mésto, orientacni systém

13
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7 NOVY STAV OBJEKTU

7.1 Zelezniéni svriek a spodek mostniho objektu

Kolej ve sledovaném tseku trati sestava z kolejnic tvaru kolejnic 60 E2 na betonovych prazcich
délky 2,6 m s pruznym upevnénim a rozdélenim prazci ,u“. Kolej je navrhovana jako
bezstykova. Reseny tsek se nachazi v oblouku R=740 m, maximalni navrhova rychlost je 95
km/h. V tomto useku trat’ stoupa pod sklonem 5,694 %o ve sméru staniceni.

Kolej: Smérovy posun Vyskovy posun
Kolej ¢. 1: P =130 mm +38 mm
Kolej €. 2: P =285 mm +143 mm

7.2 Navrhové zatiZeni Zelezni¢ni dopravou

Néavrhové zatizeni je zde pro 1. tfidu podle kategorizace trati dle ZTP. Model zatizeni LM71
(CSN EN 1991-2), charakteristickd hodnota svislé sily — népravové zatizeni Quw = 250 kN,
klasifikacni souéinitel zatizeni: o = 1,21 (trat’ 1. tiidy). Model zatizeni SW/2 (CSN EN 1991-2),
charakteristickd hodnota svislého zatizeni quk = 150 kN/m. Model zatizeni od prazdného vlaku
tzv. "Nezatizeny vlak", charakteristicka hodnota svislého zatizeni qnvk = 10 KN/m.

7.3  Prostorové usporadani na mostnim objektu

Na mosté bude zajisténa prichodnost VMP 2.5 (kolej s pribéznym Stérkovym lozem: 2500 mm
+ 125 mm = 2,625 mm). Jedna se o ptesypanou konstrukci v §iré trati.

7.4  Nové inZenyrské sité na mosté a v jeho okoli
Zadné
7.5  Koncepce FeSeni

75.1 Demolice

Demolice bude provedena po polovinach. V ramci 1. etapy stavby bude provedena demolice
pravé poloviny mostu.

Zpltsob demolice ocelové nosné konstrukce zavisi na moznostech vybraného zhotovitele.
Predpoklada se, ze konstrukce mostu bude pfizvednuta za pomoci mobilniho jefabu, dvojice
jetabl, ptipadné pomoci hydraulického systému umisténého pod mostem. Nasledn€¢ budou
upaleny ¢asti hlavnich nosniki v ulozeni. Konstrukce mostu bude poté svisle spusténa do oblasti
pod mostem (ulice Cihlafska), kde bude dale rozpalena na kusy, které budou odvezeny
k recyklaci.

Odborny odhad hmotnosti jedné nosné konstrukce: 40 t oceli. Celkem pro obé konstrukce 80 t
oceli.

Odstranéni ¢asti diikli musi probihat s respektovanim k ¢astem diiku, které je potfeba zachovat.
A to zejména Cast opéry levého mostu, po kterém v prvni etape bude pieveden provoz. Dale pak
uroven, ze které budou vrtany mikropiloty. K odstranéni zde budou pouZity piedev§im fezaci
nastroje napft. sténové pily. Docisténi spary mezi pivodnim a novym diikem bude provedeno
ruénimi zbijeckami.

Odstranéné ¢asti diikil budou odvezeny na skladku, kde budou recyklovany rozdrcenim.

14
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Béhem vykopovych praci za opérou je nutno provadét pazeni zadsypu za opé€rou, a to jednak proti
druhé poloviné Zelezni¢niho mostu, kterd zstava v provozu, tak i proti sousednimu silnicnimu
mostu. Piedpokladd se pazeni pomoci zéporové S vodorovnou pievazkou zajiSténou
pramencovymi kotvami. Jednotlivé parametry pazeni zavisi na ndvrhu a moznostech vybraného
zhotovitele dle inventarniho materialu, ktery bude mit k dispozici. Zhotovitel plné zodpovida za
provedeni demolice a stabilitu vSech konstrukci béhem demolice. Je nutno zabranit vSemi
dostupnymi prostfedky padu nebo vjeti vozidla do prostoru stavenisté. V dobé demolice je nutno
zabranit pohybu pracovnikli i kohokoli jiného v mistech, ktera by mohla byt demolovanymi
konstrukcemi ohrozena, zejména pod nimi.

75.2 Vodorovna nosna konstrukce

Vodorovnou nosnou konstrukci tvofi zabetonované ocelové nosniky proménné tloustky. Celkem
se na mosté nachazi 2 x 7 svarovanych nosnikli. Mezi nosniky jsou umistény cementotiiskové
desky, které slouzi jako ztracené bednéni. Deska je ukoncena pti¢niky. Je pouzit beton C35/45.

75.3 Zalozeni

Po zalisténi konstrukci po odbourani budou ztéto urovné vrtany mikropiloty. Navrzené
pod thlem, stfedni fada pilot bude svisla. Pfedpoklada se provedeni mikropilot do vrtu priméru
200 mm s trubkou profilu TR108/16 mm S355JR. Na hlavy mikropilot bude osazena roznaseci
deska 300x300x40mm, které zajisti bezpecny pienos sil z pilot do opéry.

Délka mikropilot se pfedpokladd 13 m, 3 m v diiku ptivodni opéry a minimalné 10 m pod uroveii
zakladové spary. Casti mikropilot pod trovni zdkladové spary se provedou jako proinjektované
s primérem kotfene 200 mm. Délka mikropilot je zavisla na hloubce zalozeni piivodni opéry a na
geologickych podminkach. Prizkumny vrt byl proveden pouze u opéry O2 do hloubky 6 m pod
predpokladanou uroven zakladové spary. Proto bude proveden na kaZzdé opére prvni vrt
hloubky 20 m, na zakladé kterého bude projektantem upiesnéna délka mikropilot, ta bude
odsouhlasena TDI.

75.4 Mostni Fimsa

Zelezobetonova Fimsa C35/45 kopiruje pribéh koleje, je umisténa na desce mostovky a
monolitickych ZB kiidlech, které slouzi k pfechodu otevieného do uzavieného kolejového loze.
Na mostni fimse je umisténé svislé dopravni znaceni (B16 — omezeni podjezdné vysky 4,2 m) a
vytlacen vlysem rok vystavby.

7.5.5 Opéry

Noveé navrzené opéry jsou z zelezobetonu C35/45. Opéry jsou zalozeny na mikropilotach,
zbudovanych na zachovalé ¢asti spodni stavby piivodniho objektu. Diik opéry mé nabéh v misté
ulozeni ocelovych nosnikti z 1,56 m na 2,7 m. Za opérami je zifizena kamennéd rovnanina pro
zajisténi odvedeni vody za spodni stavbou

75.6 Kridla

Jedna se o monolitickd Zzelezobetonova kiidla z betonu C35/45. Kiidla jsou rovnobézna
s mostem a vetknuta do opér.

Mezi zelezni¢nim a silni¢nim mostem budou provedeny kolma kiidla — opérné stény z betonu
C30/37.
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Specifikace vodotésné izolace nosné konstrukce je podrobné uvedena v ptiloze 014 — Systém
vodotésné izolace. Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP SZDC, kap. 22.A
a TNZ 73 6280. Zaruéni doba systému vodotésné izolace je 10 let. Izolace musi byt provedena
odbornou aplikacni firmou proskolenou pro dany systém izolace. Aplikacni firma zpracuje
detailni technologicky piedpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni podminky
daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaild. Pocet vrstev a
tloustka pasové izolace budou v souladu s platnym osvédcenim a budou stanoveny v TP
provadéni SVI dokumentace zhotovitele. Technologicky piedpis (TP) musi byt schvélen
stavebnim dozorem a odsouhlasen projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proskoleni k
provadéni praci v ochranném pasmu drahy.

Pii realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SZDC, kap. 22.A.5 a TNZ 73 6280.

7.5.7 Ochrana proti zemni vlhkosti

75.8 Odvodneéni

Za opérami a kiidlem se vybuduje kameninova rovnanina tl. min 600, ktera slouzi jako
drenédzni vrstva mostu. Samotné odvodnéni je realizovano pomoci plastové trouby DN 200 mm,
ktera je vyvedena skrz diik opéry s vyusténim v piivodnim odvodiiovacim systému.

7.5.9 Zasypy

Zasyp mostu bude proveden po konstrukei Zelezni¢niho spodku, kterd je soucasti SO 12-16-01.
Zasyp bude proveden vhodnym nenamrzavym materidlem (napt. $térkodrti 16/32). Cast
materidlu mize byt nahrazena vhodnym vyziskanym materidlem z vykopd. Vhodnost vyuziti
bude piehodnocena pii realizaci za ucasti geologa stavby a podléha odsouhlaseni TDI. Hutnéni
bude po vrstvaich maximalné¢ 300 mm na Id=0,95. Kontrolni zkousky budou provedeny
V minimalnim rozsahu podle TKP, kap. 3 a 6.

Na nové€ budované svahy se umisti zatraviiovaci geotextilie

7.5.10 Letopocet

Letopocet vystavby bude proveden vlysem do betonu fimsy.

7.5.11 Trakcni trolejbusoveé vedeni

Trak¢ni trolejbusové vedeni bude pfed samotnymi pracemi odpojeno a odinstalovano. Po
dokonceni obou polovin mostu bude instalovana nova ochrana trakéniho vedeni pod mostem a
bude zpétné€ nainstalovano trakéni vedend.

75.12 Zabradli

Zabradli je navrzeno jako tfimadlové thelnikové zabradli. Sloupky budou z L80/80/8 a madla
z L70/70/6. Vyska zabradli je 1100 mm nad pochozi plochou. Zabradli bude kotveno pomoci
patnich plechil 260x200x16 a chemickych kotev M16 z oceli 8.8.

7.5.13 Zasady protikorozni ochrany ocelovych ¢asti

7.5.13.1 Zabradli

Ocelové zéabradli vcetné drobnych ocelovych konstrukcich zabradli Vbudouv opatfeny
kombinovanym protikoroznim systémem Zn ponorem + ONS 92 (S4.12) dle SSDC (CD) S 5/4 —
Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci (2019/07).
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Zivotnost natérd bude velmi vysokad, tj. vice jak 15leta, stupeii korozni agresivity atmosféry C4.
Povrchova uprava — zinkovani ponorem + ONS 92.

Vrchni natér bude proveden v jednotném odstinu — odstin DB 701.

Konkrétni natérovy systém musi byt:

- Opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkusSebny, vcetné technologického postupu a
posouzeni ptilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat zptsob
upravy povrchu odpovidajici konkrétnim podminkam.

- Schvalen stavebnim dozorem investora.

7.5.13.2 Ocelové nosniky

Ocelové nosniky budou proti korozi chranény natérovymi systémy (oSetfena bude celd dolni
péasnice a stojina do vysky 40 mm od vrchni hrany spodni pasnice), dle predpisu CD S5/4.
Zivotnost natérti bude velmi vysoka, tj. min. 20 rokd. Stupeti korozni agresivity atmosféry C5-I.
Cely nosnik bude otryskan na stupefi ¢istoty Sa 2 dle CSN ISO 8501-1 (obetonovana &ést),
na stupen Cistoty Sa 3 v neobetonované ¢asti.

Protikorozni ochrana neobetonované ¢asti:

Povrchova tiprava — zinkovani ponorem ZSP + ONS 03.

Vrchni natér bude proveden v jednotném odstinu — odstin DB 701.
Konkrétni natérovy systém musi byt:

- Opatien certifikdtem tuzemské akreditované zkuSebny, vcetné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat zptisob
upravy povrchu odpovidajici konkrétnim podminkam.

- Schvalen stavebnim dozorem investora

Podrobnéjsi popis protikorozni ochrany ocelovych nosnikii viz pfiloha ¢€.3.9 - Projekt
protikorozni ochrany.

7.6  Zasady ochrany proti bludnym proudim

Trat’ je elektrifikovand, je nutno ochranit mostni objekty dle SR 5/7 (S) na stupen ochrannych
opatieni €. IV. Zékladni ochrannd opatfeni pro dany stupenn vyplyvaji z tabulky ¢. 1 uvedené
sluZebni rukoveéti. tj.:

1. Primarni ochrana

a. tiida betonu a kryti vyztuze dle CSN EN 1992-2 resp. CSN EN 1992-1-1 na zakladé agresivity
prostiedi.

b. skladba betonové smési dle CSN EN 206+A1.

2. Sekundarni ochrana: Mimo ochranu konstrukce pfed srazkovou vodou neni dal$i ochrana
navrzena.

3. Konstruk¢ni opatfeni (obecné): Oddéleni zabradli na kiidlech a nosné konstrukci vzduchovou
mezerou, celoplos$nd izolace nosné konstrukce. Vyztuz jednotlivych prvkl nosné konstrukce a se
vodivé propoji a draty se vyvedou na povrch konstrukce na kovovou deskou v pozinkové tpravé
— kontrolni méfici bod. Dojde k vzdjemnému propojeni ocelovych prvkl konstrukce (nesmi se
vSak propojit s vyztuzi) a jejich uzemnéni
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V prostoru naspu se odstrani naletové kifoviny. Difevni hmota se ekologicky zlikviduje. Béhem
realizace se nesmi znecistit povrchova a spodni voda ani ptida. Pii pouziti techniky s vyskytem
ropnych latek se budou pouzivat ekologické rohoze se sorbentem ropnych latek. Vhodna zemina
se vyuzije pro zpétné zasypy, prebytecna se odveze na skladku.

7.7  ReSeni mostu z hlediska péce o Zivotni prostiredi

7.8 Staticky vypocet

Bylo provedeno statické posouzeni, na jehoz zaklad¢ byla vytvoiena tabulka zatiZitelnosti
dle SR 5 (S).

8 POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENI

8.1  Navrh zpiisobu provadéni a sledu praci

Celkové stavebni postupy s Casovymi vazbami jsou detailné zpracovany v ¢asti projektové
dokumentace E.5.8 — Organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, véetné vyluk koleje, omezovani rychlosti a predpokladané ¢asové vazby.

Stavebni postupy v rdmci tohoto stavebniho objektu se predpokladaji v nasledujicim potadi:
- Vylouéeni provozu na koleji ¢.2 a sejmuti Zelezni¢niho svrsku (SO 11-02)

- Vykopové prace a soucasna demolice stavajiciho objektu

- Zhotoveni mikropilot

- Vystavba opér a kiidel

- Realizace mostovky

- Provedeni hydroizolace

- Zasyp po uroven vrstev Zeleznicniho spodku

- PoloZeni nového Zelezni¢niho svrsku (SO 11-02)

- Zprovoznéni koleje ¢.2, vylouceni provozu na koleji ¢.1 a sejmuti zelezni¢niho svrsku
(SO 11-02)

- Vykopové prace a soucasnd demolice stavajiciho objektu
- Zhotoveni mikropilot

- Vystavba opér a kiidel

- Realizace mostu

- Provedeni hydroizolace

- Zasyp po uroven vrstev Zelezni¢niho spodku

- Polozeni nového Zelezni¢niho svrsku (SO 11-02)

- Zprovoznéni koleje ¢.1

8.2  Omezeni provozu a vyluky

Omezeni provozu a vyluky zpracovava ¢ast projektové dokumentace E — Organizace vystavby.
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8.3  Vytyceni objektu

Soutadnicovy systém: JTSK, vyskovy systém: BPV

Pro vytyCeni bude pouzita vytyCovaci sit’ stavby platnd v dob¢ vytyCovani.
Vytyceni podle:

CSN 01 3419 Vyty¢ovaci vykresy staveb

CSN ISO 4463 1-3 (73 0411) Méfici body ve vystavbé — vyty&ovani a méfeni
Ptesnost vytyceni podle:

CSN 73 0420 — ¢ast 1: Zakladni pozadavky — 2. téida pfesnosti

CSN 73 0420 — &ast 2: Vyty¢ovaci odchylky — 2. tida piesnosti

8.4  Vykopy

Ve vykopech budou rozpojovany predevSim zeminy I. tfidy tézitelnosti. Vykopy budou
provadény oteviené svahované ve sklonu 1:1 nebo dle vykresu vykopt. Pied provadénim
vykopovych praci je nutno provést vytyCeni veskerych stavajicich siti. Kolidujici sit¢ budou
ptelozeny nebo vhodnym zpiisobem ochranény.

8.5 Nakladani s odpady

Nakladani s odpady je feSeno v €asti projektové dokumentace B.03.2 — Odpadové hospodafstvi.

8.6  Bezpe€nost prace

Pii realizaci stavby je nutno dodrzovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN, véetné
dodrzovani predpisti o bezpecnosti a ochrané¢ zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni
stavby. Pro bezpecnost prace a provoz technickych zafizeni pti stavebnich pracich plati zejména
zakon ¢.

262/2006Sb, 601/2006Sb, natizeni vlady €. 178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb,

601/2006Sb. Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany
zakonem ¢. 309/2006Sb a platnymi pravnimi piedpisy uvedenymi v §23 tohoto zédkona, (nafizeni
vlady ¢.362/2005Sb, ¢. 101/2005Sb, ¢. 378/2001Sb, ¢. 168/2002Sb, ¢. 11/2002Sb,
¢.178/20018Sb, ¢.

406/2004Sb). Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech
inZenyrskych vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnikd.
Zakres inZzenyrskych siti je nutno pokladat za orienta¢ni a technicky dozor investora musi zajistit
pfed zahdjenim stavby vytyceni inZenyrskych siti. Behem stavby je nutné vytyceni chranit pied
poskozenim. Projekt je feSen tak, aby byly dodrZzeny podminky zajiStujici bezpecnost prace i
provozu jak béhem stavby, tak i po dokonceni.

Dale je tfeba dodrzet vSechny platné Zelezni¢ni bezpecnostni ptedpisy v platném znéni vydané
SZDC:

* TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotcené specialni kapitoly
« SZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti
« SZDC Bpl Ptedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci

« SZDC Zam]1 Ptedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy
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« SZDC Obl Vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,

a drazni dopravy

statni organizace
* SZDC Obl14 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

- Zhotovitel rozpracuje uvedené piedpisy pro podminky dany mostni objekt se
zvlastnim

piihlédnutim k:
* praci ve vyskach
* praci v ochrannych pasmech podzemnich siti

* manipulaci s bfemeny

VSsichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.
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9 SPECIFIKACE MATERIALU, POVRCHU A DALSICH
POZADAVKU

9.1  Materialy

9.1.1 Specifikace betonu podle konstrukcnich &asti podle CSN EN 206+A1

Konstrukce nebo jeji ¢ast Typové oznaéeni betonu podle €SN EN 206+A1

Podkladni beton C12/15-X0

Mostni opéra C35/45 — XC4, XF4, XD3, XA2 - Cl 0.4 - Dmax 22 mm —S3

Mostni kridlo C35/45 — XC3, XF4, XD3, XA2 —Cl 0.4 - Dmax 22 mm —S3

Nosna konstrukce C35/45 — XC3, XF4 —Cl 0.4 — Dmax 22 mm —S3

Mostni fimsa C30/37 — XC3, XF4 —Cl 0.4 — Dmax 22 mm —S3

Opérna sténa C30/37 — XC4, XF4, XD3, XA2 - Cl 0.4 - Dmax 22 mm —S3
9.1.2 Povrchova uprava betonu

Pohledové betony budou provedeny podle CBS 03 — PB2. Nové provadéné betonové asti mostu
nebudou opatfeny natéry. Predpoklada se, ze pohledové plochy budou provedeny v dostatecné
kvalité i bez dalsi povrchové tpravy. Piipadna vylepSeni povrchu budou zélezitosti zhotovitele.

9.1.3 Specifikace betonarské vyztuze

Konstrukce nebo jeji cast Trida vyztuze

Nosna kce, kridla, opéry, fimsa B500 B

914 Ocelové konstrukce

Konstrukce nebo jeji cast Trida oceli
Ocelové zabradli S235JR
Ocelové nosniky S355 J2+N
Mikropiloty S355JR

Vypracoval: Jaroslav Pajducak
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10 PRILOHY

10.1 Tabulka zatizitelnosti

)€

& | Prvek (véetné& umisténi) | Detail | Namahani| ki typ Lp [m] § Lo [m] | Y@.1LM71 | Y @1.LM7LE [vizstr.| Zuic Zuige | Poznamky
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
MEZNI STAVY UNOSNOSTI
ocelobetonovy prifez Kraini
rajni
1 |ZBN - inosnost v 1/2 ) o - M 16,47 1,29 | 16,47 1,45 63 4,847
. nosnik
rozpeti
ocelobetonowy prifez Kraini
rajni
2 |ZBN - dnosnost v ) ® T - 0] 16,47 1,29 | 16,47 1,45 57 1,556
nosni
podpore
horni kréni svar .
, krajni
3 |ocelového nosniku nad K T - Q 16,47 1,29 | 16,47 1,45 70 2,358
nosni
podporou
dolni kréni svar .
i krajni
4 |ocelového nosniku nad K T - Q 16,47 1,29 | 16,47 1,45 70 5,399
nosni
podporou
ZB prifez v mistd uloZeni | krajni
5 , o - M 16,47 1,29 | 16,47 1,45 109 1,379
ocelového nosniku nosnik
MEZNI STAVY POUZITELNOSTI
ocelobetonowy prifez kraini
rajni
6 |ZBN - omezeninapétiv J,k o - M 16,47 1,29 | 16,47 1,45 86 2,000
nosni
1/2 rozpéti
ocelobetonowy prifez Keaini
7 |ZBN - omezeninapétiv J,k a - M 16,47 1,29 | 16,47 1,45 81 1,763
nosni
podpofe
g /BN - svislyprahybv1/2 | krajni o ; 1647 | 1,29 | 1647 | 145 98 | 5,450
rozpéti nosnik
9 |ZBN - zkroucenikoleje k - 16,47 1,29 | 16,47 1,45 39 3,700
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