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zadéni diplomové prace:

1/ popis zadéni projekiu a olekdvaného cile fedeni

Zadani wyehazi z pleddiplomniho seminafe, ktery analyzoval lokalitu Na Krejcarku a jehe Sirsiho okoll.
Zvolana oblast je problematicka pfedeviim pro svou &patnou prostupnost a Citelnost prostfed. ktera je
zpiiscbena pfedeviim sloZilou terénni konfiguraci a pfilomnesti t&dce prostupnych koridor( dopravni
infrastruktury. Diplomni seminaf se zaméfoval pfedeviim na zkoumani souCasného siavu a
planovanych zmén v okoli.

Ukolem diplomni prace je navrhnout transformaci a zapojeni zvolendé lokality do zbytku mésta s
ohledem na aktudinl tendence méstského planovani u nas i v zahraniél, Hranice fekeného zemi je
ofibliZné vymezena vyznamné osy ulic Sckolovska, Konévova a Spojovaci

Cllem je vytvofeni komplaxniho urbanistického nazoru na lokalitu s optimainim vyuZitim dzemi,
patiadenim negativaich viivi dopravni infrastruktury a podpotenim pfirednine charakteru okolnich
cedol tak, aby se dnes té2ce prostupné Gzemi, kieré lze nazvat jedncu z vnitfnich periferil Prahy
mohlo v budoucnu promeénit ve svébytny kus mésta.
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Pro AL soutast! zadéni bude jasné a konkrétné specifkovany stavebni program

Pro O soutdsti zadani budou jasné a konkrétné specifikovand jednotlivé faze projektu, které jsou
nezbytnou souddstl fedeni

Komplexni névrh fedandho Gzemi plodné i objemove
Schéma vefejnych prostranstvi

Depravni feeni vEetné pési prostupnosti dzemim
Mavrh funk&niho wyuditi

Mavrh modro-zakend infrastruliuny

3 popis zavéretného vysiedku, vysiupy a méfitka zpracovani

Celkova situace, 1: 5 000

Situace s diiEimi parametry névrhw, 1: 2 000

Detailni situace s fedenim vybranyeh velajnjch prostranstvi, 1: 500
Rezy (zemim - podélny, pfiéni, 1: 2 000

Rezy ulizniho profilu, 1 : 500

Axonometrie Gzemi

Axonametne diltich Castl

Vizualizace

4/ seznam daldich dohodnutych éastl projektu (model)

Fyzicky model fedeného (zemi s blizkym okolim a zfetelymi vazbami na ne)
Portfolio v doporutengm formatu Ad (2ks)

Poster 4x format A1

CD obsahujici vystupy zpracovaného diplomniho projelkdu (2ks)

Konkrétni zadani programu a méfitka odevzdavanych vykresd mizou byt v pribehu semestry
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odevzdani.
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. _____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|]
Prace se zabyva transformaci oblasti Krejcar-
ku a jeho SirSiho okoli. Zvolena oblast ma
dnes i pfes svou velmi zajimavou polohu
spiSe charakter méstské periferie, ktery je
zapfiGinén slozitou morfologii a pfitomnosti
vyznamnych dopravnich koridor(.

V soucasné dobé prochazi okoli zvolené
lokality vyznamnym stavebnim rozvojem a
v samotném Uzemi jsou v pfipravé zaméry,
které mohou jesté zhorsit stavajici poméry v
Uzemi. Tato prace si klade za cil provéfit po-
tencial oblasti a nastinit urbanistickou studii
vizi mozného rozvoje.
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PROC

Zadani vzniklo ¢asteéné na popud Odbo-
ru uzemniho rozvoje a vystavby Prahy 8,
ktery momentalné vede diskuzi 0 mozném
vyuziti a zpfistupnéni ploch v oblasti
zelezniéniho spojeni obsluhujici hlavni
prazska nadrazi. Tato uzemi tvofi vyznam-
nou bariéru v Uzemi a rozdéluji méstské
Ctvrti, které v souCasné dobé prochazi
vyznamnym stavebnim rozvojem. Uvazu-
je se i o vytvofeni novych pésich a cykli-
stickych propojeni, kterych by mélo byt v
uzemi podle Prahy 8 vice.

zdroj: OURV MC P8

Invalidovna

T e S

1

. 3 ! . e ; L "LL ..l
R S Y e o B s it T |l

Krejcarek

P o 2 e R L

Lol e el Y e, T A
b "‘1"..}—-.:';__,-' 1_;-;3.".—.’ et
T _i,:;-}r - £ 5
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lokalita.

1,2,3,4

Vyskové body - zajimavé vyhledy
Dostupnost do centra
Obcanska vybevenost

Vefejné parky

2, 3,4

Vyuziti vySkového usazeni v ramci mésta
Prostupnost tzemi
Volnocasové aktivity
Propojeni méstskych &tvrti

1

Zatizenost mista dopravni infrastrukturou
Nevyuziti dostate¢ného potencidlu mista v ramci umisténi
Spatna prostupnost tizemi pro pési a cyklisty
Nedostatecné vyuziti okolni zelené
Nekvalitni vefejny prostor
Spatné propojeni méstskych Ctvrti

15
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Sirsi
vztahy.

krajina
doprava

PFirodni osa pronikajici
do uzemi ze zapadu
pres oblasti Klanovic,
Xaverova, nebo Kyji.

" l"l'-"';, ~ y ~
:'-u“-ll .
zdroj: IPR Koncepce zelené infrastruktury

Misto se nachazi
na zelezniénim uzlu

| Praha, z hlediska

*\__ — — zelezni¢ni dopravy je
h;:}\ o T o—— prostor okolo drahy
= vniman primarné jako

prostorova rezerva.

_""‘-\-\."“- _‘ﬂ_ﬂf-"

i

D8 Uzemi ohraniéuje ze
zapadu ulice Spojo-
vaci, zde se pocita s
dokonéenim méstkého
okruhu.

D11

1/12

17

—— prazsky okruh
—  méstsky okruh
dokonceni méstského okruhu

severojizni magistrala
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Sirsi
vztahy.

jizvy ve mésté

Nabizi se srovnani

s prazskymi brown-
fieldy, souvisejicimi s
zelezni¢ni dopravou.
Ta v téchto mistech z
velké Casti ustoupila,
nebo je na ustupu.

S témito oblastmi

se v pfipravovaném
uzemnim planu pocita
jako rozvojovymi
plochami kde maji
vzniknout nové Ctvrté.
Toto VSak neni pfipad
Krejcarku, nebot zdejsi
zelezniéni spojeni je
pro Prahu nenahraditel-
né a musi byt zacho-
vano.

EEoo i e

g

- _.

R e o T
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N

Nadrazi

Zizkov
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historie.

Vvyvoj uzemi

OD 1842

Resena oblast okolo Krejcarku byla his-
toricky klasickou venkovskou krajinou,
tvofenou predev&im polnostmi a hos-
podarskymi stavbami. Ty se soustfed’ovali
podél cest vedoucich z Prahy na vychod
do vzadlengjSich panstvi a vesnic jako
byli napf. Stara Liben, VysoCany, Hrd-
lofezy, MaleSice, nebo Strasnice. Zadna
z téchto usedlosti se bohuzel do dnesni
doby nedochovala, ale néktera mista zde
stale nesou jejich jména. Za zminku sto-
ji napfiklad usedlosti Sluncové, Ohrada,
nebo Prazacka.

Posledni zminovana sehrala ddleZitou roli
pfi zakladani mésta Zizkova, nebot zde
zila rodina prvniho zizkovského starosty
Karla Hartiga, ktery se vyznamé podilel
na rozvoji meésta prfedeviim v druhé
poloviné 19. stoleti. Dvé stavby které se
dochovali a stoji za zminku jsou barok-
ni objekt zvany Invalidovna, ktery byl
zbudovan v 30. letech 18. stoleti jako vo-
jensky lazaret a maliCky barokni Zamecek
Vofikovskych z Kundratic, vyuzivany jako
letohradek, hodnotny pro své barokni de-
taily a komponovanou zahradu s pramen-
em a grottou.

1842-1889

Velkou zménou pro okoli Krejcarku bylo
v roce 1845 zavedeni zeleznice z Olo-
mouce do Prahy, tato trat byla soucasti
systému Severni statni drahy a byla na-
pojena na Vidén. Vlaky projizdély uzemim
podél severni strany Vitkova a skrze
méstké hradby se dostali az do dnesniho
Masarykova nadrazi. Roku 1850 byl
zbudovan Negrelliho viadukt, kterym
byla Praha posléze napojena na Déc¢in a
Drazdany. Po zboreni hradeb roku 1866
se zac¢ind budovat nové nadrazi Cisafe

FrantiSka Josefa (dneSni HI. nadrazi)
kromé jizniniho napojeni na Smichoy,
zde také koné&i nové spojeni Turnovs-
ko-kralupsko-prazské drahy, jeho traté
pfemostuji dnesni Husova tfidu (dnes
Husitska) a dale vedou podél obou stran
kopce Vitkova

smérem na Krejcarek. V tomto obdobi
dochazi vlivem primyslu také k velkému
rozvoji prazskych predmésti, vyroba na
Smichové, nebo v

Karliné se intenzifikuje a 1dkéd do mésta
stale vic obyvatel, to vede k zakladani
novych obytnych ¢tvrti, naSeho uzemi se
dotyka zejména zastavba Zizkova.

1842-1914

Praha zaziva na pfelomu stoleti stavebni
a technologicky boom, jeji uzemi se roz-
rlstd o nové Ctvrti (napf. roku 1901 je k
Praze pfipojena Liben). Vyroba naro¢na
na zivotni prostfedi se odsouva ven z cen-
tra. Doprava a osvétleni se elekirifikuje. V
centralni Praze probiha radikalni pfestav-
ba hygienicky nevyhovujicich oblasti
(Josefov, ¢asti Starého Mésta). V naSem
Uzemi vznika souvisla moderni zastav-
ba v oblasti Palmovky, Lyckova nameésti
v Karling (dfive Riegrovo) a Namésti
Barikad na Zizkoveé ( dfive Perstynovo). Ve
vychodni €asti uzemi, jizné od Zeleznice
vznika nové osidleni, které ponese nazev
Nové VysocCany. V S&irSim kontextu pak
dochézi k velkému rozvoji pfedevsim Vi-
nohrad, Létné a HoleSovic.

1814-1945

Po I. svétové vélce se stava Praha hlavnim
méstem nové vzniklé republiky. Mésto se
dale rozsifuje v oblastech jako jsou Zizkov,
Dejvice, StreSovice. Roku 1922 se k Praze
pfipojuje 37 mensich obci, vznika tkz. Velka
Praha. Vystavbu mimo jiné ovliviiuje roz-
voj automobilismu, objevuje se avantgar-
da, zastoupena v architektufe napfiklad
funkcionalismem, nebo méné rozsifenym
kubismem. Kolem roku 1938 ma Praha jiz
pfes milion obyvatel. Pro feSené uzemi je
vyznamna nova blokova struktura Zizkova
v obasti Ohrady a Prazacky, dale pak Ctvr-
ti rodinnych domt Na Chmelnici, Vackové
a Balkané, zde za zminku stoji napf. po-
zoruhodny sidelni utvar zvany Domoy, jimz
byla kolonie rodinnych domu postavenych ve
20. letech pro statni ufedniky. Jejim architek-
tem byl vyznamny ¢esky architekt Ladislav
Machon a soubor dodnes upoutava svou ne-
tradiCni historizujici, pitoreskni architekturou.
Ve stejné dobé také vznikla dnes jiz zanikla
délnicka kolonie Krejcarek, ta byla postav-
ena ve svahu od ulice Na Balkané a tahla se
az k dnesni ulici Novovyso¢anska, dodnes
je zde castec¢né patrna plvodni parcelace
vymezena ovocnymi stromy z puvodnich
dvorkd.

1945-1989

V druhé poloviné 20. stoleti pfibyla do
meéstsé struktury vrstva modernistickych
sidlisf, mezi nejvyznaméjsi celky v oblasti
patfi bezesporu karlinské sidlisté Invalidov-
na. AvSak rozsahlé soubory byly realizovany
i na uzemi Zizkova a Vysocan. Zizkovu
dokonce hrozila plosna asanace a nasledna
pfestavba dle kvalitativnich méfitek tehdejsi
doby, ta méla odstranit znacnou cast staré
Ctvrti, ¢imz by Zizkov navzdy ztratil svého
nezaménitelného genia loci. Nastésti se za

minulého rezimu stihlo sbourat jen zlomek
planovaného uzemi. V feSeném Uzemi doSlo
jen k lokalni asanacim, mezi nejvyznamé;jsi
patfi zbourani usedlosti Praza¢ka a zminéné
kolonie Krejcarek. O vyznamnou proménu
uzemi se také zaslouzili zahradkari ktefi jiz
od 20. let méli na uzemi své osady, v odbobi
socialsimu doslo k velkému zahradkarskému
rozmachu. kolonie dnes tvofi znaénou ¢ast
feSeného Uzemi.

1989-2020

V roce 1990 byla zprovoznéna v uUzemi
tramvajova trat z Palmovky na Ohradu,
jeji soucasti je nové zbudovana tramvajo-
va estakdda ktera vystoupa po hrané Pal-
moveckého kopce, premos’ti zelezni¢ni
trat, vrati se na terén a dale pak stoupa k
Zizkovu. Z Palmovky na Ohradu se diky ni
dostaneme za cca 5minut. Nejzasadnéjsi
proménou proSlo uzemi mezi lety 2005 a
2010, kdy bylo realizovano Zelezni¢ni spole-
jni zvané pfiznatnym nazvem “Nové spo-
jeni”, v ramci ného byl zbudovan i novy sil-
niéni most, ktery nahradil dfivejsi povrchové
propojeni. Tato stavba pfemostuje zeleznici
ve stejném misté jako most tramvajovy. Bo-
huzel béhem planovani ani realizace nebyl
dosti zohlednén pesi ani cyklisticky pohyb a
z prostoru se tak stala jedna velka bariéra,
kterou Ize prekrocit jen na nékolika velice
krkolomnych mistech, jako jsou dlouhé
zakfivené podchody, nebo uzké chodnicky
podél dopravné vytizenych komunikaci. Tato
chyba v planovani pak zapficinila, Zze i misto
je obecné vnimano jako jakysi zapomenuty
kout mésta, dosavadni fidka a nekoncep¢ni
vystaba v Uzemi pak jen znecitelfiuje pros-
tfedi a potvrzuje periferni charakter.

25
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1845

Kresba zobrazujici Invalidovnu, v poza-
di Prazsky hrad a vrch Petfin

Zidkov. Husova thds

Zelezniéni most na Husové tfidé,
1900 dolni Zizkov

e —
e Lt — 5

ﬁ- ~=

Prazska akciova strojirna
1900 Rustonka

1923

Pohled na Krejcarek z dnesniho sidlisté Invalidovna, vievo
barokni Zamecek, vpravo vojenské kasarny, na obzoru kopce na
Balkané se rysuje kolonie Domov.

Usedlosti Prazacka v pozadi,
1939 Ohrada v popredi

arn
i 4
e 2 = 2

S

Délnicka kolonie na Krejcarku, sahala az
1956 k dnesni ulici Novovyso€anska

Kfizovatka na Palmovce foceno
1965 z Palmoveckého kopce
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soucasny stav.

ZIZKOV
OHRADA

T B ¥ - ; _

o

Pod silnicnim mostem, dou-
hodobé prespavaji lidé bez do-
mova, Casto zde travi ¢as i pres
den. Kolem projizdé- jicich tram-
vaji si nevSimaji, stejné jako je-
jich pasazéfi si nevSimaji nich.
Projet, nebo projit se tudy je vel-
mi zvlastni zazitek...

POD

Okoli rusné kfizovatky na Ohradé,-
je prestupnim mistem tramvajovych
a autobusovych linek. V okoli se
nachazi mnoho obchodl a sluzeb.
Nedaleko se nachazi kultovni Zizk-
ovské kino Aero.V soucasné dobé se
u kfizovatky, na pomezi Vitkovského
vrchu planuje stavba nového by-
tového domu, mél by nahradit stava-
jici zahradni restauraci. Prostor okolo
kfizovatky je velmi neutéSeny, tézko
prostupny pro cyklisty a pési, kromé
bezdomovcl a pochybnych exist-
enci, ktefi se sdruzuji na zeleném
placku se zde malo kdo zastavi.

VIiTKOVSKY
TUNEL

Do uzemi Usti z tunelu zizkovaska cyklostezka, ktera vede
ve stopé staré Zeleznicni trati. Cyklostezka je velmi oblibena
mezi obyvateli Zizkova, ktefi ji hojné vyuzivaji na prochazky,
¢i sport. Cyskostezka je dlouha tfi kilometry a vede na hranici
Zizkovské zastvabny a hrany Vitkovského kopce, z Krejcar-
ku se po ni pohodiné dostaneme az k Seifertové ulici, na
pomezi Zizkova a Novémho mésta.

ZASTAVKA
KREJCAREK

S nadsazkou lIze fFici, Zze zastavku Krejcarek si pamatuje
kazdy Prazan, ktery tudy jednou projel, nebo snad i musel
vystoupit. Zastavka se totiz nachazi v prostoru, ktery je pro
prazské tramvajové linky pomérné netradi¢ni, poté co tram-
vajova traf totiz opusti méstkou zastavbu a vyda se po své
vlastni ose, opousti uli¢ni profil a béhem nékolika neceka-
nych urovhovych zmén nabizi pasazerovi zazitkovou jizdu
plnou ojedinélch vyhledd na Prahu, do pfilehlého lesiku pod
Ohradou, ¢i na malou zahradkarskou kolonii pod Ply- no-
jemem. A pravé uprostied této podivné jizdy viz zastavi v
misté, kde Siroko daleko nic neni, jen rozmlacena zastavka
a krasny vyhled na Prahu. Zfidka kdy zde nékdo pfistoupi,
nedej boZe vystoupi, vétsinou je to néjaky pejskar, nebo bez-
domovec.;)

Za Vitkovskym tunelem se prostor okolo cyklostezky rozevira
a po levé strané se otevira vyhled na Liberi a Karlin. Bohuzel
je trochu 8koda, Ze zde cyklostezka po chvili konéi a vlastné
nikam nevede. Kdyby zde vzniklo napojeni na jednu z okol-
nich oblasti, mohla by se cyklostezka stat novym alterna-
tivnim propojeni pfilehlych méstkych €asti.

~ KRIZOVATKA
5# KREJCAREK

il

KFizovatka Krejcarek sousedi s tramvajovou zastavkou, na-
chazise zde i zastavka autobusova, ke ketré

se dostaneme po prfekonanni tfi péSich pfechodl.V prostoru
dominuje prevazné individualni doprava, denné zde projede
az 30 000 automobilll. Nejen proto, Ze se kfizovatka nachazi
ve styku nékolika péSich tras, ale i v planovaném prodlouzeni
cyklostezky, stalo by za to ji konceptné predélat, aby od-
povidala sou¢asnym pozadavkim na kvalitni méstky prostor.
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MOSTY

DO LIBNE

Mosty na Krejcarku jsou symobolem doby konce druhé
poloviny 20.stoleti kdy se u k méstkému planovani pfistu-
povalo velmi ucelné a jednostrané. Béhem této doby kde
vznikli dvé dopravni stavby které sice spliuji svlj ucel ( za-
jistuji plynuly pohyb typim dopravy, kterym slouzi) nicméné
opomijeji jiné typy dopravy zcela zésadni pro funkéni mésto,
predevsim dopravu pési a cyklistickou.

RAMPA PRO
CYKLISTY

Stavajici spojeni mostu a prostoru Mezitrati, kde je v
soucasné dobé nékolik rozpad objektd a stavebni dvdr.

AUTOMOBILOVY
MOST

Priblizné 1,5m Siroky chodnik za svodidly automobilového
mostu, je v soutasné dobé jedinnym moznym propojenim
pro p&si a cyklisty, ktefi se cht&ji dostat Zizkova na Palmov-
ku, uprostfed mostu je na jedné z lamp &titek s erbem MC
informujici chodce o vstupu do jeho spravniho uzemi.

PARK POD
MOSTEM

Pod mostem se na jedné strané Mezitrati nachazi prazdna
zelend plocha, ktera nabizi pomérné pékné vyhledy na Pra-
hu, diky své odlehlosti a blizkym pfistfeskiim bezdomovcu
se v8ak netési velké navstévnosti.

PLYNOJEM

Byvaly plynojem na Palmoveckém kopci je dominantou a
zaroven jednou z mala pamatek v Uzemi.V dnesni dobé ho
vyuziva Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav jako své exper-
imentalni pracovisté, uvnitf koule totiz zbudoval aerodynam-
icky tunel na testovani svych vyrobka.

TRATE

Nejvice vytizena ¢ast Zeleznitniho spojeni Praha-Brno. Na
obrazku je vidét koridor oddélujici prostor Mezi- trati (vlevo)
od Palmovky, konkrétné palmoveckého kopce, jehoz domi-
nan- tou je kulata stavba plynojemu. Trat je v tomto misté
oproti okolnimu terénu zapusténa, coz dava pfilezitost ji v
tomto misté pfemostit, tak jak je tomu zamysleno v met-
ropolitnim planu a v nedavné urbanistické vizi lokality na Pal-
moveckém kopci.

ICNI

)

=
N
w
wd
1]
N

UZEL

Koleje prochazejici uzemim tvofi zasadni bariéru pro peSi
pohyb v Uzemi. | kdyz se v Uzemi nachazi néko- lik podcho-
dd, je prostupnost Uzemim nedostacujici a brani jeho rozvoji.

PARK
NAD PALMOVK-
ou

Vyhled na Palmovku z paréiku pod Plynojemem. Par¢ik
nabizi malé, ale relativné pfijemné prostfedi. S parkem
sousedi mala enklava zahradkarské kolonie.
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morfologi

‘Balkén 280 m.
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problémy a hrozby.

Hlavnimi problémemy v Uzemi jsou neprostupnost

a Spatna orientace v prostredi. Dopravni koridory

a nekontrolovana zelef dominuji centralnimu pros- |
toru. Nejsou citelné hranice mezi jednotlivymi typy
Uzemi, zastavba je nekoncepéni.

Moznou hrozbou, ale zaroven i velkou pfrilezitosti
jsou dvé planované dopravni stavby. Za prvé jde
o0 zamér vybudovat na ¢asti uzemi mezi kolejemi
Zelezni¢ni odstavy pro hl. nadrazi, druhé se tyka
planovaného obchvatu Libné, ktery je i zanesen v
Uzemnim planu.

Plénované odstavy SZDC
Plénované trasa obchvatu Libné

Stavajici prostupy uzemim ve formé slozitych-
podchodi a nadchodt nad dopravnimi koridory

chybéjici prostupnost uzemim

-| Necitelné rozhrani mezi stavajici méstskou
strukturou a verfejnym lesoparkemparkem

~ Necitelné rozhrani mezi stavajici méstskou
strukturou a verfejnym lesoparkemparkem

krkolomna trasa cyklostezky napojujici se na
Karlinskou stezku

odfiznuty prostor mezi dopravnimi komunika-
cemi
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potencialy a hodnoty.

Velkymi hodnotami v Gzemi jsou pfitomnost z ¢asti
zalesnénych zelenych ploch, vyhledy na mésto a
pomérné dobra dostunost okolnich Ctvrti.

Potencial mista spatfuji v jeho sportovné-
rekreacnim vyuziti, propojeni stavajici zelene,
cyklostezek a doplnénim zastavby na hranici tvrti.

Velmi silny je zbytkovy prostor mezi tratémi, ktery
svym tvarem pfipomina kapku, nalezeni vhodného
vyuziti tohoto centralniho mista by mohlo vdech- ¢
nout do oblasti novy zivot a vratit jej na mapu Prahy |
Realizace dopravnich zaméru v misté spojena s
konkrétni vizi pro lokalitu by mohla proménit misto
ve svébytny méstsky prostor.

Mezitratl’, zbytkovy prostor mezi kolejemi atyp-
ického tvaru
Vytypovane’ stavebni rezervy v Gzemi

Iesopark na Blakané

Palmovecky kopec

zahrédkéfské kolonie

park Vitkov
tramvajové spojeni

potencial vytvoreni zeleného propojeni
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zeleznicni odstavy szdc

SZDC potita na Gzemi Mezitrati s realizaci
zelezni¢nich odstavnych koleji pro stanici Praha hl.
nadrazi. V pfipravé jsou dvé varianty z nichz Variantu
B zahrnuji do svého projektu.

.Varianta A.

&

52 TN

.Varianta B.

@

A =

Odstavné koleje . :

Krejcarek

a3 ———
Odstavné koleje e ¥

o

. 2 v - —;. - _.-'_.-"
Nové spojeni 2 (s TNS) _—= Ao

e @ A

e gl -
— —__:_____—"'-—_'-.‘;h Ly —
e T — -_._ _ -T =: .- = _.--'—I"-{'- e = 53
= e e S et e — A.5.2

| i el = od 5 kolej
Mapojeni DKV Praha-Libef na Nové spojeni (plan) o e stavne oleje
=, Malletova 2 (oSetreni)

a5 ' A3.1 =

— - & ;
- A.5.1

Odstavné koleje
Malletova 1 (odstav)

" Napojeni DKV Praha-Libe# na Nové Shojen (plin)
- ¥ =— T T




; P S o
Prah 8 plénuje zbudovat povrchovou dvoup
silnici, ktera by méla predevsim odlehgit pro
ulici Sokolovska. ¢
Otézkgu‘_]_é-ja'ky charakter tato silnice v
Plynojemem vytvofi a zdali jesté nezh
poméry v zemi. Ve svém névrhuse
ale zakopavam jej pod z'em.-- ’
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|
navrh.

koncept

autorska zprava

hlavni situace

doprava automobilova

doprava cyklisticka

doprava vefejna

schéma zelené

prostupnost tzemim

hierarchie vefejného prostranstvi
funkéni vyuziti
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.zelené propojeni.

Navrhem se snazim vytvofit propojeny systém
zelené, kterym chci posilit pfirodni charakter
oblasti. Definuji hranice stavajici zelené, navrhuiji

nové parky, lavky pro pesi a cyklisty a zeleny most
obnovujici zanikly biokoridor.
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.0ostrov sportu.

Ohniskem navrhu je tranformace prostoru Mezitrati
na verejny park se sportovisti a Skolou. Atypickou
formu mista vzniklou tokem Zeleznice davam do
popfedi a vytvatim z ni jedinecny prostor.
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.doplnéni méstké struktury

Vytypovavam Uzemi vhodna pro zastavéni rznou

typologii. Definuji urbani bloky a charaktery vefejnych

prostranstvi.

.0Ziveni mostil.

Mezi stavajici dopravni estakady umistuiji lavku
pro pési a cyklisty. Posiluji tak vyznam stavajiciho
propojeni. Na Upati most( ve zbytkovych pros-
torech vytizenych kfizovatek navrhuji atypickou-

zéastavbu s polyfunkénim vyuzitim. Navrhuji zde
novou tramvajovou zastavku.
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autorska zprava.

—=—mm=--—------7eleznitni
odstavy
i Skola

.Mezitrati.

.schéma navrhu.

Pod Plgnojemem

Noveé VysocCany

Mezitrati
Za Invalidovnou

Balkan

Ohrada

uvod

Rozsah stanoveného Uzemi a riznorodost vazeb v ném
nedovoluje vstoupit do Uzemi jednotnym principem.
Vymezené Uzemi se nachazi na pomezi tfi spravnich
celkld coz v praxi pokazdé znamena velkou koplikaci a
kdyz jesté stfedem prochazi dopravni koridor celorepub-
likového vyznamu zacina byt situace uz opravdu slozita.
P¥i slozitosti fungovani mésta neni divu, ze je oblast
periferii, tak trochu na okraji zajmu, utvarena jednotlivymi
kratkodobymi plany bez jasné vize, které pohromadé jsou
schopné vytvofit opravdu kuriozni celek. Toto vSe bylo
zfejmé jiz od sdmého pocatku navrhu a pravé to mé na
uzemi pfitahovalo.

charakter

Pocate¢ni vymezeni uzemi vychazelo z toho jak jsem
vnimal hranice periferie a okolni méstské struktury. Jiz
pfi prvnich prazkumech mista bylo zfejmé jak silnym
elementem v mésté je pfiroda. Co ¢loveék necha ladem
zacéne si zit vlastnim Zivotem, zarGsta vysokymi travinami,
naletovmi stromy, neprostupnymi kefi, nedostupna mista
se méni v louky a lesy, migruji sem zivoCichové atd. Pfi
prochazkach uzemim jsem dospél k nazoru, ze i to Ize
vnimat za charakter prostredi, ktery vlastné neni samo o
sobé Spatny. S timto charakterem jsem se pak v navrhu
snazil pracovat a zohlednovat jej.

zasahy

Navrh je pojat jako soubor zasah(l v Uzemi, které by

meli zkvalitnit prostfedi, a vytvofit pfedevSim smyslupiné
vztahy v ném. Jako hlavni myS$lenku projektu vnimam
rozhodnuti vytvofit v centralnim prostoru mezi tratémi park
s verejné pfistupnym venkovnim sportovi§tém, doplnény
0 objekty sportovnich hal nad planovanymi zelezni¢nimi
odstavami, zakladni Skolou a bazén s venkovnim kou-
pali§tém na vychodnim cipu ostrova. Toto misto by mélo
byt srdcem oblasti a lakat navstévniky i z SirSiho okoli.
Pristupné by bylo bud’ z tramvajové zastavky Krejcarek po
nové navrzené lavce mezi mosty, nebo z nové navrzené
zastavky pod Plynojemem na druhé strané mostu.

Dulezitym aspektem ndvrhu je také zapojeni do projek-
tu vystavbu obchvatu libné. Plvodni povrchové vedeni
navrhuji vézt v tunelu podél zeleznice a vyuzivam dopravi
stavbu ke zméné stavajici hrany Zeleznice v prostor
pfipominajici nabfezi. To je lemovano stromofadim a
nachazi se v ném obsluzna silnice a linearni park, tvofici
predprostor pfevazné obytné lokality Pod Plynojemem.

Za zminku také stoji navrzena nova zastavba za sidlistém
Invalidovna. zde jsem se snazil vytvofit pfijemnou pre-
hlednou prevazné obytnou étvrt s otevienymi pfistupnymi
bloky. Hranu zastavby smérem na jih tvofi linearni park
mezi, ktery hranici s kolejemi a navadi ¢lovéka k mistim
kudy lIze trat pfekonat. Vede zde také cyklostezka sméfu-
jici k mezittrati.
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rezy uzemim.
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vyhled z bazénu.
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