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Anotace

Cilem bakalatské prace bylo navrzeni dvou variantnich feseni v lokalité méstské Casti
Praha 5 — Smichov. Vypracovani studie zahrnuje sezndmeni se s danou lokalitou a feSenou
problematikou, navrh variantnich feSeni lokality a nasledné vyhodnoceni kritérii, z kterych

bude vybrana vysledna varianta.

Vysledkem bakalatské prace je vykresovd dokumentace v podrobnosti studie
a multikriteridlni vyhodnoceni variant s naslednym vybranim vysledné varianty. Soucasti

studie je vlastni dopravni priizkum a fotodokumentace.
Klicova slova

Studie, variantni feSeni, zklidnéni dopravy, zvyseni bezpecnosti, parkovaci stani

Annotation

The aim of the bachelor's thesis was to design two variant solutions in the locality of the
city district of Prague 5 - Smichov. The elaboration of the study includes acquaintance with the
given locality and the solved problem, proposal of alternative solutions of the locality and

subsequent evaluation of the criteria which the final variant will be selected from.

The result of the bachelor's thesis is design documentation in the details of the study and
multicriteria evaluation of variants with the subsequent selection of the resulting variant. The

study includes its own traffic survey and photo documentation.
Keywords

Study, alternative solutions, traffic calming, increased safety, parking spaces
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1. Uvod

Cilem této bakalatské prace je uprava dopravniho feSeni jednotlivych mistnich
komunikaci tak, aby nov¢ navrzené uspotradani mistnich komunikaci zvysilo bezpecnost
pro vSechny ucastniky provozu, zejména pak nemotoristické, a soucasné poskytlo mistnim
obyvateliim i vyssi pocet parkovacich mist. Zména dopravniho rezimu by méla byt navrzena
s minimalnimi stavebnimi zasahy do stavajicich komunikaci. Vypracovéna byla dvé variantni
feSeni celého uzemi. Ob¢ varianty byly mezi sebou porovnany a posléze vybrana vysledna
varianta. Ve variantnim feSeni byla dale vypracovéana kiizovatka ulic Kroupova x K Zavérce

x Kutvirtova x U Div¢ich hradi. Navrzeny byly tfi varianty, které byly mezi sebou nasledné

porovnany, obdobné jako tomu bylo u variantnich feSeni celého tizemi.

Resené tizemi se nachazi v Praze, konkrétng ve ¢tvrti Smichov. Uzemi je v blizkosti
Méstského okruhu a vyjezd zoblasti je napojen na ulici Radlickou. ReSené jsou ulice
Pod Kesnerkou, Nad Koulkou, Koulka, Franty Kocourka, Pod Dé&vinem, K Zavérce,
Pod Zavérkou, Kroupova, Na Brabenci a U Starého Zidovského hibitova. Re$ena oblast je

vyznacena na obrazku 1. [12]
Nové dopravni usporadani/feSeni celého izemi je navrzeno ve 2 variantach s tim, Ze:

- ve varianté ,,parkovaci je kladen diiraz na zvySeni bezpe€nosti chodcli v dané oblasti

a soucasn¢ na zvyseni poctu parkovacich mist,

- ve varianté ,,bezpecna“ je kladen diraz na vyssi bezpecnost chodcti a cyklistli na tikor poctu

parkovacich mist.

Novy prostor kiizovatky ulic Kroupova x K Zavérce x Kutvirtova x U Div¢ich hradi je

navrzen ve 3 variantach:

- ve varianté ,,viceramenna“ je prostor kiizovatky navrzen s ponechanim stavajicich obrub,

ke zvySeni bezpecnosti a piehlednosti kiizovatky je navrzeno nové VDZ
- ve varianté ,.kruh* je prostor kiizovatky navrzen jako MOK tvaru kruhu

- ve varianté ,,elipsa‘ je prostor kiizovatky navrzen jako MOK tvaru elipsy
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Obrazek 1: Resend oblast (zdroj: mapy.cz)

2. Identifikacni udaje stavby

2.1. Stavba

Néazev stavby:

Misto stavby:
Katastralni tizemi:

Charakter stavby:

Odpovédny zéstupce:

Studie dopravniho feSeni lokality v méstské casti

Praha 5 — Smichov

mestska ¢ast Praha Smichov, obec Praha
Smichov [729051], Radlice [728641]
uprava dopravniho uspotadani

Lukas Vala
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2.2. Seznam vstupnich podkladi
- podklady dostupné ze serveru geoportalpraha.cz [14]:
o technickd mapa
o katastralni mapa zajmového uzemi
o ortofotomapa
- fotodokumentace potizena autorem BP (viz ptiloha D této BP)

- mapa geologie uzemi dostupna ze serveru geology.cz [13]

2.3.Charakteristika izemi

Predmétné uzemi se nachazi v kopcovitém uzemi na bo¢i vrchu Brabenec s vySkovou
koétou 297 m n. m. Terén klesd smérem ke Smichovskému nddrazi a dale k Vitavé smérem
na zapad, k ulici Radlickd smérem na sever a k Zelezni¢ni trati na jihu. Uzemi je z vétSiny
zastavéné. Pouze v zépadni Casti se nachazi lesopark. Pozemky se nenachazi v poddolovaném
ani zaplavovém Uzemi. Oblast ¢astecné zasahuje do ochranného padsma metra, ochranného
pasma letisté a ochranného pasma lesa. Oblast také zasahuje do pamatkové chranéného tizemi

hlavniho mésta Prahy.

2.4. Zakladni adaje o stavbé

Resené tzemi se sklada z jednotlivych ulic. Nefesi se jejich celkova rekonstrukce,
ale pouze zména usporadani jednotlivych prvki dopravy, kterymi bude vyhovéno zakladnim
pozadavkim ucastnikll provozu a obyvateltim ptilehlé zéstavby. Stavebni zdsah do stavajiciho

stavu by mél byt navrzen v co nejmensi mozné mife.

Mezi zakladni pozadavky zmény dopravniho feSeni patii dosazeni co nejvyssi
bezpecnosti vSech Ucastnikii provozu. Zejména se pak jedna o chodce a cyklisty. Hlavnimi
prvky feSeni jsou pési ndvaznosti na cile, kterymi jsou predevsim autobusové zastavky MHD.
Déle je nutno eliminovat nebezpeci stietu chodcl a cyklisti s automobily, coz je feSeno
celkovym zklidnénim dopravy v oblasti. Cilem studie je také vyieSeni dopravy v klidu tak,

aby nebyla ohrozena bezpecnost ostatnich ucastnikt provozu.

11
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2.5. Geologie uzemi
Mistni geologické pomeéry jsou patrné zobrazku 2 [13]. Pro nasledujici stupné

projektové dokumentace bude nutné provést geologicky priizkum.

e L * ".L'
-
L .\

s — SR

Obrazek 2: Geologie uizemi (geology.cz)
Legenda:
1 navézka, halda. visypka, odval _ 530 bicdetriticks vipence, mikriticks

& nivni sediment . 532 biosparitové vdpence, mikritické

7 =mifenj sadiment 538 zelenavé jilovce, jilovité bfidlice

prachovee, tmavé bidlice

—
R . 541 ZemnoZedé jilovité biidlice

12 pis&ito-hlinity a2 hlinito-piaéity zediment g R0
-

317 jilovee, uhelné jiloves, uhl,
542 stfidani drob, piskovci. prachovcl

3. Technické ieSeni

Obé navrzené varianty feSi primarné upravu dopravniho feSeni na mistnich

komunikacich v lokalité.

ree,

Varianta ,,parkovaci“: Oblast je rozdélena do dvou Casti pomoci pateini komunikace, ktera
je vyuzivana autobusem MHD. Tato komunikace je navrzena se snizenou rychlosti

ve zklidnéném rezimu ,,z6na 30*“. Na zépad a na vychod od této komunikace jsou navrzeny dvé

obytné zony.

12
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V této varianté€ jsou komunikace navrzeny nasledujicim zptisobem:

- obsluzné MK: ul. Nad Koulkou

- obsluzné MK — ,,zéna 30%: ul. K Zavérce, Kesnerka, Pajerova, ¢asti ul. Kroupova,
Pod Dévinem, Pod Kesnerkou

- obytné zony: ul. Pod Zavérkou, Franty Kocourka, Nad Kesnerkou, U Starého
zidovského hibitova, Na Brabenci, Koulka, c¢asti ul. Kroupova, Pod Dé&vinem,

Pod Kesnerkou

Varianta ,,bezpecna“: Tento navrh je feSen pomoci obsluznych mistnich komunikaci
s navrzenim vétSitho mnozstvi chodniki. V feSeni je pocitano s navrhem vyhrazeného pruhu pro

cyklisty, vedouciho v protisméru ulice Pod Kesnerkou.
V této varianté jsou komunikace navrzeny nasledujicim zptisobem:

- obsluzné MK: ul. Nad Koulkou, Franty Kocourka, Nad Kesnerkou, U Starého
zidovského hibitova, Na Brabenci, Koulka, ¢asti ul. Kroupova, Pod Dévinem,
Pod Kesnerkou

- obsluzné MK — ,,z6na 30%: ul. K Zavérce, Kesnerka, Pajerova, ¢asti ul. Kroupova,
Pod Dévinem, Pod Kesnerkou

- obytné zény: ul. Pod Zéavérkou a ¢ast ul. Pod Dévinem

Smeérové a vyskoveé feseni je upraveno pouze lokalné. U zmény smérového vedeni se
jedna piedev§im o posun osy jizdniho pruhu v zavislosti na nové navrzenych parkovacich
pasech nebo chodnicich. Zménou vyskového feseni je mysleno pouze navrzeni konkrétnich
hodnot pfi¢nych skloni. Ty jsou navrzeny pfedevsim u novych parkovacich stani a novych
chodnicich. Projekt je v rdmci bakalarské prace fesen ve stupni PD ,,studie®. Podklady a navrh
feSeni budou podrobnéji feSeny v nasledujicich stupnich PD. Studie je vypracovana v souladu
s normami a dal§imi pravnimi ptedpisy, zejména pak CSN 73 6110, CSN 73 6102, CSN 73
6056, TP 65, TP 85, TP 103, TP 133, TP 135, TP 179 a TP 218.
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3.1. Zmapovani stavajicich poloméri smérovych oblouku
Pro navrh pfi¢ného uspotfaddani ve smérovych obloucich byla provedena analyza
vyskytujicich se hodnot smérovych obloukl. Z analyzy byly zjiStény nésledujici hodnoty

smérovych oblouki:

Pod Kesnerkou: R =100; 14; 175; 50; 70; 25 m
Franty Kocourka R =50;100; 80; 10 m

Pod Dévinem R =200; 100; 90; 65; 60; 120 m
K Zavérce R =150;45; 50 m

Pod Zavérkou R=100; 25 m

Nad Kesnerkou R=25m

Po kontrole s normou CSN 73 6110 bylo zji§téno, Ze jeden ze smérovych obloukt v ulici
Pod Kesnerkou nevyhovuje pozadavku minimalniho poloméru smérového oblouku.
Tato hodnota je pro rychlost 30 km/h, ktera je na mistni komunikaci povolena, R =25 — 28 m

v zavislosti na klopeni vozovky (viz tabulka 1). [2]

Polomér kruZnicoveho oblouku v m
Pﬁén'\'}o Navrhova rychlost v km/h
skion v %
100 80 70 B0 50 40 30 20
2%) 525 315 230 160 100 50 28 12
20 910 305 220 155 100 50 27 1
3 495 300 215 150 85 50 27 11
4 465 280 205 145 90 50 26 11
a 440 263 195 135 85 45 25 11
& 415 2535 185 130 85 45 25 10
— zphsob vypoftu podle GSN 73 6102;
— navrhova rychlost 100 km/h plati jen pro pfechodové useky
! pficny sklon 2 % se miZe pouZit jen v odivednénych pfipadech

Tabulka 1: Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukii (zdroj: CSN 73 6110)
Zjisténé poloméry smérovych obloukl byly nasledné vyuzity pfi posuzovani nutnosti
rozsSiteni smérovych obloukli. Rozsifeni smérovych obloukll bylo navrzeno téméi u vsech
oblouki s vyjimkou téch, které maji Sitku jizdniho pruhu vétsi nez 3,25 m a polomér smérového

oblouku vétsi nez 100 m. Pfi navrhu obsluznych mistnich komunikaci funkéni skupiny C byla
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ve veétSiné navrzena Sitka jizdniho pruhu 3,5 m. Min. hodnoty rozsifeni pozadované

CSN 73 6110 jsou uvedeny v tabulce 2. [2]

A-Priivodni a technicka zprava

Sifka jizdniho pruhu Polomér sméroveho oblouku v m
ym 250 200 175 150 125 100 90
250;225% 0,25 0,35 045 0,50 0,60 0,80 0,90
3.00;275 0,25 0,30 0,35 0,35 0,40 0,50 0,55
3,25 3,50 - — — — - — 0,05
(pokracovani)
(dokoncenti)
Sifka jizdniho pruhu Polomér smérového oblouku v m
v 80 70 60 50 40 30
250;225% 1,00 1,10 1,20 1,30 1,40 1,95
3,00 ;2,75 0,60 0,60 0,70 0,80 0,90 1,05
3,25 ;3,50 0,10 0,10 0,20 0,30 0,40 0,55
* Sifka jizdniho pruhu 2,50/2,25 m se miZe pouZit pouze v piipadech podie Elanku 8.2.2.

Tabulka 2: Rozsireni jizdnich pruhii ve smérovém oblouku
mistnich komunikaci funkcnich skupin B a C (zdroj: CSN 73 6110)

3.2. ResSeni obsluZznych mistnich komunikaci

Navrh obsluznych mistnich komunikaci funk¢ni skupiny C je navrzen podle normy

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci a je feSen ve dvou forméach. Jednim typem

je navrh standardni obsluzné mistni komunikace. Druhym typem je navrh obsluzné mistni

komunikace ve zklidnéném rezimu — ,,zéna 30%“. V nasledujicich kapitolach (3.3.1., 3.3.2,

3.3.3.) jsou uvedeny hodnoty z normy CSN 73 6110 a piedpistt TP 179 a TP 218, které byly

pouzivané pii navrhu. [2][9][10]

3.2.1. Chodci

min. §ifka pruhu pro chodce:
bezpecnostni odstupy:

od jizdniho pruhu

od parkovaciho pruhu
od pruhu pro cyklisty
od pevné prekazky

0,75 m (min 2x 0,75)
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Obrazek 3: Priklad navrhu chodniku na MK C (2dr0j.' viastni)

3.2.2. Motorova doprava

min. §itka prostoru MK:
Sitka mezi obrubami:
Sitka jizdniho pruhu:
sklonové poméry:

max. podélny sklon
min. podélny sklon

min. vysledny sklon
bezpecnostni odstupy:

od pruhu pro chodce

od pevné prekazky

3.2.3. Cyklisté

zakladni §itka jizdniho pruhu:
podjezdna vyska:

Sitka bezpec¢nostniho prostoru:
bezpecnostni odstupy:

od parkovaciho pruhu

od ptidruzeného prostoru
od pruhu pro cyklisty

od pevné prekazky

3,5 m min.
3,0 m min.

3,0m, 2,75 m (2,5-2,25 v od. ptipadech)

12 % (odGvodnéné az 15 %)
0,5 %
1,0 %

0,5m
0,5m

1,0m
2,25 m

0,25 m

0,75 m
0,5m

0,25 m
0,25 m
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Sitky vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty:

zakladni 1,5m
minimalni 1,25 m
min. u podélného stani 1,75 m
min. u kolmého stani 2,0 m

m

e

m

X

P

@)

. 150 || 4.25, | 2.25

Obrazek 4: Priklad ndavrhu vyhrazeného pruhu pro cyklisty (zdroj. viastni)

3.3. Reseni obytnych zén

Navrh fteSeni obytnych zo6n, mistnich komunikaci funkéni skupiny DI, je feSen
podle piislusného piedpisu TP 103 — Navrh obytnych a péSich zon. Mistni komunikace feSené
formou tohoto navrhu jsou navrzeny s provozem vsSech ucastnikii v jedné vyskové urovni.
V obytnych zoénéch je umoznén pohyb chodct, cyklistii a motorovych vozidel, véetné her déti,
ve spole¢ném prostoru. Ridi¢i jsou v tomto piipadé nuceni pohybovat se rychlosti max. 20 km/h

a v pripadé nutnosti zastavit vozidlo pied chodci tak, aby nedoslo k jejich ohrozeni.

Stavebni upravy obytnych zén jsou feSeny zejména v oblastech vjezdu/vyjezdu,
kde jsou navrzeny zpomalovaci prahy pro zdiraznéni zacatku/konce obytné zony. Kazda
obytna zoéna musi byt na svém konci/zacatku oznacena piisluSnym svislym dopravnim

znacenim, a to i na komunikacich slouzicich vyhradné pro chodce.

V nasledujicich kapitolach (3.2.1., 3.2.2) jsou uvedeny hodnoty z normy CSN 73 6110
a predpisu TP 103, které¢ byly pouzivané pti navrhu.[2] [6]
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3.2.1. Chodci

min. §itka pruhu pro chodce:

3.2.2. Motorova doprava

§ifka komunikace:

zastavba s rodinnymi domy

zéstavba s bytovymi domy

min. prijezdny prostor:

sklonové poméry:
max. pod. sklon
min. pfi¢ny sklon
max. piicny sklon

min. vysledny sklon

3.4.Parkovani

A-Priivodni a technicka zprava

2 m

8,0 m (obousmérna)

6,5 m (jednosmérnd)

12,0 m (obousmérnd)

10,5 m (jednosmérna)

vyska 4,2 m

Sitka 3,5 m (vedle parkovani min. 3,0 m)

8,33% (odivodnény az 12,5 %)
0,5 %
2,0 %
0,5 %

Navrh parkovacich stani byl proveden podle normy CSN 73 6056 — Odstavné

a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. V nésledujicich kapitolach (3.4.1., 3.4.2, 3.4.3.) jsou

uvedeny hodnoty z normy CSN 73 6056, které byly pouZivané pti navrhu. [3]

3.4.1. Parkovaci stani podélné

zakladni Sifka stani:
odstup od pevné prekazky:
délka stani:

délka krajniho stani:

min. Sitka jizdniho pasu/pruhu:

2,0m
0,4 m
6,75 m (5,65 m)
7,75 m (6,75 m)

3,25 m (3,75 m)
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Obrazek 5: Priklad navrhu podélného parkovaciho stani (zdroj: viastni)

3.4.2. Parkovaci stani kolmé
Razeni Zakl. | Skuteénd | Rozifeni | Délka | Pievis | Siikajizd. | Sitka
vozidel Sitka Sitka krajniho stani vozidla | pasu (jizda | jizd. pasu
stani stani stani vpred) (couvani)
Kolmé 2,50 2,50 0,25 5,00 0,50 6,00 4,75
2,65 2,65 5,75 4,25
2,80 2,80 4,25 3,75
Tabulka 3: Parkovaci stani kolmé (zdroj: CSN 73 6056)
3.4.3. Parkovaci stani Sikmé
Razeni Z&kl. | Skuteéna | Rozsifeni | Délka | Pievis | Sitkajizd. | Siika
vozidel Sitka Sitka krajniho stani vozidla | pasu (jizda | jizd. pasu
stani stani stani vpied) | (couvani)
Sikmé 2,60 2,50 0,25 5,30 0,50 5,00
75° 2,75 2,65 4,25
2,90 2,80 3,25
Sikmé 2,90 2,50 0,25 5,20 0,50 3,50
60° 3,10 2.65 3,00
Sikmé 3,55 2,50 0,25 4,80 0,50 3,00
45° 3,75 2,65 2,50

Tabulka 4: Tabulka stani Sikmé (zdroj: 73 6056)
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5x PARKOVACI STANI

3.5. ReSeni miniokruzZnich kiiZovatek

Navrh okruznich kfizovatek byl proveden podle pftislusného ptedpisu TP 135 —
Projektovani okruznich kiiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich. V nésledujicich
kapitolach (3.5.1., 3.5.2, 3.5.3.) jsou uvedeny hodnoty z ptedpisu TP 135, které byly pouzivané

pii navrhu. [8]

3.5.1. Sirkové usporadani

Vné&ji pramér Sitka okruiniho l_’,tﬁr,“ér i
MOK ot ) pollz’denehu Poznamky
stiredového ostrova
D [m] aop [m] Dso [m]
12 4,10 3,80 %
13 4,00 5,00 4
14 4,00 6,00 &l
15 5,10 4,80 3
16 5,10 5,80 5
17 4,80 7,40 2
18 4,80 8,40 2
19 4,70 9,60 3
20 4,70 10,60 4
21 4,60 11,80 2.
22 4,50 13,00 2
23 4,40 14,20 2
Poznamky:
U primér MOK umoznuje prijezd kiizovatkou po okruznim pasu pouze osobnim
automobilm.
2 praimér MOK umotZiiuje prijezd kiiovatkou po okruznim pasu osobnim automobiliim
a dodavkam.

Tabulka 5: Doporucené sirkové usporadani MOK v zavislosti na jejim vnéjsim priiméru
(zdroj: TP 135)
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3.5.2. Rozhledové poméry
Rozhledové trojuhelniky ve variantach ktizovatky ,kruh® a ,elipsa® jsou navrZeny

podle obrazku 7. Reseni je zobrazeno v piilohach B.5.2.3 a B.5.3.3.

a/2? : |

vozidlo A

Obrazek 7: Zajisteni rozhledit na MOK (zdroj: TP 135)

3.5.3. Vjezdova a vyjezdova ramena
Vjezdova a vyjezdova ramena MOK byla navrzena podle Sitkovych uspotadani

na vjezdu a vyjezdu jednopruhovych okruznich kiizovatek.
min. §ifka na vjezdu: 35m

Sitka na vyjezdu: 4,0-50m

4. Stavebné technické reSeni — rreSeni celého uzemi

4.1. Varianta ,,parkovaci*

Ve varianté¢ ,,parkovaci® je Uzemi feSeno formou obytné zoény, ktera je rozdélena
do dvou oblasti (zapad a vychod) a mistnich komunikaci funkéni skupiny C. Uzemi
je rozdéleno pateini komunikaci, ktera vede celym feSenym uzemim. Je tvofena ulici K Zavérce
a ¢astmi ulic Pod Dévinem, Kroupova, Kesnerka a Pod Kesnerkou. Tato patetni komunikace

je navrzena ve zklidnéném dopravnim rezimu ,,zona 30.
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4.1.1. Paterni komunikace
Patefni komunikace je tvofena ulici K Zavérce a ¢astmi ulic Pod Dévinem, Kroupova,

Kesnerka a Pod Kesnerkou a celd je navrzena jako jednosmérna.

Ulice Pod Dévinem:

Ulice pod Dévinem je z€asti navrZzena jako obytnd zéna a z¢asti jako obsluzna mistni
komunikace. Cast, ktera je navrzena jako obsluzna mistni komunikace, tvoii zadatek pateini
komunikace. Jeji zacatek je v kiizovatce ulic Na Konvaice x Pod Dévinem. Ve sméru jizdy
jenavrzena zvySend plocha dle TP 103, umoziujici odboceni do/z obytné zény v ulici
Pod Zavérkou. Vedle zvysené plochy budou po levé stran€ po sméru jizdy osazeny sloupky pro
ochranu chodct. V celé ¢asti ulice budou obnoveny stavajici chodniky v Sitkach 2,0 m, 2,25 m
a 2,5 m. Stavajici chodniky zacinaji po obou stranach v kfizovatce ulic Na Konvarce
x Pod Dévinem. Na levé stran¢ konéi stavajici chodnik za navrzenou zvySenou plochou
a napojuje se na nov¢ navrzeny. Po pravé stran¢ pokracuje az do zacatku ulice Kroupova.
Za zvysenou plochou na levé stran¢€ bude ziizen novy chodnik v délce 51 m a Sitky 1,5 m.
Stavajici zastavka linky 231 Konvatka bude zachovéana. Za zastadvkou Konvéaika je na levé
stran¢ navrzeno Sestnact podélnych parkovacich stani o Sifce 2,4 m a délce min. 5,75 m. V celé

délce této Casti ulice je navrzena §itka jizdniho pruhu 5,5 m.

Ulice Kroupova

Ulice Kroupova navazuje na ulici Pod Dévinem a tvoii dal$i ¢ast pateni komunikace.
Po sméru jizdy dochazi k postupnému zuzovani jizdniho pruhu az na Sitku 3,5 m, které dosahne
v kiizovatce ulic Kutvirtova x K Zavérce x U Div€ich hradl. Na zacéatku ulice je pro snizeni
rychlosti navrzen zpomalovaci polstat o velikosti 1,80 x 2,00 m spoleéné s vodorovnym
znacenim pro optickou psychologickou brzdu s akustickym efektem. I v této ulici je navrzena
obnova stavajicich chodnikti, které jsou vedeny po obou stranach komunikace. Nové navrzen
je prostor zastavky MHD Div¢i hrady. Névrh tohoto prostoru navazuje na upravu kiizovatky
ulic Kroupova x K Zavérce x U Div¢ich hradi, ktera je navrzena ve 3 variantach (viz ptilohy

B.5.1.1,B.5.2.1, B.5.3.1). Zastavka linky 213 Div¢i hrady zlstava pozi¢né zachovana.

22



A-Priivodni a technicka zprava

K Zaverce

Patetni komunikace v ,zoné 30 pokracuje dale ulici K Zavérce. Vzhledem
ke stisnénym Sitkovym pomérim a vedeni autobusové linky MHD bylo Sitkové uspotadani
ponechdno ve stavajicim stavu. Navrzena je pouze obnova vSech povrchd. V mistech
s dostatecnou Sifkou byla navrzena nova parkovaci stani. Celkem bylo v této ulici navrZeno
7 novych parkovacich stani. VSechna parkovacich stani jsou navrzena podle normy
CSN 73 6056. Minimalni délka je 5,75 m a minimalni $itka je 2,40 m. Parkovaci stani byla
nove navrzena u objektu €.p. 3 v poctu 3 x. K parkovacim stanim zde byla navrzena opérna zed’
se zabradlim. Za témito parkovacimi stanimi byl navrzen odrazny prouzek v délce 65 m a Sifce
0,5 m. Odrazny prouzek zde oddéli jizdni pruh od pevné piekazky. Dalsi 2 parkovaci stani jsou
navrzena pred smérovym obloukem u objektu €.p. 4. Pied koncem ulice K Zavérce jsou

navrzena posledni 2 parkovaci stani.

Na zacatku ulice K Zavérce a za restauraci Na kopci byly ponechany stavajici prechody
pro chodce. Za novymi parkovacimi stdnimi pied koncem ulice K Zavérce je navrzena obnova
stavajicitho zpomalovaciho prahu. Tento prah je zde ponechan z divodu blizkého détského

htiste. Na konci ulice je vjezd do zapadni obytné zony.

Ulice Pod Dévinem

Na zacatku ulice Pod Dévinem je ke stavajici zastavce linky 231 Kesnerka navrzeno
rozSifeni stavajiciho chodniku. Prostor zastavky je navrzen ve stavajici poloze, avSak
s rozsifenim nastupni plochy na 2,0 m. Od zacatku ulice je po levé stran¢ misto stavajiciho
pruhu pro cyklisty navrzen novy chodnik §itky 1,50 m, ktery propojuje zapadni obytnou zénu
a ulici Kesnerka. V oblasti kfizovatky s ulici Koulka jsou navrzena ¢tyfi podélnd parkovaci
stani v zalivech. Vjezd do obytné zony ulice Koulka je pomoci chodnikového piejezdu. Siika

vozovky je navrzena proménnd 4,0 — 5,0 m.

Ulice Kesnerka

Ulici Kesnerka pokracuje kratka ¢ast patefni komunikace spojujici ulice Pod Dévinem
a Pod Kesnerkou. V celé délce je po levé stran¢ navrzen novy chodnik pro chodce s Sitkou
1,50 m. Po pravé strané jsou navrzena 4 parkovaci stani se zachovanim stavajicich vstupti

na pozemky.
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Ulice Pod Kesnerkou

Posledni &ast pateini komunikace tvoii ulice Pod Kesnerkou. Usek za¢ina v kiizovatce
ulic Kesnerka x Pod Dévinem. Tato kiizovatka bude oproti stavajicimu navrhu upravena.
Navrzeno bude jeji nakolmeni, které zajisti vétsi prehlednost v tomto prostoru. Od této
ktizovatky bude po levé stran¢ ve sméru jizdy navrzen novy chodnik, navazujici na chodnik
v ulicich Kesnerka a Pod Dévinem. Celkova délka navrzené¢ho chodniku je 374 m a v celé délce
je chodnik Siroky 1,50 m. Tento chodnik kon¢i v kfizovatce ulic Pajerova x Pod Kesnerkou.
Po pravé strané je v tomto useku také navrzeno 7 novych parkovacich stani, ktera budou
vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim. Pod¢l téchto parkovacich stani je také navrzen

odrazny prouzek v délce 84 m.

Prostor ktizovatky ulic Pajerova x Pod Kesnerkou je nové navrzen jako jedna stykova
kiizovatka. Oproti stavajicimu feSeni s dvéma stykovymi kiizovatkami je tento prostor
Pted ktizovatkou je navrzena autobusova zastavka linky 231 Pod Kesnerkou. Pozicné se tato
zastavka posune za nové€ navrzeny piechod pro chodce. Délku néstupni hrany bude mit 12 m
a nastupni plocha bude Sirokd 2,0 m. V prostoru kfizovatky bude také navrzen prostor

na tiidény odpad o velikosti 3 x 3 m.

Za ktizovatkou ulic Pajerova x Pod Kesnerkou je navrzen dalsi pfechod pro propojeni
pésich vazeb v oblasti. Dale jsou zde navrzena 2 podélna parkovaci stani na levé strané ve sméru
jizdy. Na pravé strané je navrzen odrazny prouzek Sitky 0,5 m a délky 85 m. Od kiizovatky
pokracuje po levé stran¢€ ve sméru jizdy chodnik Siroky 1,50 m. Nésleduje dlouhy ptimy tsek,
na kterém je z ditvodu zklidnéni dopravy pfed pravotofivym smérovym obloukem navrzen
zpomalovaci préh. Ve smérovém oblouku je navrzeny chodnik napojen na schodisté vedouci

k ulici Radlicka.

Chodnik pokracuje za schodistém i nadale po levé stran¢ v Sifce 1,50 m. Konci
u rezidence Kesnerka, kde se napojuje na stavajici chodnik. Po pravé strané je navrzeno 25
novych parkovacich stani s délkou min. 5,75 m a Sitkou 2,40 m. Za stavajicim chodnikem
u rezidence Kesnerka navazuje nove navrzeny chodnik s sitkou 1,50 m vedouci smérem k ulici

Franty Kocourka.
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Za kiizovatkou ulic Franty Kocourka x Pod Kesnerkou je po pravé strané navrzeno
7 novych parkovacich mist s délkou min. 5,75 m s Sitkou 2,00 m a odraznym prouzkem $§irky
0.4 m. Za parkovacimi misty je navrzena zastavka MHD linky 231 Franty Kocourka. Zastavka
je posunuta oproti pfedchozi poloze smérem proti sméru jizdy. Nove navrzena poloha zastavky
bude v mist¢, kde nebude omezovat obyvatele okolnich budov. K zastavce je také navrzen novy
ptechod pro chodce. V celé délce tohoto useku pokracuje nové navrzeny chodnik. Chodnik
kon¢i napojenim na stavajici chodnik v mistech schodist¢ vedouciho smérem k ulici
Nad Koulkou. Po pravé strané za zastdvkou je navrzeno jedno parkovaci stani. Za nim nésleduje
usek s vjezdy do garazi, ktery bude oznacen vodorovnym znacenim zakazujici stdni v danych
mistech. S ohledem na rozhledové poméry je tento usek rozdélen nové navrhovanymi

parkovacimi stanimi v poctu 8§ x.

Sitka vozovky je vcelém useku ulice Pod Kesnerkou proménna v hodnotich
4,00 - 4,50 m. Sirka jizdniho pruhu je navrhovana s ohledem na $itkové poméry v danych

castech komunikace a snaZzi se plynule navéazat na ptedchozi Sitkové uspotfadani.

Ulice Pajerova

Ulice Pajerova je navrzena jako obousmérnad se stavajicim Sitkovym uspotfadanim.
Od ktizovatky sulici Pod Kesnerkou smérem kulici U Starého zidovského hibitova je
postupné navrzeno 8 podélnych parkovacich stani s délkou min. 5,75 m a Sitkou 2,00 m.
Na konci zastavby je po pravé strané navrzeno obratiSt€. Za nim jsou navrzeny zamykaci

sloupky, které slouzi zamezeni prijezdu motorovych vozidel.

4.1.2. Obytna zona ,,zapad*
Obytna zbéna ,,zapad” je tvorena ulicemi Nad Kesnerkou, Na Brabenci, U Starého

zidovského hibitova a ¢asti ulice Kroupova.

Ulice Nad Kesnerkou

V kitizovatce ulic K Zavérce x Pod Kesnerkou x U Starého Zidovského hibitova
x Nad Kesnerkou je navrzen jediny vjezd do této obytné zény. Vjezd do obytné zony je navrzen
pomoci zvySeného zpomalovaciho prahu. Zaroven je zde umoznén i jeden ze dvou vyjezdl
z obytné zony. V prostoru vjezdu je navrZzeno 6 kolmych parkovacich stani s min. §itkou 2,50 m

a délkou 4,50 m.
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Ulice Nad Kesnerkou je navrzena jako jednosmérna. Navrh uli¢niho prostoru je vyskove
feSen v jedné urovni. Provoz vozidel i chodct probiha soucasné v jedné trovni a fidi se
podle zasad provozu v obytnych zénach. V ulici Pod Kesnerkou je navrzeno celkem 13
podélnych parkovacich mist s Sitkou 2,40 m a min. délkou 5,75 m. Ve sméru jizdy je na konci

ulice kiizovatka s ulici Kroupova.

Ulice Kroupova

Pfi vjezdu z ulice Nad Kesnerkou je mozné pokracovat do ulice Kroupova obéma
sméry. Smérem na jih je ulice Kroupova navrzena s Sitkou 4,25 m, podél ni je navrzen chodnik
Sitky 1,50 s délkou 97 m. Na konci je pomoci zvySeného zpomalovaciho prahu umoznén vyjezd

z obytné zony do kiizovatky ulic Kroupova x Kutvirtova x K Zavérce x U Div¢ich hradi.

Smérem na sever od kiiZzovatky ulic Kroupova x Nad Kesnerkou je navrzen obousmérny
provoz s Sitkou jizdnich pruhtt 6,00 m. V prostoru kiizovatky je navrzeno 5 kolmych
parkovacich stani a 4 Sikma parkovaci stani, mezi kterymi je vjezd/vyjezd ulice Na Brabenci,
ve které je navrZeno zpevnéni stavajici nezpevnéné komunikace. Kolmé parkovaci stdni maji
min. rozméry 2,50 x 4,50 m. Sikma parkovaci stani jsou navrzena s délkou 5,3 m a §iikou 2,60
m. Smérem k ulici U Starého zidovského hibitova je navrzeno 6 podélnych parkovacich stani
s min. délkou 5,75 m a Sitkou 2,40 m. Na konci ulice je kiizovatka ulic U Starého zidovského
hibitova x Kroupova navrzena z divodu zvySeni bezpecnosti se zvySenou plochou oproti

puvodnimu stavu.

Ulice U Starého zZidovskeho hibitova

Od kiizovatky ulic U Starého zidovského hibitova x Kroupova smérem na zapad
je navrzena zaslepena komunikace $itky 4,5 m s postupnym ziazenim na 4,0 m. Z této Casti ulice
je mozny pouze pohyb péSich smérem do ulice Pajerova a Na Brabenci, ktery je zajistén pomoci

zamykacich sloupkd.

Vychodné od kiizovatky je ulice navrzena v jednosmérném rezimu. Na konci ulice
je umoznén vyjezd z obytné zony nebo napojeni na ulici Nad Kesnerkou. V této casti ulice
U Star¢ho zidovského hibitova je navrzeno 11 podélnych parkovacich mist s Sitkou 2,40 m
amin. délkou 6,75 m. Pied kiizovatkou sulici Nad Kesnerkou je z estetickych divodi

umisténo stani na tfidény odpad.
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4.1.3. Obytna zéna ,,vychod*
Obytna zona ,,vychod* je tvotfena ulicemi Franty Kocourka, Pod Zavérkou a ¢astmi ulic
Pod Kesnerkou a Pod Dévinem. Vjezd do obytné zény je umoznén pouze z ulice Kesnerka,

resp. Pod Kesnerkou.

Ulice Pod Kesnerkou

Z ulice Pod Kesnerkou je umoznén vjezd do obytné zény pomoci zvySeného
zpomalovaciho prahu, ktery je na zacatku zony navrzen. Oblast kiizovatky ulic Kesnerka
x Pod Kesnerkou je nové navrzena snakolmenim stykové kfizovatky. Sitka komunikace
vedouci smérem ke kiizovatce s ulici Franty Kocourka je 6,25 m. V kiizovatce s ulici Franty
Kocourka jsou navrzena 4 parkovaci stani s Sitkou 2,40 m a min. délkou 5,75 m. Ulice Pod

Kesnerkou konéi v kiizovatce s ulici Pod Dévinem.

Franty Kocourka

Ulice Franty Kocourka je celd navrzena jako mistni komunikace funkéni skupiny D1.
Zacatek ulice je v kfizovatce s ulici Pod Kesnerkou a pokracuje smérem na sever k ulici
Pod Kesnerkou, kde je navrzen jeden ze dvou vyjezdil z obytné zény. Ulice Franty Kocourka
na zacatku, ve sméru jizdy, je navrzena s Sitkou 5,00 m a plynulym napojenim na okolni zelen.
V misté propojeni s ulici Pod Kesnerkou je navrzen dlouhy zpomalovaci prah z divodu zvyseni
bezpecnosti chodcti pfichazejicich do obytné zény. Za zpomalovacim prahem jsou po pravé
stran¢ ve sméru jizdy navrzena tfi Sikma parkovaci stani s Sitkou min. 2,90 a délkou 5,20 m.
Od téchto parkovacich stani je Sifka ulice navrzena s proménnou Sitkou, jejiz hodnota je
pfiblizné 6,00 m. V ulici je dale navrzeno 6 podélnych parkovacich stani a 7 Sikmych
parkovacich stdni. V misté schodisté vedouci izemim je navrzen zpomalovaci prah pro zvyseni
bezpecnosti chodcii. Vyjezd z obytné zony na konci ulice je opet navrZzen pomoci zvySeného

zpomalovaciho prahu.

Ulice Pod Dévinem

Do ulice Pod Dévinem fidi¢i motorovych vozidel vjedou zulice Pod Kesnerkou.
Od ktizovatky ulic Pod Dévinem x Pod Kesnerkou, smérem na sever, je ulice Pod Dévinem
navrzena s proménnou Sifkou tak, aby byl vyuzit cely uli¢ni prostor. V této Casti ulice
je navrzeno celkem 5 podélnych parkovacich stdni. Min. délka parkovacich stani je 5,75 m
a Sitka je 2,40 m. Podél téchto parkovacich stani je nutno navrhnout opérnou zed’. Konec ulice

je napojen na pateini komunikaci. Vyjezd je navrzen ptes zvySeny zpomalovaci prah.
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Druhé ¢ast ulice Pod Dévinem, jez je navrzena jako mistni komunikace funk¢ni skupiny
D1, zacina opét v kiizovatce ulic Pod Kesnerkou x Pod Dévinem. Jednosmérny provoz
komunikace je odtud navrzen smérem na jih, s vyjezdem do ulice Kroupova. Prostor kiizovatky
ulic Pod Kesnerkou x Pod Dévinem je oproti stdvajicimu stavu upraven. Bylo zde navrzeno
nakolmeni stykové kiizovatky, coz vede k zvy$eni bezpe¢nosti provozu. Uprava je navrzena
pomoci ostrivki se zeleni a vodorovnym dopravnim znafenim. V prostoru kiizovatky

je navrzen prostor na tfidény odpad.

Smérem k ulici Kroupova je navrzena ulice Pod Dévinem tak, aby byl opét vyuzit cely
uliéni prostor. Tudiz je zde navrzena proménna Sitka komunikace. Pro zvySeni kapacity
parkovacich mist v této ulici bylo ve zbylé €asti navrzeno 15 podélnych parkovacich stani

a 2 kolma parkovaci stani. Podélné parkovaci stani jsou navrzena s min. délkou 5,75 m a Sitkou

2,40 m, kolma parkovaci stani s délkou 5,00 m a Sitkou 2,75 m.

Ulice Pod Zavérkou

Ulice Pod Zavérkou tvoii z pohledu motorové dopravy samostatny celek v ramci obytné
z6ny ,,vychod®, jelikoZ je tato ulice zaslepend. Vjezd a vyjezd je umoznén z ulice Pod Dévinem.
Pro pési provoz je vstup umoznén prichodem zulice Pod Dévinem a schodistém z ulice
Na Konvérce. Ulice je navrzena, jako vétSina ulic v obou obytnych zdénach, s proménnou
Sitkou. I zde je navrh Sitkového uspotfadani omezen stavajici zastavbou. V ulici je navrZeno
celkem 13 podélnych parkovacich stani s min. délkou 5,75 m a Sitkou 2,40 m. Parkovaci stani
jsou v ulici navrZena tak, aby bylo umoznéno vyhybani vozidel. Na konci ulice je navrzena

obnova stavajiciho obratiste.

4.1.4. Ostatni komunikace

Nad Koulkou

Na severni stran¢ feSené oblasti se nachdzi posledni fesend ulice, Nad Koulkou.
Komunikace je navrzena jako mistni komunikace obsluznd. Smérem od ulice konce patetni
komunikace je navrzeno celkem 22 Sikmych parkovacich stani s min. Sitkou 2,90 m a délkou
4,80 m a 14 podélnych parkovacich stani s min. délkou 6,75 m a Sifkou 2,00 m. Komunikace
v této Casti ulice jsou navrzeny jako jednosmérné s Sitkou 3,50 m. Pomoci dvou nové
navrzenych pfechodi pro chodce je umoznéna navaznost pésiho provozu dale smérem k ulici

Radlicka.
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Od kitizovatky ulic Pod Brentovou x Nad Koulkou x Na Neklance je komunikace
navrzena s obousmérnym provozem. Sitkové uspofadani komunikace je navrzeno s 6,00 m
Sirokou vozovkou, dvéma 2,00 m Sirokymi parkovacimi pasy a chodniky s Sitkami 2,25 m.
Celkem je v ulici pomoci parkovacich pasti navrzeno 34 parkovacich mist. Parkovaci pasy jsou
rozdéleny na obou stranach zalivy, z kterych je umoznéno pesim vyuzit noveé navrzeny prechod
pro chodce. Chodniky jsou v Sifce 2,25 m navrzeny po kiizovatku sulici Braunova.
Dale pokracuje v Sifce 2,25 m pouze chodnik na jizni strang, na severni strané je z diivodu nizké
intenzity chodcii navrzen chodnik sSiftkou 1,50 m. Za kiizovatkou ulic Braunova

x Nad Koulkou je navrzeno 7 podélnych parkovacich stani s délkami 5,75 m a Sitkou 2,00 m.

4.2. Varianta ,,bezpecna*

Ve varianté ,bezpecnd™ je vétSina komunikaci navrzena jako mistni komunikace
obsluzné ve zklidnéném rezimu — ,,zéna 30“. Patefni komunikace je tvofena, obdobn¢ jako
ve varianté ,,parkovaci®, ulici K Zavérce a ¢astmi ulic Pod Dévinem, Kroupova, Kesnerka
a Pod Kesnerkou. Ulice Nad Koulkou a ¢ast ulice Pod Dévinem je navrzena formou obytné

zony. Ulice Nad Koulkou je navrzena jako mistni komunikace obsluznd, bez zklidnéni.

4.2.1. Paterni komunikace
Patefni komunikace je tvofena ulici K Zavérce a ¢astmi ulic Pod Dévinem, Kroupova,

Kesnerka a Pod Kesnerkou a celd je navrzena jako jednosmérna.

Ulice Pod Dévinem:

Technicky navrh ulice prvni casti patefni komunikace, ktera je tvofena ulici

Pod Dévinem, je shodny s ndvrhem ve variantnim feSeni ,,parkovaci‘.

Ulice Kroupova

Navrh ulice Kroupova, kterd navazuje na piedesly usek pateini komunikace, je fesen
obdobné¢ jako ve variant€ ,,parkovaci“. Komunikace je vyusténa do kfizovatky ulic Kroupova
x K Zavérce x Kutvirtova x U Div¢ich hradu, kterd je feSena variantné (viz ptilohy B.5.1.1,

B.5.2.1, B.5.3.1).
K Zavérce

Navrh ulice K Zavérce je obdobny jako névrh varianty ,,parkovaci®.
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Ulice Pod Dévinem

Na zacatku ulice Pod Dévinem je ke stavajici zastavce linky 231 Kesnerka navrzeno
rozSifeni stavajiciho chodniku. Prostor zastavky je navrzen ve stavajici poloze, avSak
s rozSifenim ndstupni plochy na 2,0 m. Od zac¢atku ulice je po levé stran¢ navrzen vyhrazeny
pruh pro cyklisty s sitkou 2,0 m, vedouci v protisméru motorové dopravy. V oblasti kiizovatky
s ulici Koulka jsou navrzena ¢tyii podélna parkovaci stani v zalivech. Vjezd do obytné zony
ulice Koulka je pomoci chodnikového piejezdu. Sitka vozovky je navrzena proménna

3,5-4,5m.

Ulice Kesnerka

Ulice Kesnerka je kratkd cast pateini komunikace spojujici ulice Pod Dévinem
a Pod Kesnerkou. V celé délce je po levé strané navrzen vyhrazeny pruh pro cyklisty s Sitkou
2,0 m. Po pravé strané je navrZzen novy chodnik §itky 1,75 m s délkou 47 m, propojujici obytnou

z6nu v ulici Pod Dévinem a chodnik v ulici Pod Kesnerkou.

Ulice Pod Kesnerkou

Posledni ¢ast pateini komunikace tvoii ulice Pod Kesnerkou. Usek za¢ina v kiizovatce
ulic Kesnerka x Pod Dévinem. Tato ktizovatka bude oproti stdvajicimu navrhu upravena.
Navrzeno bude jeji nakolmeni, které zajisti vétSi piehlednost v tomto prostoru. Od této
ktizovatky bude po levé strané¢ ve sméru jizdy navrzen vyhrazeny pruh pro cyklisty s Sitkou

2,0 m. Po pravé strané je navrzen 2,0 m Siroky chodnik. Chodnik je dlouhy 100 m.

Prostor ktizovatky ulic Pajerova x Pod Kesnerkou je navrzen obdobné jako ve varianté
»parkovaci. Cel¢ feSeni této kiizovatky je pouze doplnéno o vyhrazeny pruh pro cyklisty

siroky 2,00 m.

Za kiizovatkou ulic Pajerova x Pod Kesnerkou je navrzeno pokraovani chodniku
po stran¢ a pokracovani pruhu pro cyklisty na stran¢ levé. Chodnik je po pravé strané ukoncen
z diivodu nedostate¢ného Sitkového usporadani ulicniho prostoru. Cyklopruh pokracuje
od kiizovatky po levé strané v §ifce 2,00 m s postupnym ziZenim na 1,50 m. Siika jizdniho

pruhu je v tomto useku 4,00 m.

Za pravostrannym smérovym obloukem je, obdobné jako ve varianté ,,parkovaci,
po pravé stran¢ navrzeno 25 novych parkovacich stani s délkou min. 5,75 m a Sitkou 2,40 m.
Po levé stran€ je navrzen vyhrazeny pruh pro cyklisty Sitky 1,50. Jizdni pruh je v tomto tseku

navrzen v Sifce 4,20 m.
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Za kiizovatkou ulic Franty Kocourka x Pod Kesnerkou je po pravé strané navrzeno
7 novych parkovacich mist s délkou min. 5,75 m s Sitkou 2,00 m a odraznym prouzkem $§irky
0,4 m. Za parkovacimi misty je navrzena zastdvka MHD linky 231 Franty Kocourka. Zastavka
je ponechana ve stavajici poloze. Je navrzena v minimalni povolené Sifce, dle normy
CSN 73 6110, 1,70 m. V celé délce tohoto tseku, pokraduje navrzeny pruh pro cyklisty, ktery
kon¢i napojenim na stavajici pruh pro cyklisty v ulici Ke Koulce. Na konci ulice Pod Kesnerkou

je po levé stran¢ navrzena obnova stavajici chodniku.

Sitka vozovky je vcelém useku ulice Pod Kesnerkou proménna v hodnotich
4,00 — 4,50 m. Sirka jizdniho pruhu je navrhovéna s ohledem na itkové poméry v danych

castech komunikace a snaZzi se plynule navéazat na ptedchozi Sitkové uspotfadani.

Ulice Pajerova

Navrh ulice Pajerova je totozny s variantou ,,parkovaci®.

4.2.2. Mistni komunikace funkéni skupiny C

Ulice Nad Kesnerkou

Ulice Nad Kesnerkou, zacinajici v kiizovatce ulic U Starého zidovského hibitova
x Nad Kesnerkou, je navrzena jako mistni komunikace obsluzna, jednosmérna. Na zacatku
ulice je v pravé stran¢ navrzen chodnik navazujici na chodnik v ulici U Starého Zidovského
hibitova. Chodnik navazuje svoji Sitkou 2,40 m na navrzena podélna parkovaci stani. Celkem
jsou zde navrzena 4, s min. délkou 6,75 m a Sifkou 2,40 m. Za parkovacimi stanimi je po pravé
stran¢ navrzen pruh zelené, ktery je rozdélen chodnikem vedoucim ke vstupu na soukromy
pozemek. Daéle je navrzen po pravé stran¢ odrazny prouzek délky 115 m s Sitkou 0,5 m. Po levé
stran¢ je od zacatku ulice navrzen chodnik, Siroky 2,25 m a dlouhy 100 m, na ktery navazuje
odrazny prouzek délky 45 m s Sitkou 0,5 m. Chodnik navazuje na stavajici chodnik vedouci
z ulice K Zéavérce a navazuje dale na prichod do ulice K Zavérce. Za pravostrannym smérovym
obloukem je po levé stran€ navrzeno 5 kolmych parkovacich stani s min. §itkou 2,65 m a délkou
4,85 m. Mezi vjezdy k obytnym domiim na konci ulice Nad Kesnerkou je po pravé strané
navrzen chodnik délky 30 m a Sitky 2,00 m. Chodnik déle navazuje na chodnik v ulici

Kroupova.
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Ulice Kroupova

Pii vjezdu z ulice Nad Kesnerkou je mozné pokracovat do ulice Kroupova obéma
sméry. Smérem na jih je ulice Kroupova navrzena s Sitkou 4,25 m, podél které je navrzen
chodnik sitky 1,50 s délkou 97 m. Na konci jsou po prave stran€ navrzena dvé Sikma parkovaci

stani s Sitkou 3,15 m a délkou 4,80 m.

Smérem na sever od kiizovatky ulic Kroupova x Nad Kesnerkou je navrzen obousmérny
provoz s S§itkou jizdnich pruhtt 6,00 m. V prostoru kiizovatky je navrzeno 5 kolmych
parkovacich stani a 4 Sikma parkovaci stani, mezi kterymi je vjezd/vyjezd ulice Na Brabenci,
ve které je navrzeno zpevnéni stavajici nezpevnéné komunikace, jez slouzi k obsluze ptilehlych
pozemkii. Kolma parkovaci stani maji min. rozméry 2,50 x 4,50 m. Sikma parkovaci stani jsou
navrzena s délkou 5,3 m a Sitkou 2,60 m. Smérem k ulici U Starého Zidovského hibitova je
navrzeno 6 podélnych parkovacich stani s min. délkou 5,75 a Sitkou 2,40 m. V celé délce této

c¢asti ulice Kroupova je po pravé stran¢ navrzen chodnik s sitkou 2,00 m.

Ulice U Starého Zidovského hibitova

Od kiizovatky ulic U Starého Zidovského hibitova x Kroupova smérem na zapad
je navrzena zaslepena komunikace $itky 4,5 m s postupnym zizenim na 4,0 m. Z této ¢asti ulice
je mozny pouze pesi provoz smerem do ulice Pajerova a Na Brabenci, ktera je zajisténa pomoci

zamykacich sloupkd.

Vychodné od kiizovatky je ulice navrzena v jednosmérném rezimu. V této ¢asti ulice
U Star¢ho zidovského hibitova je navrzeno 11 podélnych parkovacich mist s Sitkou 2,40 m
a min. délkou 6,75 m. Po pravé stran¢ je navrzen chodnik s Sitkou 2,00 m. Jizdni pruh je zde
navrzen v $ifce 3,50 m. Pred kiizovatkou sulici Nad Kesnerkou je z estetickych divoda

umisténo stani na tfidény odpad.

Ulice Pod Kesnerkou

Oblast kiizovatky ulic Kesnerka x Pod Kesnerkou je nové navrZena s nakolmenim
stykové kiizovatky. Sitka komunikace vedouci smérem ke kiiZovatce s ulici Franty Kocourka
je 6,25 m. V kiizovatce jsou navrzena 4 parkovaci stani s Sitkou 2,40 m a min. délkou 5,75 m.

Ulice Pod Kesnerkou kon¢i v kiizovatce s ulici Pod Dévinem.
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Franty Kocourka

Zacatek ulice je v kiizovatce s ulici Pod Kesnerkou a pokracuje smérem na sever k ulici
Pod Kesnerkou. Ulice Franty Kocourka na zacatku, ve sméru jizdy navrzena s Sitkou 4,50 m a
plynulym napojenim na okolni zeleni. V misté propojeni s ulici Pod Kesnerkou je navrzen
dlouhy zpomalovaci prdh. Za zpomalovacim prahem jsou po pravé strané ve sméru jizdy
navrzena tfi Sikma parkovaci stani s Siftkou min. 2,90 a délkou 5,20 m. Od téchto parkovacich
stani je $itka ulice navrzena s proménnou §iikou, jejiz hodnota je piiblizné 6,00 m. Sitkové je
navrzena ulice tak, Zze po pravé strané je navrzen chodnik Siroky 2,25 m a po levé strané je
navrzen jizdni pruh s proménnou Sitkou 3,25 — 3,75 m. V ulici je dale navrzeno 7 Sikmych
parkovacich stani. V misté schodisté¢ vedouciho uzemim je navrZzen zpomalovaci prah pro

zvyseni bezpecnosti chodcil. V témér celé délce ulice Franty Kocourka je po levé strané navrzen

z bezpecnostnich diivodl odrazny prouzek se zvySenou obrubou v délce 395 m s Sitkou 0,5 m.

Ulice Pod Dévinem

Cast ulice Pod Dévinem je navrzena formou obytné zény (viz kap. 4.1.2.) a &ast jako
MK C. Cast ulice navrzena jako mistni komunikace obsluznid zadina v kiizovatce ulic
Pod Kesnerkou x Pod Dévinem. Jednosmérny provoz komunikace je odtud navrzen smérem na
jih s vyjezdem do ulice Kroupova. Prostor kiizovatky ulic Pod Kesnerkou x Pod Dévinem je
oproti stavajicimu stavu upraven. Bylo zde navrzeno nakolmeni stykové kiizovatky, coz vede
k zvy$eni bezpeénosti provozu. Uprava je navrzena pomoci ostrivki se zeleni a vodorovnym

dopravnim znacenim. V prostoru kiizovatky je navrzen prostor na tfidény odpad.

Navrh ulice Pod Dévinem je oproti variant€ ,,parkovaci® rozdilny v tom, ze v ulici je
namisto parkovacich stani navrzen po levé strané chodnik Siroky 2,0 m, ktery je napojen
na stavajici chodnik v ulici Pod Dévinem. V ulici jsou navrzena pouze 2 kolma parkovaci stani

s délkou 5,00 m a Sifkou 2,75 m.
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4.2.3. Mistni komunikace funkéni skupiny D1
Ve varianté ,,bezpecna‘ je formou obytné zony navrzena ulice Pod Zavérkou a ¢ast ulice

Pod Dévinem.

Ulice Pod Zaverkou

Navrh ulice Pod Zavérkou je technicky feSen obdobné jako ve varianté ,,parkovaci®
Navrh obytné zony je zde ponechan z diivodu toho, Ze se jednéa o ulici zaslepenou. Provoz

v ulici tedy musi zlstat obousmérny. S Sitkou uliéniho prostoru piiblizné 5,80 m je tedy

chodct tedy zGstava ndvrh obytné zony.

Ulice Pod Dévinem

Z obdobného davody jako v ulici Pod Zéavérkou je 1 v ¢asti ulice Pod Dévinem navrh
feSen formou obytné zony. Do ulice Pod Dévinem fidi¢i motorovych vozidel vjedou z ulice
Pod Kesnerkou, od kiizovatky ulic Pod Dévinem x Pod Kesnerkou. Tento tsek ulice je navrzen
s proménnou Sitkou, tak aby byl vyuzit cely uli¢ni prostor. Je zde navrzeno celkem 5 podélnych
parkovacich stani. Min. délka parkovacich stani je 5,75 m a Sitka je 2,40 m. Podél téchto
parkovacich stani je nutno navrhnout opérmou zed. Konec ulice je napojen na patetni

komunikaci. Vyjezd je navrzen pies zvySeny zpomalovaci prah.

5. Stavebné technické FeSeni — kiiZovatka ulic Kroupova x K Zavérce
x Kutvirtova x U Div¢ich hradi

5.1. Varianta ,,viceramenna“

Prostor fesené kiizovatky je ve varianté ,,viceramenna“ feSen formou péctiramenné
kfizovatky. V navrhu je poéitano s vyuzitim stavajiciho prostoru kiizovatky. Uprava spo&iva
pouze v navrzeni nového VDZ, kterym je prostor kiizovatky opticky zmenSen a zptehlednén

(viz ptiloha B.5.1.1).

Jako hlavni komunikace je navrZzena komunikace vedouci zulice Kroupova
(jihovychodni ¢ast ulice) do ulice Kutvirtova. Na tuto komunikaci jsou pfipojeny tii vedlejsi

vétve z ulic U Div¢ich hradt, Kroupova a K Zavérce.
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Sirka jizdnich na hlavni komunikaci je smérem z ulice Kroupova postupné¢ zuzovana
z Sitky 4,0 m na kone¢nych 3,5 m. Jednotlivé Sitky komunikaci jsou vyznaceny v piiloze

B.5.1.1.

V souladu s normou CSN 73 6102 [1] byly v prostoru kiizovatky ovéfeny rozhledové
pomeéry, které jsou zobrazeny v ptiloze B.5.1.2. Dale byly ovéfeny vle¢né kiivky smérodatnych

vozidel, které¢ jsou zobrazeny v ptiloze B.5.1.3.

5.2. Varianta ,,kruh*
Navrh ktizovatky ve varianté ,.kruh* je navrzen formou MOK tvaru kruhu. Tento navrh

pocita se stavebnimi upravami prostoru kiizovatky.

MOK je navrzena s vnéjSim pramérem 18,0 m. Podle piislusného piedpisu TP 135 [§]
pro navrh okruznich kfizovatek je tomuto priméru piifazena doporucend hodnota Siiky
okruzniho pasu 4,80 m a Sitka stfedového ostrova 8,40 m. Prostor kiizovatky byl navrzen
s doporuenymi Sitkovymi hodnotami uvedenymi vySe. Toto Sitkové usporddani MOK
umoziuje prujezd osobnich automobilti a dodavek po okruznim pasu, bez nutnosti piejezdu
sttedového ostrova. Stfedovy ostrov je pojizditelny pro dopravni prostiedky, které hlavné kvili
délce vozidla neprojedou pouze po okruznim pasu. Mezi tyto vozidla se fadi naptiklad autobus
MHD, vozidla pro svoz odpadu, vozidla IZS. Pojizditelny stfedovy ostriivek je navrzen se

zvysenou obrubou 20-30 mm oproti okruznimu pésu.

Sitka ramen na vjezdu a vyjezdu z MOK jsou navrzena podle hodnot pro jednopruhové
okruzni kiizovatky. Vjezdova ramena jsou navrzena v Sifkach 3,50 a 4,00 m, coz spliuje
podminku min. Sitky na vjezdu, kterd je mezi obrubami 3,50 m. Vyjezdovd ramena jsou
navrzena s Sitkou 4,50 m. Optimalni hodnota je pro vyjezdova ramena podle TP 135 S§itka

4,00 - 5,00 m.

Ktizovatka byla ovéfena rozhledovymi poméry, které jsou vsouladu s TP 135
(resp. CSN 73 6110). Dale byla MOK provéfena vleénymi kiivkami smérodatnych vozidel.
Obé¢ ovéteni jsou zobrazeny v prilohach B.5.2.3 a B.5.2.4.

5.3. Varianta ,elipsa*
Navrh kiizovatky ve varianté ,.elipsa“ je navrzen formou MOK tvaru elipsy. Tento

navrh pocita se stavebnimi upravami prostoru kiizovatky.
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MOK je navrzena s vnéjSimi priméry 18,0 m a 40,0 m. Podle ptislusného piedpisu TP
135 [8] pro navrh okruznich kiizovatek je tomuto priméru pfifazena doporuc¢end hodnota Sitky
okruzniho pasu 4,80 m a Sitka stfedového ostrova 8,40 m. Prostor kiizovatky byl navrzen
s doporu¢enymi Sitkovymi hodnotami uvedenymi vySe. Toto Sitkové usporddani MOK
umoziuje prijezd osobnich automobilt a dodavek po okruznim pésu, bez nutnosti piejezdu
sttedového ostrova. Stfedovy ostrov je pojizditelny pro dopravni prosttedky, které¢ hlavné kvili
délce vozidla neprojedou pouze po okruznim pasu. Mezi tyto vozidla se fadi naptiklad autobus
MHD, vozidla pro svoz odpadu, vozidla IZS. Pojizditelny sttedovy ostriivek je navrzen se

zvysenou obrubou 20-30 mm oproti okruznimu pasu.

Sitka ramen na vjezdu a vyjezdu z MOK jsou navrzena podle hodnot pro jednopruhové
okruzni kiizovatky. Vjezdova ramena jsou navrzena v Sifkach 3,50 a 4,00 m, coz spliuje
podminku min. $itky na vjezdu, kterd je mezi obrubami 3,50 m. Vyjezdovd ramena jsou
navrzena s Sitkou 4,50 m. Optimalni hodnota je pro vyjezdova ramena podle TP 135 S§itka

4,00 - 5,00 m.

Kfiizovatka byla ovéfena rozhledovymi poméry, které jsou v souladu s TP 135 (resp.
CSN 73 6110). Dale byla MOK provéfena vleénymi kiivkami smérodatnych vozidel. Obg&

ovéfeni jsou zobrazena v prilohach B.5.3.3 a B.5.3.4.

6. Dopravni prizkum

Orienta¢ni dopravni prizkum byl proveden z diivodu zjisténi ptiblizné intenzity vozidel
v rannich a odpolednich dopravnich Spickach. Prizkum byl pouze informativni a byl provadén
celkem ve Ctyfech dnech mezi 7:00-9:00 a mezi 16:00-17:00. Jelikoz oblast, ve které byl
prizkum provadén je navrzena jako jednosmérnd, bylo mozné zjistit intenzity téméf vSech
vozidel projizdéjicich oblasti. Prizkumem bylo zjiSténo, Ze intenzita vozidel je nejvyssi
v rannich hodindch, kdy se na nedaleké ulici Radlicka, kterd je s oblasti v soub&hu, tvofi
v dopravnich $pi¢kach kolony. Ridi¢i tedy vyuzivaji oblast Kesnerka k priijezdu a napojeni zpst
na ulici Radlickou blize k centru. Intenzity jednotlivych druhli vozidel projizdéjicich oblasti

jsou uvedeny v tabulce 6. Primérny pohyb jednotlivych druhti dopravy je zpracovan v grafu 1.
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Dopravni prizkum Pod Kesnerkou, Kroupova, Na Konvarce

Datum 28.11.2019 03.12.2019 12.12.2020 22.01.2020
Cas méFeni 7:30-8:30 8:15-9:15 16:00-17:00 9:30-10:30
Motorova doprava
O - osobni a dodavkova
vozidla 113 116 69 115
- osobni automobily 105 111 65 108
- dodavkova vozidla 8 5 4 7
M - jednostopa motorova
vozidla 0 0 0 0
A - autobusy 3 3 3 3
SV - vSechny motorova
vozidla 116 119 72 118
Nemotorova doprava
C - cyklisté 0 0 0 0
CH - Chodci 6 1 5 3
Tabulka 6. Dopravni prizkum (zdroj: viastni)
Primérny pocet vozidel podle druhu
120
100 97
~ 8
.'g
S 60
0
g
40
20
6 4
0 [ | 0 i 0 -
Osobni Dodavkova Jednostopa Autobusy Cyklisté Chodci
automobily vozidla motorova vozidla
Druh vozidla

Graf 1: Primeérny pocet vozidel podle jejich druhu (zdroj: viastni)
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7. Multikriterialni zhodnoceni

Multikriterialni  zhodnoceni stavby je vypracovdno v samostatné prtiloze
,,C — Multikriterialni zhodnoceni“. Ptiloha je rozdélena na dvé cCasti. V prvni casti jsou
zhodnoceny navrzené varianty celého uzemi. V druhé ¢asti jsou poté zhodnoceny navrzené

varianty kfizovatky ulic Kroupova x K Zavérce x Kutvirtova x U Div¢ich hradi.

7.1. Multikriterialni zhodnoceni variant 4zemi

Z multikriteridlniho zhodnoceni, které se zabyvalo zhodnocenim variant celého tzemi,
vysla jako nejlepsi varianta ,,parkovaci®, ktera ve vSech hodnocenych skupinach kritérii byla
ohodnocena Iépe nez varianta ,bezpecna“. Vyrazné¢ lépe byla pak hodnocena zejména

v kritériich tykajicich se moznosti parkovani a vlivu stavby na rezidenty pti provozu.

7.2. Multikriterialni zhodnoceni variant k¥iZovatky

Na zéklad¢ multikriteridlniho zhodnoceni byla vybrana varianta ,,kruh®, ktera byla ze
tfi variant zhodnocena nejlépe. Nasledné varianty ,,viceramenna® a ,.elipsa“ byly bodové
ohodnoceny stejné. Varianta ,.kruh* byla ohodnocena vyrazné 1épe, oproti varianté ,,elipsa®,
ato zejména ve skuping kritérii, které se tykaji z4jml investora. Variantu ,,viceramenna*

bodové¢ predcila ve skupiné kritérii zajmy uzivateli.

8. Vysledna varianta reSeni celého uzemi

Na zaklad€ multikriterialniho zhodnoceni byla jako vysledna varianta vybrana varianta
»parkovaci. V této variant¢, kterd se zamétovala na zvySeni bezpecnosti chodcii a cyklistt,
bylo navrzeno ptiblizn€ 1,7 km novych chodnikt, které vyrazné ptispéji ke zvysSeni bezpecnosti
v dané lokalité. Dil¢im cilem navrhu bylo navrzeni maximalniho poctu parkovacich stani,
kterych bylo na feSeném tuzemi navrzeno celkem 267. V jednotlivych ulicich byl poté navrzen

nasledujici pocet parkovacich stani:

Pod Dévinem: 43
Pod Zavérkou: 13
Kroupova: 17
K Zavérce: 7

Nad Kesnerkou: 18
U Starého zidovského hibitova: 11
Kesnerka: 3
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Pod Kesnerkou: 52

Franty Kocourka: 16

Pajerova: 8

Nad Koulkou: 79
9. Zavér

V ramci této bakalatské prace byly vyhotoveny dva navrhy zdjmového tizemi, které se
zabyvaly Upravou dopravniho feSeni mistnich komunikaci a tfi feSeni prostoru kiizovatky ulic
Kroupova x K Zavérce x Kutvirtova x U Divé&ich hradil. Reeni bylo navrzeno tak, aby piispélo
hlavné ke zvySeni bezpecnosti v§ech tcastnikli provozu. Jednalo se zejména o nemotoristické
ucastniky provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté. Dal§im dalezitym aspektem pii navrhu feseni

bylo zvySeni poctu parkovacich stani pro mistni obyvatele.

V prvni ¢asti této prace bylo zmapovano fesené uzemi. Dulezité bylo zjistit, kde dochézi
k ohrozeni bezpecnosti chodcil a cyklisti motorovou dopravou. Na tyto tiseky se bylo potieba
zam¢fit pii navrhu variant feSeni. Déle bylo nutné zmapovat stavajici zvyky pii parkovani
mistnich obyvatel. V mistech, kde dochazi k nelegalnimu parkovani, bylo poté v radmci
Sitkovych moznosti navrzeno maximalni mozné mnozstvi parkovacich stani v souladu
s normou CSN 73 6056 [3]. Diilezitou sou¢ast mapovani izemi bylo také zjisténi stavajicich
sitkovych usporadani komunikaci, které je zndzornéno v ptrilohach B.4.1.1, B.4.1.2, B.4.2.1
a B.4.2.2. Zmapovany byly také stavajici poloméry smérovych oblouki, které jsou uvedeny

v kap. 3.1.

V druhé ¢asti byly navrzeny dvé varianty Gizemi a tfi varianty kiizovatky ulic Kroupova
x K Zavérce x Kutvirtova x U Divéich hradt. Varianta ,,parkovaci, ktera tesila navrh celého
uzemi, se zaméfuje na zvyseni bezpecnosti vSech ucastniklli provozu, hlavné nemotoristickych,
a soucasné na navrzeni maximalniho mozného poctu parkovacich stani v souladu s normou
CSN 73 6056 [3]. Dosazeni zvy$eni bezpeénosti chodcti a cyklistll spo¢ivalo v navrhu tizemi
formou obytnych z6én, ve kterych byla poté navrzena parkovaci stani. Parkovaci stani jsou
vyznacena pomoci VDZ. Komunikace, které nebyly fesSeny formou obytné zony, byly poté

navrzeny formou MK obsluznych ve zklidnéném rezimu — ,,z6na 30%.
y Y
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Varianta ,bezpeCnd“ se zabyva predevSim zvySenim bezpeCnosti provozu
nemotoristickych ucastniku provozu na ukor parkovacich stani. V této varianté bylo tzemi
feSeno pomoci MK obsluznych ve zklidnéném rezimu — zéna 30. ZvySeni bezpecnosti bylo
dosazeno pomoci nové navrzenych chodnikt, které jsou navzajem propojeny tak, ze v celé

oblasti tvofi sit’ péSich vazeb k dilezitym bodiim (zastavky MHD, apod.).

Na zavér prace byly pomoci multikriteridlniho zhodnoceni variant izemi (viz ptiloha C
této BP) porovnany oba navrhy exponované ¢asti izemi. Varianty byly posuzovany na zakladé
Ctyt skupin kritérii. Kritéria byla zvolena tak, aby hodnoceni probihalo na zéklad¢ nékolika
riznorodych aspektii souvisejicich s feSenim. Na zakladé¢ zhodnoceni byla zvolena jako

vysledna varianta ,,parkovaci®, ktera by se detailngji zpracovévala v dalSich stupnich PD.

Posuzovany byly na zaklad¢ multikriteridlniho zhodnoceni také navrhy ktizovatky ulic
Kroupova x K Zavérce x Kutvirtova x U Div€ich hradt. Na jeho zékladé¢ byla vybrana varianta
,kruh®, kterd tesi prostor kiizovatky formou MOK ve tvaru kruhu. Zhodnoceni probihalo
na zaklad¢ tfech skupin kritérii. Tato varianta by byla detailnéji zpracovana v dalSich stupnich

PD.
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