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1. Identifika¢ni udaje
1.1 Udaje o stavbé

a) Nazev stavby:

Rekonstrukce Zelezniéni stanice Praha- Cakovice

b) Misto stavby:
ZST Praha-Cakovice

Kraj: HI. mésto Praha
Obec: Praha, Cakovice
Katastralni uzemi: Kbely (731641), Cakovice (731561),

Treboradice (731528)

1.2 Udaje o zpracovateli dokumentace

a) Zpracovatel dokumentace
Martin Turek

Email: martin.turek@fsv.cvut.cz
Mobil: + 420 777 970 613
Ceské vysoké uceni technické v Praze, fakulta stavebni
160 00 Praha 6 - Dejvice,
Jugoslavskych partyzant 1580/3
IC: 68407700
DIC: CZ68407700

2. Stavajici stav

Zelezniéni stanice Praha - Cakovice se nachazi na Zelezniéni trati Praha —
Turnov (v jizdnim fadu oznacena Cislem 070) spojuje Prahu a severoCesky
Turnov pfes Neratovice a Mladou Boleslav. Trat je jednokolejna a
neelektrifikovana. Usek Praha - Mnichovo Hradi$té je soudasti systému Prazské
integrované dopravy. [1]
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Stanice Praha - Cakovice lezi mezi Prahou - Satalicemi a Neratovicemi.
Vypravni budova se nachazi ve stani€eni km 19,404. Budova je dochovana v
puvodni podobé z 19. stoleti a nachazi se zde vydejna jizdenek s ¢ekarnou.

Soucasti nadraZzi je i Zelezna lavka pro pési spojujici nadrazi s
podnikem Avia. V souc€asnosti je ovSem pro vefejnost nepfistupna. [2]

Poloha stanice v ramci CR se nachazi na obr. 1.
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Obr. 1: Poloha Zst. Praha-Cakovice [3]

2.1 Koleje ve stanici

Ve stanici se nachazi 5 dopravnich koleji, 5 manipulacnich koleji a dvé
zapojeni vle€ek. Hlavnimi stani¢nimi kolejemi jsou kolej €. 1 (smér Praha-
Satalice - Neratovice). Osova vzdalenost koleji ve stanici se pohybuje okolo
4,750 m. Konkrétni podoba stanice se nachazi v pfiloze - B.1.1. Dopravni
schéma stavajiciho stavu. BliZSi popis koleji v€etné jejich rychlosti se nachazi v
tabulce €. 1. ZjednoduSené schéma se nachazi na obr. 2. [4]
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Tabulka ¢.1: UrCeni koleji — stavajici stav

C. koleje | Uzitna délka koleje (m) Uréeni koleje
1 794 Dopravni, hlavni stani¢ni, v =100 km/h
2 775 Dopravni, pfedjizdna, v = 40 km/h
2a - Manipulaéni, kusa, v =40 km/h
3 780 Dopravni, pfedjizdna, v = 60/40 km/h
3a - Manipulaéni, kusa, v =40 km/h
5 709 Dopravni, pfedjizdna, v = 40 km/h
7 666 Dopravni, pfedjizdna, v = 40 km/h
9 - Manipulaéni, v = 40 km/h
11 - Manipulaéni, v = 40 km/h
13 - Manipulaéni, v = 40 km/h
Nadchod - uzavfen pro vefejnost
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Obr. 2: Zjednodusené schéma zelezni¢ni stanice
2.2 VleCky

Ve stanici se nachazeji dvé viecky.

Prvni viecka &. V1118 (ve vlastnictvi Méstské &asti Praha-Cakovice) se
odpojuje za prazskym zhlavim vpravo od traté ve sméru od Prahy a vede do
byvalého ¢akovického cukrovaru. Jeji kolej obchazi vypravni budovu a vede
pres ulici Cukrovarska do arealu cukrovaru. Vlecka odbocuje z koleje €. 2

vyhybkou €. 16A a 21. Na vleCce se nachazi vykolejka ze sméru vyhybky ¢&. 21.

Momentalné je nevyuzivana, ale je v planu jeji revitalizace. [4] [2]

Druha vle¢ka €. V1244 (ve vlastnictvi Avia, a.s.) se odpojuje z prazského
zhlavi vlevo od traté ve sméru od Prahy a vede do podniku Avia. Vlecka je
zausténa do koleje €. 9 vyhybkou €. 10. Na vle€ce se nachazi vykolejka.
Momentaln& vyuzivana spolegnosti Avia a dopravcem KZC Doprava. [4] [2]
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2.3 Zelezniéni svrdek

V dopravnich i manipula¢nich kolejich pfevlada svrsek s prazci SBS,
kolejnicemi S49 a upevnénim K se Zzebrovou podkladnici. VétSina vyhybek a
vyhybkovych konstrukci jsou poloZeny na dfevénych prazcich. Posledni
rekonstrukce probéhla v 80. letech 20. stoleti. [4]

2.4 VVyhybky

Ve stanici se nachazi celkem 19 vyhybek. Jedna o vyhybky pomérove
soustavy pouZzivajici pfevazné svrdek S49, nachazi se zde ale také nékolik
stupnovych vyhybek. Vétsina je uloZzena na difevénych prazcich, ale nachazi se
zde i prazce ocelové. Bliz8i popis stani€eni vyhybek ve stanici se nachazi v
tabulce €. 2. [4]

Tabulka ¢. 2: Vyhybky ve stavajicim stavu

> ‘c > ‘c > c
8 3 S 3 5 3
szl £ |©z| E | Yz | E
> o > © = ©
S b} > b} > N
1 18,553 10A 18,878 23 19,580
2 18,643 11 18,906 24 19,616
5 18,722 15A 18,982 25 19,644
6 18,739 16A 19,102 26 19,644
7 18,756 21 19,400 27 19,674
9 18,789 21A 19,749
10 18,822 23A 19,504

2.5 Nastupisté

Ve stanici jsou zfizena tfi jednostranna nastupisté. Pfistup na nastupisté je
feSen Urovhové, a to pres prechody z betonovych, &i difevénych paneld.
Nastupisté ve stanici jsou podrobnéji popsana v tabulce €. 3. [4]

Tabulka €. 3: Nastupisté stavajiciho stavu

C. C. | Staniéeni — zaéatek | Délka nastupistni
. . . cvox Druh a konstrukce
nast. | koleje nastupisté (km) hrany (m)
Urovnové, jednostranné
! ! 19,326 153 kc. SUDOP T + desky K150
> 3 19,299 100 Urovrioveé, J_ednostranne
] kc. Tischer
3 5 19.369 46 Urovihove, Jg@qostranne
kc. jina
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2.6 Smérové vedeni
Smeérové vedeni 1. koleje ziskané z pasportovych tabulek poskytnutych
Spravou zeleznic, s.0. se nachazi v tabulce €.4. [4]

Tabulka ¢. 4: Smérové vedeni 1. koleje

Staniceni (km)

Smérovy prvek

zacatek | konec

17,200 |17,276 | Pfima, L =76m

17,276 | 17,364 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L = 88 m

17,364 | 17,687 Kruznicova &ast levostr. oblouku, L =323 m, D = 114 mm, R = 569 m

17,687 | 17,777 Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =90 m

17,777 | 17,821 | Pfima, L =44m

17,821 | 17,901 Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =80 m

17,901 | 18,363 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L =462 m, D =106 mm, R=610m

18,363 | 18,435 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =72 m

18,435 | 18,553 | Pfima, L=118m

18,553 | 18,595 | Vyhybka €. 1 (JS49-1:12-500)

18,595 | 18,739 | Pfima, L = 144m

18,739 | 18,766 | Vyhybka €.6 (6°)

18,766 | 18,857 | Pfima,L=91m

18,857 | 18,902 Krajni pfechodnice levostr.slozeného oblouku, L =45 m

18,902 | 18,924 Kruznicova ¢ast levostr. slozeného oblouku, L=22m, D=31mm, R =
1400 m

18,924 | 18,944 | Kruznicova &ast levostr. slozeného oblouku, L=20m, D =31 mm, R =
900 m

18,944 | 18,974 Krajni pfechodnice levostr.sloZzeného oblouku, L = 30 m

18,974 | 19,027 | Pfima, L =53m

19,027 | 19,062 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =35 m

19,062 | 19,100 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L =38 m, D =31 mm, R =1000 m

19,100 | 19,130 Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =35 m

19,130 | 19,287 | Pfima,L =84 m

19,287 | 19,313 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L =26 m, D =0 mm, R = 20000 m

19,313 | 19,447 | Pfima,L=84m

19,447 | 19,469 Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L =22 m, D =0 mm, R = 40000 m

19,469 | 19,617 | Pfima,L =148 m

19,617 | 19,644 | Vyhybka €. 26 (JS49-1:9-190)

19,644 | 19,647 | Pfima,L=3m

19,647 | 19,674 | Vyhybka €. 27 (6°)

19,674 | 19,758 | Pfima, L =84m

19,758 | 19,859 Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =101 m

19,859 | 20,528 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L=669 m, D =114 mm, R=570m

20,528 | 20,638 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =110 m

20,638 | 20,800 |Prima,L=162m
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2.7 Stavajici stavebni objekty

Informace o stavajicich stavebnich objektech ziskané z pasportovych
tabulek poskytnutych Spravou Zeleznic, s.0. se nachazi v nasledujicim
prehledu. [4]

2.7.1 Seznam stavajicich zelezni¢nich prejezdu
- pfejezd P2657, evid. km 18,522, svételné PZZ bez zavor na pési
komunikace. Stavajici stav se nachazi na obr. 3.

Obr. 3: Prejezd P2657 [5]

- pfejezd P2658, evid. km 19,791, svétlené PZZ se zavorami, silnice .
tfidy. Stavajici stav pfejezdl se nachazi na obr. 4.

Obr. 4: Prejezd P2658 [5]



BakalaFska prace - Rekonstrukce 7st. Praha - Cakovice

- pfejezd P2659, evid. km 19,980, svételné PZZ bez zavor, mistni
komunikace. Stavajici stav pfejezdu se nachazi na obr. 5.

Obr. 5: Prejezd P2659 [5]

2.7.2 Seznam stavajicich propustk
- propustek, evid. km 19,599, kruhovy trubni, rozpéti 1,43 m, Sifka 68,3
cm, ob&asny vodni tok. V terénu nedohledatelny. Stavajici stav propustku se
nachazi na obr. 6. [4]

Obr. 6: Propustek 19,599
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-propustek, evid. km 19,693, klenbovy z kamenného zdiva, rozpéti 1,77
m, Sitka 5,3 m, obCasny vodni tok. V terénu nedohledatelny. Stavajici stav
propustku se nachazi na obr. 7. [4]

Vi
)i ; .
Obr. 7: Propustek 19,693

- propustek, evid. km 20,187, zelezobetonovy kruhovy trubni, rozpéti 1,7
m, Sifka 35,5 cm, ob&asny vodni tok. V terénu nedohledatelny. Stavajici stav
propustku se nachazi na obr. 8. [4]

Obr. 8: Propustek 20,187

10
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2.7.3 Seznam stavajicich mostnich objektt
- most, evid. km 20,198, ocelova tramova plnosténna kc., vodni tok, rozpéti
5,3m, délka 5,58m, Sitka 6,44m,Stavajici stav se nachazi na obr. 9. [4]

Obr. 9: Most, evid. km 20,198

2.8 Rozsah vlakové dopravy

2.8.1 Soucasny stav

Ve stanici dominuje osobni doprava. Nakladni doprava je zde
minimalni. V souCasné dobé jsou ve stanici provozovany linky v objednavce
hlavniho mésta Prahy a Ministerstva dopravy CR:

-Linka S3 Praha - Mélnik / Mlada Boleslav v celodennim intervalu 60
minut

-Linka S34 Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Cakovice v celodennim
intervalu 60 minut (vzajemny pfiblizny proklad s linkou S3 30 minut)

-Linka R43 Praha - Mlada Boleslav ve Spickovém intervalu 120 minut

-Linka R21 Praha - Mlada Boleslav - Tanvald (objednavka MD CR) v
intervalu
120 (vzajemny proklad s linkou R43 na 60 minut)

-O vikendech jsou navic provozovany dva pary rekreacnich rychlikd
dopravce
KZC Doprava s.r.o. [1]

Grafické schéma se nachazi na obr. 10.
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Maximalni obsazenost stanice dle NJR jsou 4 vlakové soupravy — 3 pro
osobni dopravu a 1 pro nakladni dopravu. PficemzZ dlouhodobé stani ve stanici
se predpoklada pro 1 osobni (u niz se pfedpoklada jizdni fad Praha-Vysoc€any —
Praha-Cakovice) a 1 nakladni vlakovou soupravu. Coz udava 3 nastupistni
hrany, jakozto minimalni po€et nastupistnich hran ve stanici. Grafické schéma
se nachazi na obr. 11.[1]

Obr. 10: Linkové spojeni stanice Praha-Cakovice - stavajici stav

Praha - Vysofany._

. Neratovice

Obr. 11: Rozsah vlakové dopravy ve stanici- stavajici stav

12
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2.8.3. Vyhledovy stav
Vyhledovy rozsah dopravy je dan pfedevsim moznostmi infrastruktury.
V stfednédobém Casovém horizontu se pfipravuje prodlouzeni viakl linky S34
do nové ziizené zastavky Praha-Cakovice Zamecky park, ktera bude situovana
na konci vleCky do byvalého cukrovaru. Pfed realizaci tohoto opatfeni je tfeba
zajistit bezpe€ny provoz na samotné vleCce a vystavbu zminéné nové zastavky.
Tento projekt pfipravuje méstska &ast Praha-Cakovice. [2] [1]

V dlouhodobém horizontu se bude rozsah dopravy odvijet od
modernizace Zelezni¢ni traté €. 070 v useku Praha - VSetaty, ktera je sledovana
v ramci Zelezni¢niho spojeni Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce. V této
souvislosti byla v zavéru lonského roku dokon€ena a schvalena pfislusna studie
proveditelnosti, nasledné bude Sprava Zeleznic, s. 0. pokraCovat v dalSich
stupnich dokumentace. Pro stanici Praha-Cakovice je uvazovan nasleduijici
rozsah provozu: [1]

-Linka S3 Praha - Mélnik / Mlada Boleslav v intervalu 30/60 minut
(Spicka/sedlo)

-Linka S34 Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Cakovice Zamecky park v
intervalu 30/60 minut (Spi¢ka/sedlo); (vzajemny proklad s linkou S3 na 15/30
minut)

-Linka R43 Praha - Mélnik / Mlada Boleslav v intervalu 30/60 minut
Grafické schéma se nachazi na obr. 12.

Maximalni obsazenost stanice jsou 3 vlakové soupravy — 2 pro osobni
dopravu a 1 pro nakladni dopravu. Dlouhodobé stani ve stanici se
nepredpoklada pro zadnou osobni a 1 nakladni viakovou soupravu. Jedna
nastupistni hrana je dostupna pouze pro soupravu linky S34. Na zakladé téchto
skute€nosti je stanoven celkovy minimalni po€et nastupistnich hran ve stanici
na 3 nastupistni hrany. Grafické schéma se nachazi na obr. 13.

13



BakalaFska prace - Rekonstrukce 7st. Praha - Cakovice

Mizda boleslay

£}
Praha-Cakovice
Zamecky Park

r I

" Praha - Masarykovo nadrazi Praha - Vysofany

s
Lo

o

Prahz - HL nadradi

Obr. 12: Linkové spojeni stanice Praha-Cakovice - vyhledovy stav
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Rozsah dopravy se projektu rekonstrukce stanice dotkne take v Casti
navrhu délky nastupistnich hran, které jsou dany druhy pouZitych souprav na
dané trati. V kratkodobém horizontu Ize na trati €. 070 vychazet ze souasného
stavu. Ke GVD 2019/2020 doslo k pomérné vyznamné zméné, kdy byla na linky
S3 a R43 nasazena vozidla puvodné z linky R24 tj. push-pull soupravy fazené
zfidicich vozu fady ABfphvee, pfipojnych vozu fady Bdtn a lokomotivy Fady
750.7. V soupraveé jsou vlozeny dva vozy fady Bdtn, pfipadné jsou soupravy
tvofeny v kombinaci s motorovymi vozy fady 854. Délka téchto souprav
neprekracuje Ctyfi nalezitosti a jejich pfiblizna délka je tedy cca 100 metrl. Pri
navrhu bylo také mozné vyuzit informace o nové zastavce Neratovice-Sidlisté,
kterou budou obsluhovat stejné soupravy regionalni dopravy a jeji nastupisté
ma délku 120 metra. [1]

3. Navrhované varianty

3.1 Kratkodoby vyhled

Varianty reflektujici kratkodobé pozadavky na Zelezni€ni stanici, zahrnuji
pfedevsim rekonstrukci stanice s ohledem na nové bezpecnostni normy, jako
jsou napfiklad stavby ostrovnich nastupist a zkvalitnéni pfistupu cestujicich na
jednotliva nastupisté.

Navrhy respektuji stavajici stopu trati, v€etné kolejového smérového ,S* ve
stanici.

3.1.1 Varianta A

Varianta A zahrnuje realizaci ostrovniho nastupisté I. s mimouroviiovym
pristupem (nadchod) v oblasti koleje €. 3, ktera je zkracena na kusou kolej pro
vznik mista na realizaci tohoto nastupisté, diky kterému je obslouzena kolej €. 1
a 5. Taktéz dojde k prodlouzeni vySe zminéného nastupisté na jazykové
nastupisté ve sméru na Prahu a to pouze jednostranné z divodu obsluznosti
koleje &. 3 uréené pro osobni vlaky v Useku Praha Vyso&any - Praha Cakovice.
Konkrétni podoba navrhu se nachazi v pfilohach — B. 1.2. Dopravni schéma
varianty A a B. 3.1. Podrobna situace varianty A.

3.1.2 Varianta B

Varianta B zahrnuje realizaci jednostranného nastupisté . u vypravni
budovy k obslouzeni koleje €. 2. A ostrovniho nastupisté Il. s mimouroviiovym
pristupem (nadchod) v oblasti koleje €. 3, ktera je zkracena na kusou kolej pro
vznik mista na realizaci tohoto nastupisté, diky kterému je obslouzena kolej €. 1

15



Bakalarska prace - Rekonstrukce Zst. Praha - Cakovice

a 5. Konkrétni podoba navrhu se nachazi v pfilohach — B. 1.3. Dopravni
schéma varianty B a B. 3.2. Podrobna situace varianty B.

3.2 Strednédoby vyhled

Varianty reflektujici stfednédobé pozadavky na Zelezni¢ni stanici, zahrnuji
predevsim rekonstrukci stanice s ohledem na nové bezpec€nostni normy, jako
jsou napfiklad stavby ostrovnich nastupist a zkvalitnéni pfistupu cestujicich na
jednotliva nastupisté.

Zahrnuji do navrhu taktéz revitalizaci vleCky €. V1118 ve vlastnictvi méstské
gasti Praha-Cakovice, ktera by méla byt revitalizovana a prodlouZena na
nedalekeé sidlisté, kde by méla byt vybudovana nova zastavka Zamecky park.

Navrhy zahrnuji napfimeni osy trati ve stanici, z davodu zvyseni tratové
rychlosti z Eehoz plynou potfebné upravy navazujicich tratovych usekdu.

3.2.1 VariantaC

Varianta C zahrnuje realizaci jednostranného nastupisté I. u vypravni
budovy k obslouzeni koleje €. 2. A ostrovniho nastupisté Il. s mimouroviiovym
pristupem (nadchod) v oblasti koleje €. 3, ktera je zkracena na kusou kolej pro
vznik mista na realizaci tohoto nastupisté, diky kterému je obslouzena kolej €. 1
a 5. V koleji €. 2 je vlozena vyhybka umoznujici odboc€eni na revitalizovanou
na opacné stranné vypravni budovy. Konkrétni podoba navrhu se nachazi v
prilohach — B. 1.4. Dopravni schéma varianty C a B. 3.3. Podrobna situace
varianty C.

3.2.2 VariantaD

Varianta D zahrnuje realizaci poloostrovniho nastupisté |. v prostoru viecky
zminéné vyse k obslouZeni koleje €. 2 a 4, ktera je pfidana a napojena
vyhybkou na kolej €. 2 a je skrze ni obsluhovana vySe zminéna vleCka. Dale je
realizovano ostrovniho nastupisté Il. s mimouroviovym pfistupem (nadchod)
v oblasti koleje €. 3, ktera je zkracena na kusou kolej pro vznik mista na
realizaci tohoto nastupiste, diky kterému je obslouzena kolej €. 1 a 5. Konkrétni
podoba navrhu se nachazi v pfilohach — B. 1.5. Dopravni schéma varianty D a
B. 3.4. Podrobna situace varianty D.
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3.3 Dlouhodoby vyhled

Varianty reflektujici dlouhodobé poZadavky na Zelezni¢ni stanici, zahrnuji
predevsim rekonstrukci stanice s ohledem na nové bezpecnostni normy, jako
jsou napfiklad stavby ostrovnich nastupist' a zkvalitnéni pfistupu cestujicich na
jednotliva nastupisté.

Zahrnuji do navrhu taktéz revitalizaci vleCky €. V1118 ve vlastnictvi méstské
asti Praha-Cakovice, ktera by méla byt revitalizovana a prodlouzena na
nedalekeé sidlisté, kde by méla byt vybudovana nova zastavka Zamecky park.

V dlouhodobém horizontu se taktéz uvazuje o rekultivaci brownfieldu
prilehajici k jizni strané nadrazi (v sou€asnosti je vlastnikem Avia,a.s.) a je
v planu zde vybudovat obytnou &tvrt' s fadou administrativnich budov
a parkovisti P + R, popfipadé i se stanici metra linky C, €i tramvaje. CoZz by
zpusobilo skokové zvySeni narokl na pfepravni kapacity zelezni¢ni stanice a
bylo by nutné prfehodnotit celé schéma stanice a rekonstrukce by
pravdépodobné vyzadovala zbudovani nékolika ostrovnich nastupist, spojena
nadchodem zausténym do nové obytné Ctvrti. Nicméné tento projekt je navazan
na celkovou rekonstrukci zelezniéni traté €. 070 v useku Praha — VSetaty, tudiz
varianty s timto pfedpokladem nelze zpracovavat. [2] [1]

3.4 Parametry navrhu jednotlivych variant
Pfi navrhu variant je cilem splnit tyto poZadavky:

- zfizeni ostrovnich, €i poloostrovnich nastupist’ s vySkou 550 mm nad TK
- zvySeni rychlosti v dopravnich kolejich

- manipulacni koleje jsou ponechany ve stavajicim stavu, pokud je to
mozné, pfipadné budou zménény na kusé koleje

- optimalizace zapojeni vleCek (v pfipadé varianty C a D, se pfedpoklada
zfizeni zastavky Zamecky park a napojeni vlie¢ky ¢.V1118)

- zachovani stavajici stopy trati (varianta A a B)

- odstranéni ,kolejovych S“ v dopravnich kolejich (varianta C a D)
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3.4.1 Zelezniéni svrsek

Pro varianty je navrzena tato sestava zelezni¢niho svrsku pro dopravni
koleje:

- kolejnice 49E1

- typ upevnéni - pruzné bezpodkladnicove

- betonovy prazec dl. 2,6m

- kolejové loze ze Stérku 31,5/63 tloustky min. 350 mm

V pripadé rekonstrukci manipulacnich koleji, &i vie€ek je navrzena tato
sestava Zelezni¢niho svrdku:

- kolejnice 49E1

- typ upevnéni — tuhé svérky

- betonovy prazec dl. 2,6m

- kolejové loze ze Stérku 31,5/63 tloustky min. 350 mm

Zfizeni bezstykové koleje je ve v8ech kolejich provedeno dle predpisu
SZDC S3/2. Nové vyhybky pouzivaji svréek 49E1 na betonovych praZcich.
Kolejové loZe je zfizeno z nového Stérku frakce 31,5/63 v souladu s pfedpisem
SZDC S3, dil X. Ve stanici je pouZito zapusténé kolejové loZe. V obloucich je
loZe rozSifeno dle patfiénych predpisu.

3.4.2. Zelezniéni spodek

Navrh vychazi z vypoctu unosnosti prazcového podlozi a jeho odolnosti vUci
mrazu, dle nového predpisu S4. Pro vypocet neni vypracovan geologicky
prizkum, tudiz mize byt skute€ny vysledek rozdilny.

Z geologickych map lze usuzovat podlozi s velkym mnozstvim typU vrstev.
Ve vypoctu byla uvazovana vrstva s nejhorSimi parametry cca E¢ o = 10Mpa.
Geologickou mapa podlozi se nachazi na obr. 14 s legendou na obr. 15. Na
zakladé lokality byl uréen index mrazu = 350 °C den a h 4o, = 0,15m. [6]
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Obr. 14: Geologicka mapa uzemi [7]

smiseny sediment [ID: 7]

Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Oddéleni: holocén, Hominy: sediment smiSeny, Typ hornin: sediment
nezpevnény, Zmitost: jemnozrnna pfevaZné, Poznamka: véetné wyplavovych kuZelu, Soustava: Cesky
masiv - pokryvné itvary a postvariské magmatity, Oblast: kvartér

hlina, pisek, stérk [ID: 10]

Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Horniny: hlina, pisek, térk, Typ hornin: sediment nezpevnény,
Mineralogické sloZeni; pestré, Zrnitost: hlina, pisek, Stérk, Barva: riizna, Pozndmka: moZnost exotickych
piimési. Soustava: Cesky masiv - pokryvné atvary a postvariské magmatity, Oblast: kvartér

spras a sprasova hlina [ID: 16]

Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Oddéleni: pleistocén, Suboddéleni: pleistocén svrchni, Hominy:
spra3, sprasova hlina, Typ hornin: sediment nezpevnény, Mineralogické sloZeni: kfemen + pfimesi +
CaCO05, Barva: okrova, Poznamka: misty klasticka pfimés, Soustava: Cesky masiv - pokryvné dtvary a
postvariské magmatity, Oblast: kvartér

pisek, 5térk [ID: 25]

Eratém: kenozoikum, Utvar: kvartér, Oddéleni: pleistocén, Suboddéleni: pleistocén stiedni, Stupeii:
mindel, Poznamka: Mindel necleneny, Hominy: pisek, stérk, Typ homnin: sediment nezpevnény,
Mineralogicke sloZeni: pestré, Zrnitost: pisek, Stérk, Barva: Sedohnéda aZ rezava, Soustava: Cesky masiv -
pokryvné dtvary a postvariské magmatity, Oblast: kvartér
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piscité slinovce azZ jilovce spongilitické, misty silicifikované (opuky) [ID: 307]

Eratém: mezozoikum, Utvar: kfida, Oddéleni: kfida svrchni, Stupefi: turon, Podstupefi: turon spodni, turon
stiedni, Souvrstvi: bélohorské, Poznamka: pasmeo IIIb, Horniny: slinovec piscity, jilovec spongiliticky,
Typ hornin: sediment zpevnény, Poznamka: spongiliticky, silicifikovany, Soustava: Cesky masiv -
pokryvné itvary a postvariské magmatity, Oblast: kfida, Region: &eska kFidova panev, Jednotka: vitavo-
berounsky vyvoj, orlicko-Zdarsky vyvoj

piskovce kiemenng, jilovité, glaukoniticke [ID: 315]

Eratém: mezozoikum, Utvar: kfida, Oddéleni: kiida svrchni, Stupefi: cenoman, Souvrstvi: perucko-
korycanské, Clen: korycanské, Poznamka: facie kvadrovych piskovci, Horniny: piskovec kfemenny,
jilovity, glaukoniticky, Typ hornin: sediment zpevnény, Mineralogicke sloZeni: kifemenny, vapnity, jil,
glaukonit, Zrnitost: jemnozrnna aZ hrubozrnna, Soustava: Cesky masiv - pokryvné dtvary a postvariské
magmatity, Oblast: kiida, Region: eska kifidova panev

prachovce, bfidlice, droby [ID: 743]

Eratém: proterozoikum, Utvar: neoproterozoikum, Skupina: kralupsko-zbraslavska skupina, Horniny:
prachovec, bfidlice, droba, Typ homin: sediment zpevnény, Poznamka: stfidani, Soustava: Cesky masiv -
krystalinikum a prevariské paleozoikum, Oblast: stfedofeska oblast (bohemikum), Region: Barrandien,
Jednotka: proterozoikum Barrandienu, Subjednotka: kralupsko-zbraslavska skupina

Obr.15: Legenda geologické mapy tzemi [7]

Hlavni dopravni kolej

Pfi navrhu podlozi v hlavni dopravni koleji jsou pouzity tyto vstupni hodnoty:
Emin,zp = 30 MPa a Eninp = 50 MPa. Pro traté s rychlosti 81-120km/h a
provoznim zatizenim 2-8 mil. hrt/rok, dle pfedpisu S4, Pfilohy 6, Tab. 1.[6]

Podkladni vrstva je zvolena jako jednovrstva z drceného kameniva 0/90
(Emat = 110Mpa). Vypoctem je stanovena jeji tloustka na 250mm:

K1, =10/110 = 0,0909 k., =0,25/0,3 = 0,8333

E.p = 10/(1-?/*(1-0,0909"*)*arctg(0,8333*0,0909 **)rad) = 33,37 Mpa ->
VYHOVUJE

Dle pfedpisu S4, Pfilohy 6, Tab. 3 je ur€ena jednovrstva konstrukéni vrstva
ze SD 0/32 (Ema = 70Mpa) tloustky 250mm. Kontrola vypoétem: [6]

kip=33,37/70 = 0,4767 k2, =0,25/0,3 = 0,8333

Ep = 33,37/(1-%/4*(1-0,476 7 %)*arctg(0,8333*0,4767 **rad) = 51,04 Mpa ->
VYHOVUJE

Ostatni dopravni a manipulacni koleje

Pfi navrhu podloZi v ostatnich kolejich jsou pouzity tyto vstupni hodnoty:
Eminzp = 20 MPa a Eninp = 40 MPa. Pro traté s rychlosti do 81km/h a provoznim
zatizenim 2-8 mil. hrt/rok, dle pfedpisu S4, PFilohy 6, Tab. 1.[6]

Podkladni vrstva je zvolena jako jednovrstva z drceného kameniva 0/90
(Emat = 110Mpa). Vypoctem je stanovena jeji tloustka na 200mm:

kip=10/110 = 0,0909 k., =0,2/0,3 =0,6667
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E.p = 10/(1-°/1*(1-0,0909"*)*arctg(0,6667*0,0909 **)rad) = 28,14 Mpa ->
VYHOVUJE

Dle predpisu S4, Pfilohy 6, Tab. 3 je ur€ena jednovrstva konstrukéni vrstva
ze SD 0/32 (Ema: = 70Mpa) tloustky 250mm. Kontrola vypo&tem: [6]

kip=8,14/70 = 0,402 k., =0,25/0,3 = 0,8333

Ep = 28,14/(1-%/5*(1-0,402 **arctg(0,8333*0,402%%)rad) = 47,05 Mpa ->
VYHOVUJE

Posudek Zelezni¢niho spodku na ucinky mrazu (velmi nepfiznivy vodni
rezim) je ovéfen vypoctem pro mensi tloustky kc. a podkladnich vrstev:

her = 0,045%V350 = 0,842m; hy = 0,55m; hep= (0,25+0,15)*2,3/2 = 0,46m
her= 0,842m < 0,55 + 0,46 + 0,15 = 1,16m

V celém useku rekonstrukce je navrzeno prazcové podlozi s konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrti 0/32 minimalni tloustky 250 mm a podkladni vrstvy z
drceného kameniva 0/90 minimalni tloustky 250 mm v hlavni dopravni koleji a
200mm v ostatnich kolejich.

Plan télesa zeleznic¢niho spodku je navrzena jednostranné uklonéna ve
sklonu 5%. V obloucich je rozSifena tak, aby byla spInéna minimalni Sifka
stezky 0,4 m. Svahy zafez( a nasypu jsou ochranény ohumusovanim v tloustce
0,10 m.

3.4.3. Souvisejici stavebni objekty
Prejezd P2657, evid. km 18,522 je nahrazen nadjezdem, ¢i nadchodem.

Prejezd P2658, evid. km 19,791 a P2659, evid. km 19,980 nemohou byt
nahrazeny nadjezdem nebo podjezdem z duvodu husté méstské zastavby
v okoli pfejezdu. Je tedy nutné zfidit jejich pfelozku.

Propustek, evid. km 19,599 je nahrazen novostavbou.
Propustek, evid. km 19,693 je nahrazen novostavbou.

Propustek, evid. km 20,187 je zachovan a revitalizovan (varianta A a B),
nahrazen novostavbou (varianta C a D). Varianta A

Most, evid. km 20,198 je zachovan a revitalizovan (varianta A a B),
nahrazen novostavbou (varianta C a D). Varianta A
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4. Varianta A

4.1 Koleje

Koleje ve stanici jsou navrzeny v osové vzdalenosti 5,000 m. Manipulacni
koleje jsou ponechany v osové vzdalenosti 4,750m. Mezi koleji €. 3a 5 je
navrzena osova vzdalenost 7,870m z dlvodu realizace jazykového nastupisté
(resp. 12,870 m v oblasti ostrovniho jazykového nastupisté mezi koleji €. 1 a 5).
Z duvodu odstranéni manipulacni koleje jsou koleje prec€islovany. Konkrétni
podoba navrhu se nachazi v pfilohach - B. 1.2. Dopravni schéma varianty A.
BlizSi popis koleji, v€etné jejich rychlosti se nachazi v tabulce €. 5.

Tabulka ¢.5: Urceni koleji — varianta A

C. koleje | Uzitna délka koleje (m) Urceni koleje
1 619 Dopravni, hlavni stani¢ni, v = 100 km/h
2 619 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
3 512 Dopravni, kusa, v = 60 km/h
5 672 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
7 597 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
9 397 Manipulaéni, v = 40 km/h
11 397 Manipulaéni, v = 40 km/h
4.2 VlecCky

Vlec€ka €. V1244 (Avia, a.s.) je nové zausténa do koleje €. 9 vyhybkou €. 6.

Vle¢ka &. V1118 (Mé&stska &ast Praha-Cakovice) je zrusena.

4.3 Vyhybky

Ze stavajicich vyhybek nejsou ponechany zadné vyhybky. VSechny vyhybky
jsou demontovany. VSechny nové vyhybky jsou pomérové a jsou polozeny na
betonovych prazcich se svrSkem 49E1. Podrobnéjsi popis vyhybek se nachazi
v tabulce €. 6.
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Tabulka ¢. 6: Vyhybky varianty A

> - . T x
s 5 3 g | E
2 0 = o O Transformace o|@| 3
> c S| 03 £ > | &
> S ol 2 S AN
" n = <) o
© o "Rim) | R2(m) &
1 | 18,652185 | J 1:12 500 - - I | L ||

2 | 18,702 677 | Obl 1.9 300 455,000 | 882,426 | | | P | |

3 | 18,744 663 | Obl 1.9 300 425,000 | 1022209 | | | P | |

4 | 18,782 205 J 1.12 500 - - Il | P|p
5 18,786 474 | Obl 1.9 300 427,549 | 1007,775| | | P | |

6 | 18835725 | J 1.7,5 190 - - I | P ||

7 18,908 830 J 1.7,5 190 - - | | L | I

8 19,412 530 J 1.7,5 190 - - Il [P | p
9 | 19,512 492 | Obl 1.9 300 630,600 | 573,068 | | | P | p
10 | 19,562603 | J 1:12 500 - - I Pl p
11 | 19,565 471 J 1.12 500 - - | | L | I

12 | 19,613 095 J 1.12 500 - - I [P | p

4.4 Nastupisté

VSechna uroviiova nastupisté jsou nahrazena nastupistém s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Zfizeno je jedno ostrovni
jazykoveé nastupisté. Na nastupisté je umoznén mimouroviovy pfistup pomoci
nadchodu, bezbariérové je zpfistupnén pomoci vytahu.

Nastupisté jsou vybavena varovnymi pasy Zluté barvy a signalnimi pasy
opticky a hmatové vnimatelnymi. Podrobnéjsi popis nastupist’ je obsazen v
tabulce €. 7.

Tabulka ¢. 7: Nastupisté varianty A

(o] C. Staniéeni — zadatek | Délka nastupistni
. : . N~ Druh a konstrukce
nast. | koleje nastupisté (km) hrany (m)
1 19,286 781 150 ostrovni jazykové,
1 3 19,231 781 50 kc. s pfedsazenou
5 19,286 781 150 hranou

4.5 Smérové vedeni

Zacatek upravy 1. koleje se nachazi v pfimé v km 17,200. Nasleduji dva
protismérné oblouky s pfevySenim a mezi-pfimou. PocCatek stanice je v pfimé a
zacina stykem vyhybky €.1 v km 18,652 185. Ve stanici se nachazi dva
protismérné oblouky s mezi-pfimou. Konec stanice je v pfimé a konc¢i stykem
vyhybky €. 27 v km 19,613 095. Ve sméru na Neratovice je za stanici 1. kolej v
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pravostranném oblouku s pfevySenim. Konec upravy je v pfimé v km 20,800.
Podrobnéjsi popis smérového vedeni se nachazi v tabulce €. 8.

Tabulka ¢. 8: Smérové vedeni 1. koleje varianty A

Stani€¢eni (km)

Smeérovy prvek

zacCatek konec

17,200 000 | 17,255 574 | Pfima, L=55,574 m

17,255 574 | 17,375 574 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =120 m

17,375 574 | 17,661 420 | Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L = 285,847 m, D = 127
mm, R =560 m

17,661 420 | 17,781 420 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =120 m

17,781 420 | 17,801 693 | Pfima, L=20,273 m

17,801 693 | 17,911 693 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =110 m

17,911 693 | 18,333 974 | Kruznicova Cast pravostr. oblouku, L = 422,281 m, D = 119
mm, R=600m

18,333 974 | 18,443 974 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 110 m

18,443 974 | 18,652 185 | Pfima, L = 208,211 m

18,652 185 | 18,694 979 | Vyhybka €. 1 (J49-1:12-500-|,L,1,b)

18,694 979 | 18,782 205 | Pfima, L = 87,226m

18,782 205 | 18,824 999 | Vyhybka €. 4 (J49-1:12-500-I,P,p,b)

18,824 999 | 18,890 680 | Pfima, L = 65,681m

18,890 680 | 18,992 959 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L = 102,279 m, D = Omm,
R=1250m

18,992 959 | 19,012 959 | Pfima, L =20m

19,012 959 | 19,115 245 | Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L = 102,286 m, D = Omm, R
=1250 m

19,115 245 | 19,522 677 | Pfima, L = 407,432m

19,522 677 | 19,565 471 | Vyhybka ¢&. 26 (J49-1:12-500-1,L,1,b)

19,565 471 | 19,570 301 | Pfima, L = 4,830m

19,570 301 | 19,613 095 | Vyhybka €. 27 (J49-1:12-500-,P,p,b)

19,613 095 | 19,686 198 | Pfima, L=73,103m

19,686 198 | 19,797 198 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =111 m

19,797 198 | 20,468 131 | Kruznicova €ast pravostr. oblouku, L = 670,933 m, D =
111mm, R=575m

20,468 131 | 20,579 131 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 111 m

20,579 131 | 20,733 714 | Pfima, L = 154,583 m

V km 20,733 714 dojde k navazani na stavajici staniceni- 20,733 714 =
km 20,800 000.
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5. Varianta B

5.1 Koleje

Koleje ve stanici jsou navrzeny v osové vzdalenosti 5,000 m. Manipulaéni
koleje jsou ponechany v osové vzdalenosti 4,750m (resp. 10,000 m v oblasti
ostrovniho nastupisté mezi koleji €. 1 a 5). Z ddvodu odstranéni manipulaéni
koleje jsou koleje precislovany. Konkrétni podoba navrhu se nachazi v
pfilohach - B. 1.3. Dopravni schéma varianty B. BlizSi popis koleji v€etné jejich
rychlosti se nachazi v tabulce €. 9.

Tabulka ¢.9: Uréeni koleji — varianta B

C. koleje | Uzitna délka koleje Uréeni koleje
(m)
1 620 Dopravni, hlavni stani¢ni, v = 100 km/h
2 620 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
3 448 Manipulaéni, kusa, v =40 km/h
5 620 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
7 589 Dopravni, predjizdna, v = 60 km/h
9 382 Manipulaéni, v = 40 km/h
11 382 Manipulaéni, v = 40 km/h
5.2 Vletky

Vlec€ka €. V1244 (Avia, a.s.) je nové zausténa do koleje €. 9 vyhybkou €. 6.

Vlecka 6. V1118 (Mé&stska &ast Praha-Cakovice) je zrusena.

5.3 Vyhybky

Ze stavajicich vyhybek nesjou ponechany zadné vyhybky. VSechny vyhybky
jsou demontovany. VSechny nové vyhybky jsou pomérové a jsou polozeny na
betonovych prazcich se svrSkem 49E1. PodrobnéjSi popis vyhybek se nachazi
v tabulce €. 10.
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Tabulka ¢. 10: Vyhybky varianty B

2 = - B x
2 o 3 = < | €
> QO < S) O Transformace oo | 2
S = S| 3 £ > E | £
=y S o | 2 S Flo |8
' n D <) o
o
R1 (m) R2 (m)
1 18,682 185 J 1:12 500 - - [ L |
2 18,732 677 | Obl 1:12 500 | 2178,626 | 649,189 [ L |
3 18,782 187 J 1:12 500 - - | P p
4 18,782 877 | Obl 1:9 300 594,504 606,536 | L |
5 18,799 391 J 1:7,5 190 - - [ P p
6 18,819 156 J 1:7,5 190 - - [ P |
7 18,948 945 J 1:7,5 190 - - | L |
8 19,408 068 J 1:7,5 190 - - | P p
9 19,512 493 | Obl 1:9 300 425,316 | 1020,386 | L p
10 | 19,562 604 J 1:12 500 - - [ P p
11 | 19,565 471 J 1:12 500 - - [ L |
12 | 19,613 095 J 1:12 500 - - | P p

5.4 Nastupisté

VSechna uroviiova nastupisté jsou nahrazena nastupisti s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Zfizeno je jedno ostrovni
nastupisté a jedno jednostranné nastupisté. Na ostrovni nastupisté je umoznén
mimourovnovy pFistup pomoci nadchodu, bezbariérové je zpfistupnéno pomoci

vytahu.

Nastupisté jsou vybavena varovnymi pasy Zluté barvy a signalnimi pasy
opticky a hmatové vnimatelnymi. Podrobnéjsi popis nastupist se nachazi v

tabulce €. 11.
Tabulka ¢. 11: Nastupisté varianty B
9. ¢. koleje Star'ucen!v—vzacatek Délka nastupistni Druh a konstrukce
nast. nastupisté (km) hrany (m)
1 2 19,340 365 120 _Vnejsi, ke.
S pfedsazenou hranou
5 1 19,310 365 150 Ostrovni, kc.
5 19,310 365 150 S pfedsazenou hranou
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Zacatek upravy 1. koleje se nachazi v pfimé v km 17,200. Nasleduji dva
protismérné oblouky s pfevySenim a mezi-pfimou. Pocatek stanice je v pfimé a
zacina stykem vyhybky €.1 v km 18,652 185. Ve stanici se nachazi dva
protismérné oblouky s mezi-pfimou. Konec stanice je v pfimé a konci stykem
vyhybky €. 27 v km 19,613 095. Ve sméru na Neratovice se za stanici 1. kolej
dostava do pravostranného oblouku s pfevySenim. Konec upravy je v pfimé v
km 20,800. PodrobnéjSi popis smérového vedeni se nachazi v tabulce €. 8.
Podrobnéjsi popis sméroveho vedeni je rozepsan v tabulce €. 12.

Tabulka ¢. 12: Smérové vedeni 1. koleje varianty B

Staniceni (km)

Smérovy prvek

zacatek konec

17,200 000 | 17,255574 | Pfima, L=55,574 m

17,255574 | 17,375 574 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =120 m

17,375 574 | 17,661 420 | Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L = 285,847 m, D = 127
mm, R =560 m

17,661 420 | 17,781 420 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =120 m

17,781 420 | 17,801 693 | Pfima, L=20,273 m

17,801 693 | 17,911 693 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =110 m

17,911 693 | 18,333 974 | Kruznicova Cast pravostr. oblouku, L =422,281 m, D =
119 mm, R=600 m

18,333 974 | 18,443 974 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 110 m

18,443 974 | 18,682 185 | Pfima, L =238,211 m

18,682 185 | 18,724 979 | Vyhybka €. 1 (J49-1:12-500-I,L,1,b)

18,724 979 | 18,782 187 | Pfima, L = 87,208m

18,782 187 | 18,824 981 | Vyhybka €. 4 (J49-1:12-500-1,P,p,b)

18,824 981 | 18,890 680 | Prima, L = 65,700m

18,890 680 | 18,992 959 | Kruznicova &ast pravostr. oblouku, L = 102,279 m, D=0
mm, R=1250m

18,992 959 | 19,012 959 | Pfima, L =20m

19,012 959 | 19,115 245 | Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L =102,286 m,D =0
mm, R =1250m

19,115 245 | 19,522 677 | Pfima, L = 407,432m

19,522 677 | 19,565 471 | Vyhybka €. 26 (J49-1:12-500-I,L,1,b)

19,565 471 | 19,570 301 | Pfima, L =4,830m

19,570 301 | 19,613 095 | Vyhybka €. 27 (J49-1:12-500-I,P,p,b)

19,613 095 | 19,686 198 | Pfima, L=73,103m

19,686 198 | 19,797 198 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =111 m

19,797 198 | 20,468 131 | Kruznicova Cast pravostr. oblouku, L = 670,933 m, D =
111 mm, R=575m

20,468 131 | 20,579 131 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 111 m

20,579 131 | 20,733 714 | Pfima, L = 154,583 m

V km 20,733 714 dojde k navazani na stavajici staniceni- 20,733 714 = km

20,800 000.
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6. Varianta C

6.1 Koleje

Koleje ve stanici jsou navrzeny v osové vzdalenosti 5,000 m. Manipulaéni
koleje jsou ponechany v osové vzdalenosti 4,750m (resp. 10,000 m v oblasti
ostrovniho nastupisté mezi koleji €. 1 a 5). Z davodu zkraceni manipulacnich
koleji a koleje €. 9 jsou koleje precCislovany. Konkrétni podoba navrhu se
nachazi v pfilohach - B. 1.4. Dopravni schéma varianty C. BliZSi popis koleji
vCetné jejich rychlosti se nachazi v tabulce €. 13.

Tabulka ¢.13: UrCeni koleji — varianta C

C. koleje | Uzitna délka koleje Uréeni koleje
(m)
1 606 Dopravni, hlavni stani¢ni, v = 100 km/h
2 339 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
3 490 Manipulacéni, kusa, v = 40 km/h
4 - Dopravni, tratova, v = 60 km/h
5 707 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
7 688 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
9a 129 Manipulaéni, kusa, v =40 km/h
1la 107 Manipulacéni, kusa, v = 40 km/h
13 433 Manipulaéni, v = 40 km/h
15 433 Manipulaéni, v = 40 km/h
6.2 Vletky

Vlec€ka €. V1244 (Avia, a.s.) je ponechana ve stavajicim stavu - zausténa do

koleje &. 11 vyhybkou &. 10.

Vlecka 6. V1118 (Mé&stskéa &ast Praha-Cakovice) je snesena a nahrazena
koleji €. 4 v navaznosti na revitalizaci vleCky a novou zelezni¢ni zastavku

Zamecky park.

6.3 Vyhybky

Ze stavajicich vyhybek jsou ponechany a pfrecislovany vyhybky ¢€.9, 10, 10A

a 11. VSechny ostatni vyhybky jsou demontovany. V8echny nové vyhybky jsou
pomeérove a jsou poloZzeny na betonovych prazcich se svrSkem 49E1.
Podrobnéjsi popis vyhybek se nachazi v tabulce ¢&. 14.
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Tabulka ¢. 14: Vyhybky varianty C

% = g E T
2 S E E D Transformace o % 3
2 § 5| 2|5 a8
QJ 7z D 9 a
R1 (m) R2 (m)
1 18,602 141 J 1:12 | 500 - - I L I
2 18,652 469 | Obl | 1:12 | 500 | 2178,62 | 649,189 I L I
6

3 18,702 833 | Obl | 1:7,5 | 190 | 594,504 | 279,638 I L I

4 18,719 506 J [ 1.7,5| 190 - - I P p
5(9) | 18,768909 | - | - - i i - -
6 18,776 867 J 1:.12 | 500 - - I Plp
7(10) | 18,802961 | - | - - i i - |-
8 (10A) | 18,860 255 | - | - - i i - -
9(11) | 18,890484 | - | - - i i - -
10 19,053 997 J 1:.12 | 500 - - I P | p
11 19,432 596 J | 17,5 190 - - I L p
12 19,500848 | Obl | 1:9 | 300 | 500,000 | 306,965 I P p
13 19,542 689 | Obl | 1:9 | 300 | 1022,20 | 425,000 I P p

9

14 19,546 752 J 1:12 | 500 - - | L |
15 19,603 192 J 1:12 | 500 - - I P p

6.4. Nastupisté

VSechna uroviiova nastupisté jsou nahrazena nastupisti s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Zfizeno je jedno ostrovni
nastupisté a dvé jednostranna nastupisté. Na ostrovni nastupisté je umoznén
mimourovnovy pFistup pomoci nadchodu, bezbariérové je zpfistupnéno pomoci

vytahu.

Nastupisté jsou vybavena varovnymi pasy zluté barvy a signalnimi pasy
opticky a hmatové vnimatelnymi. Podrobnéjsi popis nastupist’ je obsazen v

tabulce €. 15.
Tabulka ¢. 15: Nastupisté varianty C
C. C. Staniéeni — za¢atek | Délka nastupistni
. , . v ox Druh a konstrukce
nast. koleje nastupisté (km) hrany (m)
1 2 19,295 651 120 . VnejSi, ke,
S pfedsazenou hranou
5 1 19,265 651 150 Ostrovni, kc.
5 19,265 651 150 S pfedsazenou hranou
3 4 19,307 449 50 . Vnejsi, ke,
s pfedsazenou hranou
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Zacatek upravy 1. koleje se nachazi v pfimé v km 17,200. Nasleduji dva
protismérné oblouky s pfevySenim a mezi-pfimou. PocCatek stanice je v pfimé a
zacina stykem vyhybky €.1 v km 18,602 141. Ve stanici se 1. kolej nachazi
v pfimé. Konec stanice je v pfimé a konci stykem vyhybky €. 27 v km 19,594
376. Ve sméru na Neratovice se za stanici 1. kolej dostava do pravostranného
oblouku s prevySenim. Konec upravy je v pfimé v km 20,800. PodrobnéjSi popis
sméroveho vedeni je rozepsan v tabulce €. 16.

Tabulka ¢. 16: Smérové vedeni 1. koleje varianty C

Staniceni (km)

Smérovy prvek

zacCatek konec

17,200 000 | 17,218 521 | Pfima, L= 18,521 m

17,218 521 | 17,342 521 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =124 m

17,342 521 | 17,624 331 | Kruznicova ¢ast levostr. oblouku, L = 281,810 m, D = 143
mm, R=660 m

17,624 331 | 17,748 331 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =124 m

17,748 331 | 17,817 080 | Pfima, L=68,749 m

17,817 080 | 17,982 080 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L = 165 m

17,982 080 | 18,330 413 | Kruznicova &ast pravostr. oblouku, L = 348,333 m, D = 143
mm, R=660 m

18,330 413 | 18,495 413 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 165 m

18,495 413 | 18,602 141 | Pfima, L = 106,728 m

18,602 141 | 18,644 935 | Vyhybka €. 1 (J49-1:12-500-I,L,1,b)

18,644 935 | 18,776 867 | Pfima, L = 131,932

18,776 867 | 18,819 661 | Vyhybka €. 9A (J49-1:12-500-I,P,p,b)

18,819 661 | 19,503 958 | Pfima, L = 684,297m

19,503 958 | 19,546 752 | Vyhybka €. 26 (J49-1:12-500-I,L,1,b)

19,546 752 | 19,551 582 | Pfima, L =4,830m

19,551 582 | 19,594 376 | Vyhybka €. 27 (J49-1:12-500-I,P,p,b)

19,594 376 | 19,603 192 | Pfima, L= 8,816m

19,603 192 | 19,729 192 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L = 126 m

19,729 192 | 20,479 054 | Kruznicova ¢ast pravostr. oblouku, L =749,862 m, D =
146mm, R =645 m

20,479 054 | 20,605 054 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 126 m

20,605 054 | 20,696 718 | Prfima, L =91,664 m

V km 20,696 718 dojde k navazani na stavajici stani¢eni- 20,696 718 = km

20,800 000.
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7. Varianta D

7.1 Koleje

Koleje ve stanici jsou navrzeny v osové vzdalenosti 5,000 m. Manipulaéni
koleje jsou ponechany v osové vzdalenosti 4,750m (resp. 10,000 m v oblasti
ostrovniho nastupisté mezi koleji €. 1 a 5). Z davodu zkraceni manipulacnich
koleji a koleje €. 9 jsou koleje precCislovany. Konkrétni podoba navrhu se
nachazi v pfilohach - B. 1.5. Dopravni schéma varianty D. BliZSi popis koleji
vCetné jejich rychlosti se nachazi v tabulce €. 17.

Tabulka ¢.17: Uréeni koleji — varianta D

C. koleje | Uzitna délka koleje Uréeni koleje
(m)
1 606 Dopravni, hlavni stani¢ni, v =100 km/h
2 556 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
3 490 Manipulacéni, kusa, v = 40 km/h
4 - Dopravni, tratova, v = 60 km/h
5 707 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
7 688 Dopravni, pfedjizdna, v = 60 km/h
9a 129 Manipulaéni, kusa, v =40 km/h
11a 107 Manipulacéni, kusa, v = 40 km/h
13 433 Manipulaéni, v = 40 km/h
15 433 Manipulaéni, v = 40 km/h
7.2 VleCky

Vlec€ka €. V1244 (Avia, a.s.) je ponechana ve stavajicim stavu - zausténa do

koleje &. 11 vyhybkou &. 10.

Vle¢ka &. V1118 (Mé&stska &ast Praha-Cakovice) je snesena a nahrazena
koleji €. 4 v navaznosti na revitalizaci vleCky a novou zelezni¢ni zastavku

Zamecky park.

7.3 Vyhybky

Ze stavajicich vyhybek jsou ponechany a precislovany vyhybky ¢.9, 10, 10A

a 11. V8echny ostatni vyhybky jsou demontovany. VSechny nové vyhybky jsou
pomeérove a jsou poloZzeny na betonovych prazcich se svrSkem 49E1.
Podrobnéjsi popis vyhybek se nachazi v tabulce ¢&. 10.
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Tabulka ¢. 18: Vyhybky varianty D

% k= g E T
2 S E E % Transformace o >E 3
= S 5| 2 | s e |8
QJ iz = o a
R1 (m) R2 (m)

1 18,602 141 J 1:12 500 - - I L I

2 18,652 469 | Obl 1.12 500 | 2178,626 | 649,189 I L |

3 18,702 833 | Obl | 1:7,5 190 | 594,504 | 279,638 I L |

4 18,719 506 J 1.7,5 190 - - I P p
5(9) | 18,768909 | - 3 3 3 3 - -
6 18,776 867 | J 1.12 500 - - I P | p
7(10) | 18,802 961 | - ] : ; ; -
8 18,827 358 | Ohl 1.12 500 | 731,129 | 1583,518 | | L|p

9 (10A) | 18,860 255 | - ] : ; B N
10 (11) | 18,890 484 | - 3 3 3 3 N
11 19,432 596 J 1.7,5 190 - - I L p
12 19,500 848 | Obl 1.9 300 | 500,000 | 306,965 I Plp
13 19,542 689 | Obl 1.9 300 | 1022,209 | 425,000 I P p
14 19,546 752 J 1:.12 500 - - I L |
15 19,603 192 J 1:.12 500 - - I P p

7.4 Nastupisté

VSechna uroviiova nastupisté jsou nahrazena nastupisti s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Zfizeno je jedno ostrovni
nastupisté a jedno poloostrovni nastupisté. Na ostrovni nastupisté je umoznén
mimourovnovy pFistup pomoci nadchodu, bezbariérové je zpfistupnén pomoci

vytahu.

Nastupisté jsou vybavena varovnymi pasy Zluté barvy a signalnimi pasy
opticky a hmatové vnimatelnymi. Podrobnéjsi popis nastupist’ je obsazen v
tabulce €. 19.

Tabulka ¢. 19: Nastupisté varianty D

C. C. Stanic¢eni — zac¢atek | Délka nastupistni
. . . v ox Druh a konstrukce
nast koleje nastupisté (km) hrany (m)
1 2 19,145 201 120 Poloostrovni, kc.
4 19,145 201 50 S pfedsazenou hranou
5 1 19,265 651 150 Ostrovni, kc.
5 19,265 651 150 S pfedsazenou hranou
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Zacatek upravy 1. koleje se nachazi v pfimé v km 17,200. Nasleduji dva
protismérné oblouky s pfevySenim a mezi-pfimou. Pocatek stanice je v pfimé a
zacina stykem vyhybky €.1 v km 18,602 141. Ve stanici se 1. kolej nachazi
v pfimé. Konec stanice je v pfimé a konci stykem vyhybky €. 27 v km 19,594
376. Ve sméru na Neratovice se za stanici 1. kolej dostava do pravostranného
oblouku s prevySenim. Konec upravy je v pfimé v km 20,800. Podrobnéjsi popis
sméroveho vedeni je rozepsan v tabulce €. 20.

Tabulka ¢. 20: Smérové vedeni 1. koleje varianty D

Staniceni (km)

Smérovy prvek

zacCatek konec

17,200 000 | 17,218 521 | Pfima, L=18,521 m

17,218 521 | 17,342 521 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L =124 m

17,342 521 | 17,624 331 | Kruznicova &ast levostr. oblouku, L = 281,810 m, D = 143
mm, R=660 m

17,624 331 | 17,748 331 | Krajni pfechodnice levostr. oblouku, L = 124 m

17,748 331 | 17,817 080 | Pfima, L=68,749 m

17,817 080 | 17,982 080 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =165 m

17,982 080 | 18,330 413 | Kruznicova ¢ast pravostr. oblouku, L = 348,333 m, D = 143
mm, R=660 m

18,330 413 | 18,495 413 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 165 m

18,495 413 | 18,602 141 | Pfima, L = 106,728 m

18,602 141 | 18,644 935 | Vyhybka &. 1 (J49-1:12-500-I,L,1,b)

18,644 935 | 18,776 867 | Pfima, L = 131,932

18,776 867 | 18,819 661 | Vyhybka &. 9A (J49-1:12-500-I,P,p,b)

18,819 661 | 19,503 958 | Pfima, L = 684,297m

19,503 958 | 19,546 752 | Vyhybka €. 26 (J49-1:12-500-|,L,1,b)

19,546 752 | 19,551 582 | Pfima, L =4,830m

19,551 582 | 19,594 376 | Vyhybka &. 27 (J49-1:12-500-1,P,p,b)

19,594 376 | 19,603 192 | Pfima, L= 8,816m

19,603 192 | 19,729 192 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L =126 m

19,729 192 | 20,479 054 | Kruznicova Cast pravostr. oblouku, L = 749,862 m, D =
146mm, R =645 m

20,479 054 | 20,605 054 | Krajni pfechodnice pravostr. oblouku, L= 126 m

20,605 054 | 20,696 718 | Pfima, L = 91,664 m

V km 20,696 718 dojde k navazani na stavajici stani¢eni - 20,696 718 = km

20,800 000.
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8. Porovnani variant

K porovnani variant je pouzita metoda bodové Multikriterialni analyzy
hodnoceni inspirovana Metfesselovou alokaci. Varianty jsou porovnavany
celkem v 8 kategoriich. [8]

Metoda stanovi, Ze kazda kategorie ma své vahové bodové ohodnocenim
(0-20 bodu), reflektujici dulezitost dané kategorie pro celkovy zamér,
v celkovém souctu 100 bodu ze vSech kritérii.

8.1. Hodnoceni odbornik( z praxe

V této praci je pouzito vahové ohodnoceni ziskané z pruzkumu mezi
odborniky z praxe, tj. skupiné odborniku z praxe byla pfedlozena kritéria, ktera
mély zhodnotit, i navrhnout své vlastni. Jednalo se o odborniky z fad
zaméstnancl Spravy Zeleznic, s.0., konkrétné o tyto tfi skupiny:

- GR, Usek naméstka GR pro modernizaci drahy, Odbor investi¢ni, Oddé&leni
realizace investic

(3 konzultanti)

- Stavebni sprava zapad, Usek investiéni - oblast Praha, Oddéleni realizace
Praha 1

(2 konzultanti)
- GR, Usek provozuschopnosti, Odbor tratového hospodafstvi
(3 konzultanti)

Jelikoz se jednalo o hodnoceni odbornikd z rozdilnych pracovist a
s riznymi uhly pohledd na vyhodnocovani projektd, tak bylo ziskano mnozstvi
rliznych hodnoceni, na jejichz zakladé doslo k sestaveni vahového ohodnoceni
jednotlivych kategorii.

Na zakladé doporuceni odbornikll z praxe byly zvazovany také kategorie
tykajici se napf.: investi¢nich nakladd projektd, nakladd na udrzbu a
provozuschopnost,... Tyto kategorie nakonec nebyly zahrnuty z dlvodu pfilis
slozitého vyhodnocovani a vzhledem k zaméreni prace pfedevsim na projekéni
cast.

Taktéz se mezi odborniky vyskytl nazor, Zze néktera zvolena kritéria nelze
hodnotit takto obecné, napf.: nelze posuzovat dopravni koleje pouze skrze
délku, €i pocCet. Navic vzhledem k béZnému postupu v praxi, kdy tyto informace
(delka nastupistnich hran, pocet koleji, atd..) ziska projektant od dopravniho
technologa na zakladé prizkumu.
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Tyto kritéria navic nelze, dle jejich nazoru, zadnym zpisobem zobecriovat
pro vSechny zst a mély by byt vzdy vytvofeny a vyhodnoceny, dle individualnich
potfeb stanice, se kterymi se nemohli dopodrobna seznamit a tudiz ani jejich
hodnoceni by neméli byt brany doslovné.

8.2. Vyhodnoceni variant

K vyhodnoceni kategorii je pouzita metoda vazeného poradi, tj. varianta
spliiujici dané pozadavky nejlépe je ohodnocena ,znamkou“ 4, druha nejvice
vyhovuijici ,znamkou“ 3, atd...[8]

Na zakladé ziskanych hodnoceni se spocitalo hodnoceni varianty — celkovy
pocet ziskanych bodu, dle vzorce:

celkovy poCet bodU
8

= z znamka z dané kategorie * poCet bodu v dané kategorii
1

Maximalni pocet bodu je 100 * 4 = 400 bodu. (celkovy pocet bodu v
kategoriich*nejlepsi hodnoceni).

Varianty byly posuzovany v téchto kategoriich:

Uzitna délka koleji dopravnich (15 bod()

V této kategorii jsou posuzovany uzitné délky dopravnich v kolejich
v metrech. Varianta s nejlepSim hodnocenim ma nejdelSi uzithou délku
dopravnich koleji.

Varianta A = 3019m, Varianta B =2449m, Varianta C = 2340m, Varianta
D = 2557m

Pocet manipulacnich koleji (10 bodt)

V této kategorii je posuzovan pocet manipulaénich koleji. Prijezdné
manipulacni koleje jsou pocitany za bod, kusé manipulaéni koleje jsou
pocitany za polovinu bodu. Varianta s nejlepSim hodnocenim ma nejvice
manipulacnich koleji.

Varianta A = 2b, Varianta B = 2,5b, Varianta C = 3,5b, Varianta D = 3,5b
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Pocet nastupistnich hran (15 bodu)

V této kategorii je posuzovan pocet nastupistnich hran. Nastupistni hrana
je pocitana za bod. Nastupistni hrana obsluhovana pouze linkou S34 je
pocitana za pull bodu. Varianta s nejlepSim hodnocenim ma nejvice
nastupistnich hran.

Varianta A = 2,5b, Varianta B = 3b, Varianta C = 3,5b, Varianta D = 3,5b

Vykup pozemkt (10 bodi)

V této kategorii je posuzovana nutnost vykupu pozemku. Varianta
s nejlepsim hodnocenim ma nejmensi plochu vykupu pozemka.

Varianta A = 0 m?, Varianta B = 0 m?, Varianta C = x m?, Varianta D=xm?

Zapojeni vlecky (10 bod)

V této kategorii je posuzovana pfitomnost napojeni na revitalizovanou
vleCka €. V1118. Varianta s nejlepSim hodnocenim ma napojeni na
revitalizovanou vle€¢ku s navrZzenou nastupni hranou pro vyhledovou
dopravu.

Varianta A = NE, Varianta B = NE, Varianta C = ANO, Varianta D = ANO

Tratova rychlost v hlavni koleji (20 bod)

V této kategorii je posuzovana rychlost v hlavni stani¢ni koleji a
v pfilehlych usecich. Varianta s nejlep§im hodnocenim ma nejvyssi
tratovou rychlost.

Varianta A=100km/h, Varianta B=100km/h, Varianta C=115km/h, Variant
D=115km/h

Pristup cestujicich na nastupisté (10 bodu)

V této kategorii je posuzovana €asova a fyzicka naro¢nost pfesunu
cestujicich na nastupisté od VB. Varianta s nejlepSim hodnocenim ma
nejmensi ¢asova a fyzickou naro€nost na presun.

sworon

v

dalSi dvé po nadchodu (oproti var. C je |. nastupisté situovano dal od
V.B.)

e

3. nejvhodnéjsi je Varianta B — 1 nastupistni hrana je pfistupna z VB a
dalSi dvé po nadchodu
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vvvvv

Snadny prestup cestujicich (10 bod)

V této kategorii je posuzovana ¢asova a fyzicka naro¢nost pfesunu
cestujicich od jedné nastupni hrany k druhé béhem pfestupu. Varianta
s nejlepSim hodnocenim ma nejmensi Casova a fyzickou naro¢nost na

presun.

Nejvhodnéjsi je Varianta A — 1 nastupisté

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Pfehled hodnoceni jednotlivych variant je rozepsan v tabulce €. 21.

Tabulka &. 21: Porovnani variant

Kategorie Body Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
kategorie | Znam. | Body | Znam. | Body | Znam. | Body | Znam. | Body

UZitna délka 15 4 60 2 30 1 15 3 45
koleji dop.
Pocet 10 1 10 2 20 4 40 4 40
manip. koleji
Pocet 15 1 15 2 30 4 60 4 60
nastup. hran
Vykup 10 4 | a0 | 4 | 40 1 10 1 10
pozemku
Zapojeni 10 1 10 1 10 4 40 4 40
vlecky
Tratova 20 1 20 1 20 4 80 4 80
rychlost
Pristup na 10 1 10 2 20 4 40 3 30
nastupisté
Prestup 10 4 40 2 20 1 10 3 30
cestujicich
Celkem 100 205 190 295 335
bodu

V tabulce jsou v kazdé kategorii ,znamky“ pro jednotlivé varianty, dle vyse
popsaného hodnoceni a spocitany celkovy pocet bodl dle vyse zminéného
vzorce. Nejleps$i varianta, tj. varianta s nejvy§Sim poctem bodu je, dle tohoto
hodnoceni, varianta D s celkovym pocétem 335 bodu a to pfedevsim z divodu
moznosti napojeni se na revitalizovanou vle¢ku, zvySeni tratové rychlosti,
dostatku nastupnich hran a manipulacnich koleji. K vybrané varianté je dale
zpracovan podélny profil a vybrané pficné fezy.
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8.3. Podélny profil varianty D

V ramci této prace je zpracovano pouze vySkové vedeni 1. koleje. Na
zaCatku upravy je vysSka nivelety v 263,052m n. m. a na konci upravy je vyska
nivelety v 242,175m. n. m. V useku jsou 3 lomy sklonu s polomé&rem zaobleni
2000 m. Vyskovy systém byl pouzit Balt po vyrovnani. Sklonové pomeéry jsou
rozepsany v tabulce €. 22. Konkrétni podoba navrhu se nachazi v pfiloze B. 4.
Podélny profil varianty D. Méfitko vykresu bylo z divodu velikosti vykresu
zménéno z 1:1000/100 na 1:2000/200.

Tabulka ¢. 22: Vyskoveé vedeni 1. koleje varianty D

Stanic¢eni (km) Vyskovy prvek
zacatek konec
17,200 000 | 17,782 641 | Klesa -2,871%0, L=582,641 m
Lom sklonu Rv=2000m, tz=7,905m, yv=0,016m
17,782 641 | 18,575 717 | Klesa -10,776%o , L= 793,076m
Lom sklonu Rv=2000m, tz=7,776m, yv=0,015m
18,575 717 | 19,866 861 | Klesa -3,000%o , L= 1291,144m
Lom sklonu Rv=2000m, tz=5,174m, yv=0,007m
19,866 861 | 20,696 718 | Klesa -8,174%o , L= 829,857m

9. Zaveér

Ukolem bakalaiské prace bylo navrhnout rekonstrukci Zelezniéni stanice
Praha - Cakovice. Sou&asti navrhu mélo byt zfizeni novych nastupist,
optimalizovat zapojeni vleCek a zvySeni rychlosti v dopravnich kolejich.

Pfi vypracovavani byly navrzeny ¢tyfi varianty rekonstrukce, které se lisily
tratovou rychlosti, vedenim dopravnich koleji, polohou nastupist a zapojenim
vle€ek. Vybrano bylo feSeni D, které dovoluje napojeni na revitalizovanou
vleCku, zvySeni tratové rychlosti, dostatek nastupnich hran a manipulacnich
koleji.

Varianta D byla navrZzena na tratovou rychlost 115km/h, ktera je nyni
omezena predevsim polomérem oblouku ve sméru na Neratovice, situovaném
v méstské zastavbé. Dale by bylo mozné zvySovat tratovou rychlost napfiklad,
diky vloZeni oblouku vétSiho poloméru, €i slozeného oblouku smérem na
Neratovice. Vzniklo by tak ¢astecné obloukového zhlavi — zahrnutim vyhybky
€.27 a €. 26 do vySe zminéného oblouku. Tato varianta jiz ovSsem nebyla
pfedmétem zadani.

VSechny cile prace byly spinény.
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10. Polohovy systém
Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém
systému Bpv — Balt po vyrovnani.

11. Podklady
[1] Data dopravni situace

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, p.o.
[2] Mistni Setfeni v terénu
[3] CIA.gov

Online z: https://www.cia.gov/library/publications/resources/cia-
maps-
publications/mapdownloads/Czechia_Transportation.jpg/image.jpg
?fbclid=IwAR3BtCIvVI0zwxzjxWcrMEEEeDUQ-

WCnk722uo LX8xkdoHbUFbIWU2JENO

[4] JZM a Pasportové tabulky - ZST Praha Cakovice a pfilehlé Gseky
Sprava zeleznic, s.o.
[5] Mapy.cz

Online z:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5281896&y=50.1482506&7z=15&I=0

[6] SZDC S4 — Zelezniéni spodek
Sprava zeleznic, s.o.

[7] Geologicka mapa 1:50 000
Ceska geologicka sluzba, p.o

[8] VlI4ada.cz, Vyhodnoceni variant

Online z: https://www.vlada.cz/assets/ppov/lrv/ria/Vzdelavaci-
manual-pro-RIA-UV-2017-priloha-Vyhodnoceni-variant 1.pdf

[9] Data polohopisu a vySkopisu ZABAGED — JTSK

Mapovy podklad © Cesky GUfad zemé&méficky a katastralni,
www.cuzk.cz

[10] Data barevné mapy ZM10

Mapovy podklad © Cesky GUfad zemé&méficky a katastralni,
www.cuzk.cz
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