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Abstrakt

Prace se zabyva koordinaci mezi CRC Stara Boleslav, jako vojenskou slozkou Fizeni
letového provozu, a sektory Fidici civilni letovy provoz béhem ostrého vzletu hotovostnich
letadel JAS 39 Gripen dislokovanych na letecké zakladné& v Caslavi. Nejprve jsou popsany
postupy koordinace v souéasnosti uzivané v Ceské republice. Nasledné jsou dané postupy
srovnané s postupy vyuzivanymi v jinych evropskych zemich a postupy uzivanymi pred
integraci stanovisté vojenského oblastniho fizeni. Poté jsou navrzeny zmény koordinacnich

postupu pro vysSi efektivnost a zjednoduseni.
Abstract

The thesis deals with the coordination between CRC Stara Boleslav, as military element of
air traffic control, and sectors controlling civilian air traffic during scramble of quick reaction
allert aircraft JAS 39 Gripen located at military airbase in Caslav. Actual coordination
procedures used in Czech republic are described at first. Mentioned procedures are
compared to procedures used in other european countries and to procedures used before
integration of military area control centre. Then follows suggestions of improvements of

coordination procedures for higher efectivity and simplification.

Klicova slova

Hotovostni letouny, koordinace, prostor aktivni koordinace, prostor pro zakrok, Fizeni

letového provozu
Key words

Quick reaction alert, coordination, area of active coordination, area of intervention, air traffic

control
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Uvod

CRC neboli Control and reporting centre je 261. stfediskem fizeni a uvédomovani, které je
soucasti 26. pluku veleni, fizeni a prizkumu. Tento pluk je uréen pfedevSim k vSestrannému
zabezpedeni protivzdusné obrany Ceské republiky a je trvale vyé&lenén do podfizenosti
vrchniho velitele sil NATO v Evropé. V ramci Armady Ceské republiky je 26.pVRPz sougasti
struktury VzduSnych sil. Tato vojenska jednotka je dislokovana v Brandyse nad Labem —

Staré Boleslavi.

Hlavnim ukolem 26.pVRPz je zabezpedeni nedotknutelnosti vzdusného prostoru Ceské
republiky a bezpe&nosti letového provozu ve vzdusném prostoru Ceské republiky. Tento tkol

zabezpecuje CRC nepfretrzité 24 hodin denné, 7 dni v tydnu.

Soucasti CRC je navadéci stanovisté neboli GCI, coz je plnohodnotné stanovisté letovych
provoznich sluzeb. Na GCI vykonavaji sluzbu fizeni letového provozu radarovi fidici
letového provozu, ktefi jsou drziteli prilkazu pozemniho leteckého personalu. Tito RLP
koordinuji s civilnimi a vojenskymi stanovisti RLP a poskytuji letové provozni sluzby

v omezenych prostorech.

V bfeznu roku 1999 byla Ceska republika pfijata do Severoatlantické aliance — NATO, a
proto se systém PVO znacné& zménil. Postupy fizeni letového provozu se pfiblizily
standardum ICAOQO, které jsou uplatfiovany ve vSech zemich zapadniho svéta. Integrovany
systém protivzdusné obrany NATO, jehoz je CRC soucasti, se nazyva NATINAMDS — NATO
Integrated Air and Missile Defence System. Tento systém zabezpeluje suverenitu
vzdu$ného prostoru vdech &lenskych zemi NATO. Ceskéa republika vyé&lenila do tohoto
systému prostiedky 21. zakladny taktického letectva v Caslavi a 26.pVRPz. V rdmci systému
NATINAMDS je prostfednictvim jednotlivych CRC monitorovan vzduSny prostor vSech
Clenskych statd NATO. Na zakladé takto pfijatych informaci je vyhodnoceno, jestli se
v8echna letadla ve vzdusném prostoru pohybuji dle pravidel. V pfipadé, kdy letadla porusuji
pravidla, je zvazovana takticka akce. K zasahu proti témto letadlim je vyuzZivano taktického
letectva. GCI navede stihaci letouny k cili, aby mohly provést pfesnou identifikaci cile.
Letouny QRA pfitom prolétaji mnohdy celym vzduSnym prostorem FIR Praha a je tedy nutné
tento let koordinovat se vSemi stanovisti letovych provoznich sluzeb, jenz poskytuji letové

provozni sluzby v danych dotenych sektorech.

Cilem této diplomové prace je nejprve podrobné vysvétlit uzivané koordina¢ni postupy mezi
CRC a jejimi koordinacnimi partnery Fizeni letového provozu, kterymi jsou vSechna civilni i

vojenska letisté a oblastni fizeni letového provozu sidlici v Jenci u Prahy.
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Dilcim cilem prace je vysvétleni koordinaénich postupl uzivanych v jinych evropskych

zemich a porovnani s koordinaénimi postupy vyuzivanymi v CR.

SoucCasné koordinacni postupy prosly dlouholetym vyvojem, a proto budou vysvétleny,

zhodnoceny a porovnany i postupy, které se uplatfiovaly pred integraci pracovisté MACC.

DUvodem vybéru této diplomové prace a jejim hlavnim cilem je pfinést navrh na zlepseni
soudasného systému koordinace mezi civilni a vojenskou slozkou RLP b&hem zakroku
hotovostnich letounl. K dosazeni tohoto cile pomU(ize porovnani s ostatnimi systémy a praxe
v fizeni a koordinaci téchto letd. ZlepSeni koordinacnich postupt by mélo vést k urychleni a
zjednodu$eni koordinace, ale zaroven musi byt zachovana bezpecnost a plynulost letového

provozu.

Hlavnim zdrojem pro tuto diplomovou praci jsou koordinaéni dohody mezi civilnim a

vojenskym RLP. Dal$imi podstatnymi zdroji jsou koordinaéni dohody mezi CRC a vojenskymi

fidicich letového provozu, ktefi zajistuji koordinaci mezi civilni a vojenskou slozkou RLP

béhem zakroku hotovostnich letound.
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1. Stavajici postupy pro koordinaci v CR

Tato kapitola se zabyva stavajicimi postupy vyuzivanymi pro koordinaci mezi civilni (RLP
s.p.) a vojenskou (CRC) slozkou Fizeni letového provozu béhem ostrého vzletu hotovostnich
letadel (QRA).

Na obrazku &islo 1 je letoun typu JAS 39 Gripen, které vyuziva Armada Ceské republiky pro
plnéni ukold QRA. Maji pfidéleny volaci znak CF01 a CF02 a kédy SSR 1311 a 1312.

Obrazek 1 - JAS39 Gripen [11]

V pfipadé, kdy hotovostni letouny ACR nejsou schopny zakroku, mdze byt zakrok proveden i
zahrani¢nimi letadly. Dlvody pro zasah zahrani¢nimi letadly mohou napfiklad byt: eska
QRA pravé dokoncila jiny zakrok nebo cvi¢ny let a nema dostatek paliva pro dalSi zakrok,
pocCasi na letecké zakladnég, kde je QRA dislokovana, nedovoluje vzlet nebo taktické situace
vyzadujici si tohle FeSeni. K zdsahu zahrani¢nimi letadly dochazi zfidka, nicméné nejsou

vyjimkou.
Zahrani¢ni hotovostni letouny maji také pfidélené své kody SSR [1]

e Hotovostni letadla SRN — 1305, 1306, 1323, 1324
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o Hotovostni letadla Polské republiky — 1317, 1320
e Hotovostni letadla Slovenské republiky — 1326, 1327

1.1. Zakladni ustanoveni

Letadla QRA provadéjici zakrok jsou vzdy pod fizenim CRC. FPL se na tyto lety nepodava.
[1]

Koordinace b&hem letu QRA mezi CRC a RLP s.p. provadi COR a piislusné stanovisté ATS

a/nebo fidici pracovisté, v jehoz prostoru odpovédnosti let probiha. [1]

CRC je povinno dodrzovat minima rozstupl pfedepsana pro dany vzdusny prostor vici
okolnimu provozu. Vyjimkou jsou pouze pfipady, kdy je nutné snizeni téchto rozstupl na
zakladé dané situace. CRC je povinno o snizeni rozstupl informovat pfislusné stanovisté

ATS a/nebo fidici pracovisté. [1]

Pfi verbalni komunikaci mezi CRC a civilnimi stanovisti ATS nesmi byt pouzivany
radiotelefonni volaci znaky leteckych spolecnosti, nybrz volaci znaky musi byt hlaskovany

pomoci radiotelefonni fonetické abecedy. [1]

Pokud se pfedpoklada vstup zakrolujicich letadel do prostoru, ve kterém je delegovano
poskytovani ATS na jiné pracovisté ATS (napfiklad BUDEX area), musi CRC prostfednictvim
pozice FACON vyzadat u SC/WS ACC zruSeni této delegace. [1]

Pokud se predpoklada vstup zakroCujicich letadel do prostoru, ve kterém jsou letadla
propusténa na zménu profild letu stanovistim ATS sousednich statd, je civilni stanovisté
povinno pozdrzet pfedani téchto letadel tak, aby nevytvarela konflikt s QRA, nebo musi tyto

lety zkoordinovat se sousednimi stanovisti ATS. [1]
1.1.1. Informace predavané z civilniho stanovisté ATS na CRC

PFi vzniku nestandardni situace v letovém provozu, kdy je civilni stanovisté ATS prvnim
stanovi$tém RLP, které informaci o vzniku této situace zjisti, je civilni stanovisté ATS povinno

neprodlené informovat CRC o této skute¢nosti.
Druhy nestandardnich situaci, o kterych musi civilni stanovisté informovat CRC jsou: [1]

e Vstup letadla do FIR Praha ve vzdu$ném prostoru tfidy D a C bez pfedchoziho

povoleni stanovisté ATS
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o Navazani nebo nenavazani spojeni s letadly, ktera vstoupila do vzdusného prostoru

Ceské republiky bez ptedchoziho povoleni stanovisté ATS

o Letadla odmitajici plnit pfikazy vydané stanovi§tém ATS

e Pozadavek na poskytnuti pomoci QRA

e Zmeéna trati letu z ddvodu technickych nebo zdravotnich problému na palubé

e Nouzova situace pfi provozu letadel

Druhy nouzovych situaci pfi provozu letadel jsou:

O

O

©)

@)

O

Nenavazani spojeni s letadlem v pfedpokladaném Case

Ztrata spojeni s letadlem

Hlaseni selhani systému letadla, které zajistuji jeho schopnost letu

Letadlo, které se chova zpusobem naznacujicim, Zze by mohlo byt pfedmétem
nezakonného ¢inu

Hlaseni o neobvyklém chovani osob na palubé letadla

Pilot letadla ¢asto ménici pozadavky tykajici se letisté urCeni nebo jiné Casté
protichldné pozadavky

Hlaseni o nedostate¢né zasobé paliva letadla

Let, ktery neprobiha v souladu s vydanym a potvrzenym letovym povolenim

PFi nouzové situaci musi civilni stanovisté ATS pfedat CRC tyto informace:

O

O

O

Volaci znak

Poloha

Kéd SSR

Pocet a typ letadla

Zdali je na trati podle FPL nebo mimo ni
Letisté odletu

LetiSté pristani

Cas posledniho spojeni

ATC posledniho spojeni

Vysledek volani na nouzové frekvenci

Informaci o navazani spojeni, pokud k nému dojde

Na vyzadani CRC musi byt civilni stanovisté pfipraveno predat tyto informace: [1]

e Druh letu — vojensky nebo civilni

e Pocet osob na palubé

e Potvrzeni o dodrzeni trati letu v souladu s vydanym letovym povolenim

e Informace o letu, ktery vstoupil do vzdusného prostoru Ceské republiky ve vzdugnych

tfidach D a C bez letového planu
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e Ovéreni nouzovych kdédu odpovidace SSR

e Informace o letovém provozu v blizkosti statnich hranic Ceské republiky, pokud jsou
k dispozici

¢ Informace o letech ve vzdudnych tfidach G a E, pokud neni zjevné, Ze se jedna o lety
VFR dodrzujici pravidla letu

o DalSi udaje tykajici se zajisténi obrany a bezpecénosti statu
1.1.2. Informace predavané z CRC na civilni stanovisté ATS

V pfipadé zakroku QRA proti danému cili je CRC povinno pfedat civilnimu stanovisti ATS

nasledujici informace: [1]

e Volaci znak a/nebo kéd odpovidace SSR letadla, proti kterému bude zakroCeno
e Volaci znak zakro&ujicich letadel
o Pocet a typ zakroCujicich letadel

o Kobd odpovidate SSR zakroCujicich letadel
1.1.3. Prostor pro zakrok

PPZ neboli prostor pro zakrok je prostor vytvofeny kolem cile/letadla, proti kterému zakroCuje
QRA. Tento prostor ma zpravidla tvar valce o poloméru 10 NM, pfi€¢emz cil tvofi stfed tohoto
valce. Vertikalni hranice tohoto prostoru jsou 4000 ft nad a 4000 ft pod cilem. Tyto hranice
mohou byt zménény na zadost CRC, pokud zménu vyzaduje takticka &i provozni situace.
Bez povoleni CRC nesmi v PPZ letét zadné jiné letadlo. Civilni letovy provoz muze vyuzivat
jiz hladinu 4000 ft nad a pod cilem. [1]

-

A
4000 ft
R=10 NM
\_év._—'b' < >
B A
f——
4000 ft

Obrazek 2 - PPZ a jeho rozstupy [1]
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Tvar a uplatiiované rozstupy v PPZ jsou znazornény na obrazku ¢islo 2.

Pfi zadosti o vytvofeni PPZ musi CRC uvést Cas, ve kterém zada jeho zajiSténi, a
horizontalni a vertikalni hranice prostoru. Pokud je velikost standardni, rozméry se neuvadi.

[1]

Ridici stanovi§té ATS je povinno zajistit PPZ ve zkoordinovaném &ase. Pokud tak neni
schopno ucinit, z davodu provozni situace, je Fidici pracovisté ATS povinno neprodlené
informovat o této skuteCnosti CRC a udat Cas potiebny k zajisténi prostoru. Pokud je to
proveditelné, mize fidici pracovisté ATS nabidnout prostor o jinych rozmérech, které je
schopné zajistit. To jej ovSem nezbavuje povinnosti zajistit pozadovany prostor v co nejkratsi
dobé. [1]

V pfipadé, kdy CRC ocekava pouziti zbrani proti cili, je nutné rozsifit spodni hranici PPZ, a
to az po zem. Zadost o rozsifeni je nutné koordinovat s fidicim pracovistém ATS dostateéné

dopfedu s ohledem na provozni situaci. Cas zmény hranic je udavan v UTC. [1]
PPZ je platny i v TMA/CTR letist, kde probiha zakrok proti cili. [1]
PPZ zanika, pokud cil opusti FIR Praha, pfistane nebo po koordinaci ze strany CRC. [1]

Jakmile QRA vstoupi do PPZ, ma prioritu na nouzové frekvenci 121,5 MHz velitel

zakrocCujicich letadel. [1]
1.1.4. Prostor aktivni koordinace

PAK neboli prostor aktivni koordinace je vytvofen okolo QRA zakroCujici proti urcitému cili

bé&hem letu za u€elem obrany statu. [1]

Tento prostor ma zpravidla tvar valce o poloméru 25 NM, pfi€emz vedouci letoun QRA tvofi
stfed tohoto vaélce. Vertikalni hranice jsou tvofeny na =zakladé pozadavku CRC
prostfednictvim COR. [1]

Na obrazku ¢islo 3 je grafické znazornéni tvaru PAK a rozstupl uplatiovanych v jeho okoli.
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Vyska definovana COR

R=25NM

Obrazek 3 — PAK a jeho rozstupy

PFi vyhlaSeni PAK musi CRC uvést éas vytvoreni a pozadované vertikalni hranice. Cas byva
zpravidla urcen jako Cas vzletu QRA. Vertikalni hranice ur€uje CRC v zavislosti na provozni

situaci. [1]
Vertikalni hranice jsou ur€ovany dle nasledujicich pravidel: [2]

e do 1000 ft AGL — ve vysSkach AGL

e 0d 1000 ft AGL do 5000 ft AMSL — v hladinach pro lety IFR

e 0d 5000 ft AMSL do FL290 - v hladinach pro lety VFR

e 0d FL290 do FL410 — Cislem vyjadfujicim mezihladinu mezi letovymi hladinami pro let
IFR, kondici &islovkou 5

e nad FL410 — cislem vyjadfujicim mezihladinu mezi letovymi hladinami pro let IFR,

kondici ¢islovkou 0

Aktivni koordinace se uplatiiuje pouze k vedoucimu letounu hotovostnich letadel. V pfipadé,
kdy je nutna aktivni koordinace i na druhy hotovostni letoun, musi CRC vyhlasit PAK i pro
n&j. To muze nastat v pfipadé, kdy jeden z letound QRA bude na vzletu z néjakého divodu
opozdén, nebo bude QRA rozdélena za ucelem provedeni zakroku proti dvéma cilim. Poté
mohou byt vytvofeny dva PAK kolem kazdého z letound QRA. [1]

Béhem letu v PAK nesmi civilni stanovi§té ATS meénit profil trati letu jimi fizenym letim bez

koordinace s CRC. Civilni stanovisté ATS je povinno oznamit CRC letova povoleni vydané
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pred vstupem do PAK o letech, které by zménily kurz ¢&i hladinu v PAK. Tuto informaci
nepfedava pouze v pfipadé, kdy bylo vydano letové povoleni ke klesani &i stoupani na
hladinu uréenou pro vystup z FIR Praha. CRC monitoruje vSechny lety, které by mohly
vstoupit nebo jiz vstoupily do PAK, a koordinuje s pfislusnym stanovistém ATS ta letadla,
ktera jsou potenciondlnim konfliktem pro QRA. Takto zkoordinovanou trat musi stanovisté
ATS dodrzet az do doby, kdy let opusti PAK. Kazdé letadlo musi vstoupit do PAK pouze
v horizontalnim letu. Pokud je nutné vstoupit do PAK ve stoupani €i klesani, musi civilni

stanovisté RLP zkoordinovat letové povoleni s CRC. [1]

V pfipadé letu QRA do blizkosti TMA nebo CTR civilnich letist musi CRC i dané civilni
stanovis§té ATS dodrzovat horizontalni rozstup 2,5 NM a vertikalni rozstup 500 ft od hranice
TMA nebo CTR. V pfipadé nutnosti poruseni téchto rozstupl musi CRC snizeni rozstup(

koordinovat s pfisluSnym stanovistém ATS. [1]

Vertikalni hranice PAK mohou byt za letu QRA zménény. Pokud zacne cil, proti kterému je
zakroCovano, vertikalné manévrovat, muze byt puvodné vyhlaSené PAK nedostalujici.
Vertikalni hranice mohou byt také zménény, jakmile QRA nastoupa do uréité hladiny a
nebude dale spodni ¢ast PAK vyuzivat, tak, aby doslo k co nejmensimu omezeni letového
provozu. Zmeénu vertikalnich hranic PAK zkoordinuje COR s SC/WS ACC.

PFi vstupu QRA do PPZ PAK zanika. DalSimi zpusoby zaniku PAK jsou opusténi FIR Praha,
vstup do TMA letisté pfistani QRA nebo vstup do TRA, do kterého QRA vstoupi, pokud ma
dostatek paliva pro pokraovani v letu a vyzaduje pokraCovat jako cvicny let QRA pro vycvik
pilotd a GCI. Z divodu hustého letového provozu mize nastat situace, kdy QRA horizontalné
vstoupi do PPZ, nicméné vertikalné se bude nachazet mimo PPZ. Za tohoto stavu je CRC
povinno informovat Fidici pracovisté ATS o této skute€nosti a prodlouzit platnost PAK do
doby, nez QRA vstoupi do PPZ. Pokud si tak provozni a takticka situace vyzaduje, mize
CRC po koordinaci s fidicim pracovistém ATS ponechat PAK aktivni i po tom, kdy QRA
vstoupi do PPZ. [1]

Jakmile QRA ukond&i ukol a vraci se na zakladnu, jsou dvé moznosti provedeni navratu. COR
muze vyhlasit opét PAK nebo mize s dotéenymi civilnimi sektory zkoordinovat prulet na
dané vySce a danym kurzem. Pokud se QRA nachazi ve vysoké letové hlading, je vhodné&;si
vyhlasit PAK a GCI muze klesat QRA v ramci vertikalnich hranic PAK tak, jak dovoli provozni
situace a klesani neni tfeba koordinovat s RLP Fidicim v daném sektoru. V pfipadé, kdy QRA
provede navrat na zakladnu vodorovnym letem, nebo zména vySky bude minimalni, je
vhodnéjsi zkoordinovat danou hladinu a kurz s RLP Fidicim v daném sektoru a PAK

nevyhladovat, a tim neomezovat civilniho RLP. Pokud se QRA nachazi v TMA/CTR
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néjakého z letist’ je vyhlaseni PAK bezpfedmétné, jelikoz se PAK v TMA/CTR neuplatiiuje.
COR zkoordinuje s Fidicim pracovistém RLP daného leti§té kurz a hladinu pro navrat QRA

na zakladnu.
1.1.5. LKTRA30+/LKTRA36+

Pro vzlet a pocateCni stoupani QRA vyzada CRC pfes fidici stanovisté ATS aktivaci
LKTRA30+, v€etné poZzadovaného Casu aktivace udaného v UTC. Jakmile QRA LKTRA30+
opusti, CRC snizi rozsah prostoru na FL95 az FL245, je-li to ucelné. [1], [3]

LKTRA30+ je prostor odpovidajici horizontalnim hranicim LKTRA30 a s vertikalnimi
hranicemi od FL95 do FL325.

V pfipadé, kdyby QRA byla dislokovana na letecké zakladné v Pardubicich (LKPD), je
vyuzivan prostor LKTRA36+, jenz odpovida horizontalnim hranicim LKTRA36. Vertikalni
hranice jsou od FL95 do FL325. [1], [4]

Na obrazku dislo 4 jsou horizontalni hranice LKTRA30+ zobrazeny Zzlutou barvou a
LKTRA36+ zelenou barvou.

P
P LKTRAGZ

FLAUS
3000 AMSL

Obrazek 4 - LKTRAS30 vyznacena Zluté a LKTRA36 vyznacena zelené
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1.2. Predbézna opatreni

Samotna koordinace zacina jiz pred vzletem QRA. Pokud v letovém provozu vznikne
nestandardni situace, ktera si mize vyzadat zakrok QRA, je snizovan status pfipravenosti
QRA, tedy do kolika minut musi QRA vzletét. Pfi sniZeni tohoto statusu je FACON povinen
informovat SC/WS ACC o vyhlaseni pfedbéznych opatfeni a zaroven je povinen predat
v8echny informace, které v danou chvili ma. SC/WS ACC dale preda tyto informace vSem

stanovistim ATS, které mohou byt zakrokem ovlivnény.

Veskerou koordinaci mezi civilnim RLP a CRC zajistuje ze strany civilniho RLP SC/WS ACC
a ze strany CRC FACON.

1.2.1. Informace predavané pri vyhlaseni predbéznych opatreni

o Vyhlaseni prostoru LKTRA30+ - ¢as vyhlaseni a jeho vertikalni hranice

e Volaci znak a/nebo kdd odpovidace SSR letadla, proti kterému bude zakroCeno
e Volaci znak zakroc€ujicich letadel

o Pocet a typ zakroCujicich letadel

o Kobd odpovidace SSR zakroCujicich letadel

o Cas vzletu QRA

e Zadosto vytvofeni PPZ — Cas, vertikalni a horizontalni hranice

e Zadost o vytvofeni PAK— &as, vertikalni a horizontalni hranice [1]

K vyhlaseni pfedbéznych opatfeni nemusi vibec dojit, pokud pfijde rovnou rozkaz ke vzletu
QRA.

1.3. Rozkaz ke vzletu QRA

Jakmile CRC obdrzi rozkaz ke vzletu QRA, je povinno informovat o této skute¢nosti SC/WS
ACC a predat veSkeré informace zminéné v odstavci 1.2.1. SC/WS ACC informuje vSechny

dotcené pracovisté ATS. [1]

Veskerou koordinaci mezi civilnim RLP a CRC zaji$tuje ze strany civilniho RLP SC/WS ACC
a ze strany CRC FACON.
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1.4. Zména cviéného letu QRA na zakrok QRA

Pokud pfijde rozkaz ke zméné cvi¢ného letu na zakrok QRA proti danému cili, postup
koordinace se lehce liSi od postupu, kdy je QRA na zemi. V této situaci se zodpovédnost za
koordinaci na strané CRC déli mezi dvé pozice. FACON koordinuje s SC/WS ACC a COR

koordinuje s pfislusnymi RLP Fidicimi v danych sektorech.

Po obdrZzeni rozkazu ke zméné cvicného letu na zakrok QRA musi FACON neprodlené
pfedat SC/WS ACC informace zminéné v odstavci 1.2.1. SC/WS ACC musi pfedat tyto
informace vSem dotéenym pracovistim ATS. Z dlivodu zrychleni koordinace COR informuje o
prvotnim zamyslu nejblizSi stanovisté ATS, do kterého QRA vstoupi nebo v kterém se
nachazi. Je nutné zkoordinovat hladinu a kurz, kterym QRA opusti MTMA nebo TRA nebo

jak zméni profil trati letu. [1]

1.5. QRA ve FIR Praha, mimo TMA/CTR, LKTRA

Jakmile QRA opusti MTMA nebo LKTRA, zodpovédnost za koordinaci ze strany CRC je
rozdélena mezi dvé pozice. FACON koordinuje s SC/WS ACC a COR koordinuje

s pfislusnymi RLP Fidicimi v danych sektorech.

Veskerou koordinaci tykajici se probihajiciho letu hotovostnich letadel zajistuje COR. QRA
se zprvu nachazi v PAK. Konfliktni provoz musi COR koordinovat pfimo se sektorem, ve
kterém se v dané chvili provoz nachazi. FACON zodpovida za koordinaci ohledné prostort a
informovanost SC/WS ACC.

1.6. QRA v TMA/CTR

Ve chvili, kdy je zfejmé, Ze cil vstoupi do nékterého z TMA/CTR, musi CRC informovat
SC/WS APP daného letisté o typu zakroku a o zamyslu jeho provedeni. Dale musi oznamit

tyto udaje: [1]

e Volaci znak a/nebo kdd odpovidace SSR letadla, proti kterému bude zakroCeno
e Volaci znak zakrocujicich letadel

e Pocet a typ zakrocCujicich letadel

e Kobd odpovidace SSR zakrocujicich letadel

e Pozadavek na vytvoreni a definici PPZ

e Misto, kurz a hladinu vstupu do TMA

20



Dale CRC koordinuje pfimo s APP kurz, hladinu a jejich zmény pro let QRA, dokud QRA
nedosahne PPZ. APP je zodpovédné za dodrzovani rozstupu jimi fizenych letadel od QRA
letici na zkoordinované hladiné. PAK se v TMA/CTR neaplikuje. [1]

V pfipadé, kdy se olekava pfistani cile na daném letisti, je SC/WS APP povinen zastavit
odlety a pfistani a o této skute¢nosti informovat CRC. CRC si od APP vyzada informace o
letidti — drahu v pouZzivani, dohlednost, obla¢nost, minimalni bezpe¢nou nadmofskou vysku
pro radarové vektorovani, QNH. Pokud ma APP s cilem radiové spojeni, fidi APP cil na
pristani a QRA pokracuje v PPZ az do pfistani cile. V pfipadé, Ze APP nema radiové spojeni
s cilem, pfedava APP informace Kk pfiblizeni na pfistani pfes CRC. Informace, které
nesnesou odkladu nebo ty, které si QRA vyzada, pfeda APP pilotim QRA na nouzové
frekvenci 121,5 MHz. Po pfistani cile zistava QRA nad letiStém na pfedem zkoordinované
hladiné az do zmény ukolu. Pokud je nutné pfistani QRA na daném letisti, CRC informuje

APP a vyzada si volaci znak a frekvenci stanovisté, na které bude QRA pfedana. [1]

Pokud cil vstoupi do TMA/CTR letisté, nicméné se pfistani cile vdaném TMA/CTR
neoCekava, je zastaveni pfiletd a odletd z daného letisté na rozhodnuti SC/WS APP, dle

provozni situace. [1]

Grafické zobrazeni rozdéleni FIR Praha je zobrazeno na obrazku islo 5.

Obrazek 5 - FIR Praha [7]
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1.7. Nahradni a nouzové postupy

Lety OAT se déli na lety OAT-S a OAT-C. Zatimco vojensky let OAT-C nevyzaduje zadnou
segregaci od ostatniho letového provozu, OAT-S vyzaduje oddéleni od ostatniho letového
provozu a mohou ho Fidit pouze vojenska stanovisté ATS. Typickym pfikladem letu OAT-S je
zakrok QRA.

V situaci, kdy je nutné pfedat QRA pod fizeni civilnimu stanovisti ATS, se let QRA predava

jiz jako let OAT-C bez letového planu a jedna se o dofizeni vojenského letového provozu. [1]

Davodem pro aplikaci nahradnich postupd muze byt ¢asteCna nebo Uplna degradace
prehledovych systémd, porucha spojeni zemé-zemé, vypadek sekundarni informace,
vypadek radiostanic ha CRC nebo evakuace CRC. Nouzové postupy budou uplatnény
v pfipadé vypadku radiostanic na palubé letadla QRA nebo pfi ztraté vizualniho kontaktu
mezi letouny QRA. [1]

1.7.1. Casteéna nebo tplna degradace piehledovych systémi CRC

Pokud na CRC dojde pouze k ¢aste¢né degradaci prehledovych systému, CRC pokracuje ve

vedeni QRA k provedeni zakroku.

PFi uplné degradaci prehledovych systému, pokud CRC nestanovi jinak, zajisti CRC rozstupy
pfedepsané pro dany vzduSny prostor a nasledné zkoordinuje s civilnim stanovistém ATS
predani QRA pod fizeni daného sektoru, ve kterém se QRA nachazi. Pokud se QRA nachazi

v MTMA, je zkoordinovano pfedani na frekvenci daného letisté. [1]
1.7.2. Porucha spojeni zemé-zemé

Pokud dojde k poruSe pfimého telefonického spojeni mezi CRC a civilnim stanovisti ATS,
muze byt koordinace provedena pres vefejnou telefonickou sit. Jestlize tato varianta neni
proveditelna, musi byt ukol pferusen a piloti QRA instruovani, aby navazali spojeni
s pfislusnym stanovistém ATS na nouzové frekvenci. Pokud QRA jesté neni po vzletu nebo
se nachazi v MTMA letisté vzletu, pferusi CRC ukol. V pfipadég, ze existuje informace nebo
podle chovani letadla se pfedpoklada, ze predstavuje hrozbu, CRC pokracuje v zakroku i
v situaci, kdy se QRA nachazi v MTMA. Jestlize je to proveditelné, pfeda CRC pies piloty

QRA na nouzové frekvenci civilnimu stanovisti ATS tyto informace:

e Umysl v pokragovani zakroku
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o FL pro pfiblizeni k cili
e Ukonéeni ukolu a odval
e Zadost o aktivaci PPZ

Jakmile QRA splni ukol, provede odval od cile a je zajistén rozstup od cile, pilot QRA na
nouzoveé frekvenci vyzada od civilniho stanovisté ATS frekvenci sektoru, v jehoz prostoru se
nachazi a CRC pfeda QRA pod fizeni civilniho stanovisté ATS, které zajisti navrat QRA na
zakladnu. [1]

1.7.3. Vypadek sekundarni informace na CRC

Pfi uplném vypadku sekundarni informace, pokud CRC nestanovi jinak, zajisti CRC rozstupy
predepsané pro dany vzdusny prostor a nasledné zkoordinuje s civilnim stanovistém ATS
prfedani QRA pod fizeni daného sektoru, ve kterém se QRA nachazi. Pokud se QRA nachazi

v MTMA, je zkoordinovano pfedani na frekvenci daného letisté. [1]
1.7.4. Vypadek radiostanic na CRC

Pfi aplném vypadku radiostanic na CRC, pokud CRC nestanovi jinak, informuje CRC civilni
stanovisté ATS o vypadku radiostanic a pfeda posledni instrukce, které byly QRA predany.
Civilni stanovisté ATS navaze spojeni s QRA na nouzové frekvenci, pfeladi QRA na

frekvenci sektoru, ve kterém se QRA nachazi a dovede QRA na zakladnu. [1]
1.7.5. Evakuace CRC

PFi evakuaci CRC, pokud CRC nestanovi jinak, CRC ukon¢i ukol a pfeda QRA po koordinaci
s civilnim stanovistém ATS na zkoordinovanou frekvenci. Pokud se QRA nachazi v MTMA,

je QRA predana pod fizeni daného vojenského letisté. [1]
1.7.6. Vypadek radiostanic na palubé letadla QRA

PFi vypadku radiostanic na palubé letadla QRA béhem z&kroku nastavi pilot daného letounu
kéd SSR 7600. Po nastaveni tohoto kddu pokraluje pilot v letu podle posledniho pfijatého
kurzu a hladiny po dobu tfi minut. Poté zahaji pilot daného letounu navrat na zakladnu na
posledni pfidélené hladiné. Pokud je tato hladina vySSi nez horni hranice
LKTRA30+/LKTRA36+, CRC zvysi horni hranici tohoto prostoru tak, aby dany letoun QRA
vstoupil do LKTRA30+/LKTRA36+ vodorovnym letem. Pilot vtomto prostoru sklesa do

MTMA letisté pfistani a pokracuje na pfistani. Jestlize se QRA v dobé vypadku radiostanic
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na letounu nachazi v blizkosti statnich hranic, provede pilot navrat na zakladnu tak, aby
nenaruSil cizi vzdu$ny prostor. Po vypadku radiostanic bude pilot udrzovat posledni

pfidélenou letovou hladinu, ale nemusi dodrzet posledni pfidéleny kurz po dobu tfi minut. [1]
1.7.7. Ztrata vizualniho kontaktu mezi piloty QRA

Pfi ztraté vizualniho kontaktu mezi piloty QRA pilot vedouciho letadla udrZuje pfidélenou
hladinu a pilot vedeného letadla klesa nebo stoupa o 1000 ft a CRC o této skuteCnosti
informuje civilni stanovisté ATS. Pokud ke ztraté vizualniho kontaktu mezi piloty QRA dojde

v PPZ a jsou-li rozstupy od okolniho provozu nedostate¢né, CRC vyzada rozSifeni PPZ. [1]

1.8. Faze letu

Koordinace a let hotovostnich letadel ve FIR Praha muzeme rozdélit na 4 faze: faze vzletu,
faze odletu, faze v prostoru cile a faze navratu na zakladnu, pfipadné do omezeného

prostoru.
1.8.1. Faze vzletu

Za provedeni vzletu QRA je odpovédné stanovisté RLP na letisti vzletu. [8]

Po vydani rozkazu ke vzletu hotovostnich letadel k zakroku na ur€ity cil, GCI informuje o
zakroku SC/WS ACC a letisté vzletu QRA.

GClI pfedava SC/WS ACC informace o cili, proti kterému QRA zakroCuje. Zaroven vyhlasuje
LKTRA 30+/LKTRA36+, PAK a PPZ.

GCIl zavola na letisté vzletu a uda kurz a hladinu pro pocate¢ni let a opusténi MTMA,
LKTRA30+ nebo LKTRA36+. Hladina opusténi horizontalnich hranic téchto prostord musi byt
takova, aby QRA vletéla pfimo do PAK. Letisté vzletu pfedava QRA ihned, jak je to mozné,

pod fizeni GCI.

V pfipadé, kdy se QRA nachazi v jednom z omezenych prostorl v ramci cviéného letu a je
vydan rozkaz ke zméné cviCného letu na zakrok proti cili, je QRA pod Fizenim GCI od
samého pocatku a jakmile je PAK aktivni, miZze QRA opustit omezeny prostor tak, aby

vletéla pfimo do PAK.
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1.8.2. Faze odletu

Za provedeni faze odletu je zodpovédné GCI. [8]

Faze odletu zacina ve chvili, kdy je QRA pod kontrolou GCI, a kon¢&i dosazenim PPZ. QRA

zustava pod kontrolou GCI po celou dobu této faze. [8]

QRA se nachazi vPAK a leti kcili. COR zajiStuje pfimou koordinaci s pfisluSnym
stanovi$tém RLP pozadovany pribéh letu QRA. GCl je zodpovédné za dodrzeni minimalnich

rozstupu od ostatniho provozu.
1.8.3. Faze v prostoru cile

Za provedeni faze v prostoru cile je zodpovédné GCI. [8]

Faze v prostoru cile zacina ve chvili, kdy QRA dosahne PPZ, a konc&i opusténim PPZ. QRA

zUstava pod kontrolou GCI po celou dobu této faze. [8]

Jakmile vstoupi QRA do PPZ, PAK zanika. QRA se pfiblizi k cili a spIni zadany ukol. Po
splnéni ukolu, COR informuje sektor, ve kterém se nachazi, o nadchazejicim odvalu a uda
vektor a hladinu. Dale informuje SC/WS ACC o ukon¢eni Ukolu a navratu na zakladnu nebo
do LKTRA.

1.8.4. Faze navratu

Za provedeni faze navratu je zodpovédné GCI a nasledné letisté pfistani. [8]

Faze navratu zacina ve chvili, kdy QRA opusti PPZ, a kon¢i pfistdnim na uréeném letisti

nebo vstupem do uréeného LKTRA. [8]

Pro navrat QRA na zakladnu nebo do uréeného LKTRA muze COR vyhlasit nové PAK nebo
zkoordinovat s dot¢enymi sektory kurz a hladinu. Pokud se QRA vraci na zakladnu, COR
informuje letisté pfistani o navratu a zkoordinuje bod predani. QRA poté prechazi na RLP
letisté pfistani a pfistane. V pfipadé, Zze maji letouny QRA dostatek paliva a piloti vyzaduiji
pokracovani letu do LKTRA z vycvikovych divodu, dojde v LKTRA ke zméné statusu letu

QRA na cviény let.
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1.9.

Priklady koordinace pfi zakroku QRA

V této casti jsou uvedeny pfiklady nestandardni situace v letovém provozu, feSeni téchto

situaci s podrobné rozepsanou koordinaci mezi civilni a vojenskou slozkou RLP a jejich

grafické zobrazeni.

1.9.1. Ptiklad ¢.1

Z CRC Slovenska pfichazi informace o cili bez radiového spojeni s civilnim RLP. Letadlo
s volaci znakem CSA3DA ma trat planovanou PEPIK FL200 — VOZ FL120 — LKPR. Cas
vstupu do FIR Praha 1210UTC. QRA je dislokovana v Caslavi. Byla vyhlaSena predbézna

opatfeni.

Predbézna opatreni— FACON vola SC/WS ACC

Byla vyhlasena predbézna opatreni. Zédam vyhlasit LKTRA30+ od FL95 do FL325
v ¢ase 1200. Volaci znak cile CSA3DA, squawk 1000. Zakrocujici letadla CF01 a
CF02, squawk 1311 a 1312, pfedpoklédany cas vzletu 1203UTC. Zadém vytvorit
prostor pro zakrok v Case vietu CSA3DA do FIR Praha ve standardni velikosti.
ViyhlaSuji prostor aktivni koordinace v ¢ase 1203UTC od FL95 do FL225.

Prostor pro zakrok, prostor aktivni koordinace i LKTRA30+ potvrzuji, budou vytvoreny

v poZadovaném Case a poZadovanych velikostech

1158UTC byl vydan rozkaz ke vzletu hotovostnich letadel.

Rozkaz ke vzletu hotovostnich letadel — FACON vola SC/WS ACC

Byl vyhlasen vzlet hotovostnich letadel. Zadam vyhlésit LKTRA30+ od FL95 do
FL325 v ¢ase 1200. Volaci znak cile CSA3DA, squawk 1000. Zakrocujici letadla
CF01 a CF02, squawk 1311 a 1312, predpokladany &as vzletu 1203UTC. Pro
opusténi LKTRA30+ kurz 110°, FL180. Zédam vytvorit prostor pro zékrok v &ase vietu
CSA3DA do FIR Praha ve standardni velikosti. VyhlaSuji prostor aktivni koordinace
v ¢ase 1203UTC od FL95 do FL225.

Prostor pro zakrok, prostor aktivni koordinace i LKTRA30+ potvrzuji, budou vytvofeny
v poZadovaném Case a poZadovanych velikostech.

FACON vola APP LKCV

Byl vyhlasen vzlet hotovostnich letadel, po vzletu Zadam QRA kurzem 110°, FL180.

1210UTC CSA3DA vstupuje do FIR Praha na bodé PEPIK na FL200, stale bez spojeni
s civilnim RLP. PPZ je vytvofen se vstupem CSA3DA do FIR Praha. 1200UTC LKTRA30+ je
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aktivni od FL95 do FL325. 1203UTC vzléta QRA z LKCV, PAK je aktivni od FL95 do FL225.
QRA nastoupa FL120 jiz v horizontalnich hranicich LKTRA30+ a vstoupi z LKTRA30+ pfimo
do PAK. QRA pokracuje ve stoupani na FL180 kurzem 110°.

Sektor NL vola COR

Muaze THY3Y squawk 5158, pozice bod ORLIX, FL230 (letici kurzem 170°) klesat do
FL210?

Ano, povoluji.

FACON vola SC/WS ACC

Snizuji horni hranici LKTRA30+ na FL245.

Potvrzuji, LKTRA30+ je aktivni od FL95 do FL245.

Na protéjSim kurzu proti QRA leti DLH454 na FL150, ve FPL uvedena hladina v bodé
opusténi FIR Praha FL250.

COR vola Sektor SL

Potvrdte, Ze DLH454 squawk 3232 pokracCuje po trati letového planu a udrZuje
FL150.

Ano, potvrzuji.

QRA vstupuje do PPZ, ma tedy prioritu na nouzové frekvenci 121,5MHz a PAK zanika.

Velitel hotovostnich letadel zkou$i navazat spojeni s CSA3DA na nouzové frekvenci,

nicméné bezuspésSné. QRA se taktickym manévrem pfiblizi k cili. Pomoci signall se QRA

dozvi, Ze CSA3DA ma technicky problém s radiem a vyzaduje pokracovat po trati na pfistani
v LKPR.

FACON vola SC/WS ACC

CSA3DA ma technicky problém s radiem a poZaduje pokraCovat po trati letového
planu na pristani v LKPR, CF01 a CFO02 cil na pristani doprovodi.

COR vola SC APP Praha

Let hotovostnich letadel CFO1 a CF02, volaci znak cile, proti kterému je zakro¢ovano
CSA3DA squawk 1000. Cil ma technicky problém s radiem a poZaduje pokracovat po
trati na pfistani, CFO1 a CF02 cil na pfistani doprovodi. Zadém dréhu v pouZivani,
dohlednost, oblacnost, minimalni bezpecénou vysku pro vektorovani a QNH.

Draha v pouzivani 24, CAVOK, MRVA 3500 ft, QNH 1010 hPa. Zastavuji odlety a
pfilety.

Cil i QRA vstupuji do TMA podle letového planu CSA3DA.
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e CORvola SC APP Praha
Po pristani cile vyzadujeme orbit nad vzletovou a pfistavaci drahou ve vysce 4000 ft.

Povoleno.

Cil bezpecné pristava, QRA orbituje na zkoordinované vySce. PPZ zanika. QRA dostava

novy ukol — navrat na zakladnu.

e CORvola SC APP Praha
Novy ukol pro CFO1 a CF02 je névrat na zakladnu. Zadam pravou zatackou do kurzu
090° a stoupat na FL130.
Povoluji stoupat FL80, po vykfizovani s KLM857 povoleno stoupat FL130.

e FACON vola SC/WS ACC
Ukol byl ukoncéen, CSA3DA bezpe&né pristal na letisti LKPR, novy ukol pro CFO1 a
CFO02 je navrat na zakladnu.

¢ CORVvola APP LKCV
Ukol pro CFO1 a CF02 Je navrat na zakladnu, momentalné 10 NM zapadné od bodu
GOLIN na hladiné FL110. Stoupa do hladiny FL130, vstoupi do LKTRA30+ a poté
prechod na APP LKCV.

Schvaleno.

QRA nejprve nastoupala FL80, po vykfizovani s KLM857 nastoupala FL130 a pokracuje
kurzem 090°. QRA vstupuje do LKTRA30+ na hladiné FL130, pfechazi na APP LKCV a

pokracuje na pfistani.

Tento pfiklad popisuje pomérné jednoduchy a standardni zasah QRA, kde nedochazi

k Zzadnym komplikacim.

V8echny prostory byly zajistény tak, jak CRC vyzadovalo a QRA je navedena na cil. BEhem
letu v PAK bylo nutné koordinovat pouze jeden let. CSA3DA mél technicky problém
s radiem, a proto nebyl schopen navazat spojeni s civilnim RLP na standardni frekvenci,
nebo navazat spojeni s QRA na nouzové frekvenci. O tomto problému byla QRA
informovana pomoci vizualnich signalt. CSA3DA vyzadoval pokracovat po trati letového
planu na letisté pristani LKPR. Ukolem pro QRA bylo doprovodit cil k bezpe&nému pfistani.
COR tedy koordinoval s SC/WS APP LKPR zastaveni odletl a pfiletu z LKPR a let QRA po
pfistani cile. Pro navrat QRA na zakladnu nebylo ucelné vyhlaSovat nové PAK, jelikoz PAK
se vTMA neuplatiiuje a hranice TMA LKPR a LKTRA30+ jsou spole¢né. Byl tedy
zkoordinovan kurz a hladina pro opusténi TMA LKPR. Poté byla QRA pfedana na APP

LKCV a pokracovala na pfistani.
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Cely let CSA3DA ve FIR Praha je graficky zobrazen na obrazku cislo 6, kde bod ¢.1

znazornuje bod pfiblizeni QRA Kk cili.

Obrazek 6 - grafické zobrazeni letu cile CSA3DA

1.9.2. Priklad ¢€.2

QRA provedla cvi¢ny let QRA v ramci systému NATINAMDS v LKTRA37 a je po pfistani na
letisti LKCV, zatim jeSté nema dotankovano, a proto neni schopna okamzitého vzletu
k zakroku. Pfichazi informace z nadfizeného stupné o letadle se ztratou spojeni s trati podle
letového planu Madarsko — Slovensko — Ceska republika — Némecko. Cil s volacim znakem
DLH3652, squawk 3652, trat nad Uzemim Ceské republiky podle letového planu PEPIK —
VOZ - OKG, po celé trati FL350. Slovenska QRA jiz vzletéla a leti k cili. Jelikoz ¢eska QRA
neni schopna zakroku, bylo rozhodnuto o pokraovani slovenské QRA s cilem pfes hranice
nad Uzemi Ceské republiky. Slovenska QRA doleti cil jiz nad tzemim Slovenska, pfi vstupu
do FIR Praha bude jiz v PPZ.

e Rozkaz k zakroku zahraniénimi hotovostnimi letadly — FACON vola SC/WS ACC
Byl narizen zakrok zahranicnimi hotovostnimi letadly. Volaci znak cile DLH3652,
squawk 3652. Cil je bez radiového spojeni s RLP. Zakroéujici letadla 2krat MIG29,
volaci znak SFO1 a SF02, squawk 1326 a 1327, pfedpokladany bod vstupu do FIR
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Praha bod PEPIK FL350 v ¢ase 1210UTC. Zédam o vytvoreni prostoru pro zékrok ve
standardni velikosti v ¢ase vstupu cile do FIR Praha. ZakroCujici letadla budou jiz
Vv prostoru pro zakrok.

Prostor pro zakrok potvrzuji, bude vytvofen v poZadovaném éase.

Cil vstupuje do FIR Praha v ¢ase 1210UTC na bodé PEPIK FL350. Je vytvofen PPZ se
vstupem DLH3652 do FIR Praha, slovenska QRA je v PPZ a pfechazi pod fizeni ¢eského
GCI. Z LKCV pfichazi informace, Ze Ceska QRA je plné dotankovana a pfipravena ke vzletu.

Jsou vyhlasena predbézna opatfeni pro vzlet Ceské QRA.

o Piredbézna opatieni — FACON vola SC/WS ACC
Byla vyhlasena predbézna opatfeni pro vzlet éeskych hotovostnich letount. Zadam
vyhlasit LKTRA30+ od FL95 do FL325 v ¢ase 1215. Volaci znak cile DLH3652,
squawk 3652. Zakrocujici letadla CFO1 a CF02, squawk 1311 a 1312, pfedpokladany
Cas vzletu 1215UTC. Vyhlasuji prostor aktivni koordinace pro CF01 v ¢ase 1215UTC
od FL205 do FL385.
Prostor aktivni koordinace bude zajiStén v poZadovaném d&ase a velikosti. Pro
LKTRA30+ nemuZzu zajistit horni hranici prostoru FL325 z divodu planované trati
FIN141, momentalné na bodé ORLIX letici kurzem 270° FL300, ktery nemize
stoupat z duvodu velkého provozu na vysSich hladinach.
V pfipadé vyhlaseni horni hranice LKTRA30+ FL325 je FIN141 povolen pro prilet na
FL300.
Rozumim, horni hranice LKTRA30+ tedy FL325 a FIN141 povolen pro prilet na
FL300.

Na trati DLH3652 je aktivovana stfelnice LKTSA7 do FL660. Jelikoz neni jasné, zdali cil

nebude klesat, je nutné stfelnici deaktivovat.

e FACON volaridiciho stieleb v LKTSA7
Zastavte strelby v LKTSA7 z divodu mozného narusSeni prostoru stfelnice provozem

bez spojeni. O zastaveni stfeleb mne informujte.

Na zakladé informace od pilota SF01 je jasné, ze SF01 a SF02 nebudou schopny
pokraCovat s cilem az na hranice s Némeckem z divodu nedostatku paliva. Je rozhodnuto o
vzletu CF01 a CF02.
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¢ Rozkaz ke vzletu hotovostnich letadel - FACON vola SC/WS ACC
Byla vyhlé$en vzlet Seskych hotovostnich letadel. Zédam vyhlésit LKTRA30+ od
FL95 do FL325 v ¢ase 1210. Volaci znak cile DLH3652, squawk 3652. Zakrocujici
letadla CFO1 a CF02, squawk 1311 a 1312, pfedpokladany ¢as vzletu 1215UTC. Pro
opusténi LKTRA30+ kurz 110°, FL 240. VyhlaSuji prostor aktivni koordinace pro CF01
v ¢ase 1215UTC od FL205 do FL385.
Prostor pro zakrok, prostor aktivni koordinace i LKTRA30+ potvrzuji, budou vytvofeny
v poZadovaném cCase a poZadovanych velikostech.

e FACON vola APP LKCV
Byla vyhlasen vzlet hotovostnich letadel, po vzletu zadam QRA kurzem 110°, FL240.

V Case 1215UTC je LKTRA30+ aktivni. 1215UTC vzléta QRA z LKCV, PAK je aktivni od
FL205 do FL385. QRA nastoupa FL220 jiz v horizontalnich hranicich LKTRA30+ a
z LKTRA30+ vstoupi pfimo do PAK. QRA pokracuje ve stoupani na FL240 kurzem 110° a
prechazi pod fizeni GCIl. Z ddvodu hustého provozu na téchto hladinach stoupe QRA na
FL370 a pokracuje k cili. Na FL370 QRA vstupuje do PPZ a PAK zanika. Pro SF01 a SF02 je

novym ukolem navrat na zakladnu.

e FACON vola SC/WS ACC
Snizuji horni hranici LKTRA30+ na FL245.
Potvrzuji, horni hranice LKTRA30+ sniZena na FL245.

e Sektor SM vola COR
Mdaze BAW1212 squawk 1212, pozice bod BODAL, FL310 (letici kurzem 290°)
stoupat do FL330?
Ne, udrzujte FL310, stoupejte az po opusténi PAK.

e CORvola SC/WS ACC
Novy ukol pro SFO1 a SF02 je néavrat na zékladnu. VyhlaSuji prostor aktivni
koordinace pro SF01 v ¢ase 71225UTC od FL135 do FL355.
Prostor aktivni koordinace potvrzuji, bude vytvofen v poZadovaném CcCase a
poZadované velikosti.

e COR vola Sektor SM
SF01 a SF02 na FL350 u cile DLH3652 odvali levou zatackou a budou klesat v ramci
PAK.
Povoleno

e Ridici stfeleb v LKTSA7 vola FACON
Stfelby v LKTSATY byly zastaveny.

Dékuji, jakmile bude mozné strelby obnovit, zavolam Vam.
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SF01 a SF02 odvali od cile, opoustéji PPZ, vstupuji do PAK a klesaji na FL150, ktera byla
zkoordinovana pro predani na bodé PEPIK na slovenské GCIl. CFO1 a CF02 se pfiblizuji

k cili a pIni zadany ukol.

Sektor SM vola COR

Mdze LOT4532 squawk 4532, pozice bod NOVUM, FL310 (letici kurzem 190°)
stoupat do FL330?

Ano, povoluji.

COR vola Sektor SL

Z&dam povoleni pro SFO1 a SF02 ze souéasné polohy 10 NM zépadné od letisté
Brno Tufany pfimo na PEPIK FL150.

Povoleno.

COR vola SC/WS ACC

Rus8im PAK pro SFO01 a SF02 ze soucasné polohy 10 NM zapadné od letisté Brno
Turany poleti pfimo na PEPIK FL150, od sektoru SL povoleno.

Rozumim, rusim PAK pro SF01 a SF02.

SF01 a SF02 pokracuji pfimo na PEPIK FL150, kde dojde k pfedani na slovenské GCI.

CFO02 hlasi problém s motorem a zada okamzity navrat na zakladnu, CF01 bude pokraCovat

s cilem.

COR vola Sektor SM

CF02 zapadné od VOZ hlasi problém s motorem, odvali od cile pravou zatackou,
bude klesat a pokracovat do LKCV. CFO1 pokracuje s cilem.

V mém sektoru povoleno.

COR vola SC/WS ACC

CF02 zapadné od VOZ hlasi problém s motorem, vyhlasuji prostor aktivni koordinace
pro CF02 od FL135 do FL355. CF01 pokracuje s cilem.

Prostor aktivni koordinace potvrzuji, bude vytvoren v poZzadované velikosti.

COR vola APP LKCV

CF02 zapadné od VOZ hlasi problém s motorem, odvali od cile pravou zatackou,
bude klesat na FL150 a pokraCovat do LKTRA30+. CF01 pokracuje s cilem.

Potvrzuji, minutu pfed bodem SUKAV muZete pfedavat na LKCV RADAR.

CFO02 sklesal na FL150, minutu pfed dosazenim bodu SUKAV byl pfedan na APP LKCV a

pokraCuje na pfistani. Jeho PAK zanika. CF0O1 pokracuje s cilem a na nouzové frekvenci se

mu podafilo navazat spojeni s DLH3652.
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COR vola Sektor WM
CFO01 navazal spojeni s DLH3652, na jaké frekvenci Vas ma kontaktovat?

Na frekvenci sektoru WM.

JelikoZ cil navazal spojeni s RLP a jiz se vyhnul prostoru stfelnice LKTSA7, je mozné tyto

stfelby opét povolit.

FACON vola ridiciho stieleb v LKTSA7
Povoluji obnoveni stfeleb v LKTSAT.

CFO01 predal pilotovi DLH3652 frekvenci sektoru WM a DLH3652 pfeSel na tuto frekvenci.

Sektor WM vola COR

DLH3652 navazal spojeni na nasi frekvenci.

Byl vydan novy ukol pro CF01, a to navrat na zakladnu.

COR vola Sektor WM

Novy tkol pro CF01 je navrat na zékladnu. Zédam pravou zataékou do kurzu 090° a
klesat na FL230.

V mém sektoru povoleno.

FACON vola SC/WS ACC

Ukol byl ukonéen, DLH3652 navéazal spojeni s WM, novy Ukol je navrat na zakladnu.
ViyhlaSuji prostor aktivni koordinace pro CFO1 od FL215 do FL355. Po odvalu CF01
od DLH3652 rusim PPZ.

Prostor aktivni koordinace potvrzuji, bude vytvoren pozadované velikosti. Po odvalu
CFO01 od cile rusim PPZ.

Informujte mne o davodu ztraty komunikace.

Zjistim a zavolam.

COR vola APP LKCV

Novy utkol pro CFO1 je navrat na zakladnu. Ze souc¢asné polohy zapadné od LKPR
toc¢i pravou zatackou do kurzu 090° a bude klesat na FL230, na které vstoupi do
LKTRA30+.

Na bodé GOLIN predejte na LKCV RADAR.

Sektor WM vola COR

MizZe RYR5544 squawk 5544, pozice bod GOLIN, FL330 (letici kurzem 290°) klesat
do FL2507?

Ano, povoluiji.
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e SC/WS ACC vola FACON
Davod pro ztratu komunikace byla Spatné naladéna frekvence daného sektoru.

Dékuji.

CFO01 odvali od cile levou zatadkou do kurzu 090° a v ramci PAK klesa na FL230. Na bodé

GOLIN CFO01 pfechazi pod fizeni APP LKCV a pokracuje na pfistani. PAK zanika.

v pfikladé Cislo 1.

Zakrok na DLH3652, ktery je bez radiového spojeni s civilnim RLP, je nejdfive proveden
slovenskymi hotovostnimi letouny a poté i ¢eskou QRA, COR tedy koordinuje dvé zaroven
letici QRA. COR musi rozloZit svou pozornost na obé QRA. Slovenska QRA vstupuje do FIR
Praha jiz v PPZ vytvofeného kolem cile, a proto pro né neni nutné vyhlaSovat PAK. Pfi
navratu SFO1 a SF02 na Slovensko je naopak PAK vyhlaSeno. Slovenska QRA timto PAK
klesa na zkoordinovanou hladinu pfedani na slovenské GCI. Po dosazeni této hladiny neni
PAK nutné a je tedy zkoordinovana hladina a kurz se sektorem, ve kterém se QRA nachazi.
Poté je PAK zruseno, &imz se zamezi zbyte¢né koordinaci civilnich letd, které leti v PAK a

potfebuji zménit letovou hladinu.

LKTRA30+ nemohlo byt vyhlaSeno podle pozadavkid CRC zdlvodu letu FIN141
v horizontalnich hranicich LKTRA30+ na FL300. Problém byl vyfeSen povolenim tohoto letu
po trati letového planu a vyhlaseni LKTRA30+ do FL325. GCIl muselo k tomuto letu zajistit

radarovy rozstup.

DalSi komplikaci byl problém CF02 s motorem. COR musel ihned informovat sektor, ve
kterém se CF02 vyskytoval, o okamzitém odvalu od cile, klesani a co nejkratSim letu CF02
zpét na zakladnu LKCV. Pro jeho navrat bylo opét vyhlaseno PAK, jelikoz je to snazSi nez

obvolat vSechny sektory, kterymi musel CF02 klesat.
Po ukonceni ukolu bylo vyhladeno PAK pro CF01, pro jeho navrat na zakladnu LKCV.

Jako dlivod pro nenavazani radiového spojeni s oblastnim stfediskem RLP bylo uvedeno

Spatné naladéni radiové frekvence daného sektoru.

COR/FACON béhem tohoto zakroku vyhlasili 4krat PAK, coz omezuje i civilni letovy provoz,
a tak se musi dotazovat na zmény trati civilnich letount oproti letovému planu. Tento zakrok

byl tedy pro COR velice narocny.
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Cely let DLH3652 ve FIR Praha je graficky zobrazen na obrazku cislo 7, kde vyznacené

body ukazuiji:

e Bod &.1 — bod priblizeni ceské QRA k cili
e Bod ¢.2 — bod odvalu slovenské QRA od cile
e Bod ¢.3 — bod odvalu CF02 od cile

o Bod ¢€.4 — bod navazani spojeni s cilem na nouzové frekvenci
e Bod &.5 - bod odvalu CF01 od cile

PEPIK

Obrazek 7 - grafické zobrazeni letu cile DLH3652

2. Koordinace civil — vojak v Evropé
Tato kapitola se zabyva koordinaci civilniho a vojenského letového provozu v Evropé.

Nejprve se kapitola vénuje organizaci EUROCONTROL a nasledné jsou popsany

koordinacni postupy béhem letu QRA v okolnich statech.

2.1. EUROCONTROL

Jednou z funkci organizace EUROCONTROL neboli Evropské organizace pro bezpec€nost

leteckého provozu je napomahani pfi koordinaci mezi civilni a vojenskou slozkou RLP. Této
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oblasti se vénuje organizace DECMA (Directorate European Civil-Military Aviation), ktera
poskytuje platformu pro vojenské a civilné-vojenské kooperace v letectvi. Jejim cilem je
zvySeni kapacity vzdusného prostoru, redukce nakladu a zvySeni efektivity civilnich letl a
vojenskych misi nad Evropou. Hlavni prioritou DECMA je flexibilni vyuziti vzdusného
prostoru a management vzduSného prostoru pfi koordinaci mezi civilnimi a vojenskymi
slozkami RLP. [15]

Ztrata komunikace mezi pilotem letadla a RLP mé vliv na bezpeénost a plynulost leteckého
provozu. Pro zmirnéni tohoto dopadu EUROCONTROL spolupracuje s NATO. DECMA

vydala doporuéeni, jak by se v této situaci méli piloti i RLP zachovat. [16]
Piloti by méli:

e Odekavat problém, pokud se délka mezi jednotlivymi hlaSenimi od RLP nestandardné
prodlouzi

e Ocekavat zménu frekvence pfi prelétani hranic nebo sektoru odpovédnosti RLP

e Vzdy opakovat pfidélenou frekvenci a pouzivat standardni radiotelefonickou
frazeologii

e Kontrolovat nastaveni radia, v€etné hlasitosti

e Provést kontrolu spojeni, pokud maji podezieni na ztratu komunikace

e Nepfetrzité monitorovat nouzovou frekvenci 121,5 MHz

e Pfi podezfeni na ztratu komunikace kontaktovat RLP na nouzové frekvenci a/nebo
nastavit kdd odpovidace 7600

e Pokud je pokus 0 navazani neuspésny, zkusit jinou frekvenci pro dané stanovisté

e Pokusit se o spojeni s RLP pres jiné letadlo v blizkosti

e Monitorovat ACARS

e V pfipadé ztraty komunikace s RLP dodrzovat standardni ICAO procedury a nastavit
kéd odpovidage 7600

RLP by méli:

e Predavat pilotim jasné instrukce pro zménu frekvence

e Pozorné poslouchat zopakovani frekvence od pilota

e Provést publikované data-linkové procedury

e V pfipadé ztraty komunikace se pokusit o spojeni se spole¢nosti pro vydani instrukci
pomoci ACARS
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2.2. Postupy vyuzivané v okolnich statech

Tato kapitola se zabyva koordinaénimi postupy béhem ostrého vzletu hotovostnich letadel
v dal$ich evropskych statech, sousedicich s Ceskou republikou, jmenovité v Némecku, na
Slovensku a v Polsku. Postupy jsou vysvétleny a jsou vyty€eny jejich vyhody, nevyhody a

srovnani s postupy uzivanymi v Ceské republice.
2.2.1. Némecko

Némecko pro ucely QRA vyuziva letount Eurofighter dislokovanych na leteckych zakladnach
Neuburg a Wittmund — zobrazen na obrazku €islo 8. Pfi zasahu QRA jsou jim pfidéleny kédy
SSR 1305, 1306, 1323 a 1324.
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Obrazek 8 — Eurofighter Némecko [12]
2.2.1.1. Koordinaéni postupy

Koordinace a let hotovostnich letadel v Némecku se stejné jako ve FIR Praha déli na 4 faze:
faze odletu, faze na trati, faze v prostoru cile a faze navratu. Nicméné koordinace v danych

fazich letu se znadné lisi.
2.2.1.1.1. Faze odletu

Jakmile je vydan rozkaz ke vzletu hotovostnich letadel, RLP, ktery bude hotovost fidit, zavola
na letité vzletu a také vedoucimu smény civilniho RLP a uda kurz a hladinu, kterym QRA

poleti. Letisté vzletu pfedava QRA ihned, jak je to mozné, pod fizeni GCI.
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Tato faze je viceméné stejna jako u nas. Rozdil je v tom, ze GCIl udava kurz a hladinu pouze
pro opusténi TMA LKCV nebo LKTRA30+ a to pouze letisti vzletu. Civilni RLP neni tfeba
informovat, jelikoz QRA po opusténi TMA LKCV/LKTRA30+ ihned vstupuje do PAK, kde

muze kurz i hladinu ménit, jak je tfeba.
2.2.1.1.2. Faze na trati

Faze na trati zaCina ve chvili, kdy je QRA pod kontrolou GCI. QRA zUstava pod kontrolou

GCl po celou dobu této faze.

JelikoZ civilni RLP zna kurz a hladinu, kterou QRA poleti, je povinen vytvorit koridor podél
zamyslené traté a za rozstupy jiného provozu od QRA zodpovida pravé on. QRA ma tedy
volny koridor, kterym muze doletét az k cili. V pfipadé, kdy cil zaéne manévrovat, nebo
z taktickych davod(, mlze GCI upustit od plvodné udané hladiny a kurzu. Ale vtomto
pfipadé jiz za rozstupy od ostatniho provozu zodpovida pravé RLP z GCIl. Jakmile to
provozni situace dovoli, je RLP z GCI povinen informovat dany sektor, ve kterém se nachazi,

0 zméné kurzu a hladiny.

V této fazi se let a koordinace zcela li§i od postuptl uzivanych u nas. V Ceské republice
zodpovida za rozstupy GCl a nemusi o zménéach kurzu &i hladiny informovat civilni RLP.
QRA se nachazi v PAK a dochazi tedy k aktivni koordinaci letd, které se nachazi v blizkosti
QRA.

2.2.1.1.3. Faze v prostoru cile

Po celou dobu faze v prostoru cile je QRA fizena GCI.

QRA se priblizi k cili a spIni zadany ukol. Po spInéni ukolu, GCI informuje sektor, ve kterém
se nachazi, o nadchazejicim odvalu, uda vektor a hladinu. Odval QRA musi byt proveden

zataCkou minimalné o 90° a nastoupanim o 500 ft.

Tato faze je také odlidna od postupd uZivanych v Ceské republice. V Némecku neni vytvofen
zadny PPZ, jsou pouze dodrzovany standardni rozstupy od cile. Pro odval Ceské QRA
nejsou pfedepsany Zzadna pravidla, odval je proveden tak, jak COR zkoordinuje se sektorem,

ve kterém se QRA pravé nachazi.
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2.2.1.1.4. Faze navratu

Po odpoutani QRA od cile nasleduje faze navratu. Let hotovostnich letadel je zménén na
cviény let hotovosti. GCI si od civilniho RLP vyzada letové povoleni a frekvenci sektoru, ve
kterém se QRA nachazi. Poté QRA prechazi pod fizeni civilniho RLP a ten je zodpovédny za
dovedeni QRA zpét na zakladnu nebo do TRA, pokud ma QRA dostatek paliva na
pokraCovani v letu a vyzaduje pokraCovat jako cviény let QRA z divodu vycviku. V pfipadé

letu do TRA je QRA pfi vstupu do tohoto prostoru pfedana zpét pod fizeni GCI.

Faze navratu je u nas a v Némecku zcela odli$na. V Ceské republice dojde ke zméné letu
QRA na cvicny let az v LKTRA, a to pouze v pfipadé, kdy QRA ma dostatek paliva a
vyzaduje pokradovat do nékterého z LKTRA, kde by cviény let provedla. Ceska QRA také
zustava pod fizenim GCI po celou dobu letu. GCI vyhlasi nové PAK a v ném se vraci na
zakladnu. Je také moznost zkoordinovat s danymi sektory pouze kurz a letovou hladinu, po

které se QRA vrati na zakladnu.
2.2.1.2. Zhodnoceni postupt

Postupy vyuzivané v Némecku jsou znaéné odlisné od postupli vyuzivanych v Ceské
republice, nicméné také nejsou Spatnym feSenim koordinace. Postupy vyuzZivané v Ceské
republice jsou flexibilngjsi a civilni RLP je informovan o zamyslech GCI. V Némecku,
v pfipadé nutnosti odchyleni od koridoru, se civilni RLP dozvi o zamyslu GCI az kdyZ na to
ma Fidici ¢as, a to mizZe dostavat civilniho RLP pod tlak. Zvlastnosti je také zména letu QRA
ve fazi navratu na zakladnu na cviény let QRA a pfedani na civilni sektor RLP. To by

v Ceské republice nebylo mozné.

NejvétSim a nejpodstatnéjSim rozdilem mezi postupy uzivanymi v Némecku a témi
uzivanymi u nas je ve fazi na trati. Ostatni faze letu QRA jsou také odliSné, nicméné rozdily

nemaji az tak velky vliv na pribéh letu a koordinaci jako prave ve fazi na trati.

Ve fazi na trati ma némecky systém vyhodu v jednoduchosti, pokud vSe probiha tak, jak GCI
pfedpokladalo a cil nemanévruje. Je vytvoren koridor, kde mize QRA letét a jednoduse se
tak pfiblizit k cili. Pokud ovéem nastane situace, kdy je QRA nucena se od tohoto koridoru
odchylit, je situace znacné obtizna a GCI musi najit jinou cestu k cili skrz letovy provoz.
Jelikoz GCI nemuze nijak omezovat civilni letovy provoz, mlze dojit i k situaci, kdy bude

pFiblizeni takfka nemozné, coz mlze zpusobit problémy ve spinéni ukolu.

39



2.2.2. Slovensko

Slovensko pro ucely QRA vyuziva letouni Mig-29 dislokovanych na letecké zakladné Sliac.
Pfi zasahu QRA jsou jim pfidéleny kody SSR 1326 a 1327. Slovensky Mig-29 je zobrazen na
obrazku Cislo 9.

Obrazek 9 - Mig-29 Slovensko [13]

2.2.2.1. Koordinaéni postupy

Slovenské postupy koordinace b&hem zakroku QRA jsou ve fazi vyvoje a jsou znacné
inspirovany postupy uplatfiovanymi v Ceské republice. Na rozdil od Ceské republiky je na
Slovensku stale aktivni pracovisté OAT — v Ceské republice dfive jako MACC, ovSem
slovenské stanovisté OAT nehraje ani zdaleka tak dudlezitou roli jako tomu bylo v pfipadé
MACC. Zakrok QRA tedy muzeme rozdélit stejné jako v pfipadé letu ceské QRA do 4 fazi:

faze odletu, faze na trati, faze v prostoru cile a faze navratu.
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2.2.2.1.1. Faze odletu

Jakmile je vydan rozkaz ke vzletu QRA k zakroku na urdity cil, GCI informuje o zakroku fidici

pracovisté civilniho RLP, stanoviété OAT a letisté odletu QRA.

Ridicimu stanoviti civilniho RLP pfedava GCl informace o cili, proti kterému QRA zakro&uje.
Zaroven vyhlasuje PAK, které na rozdil od PAK uzivaného v Ceské republice ma tvar valce o
poloméru 20 NM a vySkou plus a minus 5000 ft okolo QRA. Stfedem tohoto valce je vedouci
letoun QRA. Dale vyhlaSuje POP neboli plavajuci ochranny priestor, ktery plni stejnou funkci
jako PPZ. Jeho velikost je ovSem od PPZ rozdilna. POP ma tvar valce o poloméru 5 NM a
vySkou plus a minus 2000 ft okolo cile. Stfedem tohoto valce je letadlo, proti kterému je
zakroCovano. Na rozdil od PPZ musi civilni lety dodrZovat radarovy rozstup od POP,

nejbliz§i pouzitelna hladina tedy neni na okraji POP, tak jako v pfipadé PPZ.

GCI informuje stanovisté OAT o cili, proti kterému QRA zakroCuje a zaroven zjisti, zdali
stanovisté OAT fidi néjaky vojensky provoz. Pokud ano, tak tyto dvé stanovisté zkoordinuji

zajisténi radarového rozstupu daného vojenského provozu od QRA.
Letisté odletu QRA dostane od GCI pozadovany kurz a hladinu pro odlet QRA.

V této fazi se let QRA neliSi od letu Ceské QRA. Rozdil je ovS8em v koordinaci. Zatimco COR
musi vyhlasit PAK v urCitych letovych hladinach, ICa neboli Intercept Controller asistent, jenz
plni stejnou funkci jako COR v Ceské republice, vysku PAK nijak neovlivni, jelikoz je
stanovena na plus a minus 5000 ft okolo QRA. Oproti ¢eské GCI musi slovenska GCI volat
také dal$i stanoviété RLP, a to stanovisté OAT, se kterym musi koordinovat rozstup QRA od

dalSiho vojenského provozu.
2.2.2.1.2. Faze na trati

Po vzletu, nastoupani do pozadované hladiny a nasazeni daného kurzu prechazi QRA pod
fizeni GCI a zustava na jejich frekvenci po celou dobu letu. QRA se nachazi v PAK a leti
pfimo na cil. ICa koordinuje let QRA pres civilni sektory. Za rozstupy QRA od civilniho

letového provozu zodpovida GCI po celou dobu této faze.

Pokud stanovisté OAT Fidi vojensky provoz, ktery se nachazi v prostoru, kterym se QRA
pfiblizuje k cili, musi ICa aktivné koordinovat rozstupy i s timto stanovi§tém RLP, coz je
rozdilné od postup( uzivanych v Ceské republice v této fazi letu. Dal$im rozdilem je velikost

PAK. Rozdil v horizontalni roviné je zanedbatelny, nicméné rozdil ve vertikalni roviné je
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znatelny. Vertikalni hranice PAK jsou plus a minus 5000 ft od vedouciho letounu QRA a

meéni se tedy s vySkou QRA.
2.2.2.1.3. Faze v prostoru cile

Jakmile vstupuje QRA do POP, PAK zanika. QRA se pfiblizi k cili a spIni zadany ukol.

Po splnéni ukolu informuje GCI o ukon&eni ukolu a navratu na zakladnu Fidici pracovisté
civilniho RLP. ICa opét vyhlasuje PAK a informuje sektor, ve kterém se nachazi, o

nadchazejicim odvalu a zkoordinuje vektor a hladinu pro opusténi POP.

Jedinou odli$nosti od postupd uzivanych v Ceské republice je velikost POP a PPZ. POP je
v horizontalni roviné znacné mensi nez PPZ, nicméné 5 NM je pro pfiblizeni k cili
dostacujici. Ve vertikalni roviné je POP z kazdé strany o 2000 ft mensi, nicméné pfi dodrzeni

radarového rozstupu civilnim provozem od POP je tato velikost dostacujici.
2.2.2.1.4. Faze navratu

Po opusténi POP vstupuje QRA do PAK a pokraduje zpét na leteckou zakladnu. 1Ca zrusi
POP a koordinuje pralet QRA civilnimi sektory. V pfipadé vojenského provozu, ktery se
vyskytuje na zamyslené trati QRA, koordinuje ICa i se stanovistétm OAT. Dale ICa
zkoordinuje bod a hladinu pfedani QRA na stanovi$té RLP leti$té pfistani. Jakmile dosahne
QRA bodu zkoordinovaného bodu pfedani, pfeda GCl QRA na frekvenci leti§té pfistani a

QRA pokraduje na pfistani.

Rozdily oproti postuptim uzivanym v Ceské republice jsou stejné jako ve fazi na trati, a tedy
nutnost koordinace vojenského provozu se stanovistém OAT a rozdilné horizontalni a
vertikalni hranice PAK.

2.2.2.2. Zhodnoceni postupu

Slovenské postupy pro koordinaci béhem letu QRA jsou velice podobné postupim uzivanym

v Ceské republice.

Prvnim rozdilem je existence pracovisté OAT, coz pfidava ICa dalSiho koordina¢niho
partnera, nicméné koordinace s timto pracovistém je stejna jako s jinymi stanovisti RLP a

zapada tedy do konceptu a neztézZuje nijak vyznacné praci ICa.
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Druhym rozdilem je odliSnost ve velikosti vyhlaSovanych prostord PAK a PPZ/POP. Hranice
PAK ménici se s vySkou QRA ztéZuje vedeni QRA po trati, jelikoz zménou vysky QRA mulze
GCI pfivést do PAK civilni provoz, ktery by do PAK jinak nevstoupil. GCI tedy musi vénovat
zvySenou pozornost na dodrzeni rozstupl od civilniho letového provozu, ktery takto pfivede
do PAK. Polomér valce POP 5 NM nezaijistuje GCI takovy komfort v kone¢ném pfiblizeni
QRA kcili, jako polomér valce PPZ 10 NM, nicméné pro pfiblizeni je dostacujici. Blizkost
dalSiho civilniho letového provozu od cile je u POP a PPZ pfi dodrzeni radarového rozstupu

od POP v podstaté stejna.

2.2.3. Polsko

Polsko pro ucely QRA wvyuziva letound Mig-29 dislokovanych na leteckych

zakladnach Malbork a Minsk Mazowiecki — zobrazen na obrazku éislo 10 a letount F-16

dislokovanych na leteckych zakladnach Poznan a Lask — zobrazen na obrazku €islo 11. Pfi
zasahu QRA jsou jim pfidéleny kédy SSR 1317 a 1320.

Obrazek 10 - Mig-29 Polsko [14]
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Obréazek 11 - F-16 Polsko [14]

2.2.3.1. Koordinaéni postupy

V Polsku je prabéh letu hotovostnich letadel naprosto odliSny od postupl uzivanych v jinych
evropskych statech. Vé&tsinu letu je QRA pod fizenim civilniho RLP. CRC fidi QRA pouze
v prostoru cile, a proto je koordinace mezi civilnim a vojenskym RLP minimalni. Tyto postupy
vyplyvaji pfedevsim z toho, Ze CRC v béZném provozu nesmi fidit Zzadny letovy provoz mimo

pro né vyhlasené prostory.

Koordinaci mezi civilni a vojenskou slozkou RLP b&hem letu polské QRA Ize také rozdélit do
4 Casti, nicméné oproti systémdm vyuzivanych v dalSich popsanych statech, mizeme prvni
dvé &asti sloudit, jelikoz nedochazi k Zadné koordinaci mezi civilnim RLP a GCl, ale pouze
mezi letistém odletu QRA a danym civilnim sektorem, na ktery je QRA predana. Faze letu

tedy délime na: faze odletu a na trati, faze v prostoru cile a faze navratu.
2.2.3.1.1. Faze odletu a na trati

Jakmile je vydan rozkaz ke vzletu hotovostnich letadel, vojensky RLP informuje civilniho RLP
o cili, na ktery se bude zakrogovat. Civilni RLP preda letisti odletu kurz a hladinu pro
opusténi TMA letisté odletu. Jakmile QRA opousti TMA letisté odletu na zkoordinovaném

kurzu a hlading, je pfedana pfimo na sektor a ten vede QRA K cili.
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Na rozdil od ostatnich popsanych systém( GCI v této fazi letu viibec nefiguruje a pouze
vy&kava az bude QRA civilnim RLP dovedena k cili a pfedana na jejich frekvenci. Vedeni po

Vv s

k cili. GCI také predava QRA informace o ukolu, které polska QRA v této fazi nema.
2.2.3.1.2. Faze v prostoru cile

Kolem cile nevytvafi civilni RLP zadny PPZ, pouze udrZuje standardni rozstupy od cile.
Pokud je to ovéem mozné, civilni RLP rozstupy na zakladé vzdu$né situace zvétsi. Ve chvili,
kdy se QRA pfiblizuje k cili a nehrozi zadny konflikt s jinym letem, pfedava sektor QRA pod
fizeni CRC, aby mohlo spinit zadany ukol. Jakmile je ukol dokonen, CRC pfeda civilnimu

RLP tuto informaci a pfeda QRA opét pod Fizeni civilniho RLP.

Oproti postuptim uzivanym v Ceské republice opét neni vytvofen PPZ. Standardni rozstupy
od cile jsou dostacujici, nicméné PPZ poskytuje QRA komfortn&jsi prostor pro manévrovani
kolem cile. Polska QRA az v této fazi dostava veSkeré taktické informace ke splnéni ukolu,

¢imz se prodluZuje doba jeho spinéni.
2.2.3.1.3. Faze navratu

Faze navratu se odehrava cela pod fizenim civilniho RLP. Po pfedani QRA na frekvenci
sektoru, ve kterém se cil a QRA nachazi, dostane QRA letové povoleni pro odval, kurz a
hladinu pro navrat na zakladnu. Za odpoutani QRA od cile a navrat na zakladnu zodpovida

opét civilni RLP. QRA je poté pfedana na frekvenci leti$té a pokracuje na pfistani.

Oproti postupdm uzivanym v Ceské republice, zodpovida za odval a navrat na zakladnu
civilni RLP.

2.2.3.2. Zhodnoceni postupt

Postupy provedeni zakroku QRA proti cili vyuzivané v Polsku nejsou pfilis§ zdafilé.
V porovnani s ostatnimi uvedenymi staty se zdaji jako jedny z nejhorsich, a to z divodu

mnoha nevyhod.

Jelikoz je QRA pod Fizenim civilniho RLP aZ do samého zavéru navedeni, neni jim
zabezpeCen velky komfort z hlediska informovanosti o cili a taktického navedeni na cil.
Civilni RLP neni vycviéen pro navadéni QRA na cil, a proto je kone&né pfiblizeni QRA k cili

znacné téz8i. QRA také obdrzi vSechny podstatné informace o cili a Ukolu az v samém
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zavéru, a tim je vyvijen velky tlak na piloty QRA na zvladnuti mnoha ukon( za kratkou chuvili.
V Ceské republice je QRA pod Fizenim GCI po celou dobu zakroku a je tedy navedena
vycviéenym RLP k navadéni QRA na cil a dostane veskeré informace ke spinéni ukolu jiz

bé&hem faze na trati, coz je pro QRA jednoznacné vhodnéjsi a snadnéjsi.

Koordinace mezi civilni a vojenskou slozkou RLP b&hem letu polské QRA je tedy minimaini,
protoZze po vétsinu letu je QRA pod fizenim civilniho RLP. To ale mdZe znaéné ovlivnit

kvalitu provedeni zakroku.
3. Postupy vyuzivané za existence stanovistée MACC

Tato kapitola se zabyva koordinaénimi postupy béhem zakroku QRA, které byly vyuzivany
za existence stanovisté MACC. Postupy jsou vysvétleny a jsou vyty€eny jejich vyhody a
nevyhody. Dale jsou tyto postupy porovnany se sou¢asnymi postupy koordinace mezi CRC a

civilnim RLP.

Soucasti této kapitoly je i popis stanovisté MACC a jeho funkce, a také divod ukonc&eni jeho
Cinnosti, které nastalo po integraci oblastnich letovych provoznich sluzeb. Jsou zde popsany

vysledky a pribéh této integrace.
3.1. Stanovisté MACC

Military Area Control Centre neboli vojenské stanovi$té oblastniho fizeni bylo stanovisté RLP
sidlici v Fidici vézi letisté Ruzyné. Toto stanovisté bylo zprostfedkovatelem koordinace mezi
civilnim a vojenskym RLP, a tedy koordinaénim partnerem pro CRC a vSechny civilni

stanovisté RLP.

CRC nefidilo zadny letovy provoz mimo TRA a kazdy vojensky letovy provoz letici ve FIR
Praha byl pod fizenim MACC.

3.2. Integrace oblastnich letovych provoznich sluzeb

K integraci vojenského a civilniho RLP oblastnich letovych provoznich sluzeb doslo 1. kvétna
2014. Tento proces byl zahajen na zakladé dohody ministerstva obrany a ministerstva
dopravy o integraci letovych provoznich sluzeb v CR, ktera byla vyusténim jednani ministri
dopravy a obrany jiz z let 2006 a 2009. Cilem integrace bylo zvySeni bezpecnosti v letovém

provozu, vétsi plynulost letového toku, modernizace vojenského systému RLP, ale také
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finanéni Uspora obou rezort. Provoz stanovisté MACC c¢inil roéné 30 az 40 miliénG korun.
[10]

Integraci oblastnich letovych provoznich sluzeb byl mysSlen takovy stav, pfi kterém je
poskytovani oblastnich letovych provoznich sluzeb vSeobecnému letovému provozu a
sluCitelnému operacnimu letovému provozu integrovano u jediného subjektu, kterym byl

Uradem pro civilni letectvi povéfen RLP CR s.p. [9]

RLP CR s.p. tedy prevzal odpovédnost za zajisténi rozstupt mezi civilnim a vojenskym
letovym provozem OAT-C. Letim OAT-S, které vyzaduji segregaci od ostatniho letového
provozu byly letové provozni sluzby poskytovany nadale vojenskymi stanovisti Fizeni
letového provozu. Dulezitou podminkou realizace integrace bylo neomezeni celkového
plnéni Ukoltl ACR a jejiho vycviku. Veskeré naklady spojené s poskytovanim integrovanych
oblastnich letovych provoznich sluzeb nesl povéreny poskytovatel letovych provoznich
sluzeb, tedy RLP CR s.p. [9]

Integraci oblastnich letovych provoznich sluzeb byla ukonena ¢innost stanovisté MACC a
ACR ztratila schopnost poskytovat oblastni letové provozni sluzby. Funkéni prvky MACC
Z hlediska poskytovani leteckych provoznich sluzeb pfevzalo CRC, pfedev§im na pozici
FACON. Dalsi funkce pFevzaly nové vznikla vojenska nefidici pracovisté usporadani

vzdusného prostoru, opravy letovych dat a technického dohledu na IATCC Praha v Jendi.

Pro zajisténi pravidelné komunikace mezi ACR a RLP CR s.p. byli za obé& strany zvoleni
zmocnénci pro integraci, ktefi se pravidelné schazi na pracovnich jednanich, kde probiha

Uzka komunikace mezi Vzdudnymi silami ACR a RLP s.p. na provozni drovni.

Cely proces integrace oblastnich letovych provoznich sluzeb probihal pod dozorem UCL,

ktery vysledny stav integrace schvalil.

Z divodu neustalého odkladani investice do obnovy vojenského vycvikového strediska, které
bylo soucasti struktury MACC, se dané stfedisko jiz nékolik let nachazelo ve Spatném
technickém i personalnim stavu, coZ vedlo aZ k neschopnosti zabezpegit cely vycvik RLP.
V navaznosti na integraci oblastnich letovych provoznich sluzeb je od roku 2016 v ramci
smlouvy mezi ACR a RLP CR s.p., zdlvodu nemoznosti ACR zabezpedit cely vycvik

vojenskych RLP, vycvik v pogateéni fazi zajistovan RLP CR s.p.
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3.3. Souhrnné rizeni a aktivni koordinace

Za existence stanovisté MACC byl letovy provoz neustale ve fazi souhrnného fizeni.
Standardné bylo toto fizeni pfedano na civilni RLP, ovéem MACC si souhrnné fizeni mohlo
kdykoliv pfevzit. Pokud bylo pod fizenim civilniho RLP, mohl civilni provoz nejen Iétat podle
letového planu, ale také byt zkracovan civilnim RLP. Vojensky letovy provoz mohl létat
napri¢ civilnimi sektory podle letového planu, ale MACC nesmélo omezovat zadny civilni
letovy provoz. V pfipadé nutnosti si MACC pfevzalo souhrnné fizeni na svou stranu, to
ovsem trvalo pfiblizné 15 minut. Za této situace mohl civilni letovy provoz létat pouze podle
letového planu a nesmél byt jakkoli zkracen. Souhrnné Fizeni mohlo byt pfevzato pod MACC
bud v celém FIR Praha nebo pouze v ur€itych oblastech horizontalné definovanych podle

sektord a vertikalné tak, jak si MACC vyzadalo.

V pfipadé zakroku QRA MACC zpravidla vyhlasilo ve stejném prostoru jako souhrnné fizeni i
aktivni koordinaci. Diky tomu mohlo MACC také v daném vymezeném prostoru omezovat

civilni letovy provoz.
3.4. Postupy koordinace

Informace o vzniku nestandardni situace v letovém provozu mohla pfijit z nékolika zdroja.
CRC se o ni mohlo dozvédét od jednoho ze sousednich zahrani€nich CRC. Pak tedy pfedalo
tuto informaci MACC, a to dale civinimu RLP. Nebo naopak informace pochazela od
civilniho RLP, ten ji pfedal MACC, a to informovalo CRC.

Pokud CRC obdrzelo rozkaz ke vzletu QRA, muselo pfedat MACC informaci o rozhodnuti ke

vzletu a udat tyto parametry: [6]

o Letisté vzletu QRA

e Typ letound QRA

e Squawk letount QRA

e Pozadovana letova hladina letu QRA
e PocateCni kurz

e Pravdépodobny prostor ¢innosti

o Ukol

e Cas predpokladaného vzletu

e Volaci znak a/nebo kod odpovidace SSR letadla, proti kterému bude zakro¢eno
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MACC ihned pfedalo tyto informace SC/WS ACC a informovalo jej o prevzeti souhrnného
fizeni v sektorech, u kterych byl pfedpoklad, ze budou letem QRA dotéeny. Prevzeti
souhrnného fizeni ovéem zpravidla nastalo az za 15 minut, proto bylo dulezité situaci znaéné
predvidat. MACC také vyhlasilo aktivni koordinaci, nagez civilni sektor musel predat veskeré

informace o vSech jiz zkracenych letech.

LKTRA30+, nebo jemu podobny prostor, v té& dobé neexistovala, a proto QRA stoupala k cili
po opusténi MTMA LKCV az na trati, a proto muselo byt souhrnné fizeni vyhlaseno v mnoha

hladinach.

Po vzletu QRA z letist& koordinoval s civilnimi sektory RLP na stran& MACC PLC (planning
coordinator). Funkce podobna dnesnimu COR. PLC musel sledovat let QRA a kontrolovat a
omezovat veSkery letovy provoz tak, aby zajistil rozstupy od QRA. Jelikoz musel otevirat
letové plany vesSkerého letového provozu, aby se ujistil, Ze dany let nebude stoupat &i klesat

do trajektorie QRA, byl zna¢né vytizen.

Pokud se CRC chtélo odchylit od prvotné zkoordinovaného letového povoleni, muselo
nejdfive zamysl oznamit MACC. MACC poté zkoordinovalo zménu trati QRA s civilnim
sektorem. Po koordinaci s civilnim RLP MACC informovalo CRC a aZ poté mohlo byt vydano

nove letové povoleni pro QRA. [5]

Jelikoz si MACC prebiralo souhrnné fizeni a vyhlasilo prostor aktivni koordinace, nebylo
nutné vyhlaSovat Zadny prostor pro zakrok. V pfipadé, kdy by se néjaky civilni letoun bliZil
k cili, PLC by dany letoun omezil, a tim vytvafel prostor kolem cile, potfebny pro zakrok
QRA.

Po ukonéeni ukolu bylo nutné cestou CRC — MACC - SC/WS ACC - MACC - CRC

zkoordinovat odval QRA od cile. Nasledny navrat na zakladnu probihal stejné jako let k cili.
3.5. Zhodnoceni postup

NejvétSim problémem téchto postupl byla sloZitost a délka trvani koordinace. Vzdy kdyz
CRC potiebovalo zkoordinovat jakoukoliv zménu trati letu QRA, muselo informovat civilni
RLP pfes MACC, coz mohlo trvat i nékolik minut. Tato koordinace tedy vyzadovala
v idealnim prfipadé tfi telefonaty, na rozdil od dneSnich postup(, kdy je vSe vyfeSeno béhem
jednoho. Dochazelo tedy k velkym prodlevam. Situace v letovém provozu, a obzvlasté ta,
kdy je QRA navadéna na cil, ale vyZzaduje okamZité jednani a minuty ztracené koordinaci

mohou byt klicové.
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Dal$im problémem bylo velké zatizeni RLP na pozici PLC. Otevirat vSechny letové plany, a

tak kontrolovat veSkeré dotcCené lety, bylo zna¢né vytézujici a mohlo vést k chybam.

Integraci pracovisté MACC doslo pfedevsim ke zrychleni koordinace mezi civilni a vojenskou
slozkou RLP b&hem zakroku QRA. Zatimco dfive sedél prostfednik této koordinace na jiném
pracovisti, dnes sedi pfimo na GCI a koordinace je proto plynulejsi, jednodussi a rychlejsi.
Byly i pozménény pravidla, jak muze letét civilni letovy provoz v blizkosti QRA. Timto se
zjednodusSila prace pro COR, kterou dfive vykonaval PLC, ale také i samotné navedeni QRA

na cil.
4. Navrh na zménu soucasnych postupt

Tato kapitola se zabyva moznymi vylepSenimi stavajicich postupl vyuzivanych pro

koordinaci mezi civilni (RLP s.p.) a vojenskou (CRC) slozkou RLP b&hem zakroku QRA.

Postupy koordinace prochazi neustalym vyvojem a soudasny systém vyuzivany v Ceské

republice se zda jako pravdépodobné nejlepsi ze vdech uvedenych.

Pfesto jsou mista, kde je prostor pro zlepSeni. Jedna se predevSim o zplsob komunikace
mezi COR nebo FACON a civilnimi stanovisti RLP. Na zakladé zkuSenosti RLP zastavajicich
pozici COR/FACON s koordinaci béhem zakroku QRA by datovy pfenos ur€itych informaci
znacné ulehgil, a pfedevsim urychlil koordinaci. Pro tento zpisob komunikace by bylo nutné
softwarové zabezpec€eni komunikace mezi prfehledovymi systémy vyuzivanymi na CRC a

civilnich stanovistich RLP.
4.1. Vyhlaseni TRA30+, PAK a PPZ

Jakmile dojde k incidentu v letovém provozu a da se ocekavat vzlet hotovostnich letounu,
koordinuje FACON, popfipadé COR s SC/WS ACC. Tato koordinace, ktera se tyka
predevsim vyhlageni TRA30+, PAK a PPZ, probiha mezi témito dvéma RLP telefonicky.
SC/WS ACC zadava pfijaté informace do systému a rozesila je dale vSem sektorim, kterym
se tyto prostory vysviti v pfehledovém systému. Z hlediska rychlosti doru€eni téchto
informaci k cilovym RLP, se datovy pfenos od FACON pfimo v&em sektordm i SC/WS ACC
jevi jako mnohem vhodnéjsi. Tento zpUsob pfedani téchto informaci by taktéz zna¢né ulehdil
praci COR, FACON i SC/WS ACC.
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4.1.1. Postup

Ve chvili, kdy je nutné vyhlasit TRA30+, PAK a PPZ si FACON/COR otevira na svém

pfehledovém systému tabulku ,Ostry vzlet QRA®.

e V prvnim fadku vybere moznost ,Vyhlaseni.

o Ve druhém fadku oznaci vSechny moznosti — TRA30+, PAK, PPZ

Otevira se nabidka s témito prostory a FACON/COR vyplini vyskovou definici a pozadovany

Cas vyhlaseni.

e TRA30+
o FL95 -FL325
o 1200UTC
e PAK
o FL125-FL325
o 1200UTC
e PPZ
o Standardni velikost
o 1210UTC

Po vypInéni tabulky FACON/COR odesila tyto informace v&em civilnim stanovistim RLP,
véetné SC/WS ACC. Sektorim se dané prostory zobrazuji v systému jednou barvou, coz

znaci, Ze byla vydana Zadost o tento prostor, nicméné prostor zatim neni aktivni.

Tabulka pro vyhlaSeni prostorl, kterou FACON odesila SC/WS ACC je zobrazena na

obrazku ¢islo 12.
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Ostry vzlet QRA
A Vyhlaseni
/| Zména
A\ Zrugeni
|A| TRA30+
Rozsah: 95-325
Cas: 1200
IA| PAK
Rozsah: 125-325
Cas: 1200
A PPz
Rozsah: standart
Cas: 1210
Odeslat

Obrazek 12 - VyhlaSeni prostort

Jakmile SC/WS ACC pfijima tabulku s témito informacemi, vyhodnoti, zda je schopen v dané
Casy dané prostory zajistit. Pokud ano, potvrdi pfijem informaci. Na zobrazovacim systému
FACON/COR se zobrazi, ze informace byla potvrzena. V dany ¢as se sektorim prostory
rozsviti v barvé druhé, tedy prostory jsou jiz aktivni. V pfipadé, Zze by SC/WS ACC nebyl

schopen pozadované zajistit, zvoli moznost pro zrusSeni a dalSi koordinace probéhne po

telefonu.

Tabulka odpovédi na tabulku vyhlaSeni prostort, kterou SC/WS ACC odesila FACON je

zobrazena na obrazku ¢&islo 13.
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Ostry vzlet QRA
A Vyhlaseni
|A| TRA30+
Rozsah: 95-325
(as: 1200
IA| PAK
Rozsah: 125-325
Cas: 1200
|A] PPZ
Rozsah: standart
Cas: 1210
Potvrdit
Zrusit

Obrazek 13 - Odpovéd na vyhlaseni

Dany postup by bylo mozné pouzit i pro zmény vyhlasenych prostori. Kdyz QRA stoupa v
PAK a neoCekava se daldi klesani, COR zpravidla méni vySku PAK. Také po odletu QRA
z TRA30+ COR zpravidla snizuje horni hranici TRA30+ na FL245. Dale je mozZnost rozsifit i

PPZ timto zplUsobem, napfiklad v pfipadé pouziti zbrani, kdy je nutné rozsifit PPZ jiz od

zems8.

COR otevira na svém piehledovém systému tabulku ,Ostry vzlet QRA".

moznosti — TRA30+, PAK,

Otevira se nabidka s témito prostory a COR vyplni pozadované zmény:

e TRA30+

o FL95—FL245
e PAK

o FL275—FL325
e PPZ

o GND — +4000 ft

PPZ
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Po vypInéni tabulky COR odesila tyto informace SC/WS ACC.

Tabulka pro zménu prostortd, kterou COR odesila SC/WS ACC je zobrazena na obrazku

¢islo 14.

Ostry vzlet QRA
/\| Vyhlaseni
A Zména
/| Zrugeni
|A| TRA30+
Rozsah: 95-325
|A| PAK
Rozsah:| 125-325 |

/A PPZ
|Rozsah: | GND - +4000ft ||

Odeslat

Obrazek 14 - Zména prostort

Jakmile SC/WS ACC pfijima tuto tabulku, potvrdi pfijem informaci. Na systému COR se
zobrazi, ze informace byla potvrzena a v zobrazovacich systémech RLP fidici dané sektory
se projevi zmény. V pfipadé, ze by SC/WS ACC nebyl schopen pozadované zajistit, zvoli

moznost pro zruseni a dalSi koordinace probéhne po telefonu.

Tabulka odpovédi na tabulku zmény prostori, kterou SC/WS ACC odesila COR je

zobrazena na obrazku ¢&islo 15.
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Ostry vzlet QRA
A Zména

|A| TRA30+
Rozsah:| 95-245
|A| PAK

Rozsah: 275 - 325

Al PPz

[Rozsah: [ GND-+4000ft ||

Potvrdit

Zrusit

Obrazek 15 - Odpovéd’ na zménu
Pro zruSeni nékterych z prostort by také mohl byt vyuzit tento zplsob komunikace.
COR otevira na svém piehledovém systému tabulku ,Ostry vzlet QRA".

e V prvnim fadku vybere moznost ,Zruseni“.
e Ve druhém fadku oznali dany prostor, jehoz zruSeni zada, popfipadé vSechny
moznosti — TRA30+, PAK, PPZ

Poté tabulku COR odesila véem civilnim stanovistim RLP, véetné SC/WS ACC.

Tabulka pro zménu prostord, kterou COR odesila SC/WS ACC je zobrazena na obrazku

Gislo 16.
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Ostry vzlet QRA
/\| Vyhlageni
/\| Zména

A

Zruseni

A TRA30+
A PAK
A PPZ

Odeslat

Obrazek 16 - ZruSeni prostort

Jakmile SC/WS ACC pfijima tuto tabulku, potvrdi pfijem informaci. Na systému COR se
zobrazi, ze informace byla potvrzena a v zobrazovacich systémech RLP fidici dané sektory

se prostory zrusi.

Tabulka odpovédi na tabulku zruSeni prostort, kterou SC/WS ACC odesila COR je

zobrazena na obrazku &islo 17.

Ostry vzlet QRA
A Zruseni
Al TRA30+
A PAK
A PPZ

Povrdit

Obrazek 17 - Odpovéd’ na zruSeni

V pribéhu letu hotovostnich letadel je COR ¢asto zatizen telefonickymi dotazy od civilnich
sektor(l, tato zména by mu znaéné usnadnila a urychlila praci. Tento zplsob by také zrychlil

aktivaci prostoru pfi jejich vyhlaseni.

56



4.2. Zadosti o zménu profili trati leti od sektorti na COR

Mezi letem QRA, ktery probihd v noci, a tim ktery probihd b&éhem dne, je znaény rozdil.
Zatimco v noci je ve vzduSném prostoru znatelné méné letadel, a proto je mnohem lehci
timto provozem proletét az k cili, pfi letu b€hem dne je nutné koordinovat mnoho leti a
vytvofit si tak prostor pro pfiblizeni k cili. V prabéhu letu, kdyz se QRA nachazi v PAK je
koordinace nejkriti¢téjSi a je tedy vyvijen znacny Casovy tlak na COR. Nejsou vyjimkou také

pripady, kdy COR volaji &tyfi sektory zaroven.
Proto by bylo vhodné koordinaci v této fazi letu ur€itym zplsobem zjednodusit a urychlit.
4.2.1. Oznaceni koordinovaného provozu

Telefonicka koordinace mezi COR a pfislusnym sektorem zacina popisem koordinovaného
provozu. Zpravidla je nejprve uveden volaci znak, squawk a poloha cile vzhledem

k nejbliz§imu navigaénimu bodu. Pro COR mize byt v situaci ¢asové tisné obtizngjsi tento

cil ihned najit. Koordinace se timto prodluzuje a ¢asova tisef narusta.

Tato situace by mohla byt urychlena a pro COR znaéné zjednodu$ena, pokud by civilni RLP

meél moznost koordinovany provoz pro COR oznadit.

Civilni RLP by tedy nejprve cil oznadil, odeslal COR a teprve poté navazal telefonické
spojeni. Na pfehledovém systému COR by dany cil za¢al blikat vyraznou barvou. V takovém
pfipadé COR pfesné vi, o kterém cili bude probihat koordinace uz ve chvili, kdy zveda
telefon, a tim se koordinace pro né&j zjednodusi a zkrati o dobu, kdy by cil na svém
pfehledovém systému vyhledaval. Civilni RLP Fekne pouze volaci znak nebo squawk a mize
pFejit pfimo ke koordinaci. Dany postup by bylo mozné pouzit i v opaéném pfipadé, kdy COR

vola na sektor.
4.2.2. Koordinace datovym spojenim

Nabizi se dalSi faze tohoto usnadnéni koordinace, kdy by bylo mozné telefonické spojeni
v urgitych pripadech Uplné vynechat. Pokud RLP daného sektoru vyzaduje klesani &i
stoupani ur€itého provozu, mohl by o to pozadat odeslanim dotazu na COR datovym

spojem.

Civilni RLP by u cile rozklikl tabulku z&dosti na zménu profilu trati letu, oznagil, zdali chce

stoupat Ci klesat, a napsal pozadovanou letovou hladinu. Poté by dotaz odeslal COR. Na
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prehledovém systému COR by se rozblikal cil s pozadavkem na klesani nebo stoupani i
s pozadovanou letovou hladinou. COR by mél tfi moznosti. Dotaz potvrdit, a tim schvalit
pozadované klesani &i stoupani, nebo v pfipadé, kdy by vzhledem ke vzduSné situaci
nemohl pozadované povolit, upravit pozadovanou letovou hladinu na hladinu, ktera je
pFipustna. Pokud by COR z néjakého dlivodu nemohl vyhovét pozadavku, a tedy akceptovat
zadné stoupani Ci klesani daného cile, zvolil by moznost ,zrusit* a cil by musel pokraovat na

soucasné letové hladiné.
Priklad:

e CAL7063 se nachazi v PAK ve FL170 a zada stoupani do FL240

e PAK je vyhlaseno od FL155 do FL325

¢ QRA se nachazi ve FL280, ale nasledné bude klesat do FL240 z divodu protileticiho
provozu

e Civilni RLP (sektor SL) oznag&i CAL7063, vybere symbol pro stoupani, do pole napise
FL240 a odesila dotaz

e Na pfehledovém systému COR se rozblikd CAL7063 a zobrazi se tabulka s dotazem

pro stoupani do FL240 — jak je zobrazeno na obrazku ¢islo 18

N
EIY3066
047ar28 8,

by D Z4dost: SL Potvrdit
s

2¢ 8137

CAL7063 Upravit
{} FL240 Zrusit

Obrazek 18 - Koordinace SL-COR, Zadost o stoupani
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e COR voli moznost upravit, do pole napise FL220 a odesila odpovéd — jak je

zobrazeno na obrazku ¢islo 19.

Upravit Odeslat
CAL7063 Zrusit

{}| FL220

Obrazek 19 - Odpoved’ na zadost

e Civilni RLP obdrzi odpovéd s upravenou hladinou a mdze vydat povel pro stoupani
do FL220

Koordinace se touto zménou opét zjednodusi a urychli. V pfipadé, kdy COR vi, ze dany
koordinovany provoz neni faktorem pro let QRA, staci pouze potvrdit dotaz a zména trati letu

je zkoordinovana.
4.3. Zména tvaru PAK

Z provozniho hlediska by byla idealni zména tvaru PAK. V sou€asnosti ma PAK tvar vélce o
poloméru 25 NM a o vySce definované COR podle potfeby. COR ovSem nezajima provoz,
ktery proléta PAK za hotovosti a telefony s dotazy na povoleni zmény trati letu takového
provozu pfidavaji COR praci a zdrzuji koordinaci, ktera ma v tomto ¢ase pfednost. Z tohoto
divodu by vhodnégjsi byla pouze kruhova vyse€ svirajici uhel 120° ve sméru letu QRA, se
sttedem 1 NM za vedoucim letounem QRA a o poloméru 25 NM, jak je vyobrazeno na

obrazku ¢islo 20. VySka by zUstala nezménéna, tedy na rozhodnuti COR.

25NM

0 25NM

Obrazek 20 - Navrh nového PAK
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Problémem této zmény je slozitost definice tvaru PAK a jeho zobrazeni v pfehledovych
systémech RLP. Takto zobrazeny prostor by mohl byt pro fidiciho ne zcela jasny, proto se
valec jevi jako lep$i a jednodudsi varianta. Bylo by také nutné informovat RLP, vjehoz
prostoru se QRA nachazi, o pldnované zméné kurzu QRA, aby mohl oekavat nato¢eni PAK

ur€itym smérem, coz by COR praci naopak ztiZilo.

Tvar PPZ nelze ménit, jelikoz nevime, zdali cil nezacne manévrovat. Proto se jeho valcovy

tvar jevi jako idealni.
4.4. Zhodnoceni zmén postuput

Zmeéna postupl pro vyhlaseni TRA30+, PAK a PPZ je zasadni zménou pfi vyhlaSovani
prostort. Telefonicka koordinace se stava pouze zalozni a primarni koordinaci se stava
koordinace datova, a to paradoxné muze v ojedinélych pfipadech koordinaci i prodlouzit.
Pokud SC/WS ACC neni vdany moment pfitomen na pracovisti, mize mit telefon
presmérovan, zatimco datovy spoj pfesmérovat nelze. Ve standardni situaci ovSem zména
znacné urychli a zjednodusi proces vyhlasSeni prostoru. Vertikalni hranice aktivovanych
prostoru zadava do systému pfimo FACON a SC/WS ACC aktivaci v idealnim pfipadé pouze

potvrzuje, a tim se prostory zobrazuiji uz i v pfehledovych systémech RLP.

Oznaceni koordinovaného provozu je malou Upravou koordinace, ovSem znacnym
zjednodus$enim pro oba RLP. Jakmile potfebuje RLP se svym prot&jskem koordinovat
provoz, muze mu cil zobrazit na jeho obrazovce a tim odstrani vyhledavani provozu druhym

fidicim, ¢imz se koordinace urychli a zjednodusi.

Koordinace datovym spojenim je dalSim krokem koordinace provozu. Jeji implementace by
zobrazovaciho systému na zobrazovaci systém svého protéjSku a ten by Zzadost
povolil/odmitnul opét pouze v zobrazovacim systému. Tento zpusob koordinace je pro COR

jednodussi a méné zatézujici ve chvili Casové tisné.

V8echny tyto zmény postupl vyZaduji softwarové zabezpeceni mezi prehledovymi systémy
civilniho a vojenského RLP. Idealni ¢as pro zacdlenéni téchto zmén do systémi RLP bude v

ramci dal$i aktualizace systému.

Navrzena zména tvaru PAK je zfejmé neproveditelna z divodu slozité definice tvaru daného
prostoru a jeho potencialni zobrazeni v prehledovych systémech RLP. Zména velikosti by

PAK podstatné zmensila v horizontalni roving, a proto by civilni RLP méné& omezovala. Bylo
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by ovéem nutné informovat civilniho RLP, v jehoZ prostoru se QRA nachazi, o planované
zméné kurzu QRA, aby mohl o¢ekavat natoCeni PAK ur€itym smérem, coz by COR praci
naopak ztizilo. Z téchto dlivodl se valec jevi jako lepSi a jednodussi varianta, a proto je jeho

zachovani nevyhnutelné.

Nejvétsi prioritou v letovém provozu je bezpecCnost, ktera je u vSech zminénych zmén

postupu koordinace béhem letu QRA zachovana.
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5. Zaveér

Cilem této diplomové prace bylo podrobné vysvétlit a zhodnotit koordinacni postupy mezi
CRC a jejimi koordinacnimi partnery béhem letu hotovostnich letadel. Témito partnery jsou
RLP s.p. a v8echna vojenska leti§té. Dal$im Ukolem této diplomové prace bylo srovnat
postupy uzivané v Ceské republice s postupy uZzivanymi v okolnich evropskych statech jako
jsou Némecko, Slovensko a Polsko. Postupy byly také porovnany s postupy uzivanymi pfed
integraci stanovisté MACC. Tyto postupy bylo také nutné popsat a zhodnotit. Hlavnim cilem
této diplomové prace a divodem pro vybér tohoto tématu bylo pfinést praktické zlepSeni
uzivanych postupl, a tim zjednodusit a urychlit praci COR a civilnich fidicich letového
provozu s nim koordinujicich béhem zasahu hotovostnich letount za nestandardni situace
v letovém provozu. Ke splnéni hlavniho cile bylo nutné dosahnout nejprve predeslych cild, a
pravé na zakladé srovnani s ostatnimi staty, ale predevdim diky zkudenostem fidicich
letového provozu z CRC s fizenim a koordinaci letll hotovostnich letount pfi zasahu v ramci

systému NATINAMDS, navrhnout zménu v koordinacénich postupech.

V prvni kapitole byly podrobné& vysvétleny koordinaéni postupy uzivané v Ceské republice.
Byly popsany vSechny faze letu hotovostnich letound i nouzové postupy. Koordinace mezi
CRC a vSemi ostatnimi stanovisti fizeni letového provozu byla nazorné vysvétlena na dvou

pfikladech nestandardni situace v letovém provozu.

V kapitole druhé byla nejdfive popsana role EUROCONTROL pfi koordinaci mezi vojenskou
a civilni slozkou RLP a poté byly popsany koordinaéni postupy uzivané v Némecku,
Slovensku a Polsku a tyto postupy byly zhodnoceny a srovnany s postupy soucasné

uzivanymi v Ceské republice.

Koordinaci mezi vojenskou a civilni slozkou RLP se vénuje organizace DECMA jako sou&ast
organizace EUROCONTROL. Jejim cilem je zvySeni kapacity vzdusného prostoru, redukce
nakladl a zvysSeni efektivity civilnich letd a vojenskych misi nad Evropou. Hlavni prioritou
DECMA je flexibilni vyuziti vzduSného prostoru a management vzduSného prostoru pfi
koordinaci mezi civinimi a vojenskymi slozkami RLP. Pro zmirnéni dopadu ztraty
komunikace mezi letadlem a RLP na ostatni letovy provoz spolupracuje EUROCONTROL

s NATO a DECMA vydala doporuéeni, jak by se v této situaci méli piloti i RLP zachovat.

Postupy uzivané v Némecku jsou znacné odlisné od postupll vyuzivanych v Ceské
republice. Nejvétsi a nejpodstatnéjsi rozdil postupu je ve fazi na trati. Rozdilnost ostatnich
fazi letu QRA nema az tak velky vliv na pribéh letu a koordinaci v ostatnich fazich letu jako

pravé ve fazi na trati. V této fazi ma némecky systém vyhodu v jednoduchosti. Pro QRA je
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vytvofen koridor, kterym se pohodiné pfiblizi k cili. Pokud ovSem zacéne cil neoCekavané
manévrovat, je QRA nucena se od tohoto koridoru odchylit, a tim je situace znacné
zkomplikovana a GCI musi najit jinou cestu k cili skrz letovy provoz. GCl nem(Zze omezovat
civilni letovy provoz a civilni RLP mimo koridor nedodrzuje radarovy rozstup od QRA. M(ze
tedy dojit i k situaci, kdy bude pfiblizeni takfka nemozné, a tim muze byt ohrozeno splnéni
ukolu QRA. Postupy vyuzivané v Ceské republice jsou flexibilngjsi, protoze manévry cile
nijak neméni prabéh koordinace a civilni RLP je vZdy informovan o zamyslech GCI. Oproti
tomu v Némecku, v pfipadé nutnosti odchyleni od koridoru, je civilni RLP vystaven situaci,
kdy nezna zamysl GCI, ktery se dozvi, aZz kdyz na to ma fidici ¢as, a GClI musi proletét skrz
letovy provoz bez pomoci civilniho RLP. Dal$i odlidnosti je zména letu QRA ve fazi navratu
na zakladnu na cviény let QRA a predani na civilni sektor RLP. Pfedani QRA pod Fizeni

civilniho RLP by v Ceské republice nebylo mozné.

Postupy pro koordinaci béhem letu QRA uzivané na Slovensku jsou velice podobné
postuptm uzivanym v Ceské republice a pracuji na stejném principu. Prvnim rozdilem je
existence pracovisté OAT, které zastava stejnou funkci jako u nas dfive zastavalo MACC.
ICa, ktery je obdobou ¢eského COR, ma tedy dalSiho koordinaéniho partnera, se kterym
ovdem koordinuje stejné jako s jinymi stanovisti RLP. Koordinace tedy zapada do konceptu a
neztézuje nijak vyznacné praci ICa. Druhou odliSnosti jsou velikosti vyhlaSovanych prostora
PAK a PPZ/POP. Jelikoz se hranice PAK méni s vySkou QRA, je vedeni QRA po ftrati
ztizeno moznosti pfivedeni civilniho provozu do PAK, ktery by do PAK jinak nevstoupil. GCI
tedy musi vénovat zvySenou pozornost na dodrzeni rozstupl od civilniho letového provozu,
ktery takto pfivede do PAK. Zatimco polomér valce POP je 5 NM, polomér valce PPZ je 10
NM. Slovenska GCI tedy nema takovy komfort v kone€ném pfiblizeni QRA Kk cili, jako ¢eska

GCl, nicméné pro pfiblizeni je 5 NM dostacujicich.

Postupy pro let QRA k zakroku proti cili vyuzivané v Polsku nejsou pfili§ zdafilé a
v porovnani s ostatnimi uvedenymi staty se zdaji jako jedny z nejhorSich, a to z divodu
mnoha nevyhod. QRA je Fizena civiinim RLP od pfedani od RLP na letisti vzletu az do
sameého zavéru navedeni. Z tohoto divodu se piloti QRA dozvi informace o ukolu a cili az
v konec¢né fazi navedeni na cil. Kone&né pfiblizeni k cili je také ztizeno faktem, Ze civilni RLP
neni vycviéen pro navadéni QRA na cil. V Ceské republice je QRA pod Fizenim GCl po celou
dobu zakroku, a je tedy navedena vycvicenym RLP k navadéni QRA na cil a piloti QRA
dostanou veskeré informace ke spinéni ukolu jiz b&éhem féze na trati, coZ je pro QRA
jednoznacné vhodnéjsi a snadnéjsi. Jelikoz je QRA v Polsku po vétsinu letu pfi zakroku proti
cili pod Fizenim civilniho RLP, je koordinace mezi civilni a vojenskou slozkou minimalni. To

ovSem muize znac¢né ovlivnit kvalitu provedeni zakroku.
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V kapitole tfeti bylo popsano stanovisté MACC a pfedevSim koordinacni postupy, které byly
za existence tohoto stanovisté uzivany. NejvétSim rozdilem oproti dneSnim postuptim byl
fakt, e koordinaénim partnerem pro civiini RLP nebylo GCI nicmén& MACC. Z tohoto
odchylit od zkoordinovaného sméru nebo vysky pro QRA, muselo zménu zkoordinovat s
civilnim RLP pfes MACC, coz mohlo trvat i nékolik minut. Tato koordinace tedy vyzadovala
v idealnim pfipadé tfi telefonaty, na rozdil od dneSnich postupd, kdy je vSe vyfeSeno béhem
jednoho. Koordinace byla tedy zdlouhava a ne tak efektivni jako ta dnedni. Situace v letovém
provozu, a obzvlasté ta, kdy je QRA navadéna na cil, vyZzaduje okamzité jednani a minuty
ztracené koordinaci mohou byt kliCové. Integraci pracovisté MACC byla koordinace mezi
civilni a vojenskou slozkou RLP b&hem zakroku QRA predevsim zrychlena a zjednodusena.
Zatimco dfive sedél prostiednik této koordinace na jiném pracovisti, dnes sedi pfimo na GCl,
a koordinace je proto plynulejsi. Dalsim problémem, ktery byl integraci pracovisté MACC
vyfeden, bylo velké zatizeni RLP na pozici PLC. PLC musel kontrolovat letové plany véech
dotéenych letl, coz bylo za hustého provozu znaéné vytéZujici a mohlo vést k chybam.
Jelikoz byla pozménéna pravidla, jak mlze letét civilni letovy provoz v blizkosti QRA, je
prace COR, kterou dfive vykonaval PLC, ale i samotné navedeni QRA na cil, mnohem

jednodussi.

Soucasti této kapitoly je také popis duvodu a zplsobu ukon&eni €innosti stanovisté MACC,
které nastalo po integraci oblastnich letovych provoznich sluzeb. Timto procesem bylo
poskytovani oblastnich letovych provoznich sluzeb vSeobecnému letovému provozu a
slugitelnému operaénimu letovému provozu integrovano u RLP CR s.p., ovéem letim OAT-S
jsou letové provozni sluzby poskytovany nadale vojenskymi stanovisti RLP. Zbylé funkce
MACC pfevzali CRC a nové vznikla vojenska nefidici pracovisté usporadani vzdudného

prostoru, opravy letovych dat a technického dohledu na IATCC Praha v Jendi.

Kapitola Ctvrta predstavila navrhy na zménu souc€asnych koordinaCnich postupl. Prvni
zménou byl zplsob vyhlaSovani prostor TRA30+, PAK a PPZ. Pfi této zméné dochazi
k pfechodu z telefonické koordinace na koordinaci datovou, coz vede ke znaénému urychleni
a zjednodu$eni procesu vyhlaseni téchto prostoru. Vertikalni hranice aktivovanych prostor(
zadava do systému pfimo FACON a SC/WS ACC aktivaci pouze potvrzuje, a tim se prostory
zobrazuji uz i v prehledovych systémech RLP. Dal$i zmé&nou postupl je zpUsob aktivni
koordinace mezi fidicimi letového provozu bé&hem letu QRA z koordinace telefonické na
datovou, ktera byla rozdélena do dvou krokl. Prvnim krokem je oznaceni koordinovaného
provozu, ktery je malou Upravou koordinace, ovéem znaénym zjednodu$enim pro oba RLP.

RLP by byl schopen svému koordinaénimu partnerovi cil, ktery je nutné koordinovat, zobrazit

64



na jeho obrazovce a tim by zjednoduSil a urychlil vyhledavani provozu druhym fidicim.
Druhym krokem je celkovy pfechod aktivni koordinace béhem letu QRA z koordinace
telefonické na koordinaci datovym spojenim. RLP by byl schopen Zadost na klesani nebo
stoupani cile poslat pfimo ze svého zobrazovaciho systému na zobrazovaci systém svého
koordinaéniho partnera a ten by zadost povolil nebo odmitnul opét pouze v zobrazovacim
systému, coz ve vétsiné piipadd praci COR nebo civilniho RLP opét zjednodusi a urychli.
Zalozni variantou pro tento typ koordinace by byla sou€asna koordinace telefonickym
spojenim. Poslednim navrhem na zménu byla zména tvaru prostoru aktivni koordinace.
Ackoliv tvar PAK neni idealni, jelikoz je zbyteCné velky ve sméru za hotovostnimi letouny,
jeho zména neni mozna, protoZe 2adna zména nevede ke zjednodu$eni koordinace.
Jedinym pfipadem, kdy by byla koordinace diky navrhované zméné jednodussi, je takovy, Ze

by QRA letéla pfimo a neménila smér. Zadna zména tvaru PAK tedy neni pfipustna.

Hlavni i diléi ukoly byly v diplomové praci spinény. Na zakladé srovnani stavajicich
koordinagnich postupt uzivanych v Ceské republice s postupy uzivanymi dfive a postupy
vyuzivanymi v okolnich evropskych statech jsem postupy nastavené pro koordinaci ve
vzdudném prostoru Ceské republiky vyhodnotil jako nejvhodné&jsi. VSichni koordinaéni
partnefi jsou vzdy informovani o situaci a o jejim budoucim vyvoji a let hotovostnich letount
je proveden na nejvysSi urovni bezpecnosti letového provozu. Letovy provoz se stava vice a
vice hustym, a proto se da oekavat, ze prulet hotovostnich letount k cili bude stale tézsi, a
tedy prace COR vice a vice naro¢na. Z téchto divodl je nutné koordinaci stale zrychlovat a
zjednoduSovat. Ov8em pfi zavedeni téchto zmén musi byt pfedevsim zachovana bezpecnost
letového provozu. V praktické ¢asti byly predstaveny navrhy na zménu sou€asnych postupd,
které by znacné zjednodusily koordinaci Fidicich letového provozu béhem letu hotovostnich
letount pfi zachovani bezpeénosti letového provozu. Ridici letového provozu vykonavajici
pozice, které béhem letu hotovostnich letount spolu tento let aktivné koordinuji, hodnotili pfi
diskuzi tyto zmény kladng&, a proto by navrhované zmény bylo mozné projednat pro
pfipadnou implementaci do systému koordinaénich postupu na dalSim jednani mezi zastupci
RLP ACR a RLP s.p. Pro zavedeni zmén do systému koordinace by ovéem bylo nutné
zabezpeceni z hlediska softwarového vyvoje pfehledovych systémua vSech stanovist Fizeni
letového provozu, a proto aktualizace nebo zména prehledovych systému Fizeni letového
provozu na jedné z koordinacnich stran je nejbliz§im moznym terminem pro implementaci
navrhovanych zmén. Navrhovana byla i zména PAK, jelikoz jeho tvar neni idealni. Jakakoliv

zména ovSem nevede ke zjednoduSeni koordinace, a proto je nutné jeho tvar zachovat.
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