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ABSTRAKT

Autor: Vaclav Machan

Nazev: Navrh plochy pro sportovni létajici zafizeni v oblasti TRA
Skola: Ceské vysoké ugeni technické v Praze

Fakulta: Fakulta dopravni

Vedouci prace: doc. Ing. Jakub Kraus, PhD., Ing. Petr Likaf

Rok vydani: 2020

Pocet stran: 112

Téma diplomové prace ,Navrh plochy pro sportovni létajici zafizeni v oblasti TRA®
nebylo vybrano nahodou. Pfiblizné pfed 2 lety vznikla vize postavit letiSté, nebo alespon
plochu v mist¢ mého bydlisté. Tato vize postoupila ke své realizaci atim padlo
rozhodnutii zacit projekt vystavby SLZ plochy. BohuZzel se vSak lokalita plochy nachazi
v misté docCasné rezervovanych prostorl, ato pfedstavuje znacné omezeni pro
pravidelnost provozu. V diplomové praci kloubim osobni znalosti a zkuSenosti z praxe
ziskané pfi realizaci SLZ plochy. V diplomové praci se zabyvam také maximalizaci
pravidelnosti provozu v misté SLZ plochy s ohledem na do¢asné rezervované prostory,
ve kterych se plocha nachazi. V praci navrhuji, jakym zpusobem a za jakych okolnosti
toho Ize dosahnout, avSak nakonec dusledku bylo od zamémé koordina¢ni dohody
upusténo, ackoliv byla pro tento ucel vytvorena. V kone¢ném dusledku doslo k certifikaci
SLZ plochy s oznaCenim LKPRIM dle navrhu a ziskanim osvéd&eni o registraci SLZ

plochy od Letecké amatérské asociace Ceské republiky.

Kli¢ova slova: SLZ plocha, do¢asné rezervovany prostor, TRA, provozni
postupy, sportovni létajici zafizeni, LAA, ULL, Koordinacni
dohoda, MTMA Pardubice
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Theme of this diploma thesis with title ,Design of airport for light sport aircraft operations
in Temporary Reserved Area“ was not selected at random. A vision of airport or at least
light sport aircraft field construction originated approximately 2 years ago. This vision
advanced to its realization and due to this fact the light sport airfield construction has
began. Unfortunately the location of airfield is under Temporary Restricted Area and
according to this some restrictions with air traffic regularity are on place. Diploma thesis
content is combination of practical personal expirience gained during light sport airfield
realization. Problematic of maximalization of air traffic fluidity in place of airfield also took
place with respect to TRA's under which the airfield is located. In this thesis i design how
and under which circumstances it might be achieved. Even though coordination
agreement with local Aeronautical Information Service control station was ceased the
coordination agreement was created and delivered to assess. In the final consequence
the proces of certification of light sport aircraft airfield with designator LKPRIM, according
to its design, was finished successfully and certificate of registration LSA airfield was
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1 UVOD

V dnesni dobé je provoz sportovnich létajicich zafizeni (SLZ) pomérné jednoducha
zalezitost, jelikoz SLZ zafizeni nemusi splfiovat takové pozadavky jako u klasickych
letadel. S pfibyvajicim provozem sportovnich letadel vznika ipotfeba zabezpeceni
néjakého zazemi pro tato letadla. Pro ziskani statutu letiSté je dnes tfeba vyvinuti
znacneho usili jak zhlediska administrativniho, tak zhlediska provozniho. Pro
jednotlivce je velmi naro¢né dosahnuti pozadavku, které vyplyvaji ze vzniku letisté. Proto
je v nékterych pfipadech daleko vyhodnéjsi ziskat statut plochy pro vzlety a pfistani

sportovnich létajicich zafizeni, pro jejiz vznik nejsou tak striktni pozadavky.

Tato prace vznika za ucelem vzniku plochy pro vzlety a pfistani sportovnich Iétajicich
zafizeni v oblasti do¢asné rezervovanych prostorti (TRA). Resi konkrétni problém vzniku
plochy v obci Horni Pfim u Hradce Kralové. Diplomova prace muaze poslouzit jako
.-manual® pro uzivatele vzdudného prostoru, ktefi maji prostory a zazemi pro vybudovani
vzletové a pfistavaci drahy pro sportovni letadla anachazeji se v docasné
rezervovaném vzdusném prostoru. Dale v praci bude popsano, jakym zplsobem,
a pokud vulbec, lze dosahnout opravnéni pro pravidelny a organizovany provoz
s ohledem na pfislusné stanovisté fizeni letového provozu, pod které fizeni pfislusné
TRA oblasti spada.

Cilem této diplomové prace je prakticka realizace SLZ plochy, navic jesté v oblastech
TRA, které jsou pfimo vymezené statem. To muze byt limitujicim faktorem pfi vzniku
téchto ploch. V této praci autor popiSe, jakym zplsobem dana SLZ plocha vznika
a jakym zpusobem je tfeba postupovat pfi ziskani opravnéni pro provoz sportovnich

létajicich zafizeni konkrétné na nové vzniklé SLZ plo$e Horni Pfim.

Soucasti této diplomové prace je i vyhledani teoretickych poznatka pfi navrhu plochy,
administrativni postupy s ohledem na legislativu, provozni postupy nejen na plose ale
i ve vzdusném prostoru v okoli konkrétné navrhované plochy. Navrh SLZ plochy v oblasti
TRA vyzaduje pfedem vymezené koordinacni FeSeni v pfipadé aktivni doCasné
rezervovaneé zony s mistné pfisludnym stanovidtém fizeni letového provozu. Provoz
v téchto oblastech pfinasi urcita specifika, ktera by méla byt pfedem schvéalena
a publikovana. Autor se v praci pokusi nalézt optimalni feSeni, pro které vyhovi

bezproblémové realizaci vzniku SLZ plochy.
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2 SPORTOVNI LETAJICI ZARIZENIi a PLOCHY SLZ

Spravu adohled nad vykonem sportovnich létajicich zafizeni v Ceské republice
vykonava Letecka amatérska asociace Ceské republiky (LAA CR). LAA CR vykonava
veskeré kompetence vyplyvajici z povéreni va&i vSem pravnickym a fyzickym osobam.
At uz je SLZ ¢&lenem LAA CR, nebo ne, spada pod tuto organizaci. LAA CR ovéfuje

zpusobilost ploch pro vzlety a pfistani SLZ a vydava stanoviska k jejich registraci. [1]

2.1 Sportovni létajici zafizeni

Pod pojmem ,sportovni létajici zafizeni“ si Ize pfedstavit mnoho. Proto v této kapitole
budou uvedeny zakladni definice pojm0 se kterymi se bude v této praci pracovat
abychom méli ucelenou pfedstavu o tom, co vS8e mulze létat na SLZ plochy. V této
kapitole bude podrobnéji popsano déleni sportovnich létajicich zafizeni, poZzadavky jak
pro SLZ, tak pro samotné SLZ plochy. V neposledni fadé i samotna registrace SLZ

ploch.

2.1.1 Definice

Dle zakona 49/1997 Sb. je sportovnim létajicim zafizenim maximalné dvoumistné
letadlo nebo sportovni padak, urCené k Iétani pro vlastni potfebu nebo potfebu jinych
osob za u€elem rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilotd, které
neni uskute¢fiovano za ucelem dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilotd, letd zavésnych
a padakovych kluzakl s pasazérem a seskokl sportovnich padakd s pasazérem.

[1]

2.1.2 Kategorie SLZ

Sportovni |étajici zafizeni je letoun, kluzak, nebo vrtulnik Fizeny statickymi
aerodynamickymi prostfedky, nebo rotujicimi aerodynamickymi ¢astmi. SLZ je pomémé
hodné a proto je bylo tfeba predpisové definovat a rozdélit. Zakladni déleni sportovnich

létajicich zafizeni je dle pfedpisu LA3 letecké amatérské asociace nasleduijici:
e Padakové kluzaky
e Zavésné kluzaky
e Ultralehké letouny
e Motorové zaveésné kluzaky

e Motorové padakové kluzaky s motorem na podvozku
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e Motorové padakové kluzaky s motorem na zadech pilota
e Ultralehké kluzaky
e Ultralenké motorové virniky

e Ultralehké vrtulniky
(2]

2.1.3 Pozadavky

Minimalni pozadavky SLZ podléhaji pfedpisu UL2. Tento stavebni pfedpis stanovuje
minimalni pozadavky letové zpulsobilosti pro ultralehké letouny fizené aerodynamicky,
které je potfeba splnit, aby pouziti UL letounu pro stanoveny uéel bylo bezproblémové

a nebyla ohroZzena bezpectnost letového provozu stejné jako bezpecénost tietich osob. [1]

Plochy SLZ podléhaji mnoha pozadavkum jak na letovou zpUsobilost, tak na pfislusné
predpisy a normy. Pro vydani typového osvéd€eni musi SLZ splfiovat také mnohé
pozadavky. PInéni t&chto pozadavk( kontroluji inspektofi techniky povéfeni LAA CR.

Proces schvaleni SLZ zafizeni do provozu je pomérné ,béh na dlouhou trat”, jelikoz
letoun musi prokazat, Ze jsou spinény veskeré pozadavky letové bezpecnosti z hlediska
konstrukce, letovych vlastnosti, pohonné soustavy, vystroje, pevnosti a provoznich
omezeni. Pokud SLZ vyhovi veSkerym pozadavkim, je mu udéleno osvédceni letové
zpusobilosti a tim je mu umoznéno létat a byt sou€asti vzdusného provozu. Jakmile vSak
jeden z téchto pozadavkl nebude spinén i po vydani OLZ, muze byt letadlo uzemnéno

a zakazana jakakoliv letova €innost do doby sjednani napravy. [2]

2.2 Plochy SLZ

K 1. 1. 2020 Letecka amatérska asociace eviduje 55 SLZ ploch napfi¢ celou Ceskou
republikou. 12 z nich je vefejnych a 43 nevefejnych. Cely seznam je uvefejnén jak v AIP,
tak na webovych strankach Letecké amatérské asociace na nasledujicim odkazu:
http.//www.laacr.cz/Stranky/provozni-informace/plochy-slz.aspx

(odkaz platny k 22. 1. 2020)

Jak uvadi predpis LA3 LAA CR:

,Letecka amatérska asociace Ceské republiky v souladu s ustanovenim § 83 odst. 1
pism. h) zakona €. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu, stanovuje podminky pro
uzivani ploch ke vzletim a pfistanim sportovnich létajicich zafizeni, plochy registruje,

schvaluje provozni fady a zpUsobilost registrovanych ploch. Evidenci ploch pfedklada
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Ministerstvu dopravy k uvefejnéni.“ Dle tohoto pfedpisu je LAA pIné kompetentni ve véci

evidovani SLZ ploch a provadi dohled, zda jsou vSechny v souladu s pfedpisy LAA.“ [2]

2.2.1 Definice

SLZ plochy musi splfiovat mnohé podminky zejména z hlediska geografické polohy
a zasazeni do okolni scenerie. Vzletova a pfistavaci draha musi mit parametry takove,
aby byla spinény veskeré bezpecnostni poZzadavky letadel pfi vzletech a pfistani.

Dale SLZ plochy musi byt umistény v takovém misté, aby byl umoznén bezpecny let
nejen po letovém okruhu v okoli plochy, ale i v prlib&hu vzletu, pfiblizeni a nezdafeného
priblizeni. Draha letu SLZ v pribéhu vSech téchto fazi letu nesmi bit ovlivnéna
prekazkami. At uz se jedna o sloupy vysokého napéti, stromoveé porosty, budovy a jiné

prekazky, musi mit letadlo vzdy volnou cestu. [2]

Zaroven predpis LA3 Letecké amatérské asociace uvadi nasleduijici:

,Plochy trvale uzivané ke vzletim a pfistanim letadel a vymezené k tomuto ucelu
v Uzemné planovaci dokumentaci nebo v Uzemnim rozhodnuti, za pfedpokladu souhlasu
vlastnika nebo ke vzletim a pfistanim pfi nepravidelném provozu motorovych
sportovnich |étajicich zafizeni a pravidelném i nepravidelném provozu nemotorovych
sportovnich létajicich zafizeni muze byt pouzito jakékoliv dalSi plochy, vyslovil-li
s vyuzivanim plochy k tomuto uc€elu souhlas vlastnik plochy pfi splnéni nasledujicich

podminek:

e plocha lezi mimo obytné uzemi obce ve vzdalenosti nejméné 100 m od obytnych
budov a pfi provozu nebudou ve vzdalenosti mensi nez 50 m od sportovnich

létajicich zafizeni osoby nezu€astnéné na provozu

e plocha lezi mimo uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni
pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni
pamatky, pokud k vyuzivani zemi k tomuto G&elu nedal souhlas pfislusny organ

ochrany pfirody

e plocha lezi mimo Uzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdroja a chranénych
oblasti pfirozené akumulace vody, pokud k vyuzivani uzemi pasem hygienické
ochrany vodnich zdroji a chranénych oblasti pfirozené akumulace vody nedal

souhlas pfislusny vodohospodaisky organ.

o LetiSté je mozné vyuzivat ke vzletlim a pfistanim SLZ za podminek stanovenych

leteckoprovoznimi pfedpisy CR a za podminek stanovenych v leti§tnim Fadu.“ [2]
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2.2.2 Pozadavky pro vybér ploch pro vzlety a pristani SLZ

Zakladni rozmérové predpoklady pro vybér vzletové a pfistavaci drahy (VPD) vychazi

z hodnot udanych v letové pfiru¢ce daného jednotlivého SLZ. Proporce VPD maji

poZadavky na minimalni rozmér kvdli rdznym kategoriim SLZ, pfi¢emz rozméry

maximalni nejsou definovany. Je vhodné, aby SLZ plochy svou povahou byly adekvatni

pro letecky provoz, zejména pak pro vSechny kategorie SLZ. [2]

Minimalni rozméry vSak musi byt nasleduijici:

Minimalni Sitka VPD - 15 m, pro MPK 10 m.

Minimalni délka VPD - 150 m, pro MPK 50 m; pro plochy uréené k zakladnimu
vycviku je minimalni délka VPD 400 m, pro plochy uréené pro MPK 100 m.

Maximalni sklon VPD je 2 %; pokud je pfistani v jednom sméru, mdze byt sklon
6 % stoupani ve sméru pristani.

Délka VPD musi byt zvétSena o 3 % na kazdych 200 m nadmorské vysky.

Délka VPD — musi byt zvétSena o 5 % na kazdé 1 % prdimérného stoupani drahy.
Kolem VPD musi byt dostatecny prostor pro nouzové pripady (VPP).

Minimalni Sitka VPP je 17,5 m od osy VPD na kazdou stranu, pro MPK 10 m.

VPP musi presahovat VPD na kazdou stranu v prdimétu osy o 50 m, pro MPK 15
metrd.

Prekazkové roviny — minimalni pozadavky jsou graficky znazornény v nakresech.
Minimalni rozméry VPP pro vzlet aerovieku (vyjma vieku kdy je vlecny, nebo
zavésny kluzak) je: Sitka VPD 35 m, délka VPD 550 m. Stanovuje-li letova prirucka
vle¢ného a/nebo vlecného letadla minimalni rozméry vétsi, musi byt splnény

podminky letové prirucky. [2]

Minimalni rozméry plochy pro vzlety a pristani SLZ druhti ULL, MZK a ULV

Minimalné 250 m

Minimainé 50 m Minimalné 150 m Minimainé 50 m

Min. 35 m

[ Min.
17,5 m

| Min. 15 m |
|

Min.
17,5m

Obrazek 1: Minimalni rozméry SLZ plochy dle predpisu LA 3 [2]
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2.2.3 Registrace

Proces registrace SLZ plochy je provazen celou fadou administrativnich tkond. Postup
pro registraci SLZ ploch neni ani zdaleka tak naro¢ny jako u registrace letisté. Jelikoz
registrace letisté podléha predpisu L14, ktery je velmi obsahly a na mnohé pozZadavky
a parametry letisté striktnéjSi, maze byt doba registrace letisté dlouhy proces v fadu
i nékolika let. V pfipadé Ze je SLZ plocha registrovana jako nevefejna, musi mit letadlo,
které hodla tuto plochu vyuzit pro pfistani souhlas majitele plochy. V opaéném pfipadé,
pokud je plocha vefejna, souhlas maijitele plochy potfeba neni. Tato informace je vSak

k dispozici v AIP CR webovych strankach Letecké informaéni sluzby. [2]

Pokud si vlastnik plochy pfeje zaregistrovat ji jako plochu SLZ, vyhovi veskerym
pozadavkim a pfedpisum LAA, poda ,zadost o registraci plochy pro vzlety a pfistani SLZ
do rejstiiku LAA CR* na pfislusné oddéleni LAA CR. [2]

Se samotnou Zadosti je tfeba dolozit nasleduijici:
e Origindl vypisu z listu vlastnictvi z Katastralniho uradu
e Origindl katastralni mapu, kde musi souhlasit Cisla vlastnictvi s mapou
e Souhlas obce ke vzniku SLZ plochy (neni v Gzemnim planu)
e Souhlas vlastnikd k SLZ plose
e Nakres letového okruhu a drahového systému na plose

e Zadost o registraci SLZ plochy [2]

LAA poté zahaji proces registrace SLZ plochy, ktery trva par mésicl v zavislosti na
pripravé dokumentace k predlozeni LAA. V prubéhu tohoto procesu nasleduje navstéva
inspektora LAA na pfislusSnou SLZ plochu, ktera je pfedmétem registrace, aby
zkontroloval stav plochy a jestli vyhovuje veSkerym predpisiim. Nasledné se provede
zkuSebni let, kdy se zjisti idealni vySka a trajektorie pro letovy okruh, kterym letadla
budou létat na a z plochy. Za dalSi se provede obhlidka pfipadnych pfekazek v okoli
VPD. Pokud néjaké prekazky jsou, je vhodné je zdokumentovat a vzit je v uvahu pro

letecky provoz. [3]

Vyhodou je také mit dobré vztahy s lidmi, ktefi bydli v blizkém okoli, protoze z principu
lidské povahy se da oCekavat, Ze jakmile nékde vznikne letecky provoz, ktery emituje
hluk, zacnou se hromadit stiznosti a petice na zruSeni letecké plochy. Prosazeni SLZ

plochy na zastupitelstvu obce muze pomoci i argument, Zze dana plocha muze slouzit
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slozkam 1IZS, jako napfiklad hasi¢im pro nabirani vody pfi haseni rozsahlych lesnich
pozarl. SLZ plochu je v nékterych ohledech mit lepSi nevefejnou nez vefejnou
z nékolika divodl. Hlavnim ddvodem muze byt pfedejiti letecké nekazné. Kdyz by byla
plocha vefejna, tézko se pak reguluje mira provozu na dané SLZ ploSe. S nevefejnou
plochou je provoz snaze pod kontrolou. Registrace plochy je zdarma. Pfi registraci obdrzi

Zadatel vétrny pytel, ktery se umisti na vhodné misto dle pfedpisu LA 3. [3]

Po registraci plochy se plocha zaeviduje do nékolika publikaci. Nejroz8ifenéjSi databazi
pro letecky provoz v Ceské republice je VFR pfirucka od Letecké informaéni sluzby, kde
jsou prakticky veskera letisté a slz plochy na uzemi CR. Zde jsou pilotim k dispozici
dalezité informace jako napfiklad drahové systémy, postupy a procedury na letistich
a SLZ plochach. DalSi publikaci je Databaze letist, coz je v podstaté obdoba VFR
pfirucky, avsak jelikoz je v papirové podobé, je aktualni jen po urcitou dobu a to mezi
jednotlivymi vytisky. Daleko prakti¢téjsi je internetova podoba VFR pfirucky, ktera je

aktualni v kazdém okamziku.
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3 KONKRETNIi NAVRH SLZ PLOCHY

Konkrétni feSeni vzniku SLZ plochy bude modelovano na plochu zapadné od obce Horni
PFim u Hradce Kralové. Umisténi SLZ plochy je vzdalené od letisté Hradec Kralové deset
kilometr( a pét kilometrd od letiStni provozni zony. Plocha se nachazi pfiblizné tfi sta
metrd od obydlenych budov a zafizeni v misté rozsahlého pole podél lesa. Co se tyce
geografického zasazeni je plocha v mirném udoli s mirnym spadem na zapadni stranu.
Orientace SLZ plochy je azimutem na vychod a na zapad coz je pro mistni letecky provoz

vyhodou, jelikoz prevladajici smér vétru v misté SLZ plochy je zapadni.

Zazemi SLZ plochy nabidne i hangar, ktery je v sou€asné dobé ve vystavbé. Co se
provozu tyCe tak nejdfive je tfeba si ujasnit pro jaky druh provozu bude SLZ plocha
realizovana. Navrh této SLZ plochy bere v Gvahu letecky provoz i charakteru general
aviation. Plocha bude slouzit zejména k rekreacnim ucelim. V souasné dobé& neni
v planu Zadné komeréni vyuZiti této plochy, ale do budoucna se to nevylu€uje. Vzhledem
k zazemi, které je zde k dispozici se zde mize v budoucnu podcitat i s moznosti letecké
Skoly, nebo jiného komeréniho vyuziti. Vyuziti mdze plocha najit i v ostatnich sférach,
napfiklad muze plocha slouzit i vefejnosti pfi spole¢enskych akcich v podobé leteckych

udalosti.

SLZ plocha Horni Pfim nabidne i pfidruzena zazemi a zafizeni napfiklad v podobé
pInéni paliva, moznosti hangarovani letadel, prostor pro parkovani aut, zazemi pro stroje
a zafizeni pro zaijisténi plynulého a bezpecného provozu SLZ plochy i za nepfiznivého

pocasi a za kazdého ro¢niho obdobi.
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Obrazek 2: Situacni zasazeni SLZ plochy Horni Pfim v ENROUTE CHART ICAO - LOWER
(zdroj: AIP CR) [4]

3.1 Vzletova a pristavaci draha

Navrh vzletové a pfistavaci drahy byl znam uz rok pfed samotnou realizaci. Nejprve
doslo k vytyCeni VPD v souladu s pfevladajicim smérem vétru a majetkovou situaci dle
vlastnictvi pozemku. V uvahu bylo tfeba vzit hned nékolik faktord. Puda, na které VPD
vznikla, byla svou charakteristikou nevhodna pro SLZ plochu, jelikoz byla jilovita

a zaseta trava by se neujmula. Proto bylo tfeba provést povrchové Upravy.

Plocha poté podstoupila povrchové Upravy i z divodu nerovnosti. Pozemni technika
srovnala terén v ramci moznosti do co nejvétsi roviny. Plocha bude mit travnaty povrch
s moznou budouci modernizaci. Vylou€ena neni ani zména povrchu na asfaltovy. Oba
povrchy maji své vyhody i nevyhody. Travnaty povrch Iépe zapadne do prostifedi a neni
v jeho pfipadé nutné feSit odvodnéni, do urcité miry, samoziejmé. S asfaltovym
povrchem ma letadlo vétSi adhezi pfi pfistani a letadlo pro vzlety a pfistani dosahne
potfebnych rychlosti daleko dfive nez u povrchu travnatého. Z toho divodu letadla
operujici v komerénim provozu museji ,faktorizovat® potfebnou délku pro vzlet a na

pfistani podle toho, jestli je draha zpevnéna, nebo nezpevnéna travnata.
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V planu budouciho rozvoje SLZ plochy je i osvétleni SLZ plochy. Ne sice v takovém
rozsahu jako jsou na letitich, ale alespori orientacné pro rozeznani VPD v prostoru, pfi
pristani tfeba za soumraku nebo v noci. V pfipadé SLZ ploch neexistuje pfedpis, ktery
by definoval pravidla osvétleni VPD. Nelze ho ale v zadném pfipadé pouzit pro navedeni
letadla na posledni fazi pfistani.

Obrazek 3: Satelitni snimek konkrétni situace SLZ SLZ plochy Horni Pfim (LKPRIM), (zdroj: mapy.cz) [5]

VPD bude dlouha 450 metrl a Siroka 35 metrd. Svoji velikosti tak splfiuje minimalni
poZadavky, které stanovuje pfedpis LA3. V horizontu 2 let jsou plany takove, Ze se
vykoupi pozemky v ose drahy 24 a tim se VPD prodlouzi o 250 metrt na celkovych 700
metrd. V budoucnu se i pocita s eventualnim zpevnénim VPD specialnimi dlazdicemi,
které se do sebe zamknou a vyznamné zvysi unosnost drahy. To maze byt vyhodou pfi
silnych destich. Zaroven se na draze netvofi drny a ma rovny povrch.

3.1.1 Vyty€eni SLZ plochy

Pro orientaci ve vzduchu vici SLZ ploSe slouzi vytyCovaci znaky, které maiji plochu odlisit
od okolniho terénu. Jejich parametry, umisténi a vzdalenosti mezi sebou jsou pfesné
definovany. VytyCovaci znaky musi byt dostate¢né kontrastni va&i okoli, aby byla
zajisténa jejich snadna identifikace a piloti s jistotou mohli urcit polohu SLZ plochy i za
zhorsené viditelnosti a zejména pak i v noci. Vyznaceni SLZ plochy podléha predpisu
LA3, ktery udava pfesné rozméry vytyCovacich znakl na nezpevnéné VPD.
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Pozadavky na minimalni vytyéeni plochy:
e Jsou-li na plose budovany stavby, nesmi zasahovat do prekazkovych rovin
a vytvaret prekazky.
e VPP neslouzi k parkovani letadel, vozidel ani ke shromaZdovani osob. Na VPP
nesmi byt nic, co by tvorilo prekazku, mimo letadel pripravujich se ke vzletu nebo
po pristani, do doby opusteni VPP. [2]

VytyCovaci znaky musi mit bilou barvu a v predepsanych rozmérech musi byt
umistény a zapustény do zemé tak, aby jej mohlo letadlo prejet bez nasledkd
néjakého poskozeni, nebo nehody. Vzajemné se od sebe musi nachazet ve

vzdalenosti maximalné sto metr{. [2]

Obrazek 4: Rozméry vytycovacich znak( na nezpevnéné VPD dle predpisu LA3
(Pozn.: rozméry jsou uvedeny v metrech) [2]

Pozadavky pro minimalni vzdalenost nejsou stanoveny. Stejné tak neni stanoveno,
z jakého materidlu museji vytycovaci znaky byt. Je tedy prakticky na vlastnikovi plochy,
ktery material zvoli. Jako idedlni se vSak jevi kdmen, nebo betonové panely natrené bilou

barvou.

Zaroven je pro viditelné vytyceni VPD doporucené umisténi reflexnich kuzeld po celé
délce VPD, pricemz je vhodné je umistit tak, aby prvni a posledni dva kuzely byly na
prahu drahy z kazdé strany. Zbytek kuzel@ po stranach VPD tak, aby vzdalenost mezi
kuzely byla minimalné 100 metrd. Na SLZ plochu LKPRIM bylo vyty¢eno 8 kuzell
o vhodnych rozmérech s vySkou 100 cm a reflexnimi prvky.
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Obrazek 5: Reflexni kuzel na VPD (zdroj: autor)

Kuzely maji tvrdy gumovy podstavec, ktery by mél odolat silnému vétru a zajistit, aby se
kuzel neprevratil a zUstal tak v poloze nejlepSi pro idealni orientaci posadky letadel na
vzletu, nebo pfistani. Zaroven je tfeba dbat zvySené opatrnosti pfi udrzbé VPD,
konkrétné u sekani travy, aby nedoslo ke stfetu seciho stroje s reflexnimi kuzely.

3.2 Hangar

Vystavba hangaru, ktera je v souCasné chvili v procesu realizace, zapoCala na konci
roku 2012. Tehdy pfiSly prvni napady a uvahy o hangarovani letadel na budouci SLZ
ploSe. Pro zjednoduSeni administrativniho a kolaudacniho procesu byl hangar
kolaudovan jako sklad zemédélskych stroju. Ze vSeho nejdfive byla nutna uprava
zeminy. VétSina hliny a jilu byla pfemisténa a vytvofil se tzv. ,val®, ktery mél za ukol
oddélit hrubou stavbu od okoli tak, aby byl vidét obrys hangaru z okoli nejméné. Z toho
dlvodu bylo nutné pfizpusobit i vystavbu inzenyrskych siti. Hangar bude oddélen na ¢ast

,vefejnou” a &ast ,privatni“. Cast vefejna bude mit velikost 0 552 m? a nabidne prostor
pro parkovani az 12 letadel. PocCet letadel, ktery do hangaru Ize umistit se samoziejmé
bude odvijet od velikosti letadel. Velikost hangaru by méla byt dostacujici pro vSechny

letadla z kategorie ultralehka letadla, a navic i obecné kategorie GA. V ¢asti ,privatni®
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hangéar nabidne prostor o celkové vyméfe 244 m? a se svymi rozméry v ném nebude
problém ani parkovani vétSich letadel, jako napfiklad Pilatus PC 12.

Hangary musi splfiovat mnohé bezpecnostni pozadavky. Jelikoz se ale nejedna
o leteckou stavbu, jsou zde podminky ponékud mirng&jsi. V sou€asnosti neexistuje
regulace, ktera by udavala podminky stavbam pfiléhajici k SLZ plocham pro parkovani
SLZ zafizeni. Kvuli velké rozloze je nutné hangar pfi stavbé staticky dimenzovat tak, aby
snesl velké zatizeni nejen pfi velkém pfivalu snéhu, ale aby byla konstrukce stfechy

stejné unosna spolu s vékem hangaru. Samozifejmé musi stfecha hangaru byt schopna
unést zatizeni i manipulacni techniky pfi jeho udrzbé.

Privatni ¢ast hangaru zaroven nabidne i zazemi pro ostatni zafizeni, jako napfiklad
mensi kancelar pro realizaci pfedletovych pfiprav a jedno socialni zafizeni. Do kancelafe
bude pfiveden telefonni kabel, ktery zajisti internetové pfipojeni. Soucasti bude

i horkovzdusny plynovy kotel, ktery zajisti vytapéni hangaru v zimnim obdobi.

DISPOZICE 1.NP 1:100
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Obrazek 6: Dispozice hangaru — horizontalni fez (zdroj: autor)
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JelikoZ se bude vokoli pohybovat velké mnoZstvi osob, bude hangar opatfen
bezpeénostnim zafizenim zamezujicim neopravnénému vniknuti, a to prostfednictvim
Cipovych karet se zaznamem pohybu v prostoru vCetné kamerového zafizeni se
zaznamem. Bude tedy mozné pfedem nadefinovat pfistup danym osobam do rdznych

prostor hangaru.

V hangaru bude dostatek mista pro ulozeni techniky pro udrzbu celého arealu. Rozvod
elektrické sité se zasuvkami v podlaze zajisti dostateCny zdroj elektfiny pro provadéni
mensSi udrzby. Podlaha z mékkého betonu pfispéje k snadnému c€isténi. Na podlaze

budou zaroven umistény reflexni znac¢ky pro identifikaci jednotlivych parkovacich pozic

>

Obrazek 7: Dispozice hangaru — vertikalni fez (zdroj: autor)

\\\‘

N

Obé hangarova vrata budou od vyrobce Schweiss Doors ve vysce 4,5 metrl nad zemi.
Tim Ze je hangar dimenzovan tak, aby v celé Sifi prostoru pro vrata nebyl pomocny sloup,
tak je nutné je zavésit za horni pfihradovou konstrukci. Pohanény budou elektricky
pomoci péti elektromotort s popruhovym systémem. Chybét nebude ani zalozni systém
s jehoz pomoci Ize vrata mechanicky otevfit i bez zdroje elektrické energie. Odvodnéni
nahromadénych srazek bude svedeno podzemnim potrubim pod hangarem ve tfech

vétvich a nasledné svedeno do kanalizace, jejichz infrastruktura je jiz vybudovana. [6]
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Obrazek 8: Prubéh vystavby hangaru (zdroj: autor)

3.3 Prostor pred hangarem

Soucasti SLZ plochy byva i prostor pfed hangarem, ktery je pfedevsim pro manipulacni
ucely. Vyznam ma pfi vytlaeni letadel, pfi myti letadel, nebo tfeba pro lehkou udrzbu.
Jeho rozsah a charakteristiky odpovidaji druhu provozu. V pfipadé SLZ plochy Horni
Pfim bude prostor pfed hangarem zpevnény a vydlazdény betonovymi kostkami
s budoucim planem vystavby asfaltového povrchu. Soucasti je i dostaCujici odvodnéni.
Tim padem muze byt, do urcité miry, zajistén provoz SLZ plochy i pfi nepfiznivych
meteorologickych podminkach, zejména pfi desti. Prostor pfed hangarem bude mit
velikost 495,8 m? a bude dostatecné velky pro pohodinou manipulaci s letadly, v pfipadé
pretahu vice letadel ve stejny okamzik, a pro manipulaci s technikou napfiklad v pfipadé
pInéni paliva do letadel.

Prostor pfed hangarem bude dostate¢né osvétlen, aby byl mozny provoz i pfi ve€ernich,
¢i noCnich hodinach. Osvétleni bude zavéSeno na stiesni pfihradové konstrukci hangaru
rovnomérné tak, aby nedochazelo k oslnéni posadek letadel na pfistani a zaroven aby
byly dostateCné osvétleny provozni plochy. Rozmisténi osvétleni je orientatné

znazornéno v obrazku €. 9. Chybét nebudou ani pojezdové znaceni na ploSe, které

zajisti dodrzeni vzdalenosti od pfekazek na provozni ploSe pfed hangarem.
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Obrazek 9: Situace SLZ plochy Horni Pfim véetné hangaru a ostatniho zafizeni (zdroj: podklad — uzemni
plan obce Dolni Pfim [7], zpracovani: autor)

3.4 Provozni stojanky

Pro pfilétavajici a odlétavajici letadla musi byt vymezen i prostor, na ktery se letadla po
nezbytné nutnou dobu odstavi. Poslouzi pro vSechna SLZ zafizeni a letadla nejen
kategorie GA. SLZ plocha Horni Pfim nabidne 5 takovych stojanek, které budou viditelné
vytyCeny v severni Casti SLZ plochy. Stojanky se budou nachazet na travnatém
nezpevnéném povrchu a budou bez osvétleni, takZe letadla po zapadu slunce a pfi

horSich svételnych podminkach nebudou mit umoznéno vyuziti provoznich stojanek.

Informace jako pfesna poloha a velikost stojanek budou k dispozici ve VFR pfiru¢ce pro
SLZ plochu Horni Pfim.

3.5 Radiotelefonni spojeni

Pro komunikaci s ostatnim provozem a s mistnimi stanovisti letovych provoznich sluzeb
je tfeba vyuzit radiotelefonniho spojeni. V CR je hlavni instituci, co se radiotelefonie tyge,
Cesky telekomunikaéni ufad (CTU). Ten nastavuje podminky vyuZiti kmitotového
spektra a jeho rozdéleni mezi uzivatele. Ze vSeho nejdfive je tfeba si ujasnit pro jaky
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ucel bude radiotelefonni spojeni vyuzivano. Na SLZ ploSe neni nutné mit stacionarni
leteckou stanici. Pro ucely SLZ plochy staci pfenosné pohyblivé radiotelefonické zafizeni
pro komunikaci s ostatnim provozem. Individuaini frekvenci pfidéli CTU ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy Ceské republiky. K tomu je také potfeba podat zadost na CTU
v podobé formulafe. Komunikacni frekvence bude evidovana v databazi SLZ ploch
a k dispozici bude i v AIP. Komunikace bude probihat dle standartni letecké frazeologie.
Dulezitym aspektem radiotelefonického spojeni na SLZ ploSe je i fakt, Ze maze vzniknout
potfeba navazani spojeni i s ostatnimi pozemnimi stanicemi, jako napfiklad vojensky
fizeny okrsek MTMA Pardubice. Dale se také sekundarné muaze vyuzit v pfipadé néjaké
nenadalé udalosti pro pfivolani jednotek IZS, pokud bude navazano spojeni s druhou

stanici letovych provoznich sluzeb. [8]

3.6 Ostatni vybaveni SLZ plochy

3.6.1 Palivo

SLZ plocha bude mit i zazemi pro provozni ucely letadel. Letadla ktera pfileti mohou
vyuzit moznost naplnéni palivem Avgas 100LL, jelikoz bude k dispozici nadrz
o celkovém objemu ffi tisice litrd. Umisténi nadrze je jesté ve fazi rozhodovani. ldealni
by se nabizela moznost vyuzit svahu ze zapadni strany hangaru a umistit ji do zemé do
vysKy pfiblizné dva a pal metru nad zemi. Tim by k pIlnéni paliva nebylo tfeba ¢erpadlo
a palivo by do letadel teklo samospadem coz by pfedstavovalo vyhodu v pfipadé

vypadku elektrické energie.

#%%  POHLED ZAPADNI 1:100 )

// palivovh nadfzi j

Obrazek 10: Umisténi palivové nadrze (zdroj: autor)

Samoziejmé musi splfiovat veSkeré bezpecnostni predpisy zejména z hlediska
protipozarni ochrany. Tim, Ze nadrz bude dostacujici kapacity odpada nutnost ¢astych
dodavek. Da se pfedpokladat, Ze vyto€ paliva nebude v tak malé mife, aby omezovala
mistni provoz. Dodavky paliva do nadrze budou dodavany externimi dodavateli dle
potfeby. Pro u€ely dodavek paliva do palivové nadrze bude zfizena i pfijezdova cesta
na zapadnim svahu u hangaru. Pfijezdova cesta by méla poskytnout dostatek mista i pro

zajeti manipulacni techniky v pfipadé udrzby palivové nadrze.
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Obrazek 11: Palivova nadrz (zdroj: autor)
3.6.2 Ukazatel sméru prizemniho vétru

Dulezitym indikatorem povétrnostnich podminek pro piloty je ,vétrny pytel”, neboli
ukazatel pfizemniho vétru. Ma byt umistén tak, aby nebyl ovliviiovan turbulenci od
staveb Ci porostll a sou€asné sam o sobé nesmi tvofit pfekazku. Doporucuje se pouzit
co nejvétsi ukazatel pfizemniho vétru tak, aby byl dobfe viditelny z vySky alespor 300
m. Tento ukazatel je nezbytnou soucasti kazdého letisté, nebo SLZ plochy, jelikoz diky
ni mohou piloti, ktefi planuji pfistat, nebo vzlétnout, urcit rozsah opravy kurzu vici vétru
tak aby byli schopni pfistat stabilizované v ose drahy. Parametry ukazatele sméru
pfizemniho vétru jsou také pfedem stanoveny, avSak aplikace danych rozméra
a parametrl je doporucena. V Uvahu je tfeba také vzit vhodné umisténi a vysku nad

terénem. [2]

H UKAZATEL SMERU PRIZEMNIHO VETRU

30 cm

prameér 1
90 cm
]

Obrazek 12: Doporuceny rozmér ukazatele pfizemniho vétru LAA dle LA3 [2]
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Leteckd amatérska asociace Zadatelim o registraci SLZ plochy vétrny pytel dava
zdarma. V konkrétnim pfipadé SLZ plochy Horni Pfim bude vétrny pytel umistén na
zacatku VPD 27 po praveé strané. Pytel tak bude v dostate¢né vzdalenosti od okolnich
pfekazek a indikace rychlosti a sméru vétru by tim méla byt vérohodna a odpovidajici
skute€nosti. [2]

e

Obrazek 13: Umisténi vétrného pytle na RWY 27 (zdroj: podklad — Gzemni plan obce Dolni Pfim [7],
zpracovani: autor)

Vylou€ené neni ani umisténi pfipadného druhého vétrného rukavu do stfedu VPD.
V podstaté neni zadny pfedpis, ktery by udaval maximalni pocet vétrnych rukavu.
Ostatné také neni vyloucené, Ze bude v rdznych mistech VPD foukat vitr z jiného sméru
o jiné sile. Zpravidla to tak byva, avSak zaleZi na geografickém rozlozeni a umisténi
VPD. Zaroven vétSi poCet vétrnych rukava na VPD muze pfedstavovat vyhodu pro
posadky letadel jakym zpUsobem bude vzlet proveden. S tim souvisi predikce nebezpeci
narazu vétru z jiného sméru v riznych mistech. Jako idealni by se jevily tfi vétrné rukavy.
Jeden umistény za zacCatku, jeden uprostfed a jeden na konci VPD. Samozfejmé ¢im je
vzletova draha vétsSi, tim obtizn&jSi je zorientovat se v indikaci vétrného rukavu
umisténého na druhé strané VPD. Na druhou stranu, indikace z dvou vétrnych rukavud

by méla byt pro provedeni vzletu vice nez dostacujici.
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Obrazek 14: Konstrukce vétrného rukavu (zdroj: autor)

Pro SLZ plochu Horni Pfim bylo nutné nechat vyrobit konstrukci pro vétrny rukav.
Soucasti je koénicky vénec, na ktery se navlékne vétrny rukav. Tento vénec se je vsazen
na oto€ném lozZisku tak, aby se mohl rukav otacet do vSdech sméru. Konstrukce vénce
vétrného rukavu je natfena antikoroznim natérem a mechanismus otaceni je navrzen
tak, aby nedochazelo k proniknuti vody do otocného loZiska v pfipadé desté a jinych

nepfiznivych meteorologickych podminek.

Na obrazku €. 14 probiha dynamicka zkouska prihybu pfi vétru o rychlosti 10 km/h kde
byla pouzita vodovodni trubka o tloustce 52 mm. Z vysledku této zkousky vyplynulo, ze
je tfeba zvolit ty€¢ ze silnéjSiho plastu, aby se konstrukce tolik neprohybala a odlolala
silngjSimu vétru. Spodni ¢ast konstrukce vétrného rukavu tvofi obru¢ z gumy, ktera je
vyplnéna betonovou smési, v némz je zafixovana Zelezna ty¢ o priméru 55 mm. Cela

konstrukce vétrného rukavu vazi 90 kg.

3.6.3 Parkovani vozidel

Parkovani vozidel bude k dispozici ve vyhrazeném prostoru a to tak, aby odstavena
vozidla nezasahovala do provozu SLZ plochy. Vymezeny prostor pro parkovani vozidel
se bude nachazet na pfijezdové cesté na svahu pfed hangarem v severni ¢asti SLZ
plochy. Parkovaci prostory budou zpevnéné a unosnost by méla postacit i nakladnim

vozidlam. U&elem t&chto prostor je minimalizovat pohyb na provozni plo$e na nezbytné
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nutnou miru, aby se pfedeslo incidentliim v dusledku odstavenych aut v prostoru, kde se
pohybuiji letadla.

Obrazek 15: Misto pro parkovani vozidel — vyty¢ené znackou "P" (zdroj: podklad — tizemni plan obce Dolni
Prim [7], zpracovani: autor)

3.7 Udrzba plochy

Tim Zze je VPD travnata, pravidelna udrzba, které SLZ plocha podléha je pravidelné
sekani travy a valcovani pro udrzovani plochy na poZadované unosnosti. V nékterych
pfipadech je potfebné zvysit unosnost VPD, ale zarovefi zachovat travnaty povrch.
Casto miva takovato VPD dogasny charakter a poté se musi vratit do pivodniho stavu,
nebot' je hospodafsky vyuzivana. Jedna se napfiklad o letecké prace v hospodarstvi,
nebo sportovni létani. Pro tento doCasny zpusob zpevnéni je vhodné pouzit v nosné
vrstvé vapno. Pfednost této metody je jednoduchost a téZ likvidace tohoto zpevnéni
vozovky hlubokou orbou. Vapnik se pfidava do zeminy bud formou nehaseného vapna
— CaO0, nebo hydroxidu vapenatého — Ca (OH).. Zpevnujici vazby mezi zrny zeminy jsou
vratné, takZze stabilizaci mitzeme kdykoliv rozloZit, nebo zhutnit, pfi€emz se v zeminé
opét obnovi. V pfipadé promacené a vihké vozovky mizeme pouzit praskové vapno
s vysokym obsahem aktivniho CaO s vynikajici hydrataéni schopnosti, abychom danou

vozovku vysusili. [9]

Celkova mira provozni plochy je 18 500 m? a pfedpokladanéa unosnost VPD je 80 kg/m?.
S témito parametry by nemél byt problém provoz letadel do MTOW 7 t. [13]
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Pro udrzeni plochy v provozuschopném stavu je zapotiebi vétsi seci, rozmérim plochy
odpovidajici, stroj, ktery uz je k dispozici pro tyto u€ely. Travnaty porost by, v idealni
situaci, nemél pfesahovat 30 cm. Tim Ze v zimnich mésicich rostou traviny pomaleji se
nepocita s Castym sekanim travy. Co se snéhu tyCe, odklizeni snéhu bude probihat
pouze v prostorach pfed hangarem, popfipadé ze zacatku VPD, a to zejména kvuli tomu,
Ze letadlo se v prvni fadé potfebuje dostat na VPD a ziskat po¢ate¢ni rychlost pro vzlet.

Z davodu velké plochy VPD bude snih odklizen v prvni fadé v prvni ¢asti VPD.
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4 ADMINISTRATIVNIi POSTUPY

V ramci udrzitelného rozvoje plochy je vhodné plochu nahlasit na pfislusny stavebni
ufad. Vyznam to ma predevSim vtom, Ze stavebni Ufad bude kontaktovat rizné
stavebni, nebo tfeba energetické instituce v pfipadé Ze budou mit zamér provadét
vystavbu Eehokoliv v okoli SLZ plochy. Tim se dosahne napfiklad toho, Ze kdyZ nékdo
proda pozemek v okoli plochy tak uz novy majitel musi brat ohled na to Ze v blizkosti leZi
SLZ plocha. Zaroven s tim pak neni tak jednoduché umistit jakoukoliv stavbu do okoli

SLZ plochy jako napfiklad sloupy vysokého vedeni. [3]

Pfed samotnym pozadanim o registraci SLZ plochy je tfeba navstivit Katastralni ufad
pro dané katastralni uzemi a nechat si zfidit vypis listu vlastnictvi spole¢né s katastralni
mapou. To poslouzi LAA jako dukaz, Zze pozemky, kde se Zadatel hodla umistit SLZ
plochu, jsou v jeho vlastnictvi, anebo existuje n&jaky smluvni vztah mezi uzZivatelem

pozemku a majitelem pozemku z hlediska uzivani.

Dale je nutné mit souhlas obce s umisténim SLZ plochy. To v nékterych pfipadech maze
byt pomérné Casové narocné, jelikoZ zastupitelstvo obce musi vydat stanovisko k této
véci, a to zabere néjaky Cas. Zaroven je tento dokument zvefejnén na obecni vyvésce
v zakonné |huté 14 dni. To dava pfilezitost mistnim lidem v obci se vyjadfit a podavat
pfipadné podnéty k této zalezitosti. Nasledné je zadatel o povoleni k umisténi SLZ
plochy pozvan na schlzi zastupitelstva, kde muze byt pozadan k dodani doplfiujicich
informaci a zde si v podstaté musi obhajit své stanovisko, aby mu byl udélen souhlas
obce k umisténi SLZ plochy v daném misté. V pfipadé SLZ plochy Horni Pfim to nebyl
lehky ukol, jelikoz zastupitelé obce méli obavy z nadmérného hlukového znecisténi.
V autorem navrZzeném souhlasu obce k umisténi SLZ plochy bylo, Ze na LKPRIM muze
probihat letecky provoz i v noci, a to bylo zastupitelstvem pfi tomto jednani vnimano
dlouhém vysvétlovani a argumentaci ze strany autora k zastupitelstvu bylo nakonec
docileno konsenzu a zastupitelstvo obce Horni Pfim udélilo souhlas k umsiténi SLZ

plochy Horni Pfim.

Jako dalSi krok bylo ovéfeni, zda je tfeba ziskat souhlasné stanovisko Narodniho
pamatkového ufadu, jelikoz se poloha SLZ plochy Horni Pfim nachazi v misté konani
Prusko-rakouské valky v roce 1866. Priblizné 300 metri severné od LKPRIM se nachazi

pomnik odkazujici na tuto skutec¢nost. Narodni pamatkovy ustav proti Zadosti o jejich
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stanovisko nemél namitek, jelikoz se jedna pouze o zatravnénou plochu v misté VPD.
Obecné byla tato instituce spokojena zejména s tim, ze se LKPRIM nenachazi v zadné
chranénné krajinné oblasti a tato skute€nost byla v koneéném dusledku povazovana za
dostacujici. V pfipadé vystavby hangaru bylo pro ziskani stavebniho povoleni nutné
kontaktovat Statni pozemkovy ufad, aby pfekategorizoval bonitu pidy, jelikoz v misté
stavby byla puda kategizovana jako tfida ochrany Il., pfiCemz Skala bonity pady je od I.
do V. S tim, Ze I. je charakterizovana jako bonitné nejcennéjsi puda a V. tfida ochrany
predstavuje pudu s velmi nizkou produkéni schoptnosti. Problém spocival v tom, ze
v misté LKPRIM se nachazela velmi nekvalitni jilovita pada, ktera v Zzadném pfipadé
nemohla byt v souladu s tfidou ochrany Il. To by mohlo pfedstavovat pfipadné problémy
se ziskanim stavebniho povoleni. V souvislosti s tim, bylo nutné pfes Statni pozemkovy
ufad kontaktovat Vyzkumny ustav melioraci a ochrany puady, v.v.i., aby zménil tfidu
ochrany v tomto misté. Na tuto instituci byla podana Zadost o zménu Bonitované pudné
ekologické jednotky (BPEJ), ktera je uvedena v pfiloze této DP. Na zakladé této zadosti
pracovnici zminéného vyzkumného ustavu uskutecni navstévu a odeberou vzorek pady
pro nasledné vyhodnoceni a v pfipadé jistého vysledku bude provedena zména
kategorie tfidy ochrany pudy. Tento proces v sou€asné dobé jesté nebyl zavrSen. [10]

zkumny dstav melioraci
aochrany piidy, v.v.i.

eKatalog BPEJ

Zadat BPEJ kliknutim do mapy  *

<

ol ol

= Obecné informace 03.11.10

Hnédozemé prevazné na mirnych svazich se ~ Bonitovana pdné ekologickd jednotka 3.11.10 legislativné spada dle Vyhlasky o stanoveni
viesmérnou expozici a celkovym obsahem  tfid ochrany ¢. 48/2011 Sb. &' do Il. tidy ochrany zemédélského padniho fondu, jeji aktualni
skeletu do 10 %. Pddy hluboké v teplém,  zakladni cena podle Vyhlasky k provedeni zakona o ocefovani majetku (ocefovaci vyhlasky) ¢.
mirné vihkém klimatickém regionu a velmi  441/2013 Sb. (2 je 13.31 K¢ za m? a bodova vnosnost této piidy je na stupnici od 6 do 100
produkéni. vyjadfena hodnotou 82. Jedna se o velmi produkénf pidy.

135111510] Tkida ochrany ([} Min Bodova vynosnost (82 Max
6 100
nadpriimérné produkéni plidy, vysoce chranéné velmi produkén (81 - 89)
1.
v
v
Min Zakladni cena pozemk [Ke/m?) Max Min Vymérav CR [km?] Max
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Ema @
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Obrazek 16: Trida ochrany a BPEJ v misté LKPRIM [10]

V neposledni fadé je zapotfebi podat na sidlo Letecké amatérské asociace zadost
o registraci SLZ plochy na pfislusné oddéleni. Spravou SLZ ploch se zabyva oddéleni
SLZ ploch. K Zadosti je tfeba doloZit nasledujici nalezitosti:
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Podrobny nakres v konkrétnim méfitku drahového systému, smér VPD a VPP,
umisténi provoznich budov, stojanky SLZ, umisténi vztazného bodu plochy,
umisténi ukazatele vétru, nakreslené hranice plochy SLZ, to v8e vzhledem

k zemépisnému severu.

Podrobny nakres situace pfistupovych cest, pohyb osob a dopravnich

prostfedkd, parkovisté dopravnich prostfedkd.
Mapu 1:200 000 s vyznacenim mista plochy SLZ
Original listu ,Vypis z katastru nemovitosti®

Original katastralni mapy se zakreslenou plochou SLZ, VPD a VPP a hranici
plochy SLZ, pfi¢emz Cisla parcel na vypisu z katastru nemovitosti musi souhlasit

s Cisly parcel na katastralni mapé
Souhlas majitele plochy, nebo provozovatele plochy s provozem SLZ

Souhlas obce s provozem SLZ, do jejihoz katastru plocha patfi, nebo obce, ktera

muZze byt provozem SLZ na ploSe dotéena
Uzemni rozhodnuti 0 zméné vyuZiti Gzemi

Uzemni plan s vyznag&enim plochy SLZ musi byt v barvé. [11]

Skute€nosti nezbytné k registraci:

Plocha lezi mimo obytné uzemi obce ve vzdalenosti nejméné 100 m od obytnych
budov a pfi provozu nebudou ve vzdalenosti mensi nez 50 m od sportovnich

létajicich zafizeni osoby nezu€astnéné na provozu.

Plocha leZzi mimo uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni
pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni
pamatky, pokud k vyuzZivani uzemi k tomuto ucelu nedal souhlas pfisludny organ

ochrany pfirody.

Plocha lezi mimo uzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdrojd a chranénych
oblasti pfirozené akumulace vody, pokud k vyuzivani uzemi pasem hygienické
ochrany vodnich zdroji a chranénych oblasti pfirozené akumulace vody nedal

souhlas pfisludny vodohospodaisky organ. [11]

Zadost, ktera po predloZeni veskerych dokument(i, bude posouzena a v pfipadé, Ze

budou veSkeré nalezZitosti v souladu s pfedpisy LAA, bude nasledné schvalena.

VypInéna a zaroven takto podana zadost o registraci SLZ plochy LKPRIM je uvedena

v pfiloze této diplomové prace.
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5 PROVOZNIi POSTUPY

Soucasti kazdého letisté jsou pfedem definované provozni postupy. Jinak tomu neni ani
v pfipadé SLZ ploch. Vzdy je tfeba, aby byly definovany zakladni parametry a procedury,
které je tfeba dodrzet, aby mohla byt zajisténa urcitd mira bezpecnosti a plynulosti
provozu. V této kapitole budou popsany zakladni charakteristiky SLZ plochy Horni PFim.
Drahovy systém spolecné s okruhovym systémem, ktery byl po experimentalnim letu

schvalen tak jak byl navrzen. Analyza potencialnich rizik pfi vzletu a pfistani SLZ.

Dale budou v této kapitole popsany opatfeni pro zmirnéni hlukového dopadu na okolni
obce a prostfedi. Jako dalSi navrzena podoba GNSS pfiblizeni, ktera by mohla byt
aplikovana pfi zhorSenych meteorologickych podminkach a moznosti diverze na zalozni
letiSté v okoli. V posledni fadé budou rozepsany finanéni naklady, které byly soucasti

realizace SLZ plochy Horni Pfim.

5.1 Smeér vzletu a pristani

Dle magnetického azimutu je VPD ve sméru 273 stupritl. Letecky provoz upfednostriuje
drahu pro vzlety a pfistani vzdy podle pfevladajiciho sméru vétru v dany okamzik.
Meteorologicka situace statisticky zvyhodruje vzlety a pfistani zapadnim smérem,
jelikoz vitr po vétSinu roku na SLZ plose Horni Pfim fouka ze zapadu. Pfistani a vzlet
timto smérem je vyhodnéjSi i z hlediska techniky pilotaze, jelikoz v ose pfistani
z vychodniho sméru je tfeba pfekonat stromové porosty za kterymi je tfeba bez prodleni
pfivest letadlo do vétSiho klesani, jelikoz terén pfi pfistani z tohoto sméru ma klesajici
tendenci. Pro uvedeni letadla do stabilizované polohy pro pfistani je vSak v pribéhu
priblizeni k dispozici pomérné dostacujici vzdalenost. Standardem je mit letadlo
stabilizované pfi VMC do 500 ft AGL. Tomuto standardu SLZ plocha s dostacujici

rezervou vyhovi.

Zvychodni ¢&asti na pfiblizeni pro pfistani soufasné stromofadi s nejvétsi
pravdépodobnosti znevyhodni vychodni smér pro vzlety. S klesajici urovni terénu se
sestupnou tendenci k zapadni strané by letadla, ktera by chtéla vzlétnout vychodnim
smérem méla VPD do ,kopce” a v nemalé vzdalenosti by mohla mit problém pfekonat
prekazky pfi vzletu v podobé stromu. Z toho dlivodu se jevi jako idealni certifikovat SLZ

plochu jako plochu s jednosmérnym pfistanim a jednosmérnym vzletem.
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PLOCHA S OBOUSMERNYM PRISTANIM A JEDNOSMERNYM VZLETEM

VPP min.
250 m
- 600 m - > 600 m
stoupani - klesani jen klesani
max 5% max 10 %

60 m—»

30m

Obréazek 17: Maximalni gradienty pro plochu s obousmérnym pristanim a jednosmérnym vzletem [2]

Pro provoz SLZ plochy je také tfeba dostatek mista ve sméru vzletu a pfistani. Existuji
minimalni horizontalni a vertikalni vzdalenosti, které je tfeba pfi navrhu SLZ plochy
dodrzet. Jedna se predevSim o bezpecnost. Slouzi pfedevsim k tomu, aby v prabéhu

vzletu a pfistani byly dodrzeny minimalni vzdalenosti od prfekazek.

Pfi realizaci je tfeba brat v ohled i minimalni pozadavky horizontalnich vzdalenosti pfed
a za drahou. V obou smérech musi byt volny prostor, ktery zabezpeci Ze se letadlo
v pribéhu vzletu, nebo pfistani nesrazi s pfekazkou. Tento volny prostor se nazyva

priblizovaci rovina a jeji velikost se odviji od Sifky VPD.

Horizontalni vymezeni vzletové a pfibliZovaci roviny
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rozmér 125 m je minimalini a plati pfi povolené minimalini $ifi VPD 15 m. P¥i vétSi Sifce VPD bude rozmér vétsi.

Obréazek 18: Vymezeni horizontalni pfiblizovaci roviny dle pfedpisu LA3 [2]

5.2 Experimentalni let

Nedilnou soucasti vzniku SLZ plochy je provedeni nékolika experimentalnich
zkusebnich letd pro zjisténi, jestli plocha vyhovuje leteckému provozu, a to zejména
z hlediska bezpec¢nosti. Inspektor LAA zalétne nékolik pfiblizeni v riznych rovinach pro

zjisténi optimalnich pfistavacich gradientl, sméru pfiletu a odletu. V Gvahu je tfeba vzit
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i pfipadné vysazeni pohonné jednotky letadla a opatfeni, které je tfeba ucinit pro
bezpeény navrat na plochu, pokud je to mozné. Pokud to mozné neni je tfeba v okoli

dostatek mista pro provedeni nouzového pfistani.

V pfipadé LKPRIM se pfi odletu z RWY 27 nabizi travnata plocha vhodna pro nouzové
pristani. Zalezi vS8ak na roCnim obdobi, jelikoz mize byt plocha obhospodarena
a zorana. Experimentalni let s inspektorem LAA Zjisti, jaké jsou mozZnosti uhlu, sméru

vzletu a sestupu letadla na pfiblizeni. Zaroven se ur¢i optimalni vyska pro letovy okruh.

Experimentalni let probéhl s ultralehkym letadlem ULL (Tulak), pfi€emz se ovéfila
pavodni hypotéza, ktera zpochybhovala vzlet letadla z VPD 09. Pfi odletu vychodnim
smérem se totiz ukazalo, Ze odlet sice mozny je, avSak neni to zcela optimalni z hlediska
bezpeénosti, jelikoZz vySkova rezerva nebyla dostadujici. V pfipadé, Ze uvazime odlet
téz3iho letadla, a tfeba i ,neultralehkého® mohla by vzniknout nedostate¢na rezerva od
prekazek v podobé stromovych porostlt v ose VPD 09. Zaroven se zalétl navrzeny letovy
okruh a potvrdila se jeho vhodnost pro pouziti na LKPRIM. Soucasti zkuSebniho letu bylo
zalétnuti pfiblizeni z letového okruhu, i z mista mimo néj, a zjistit, zda navrzena
trajektorie letu odpovida navrhu a vyhovuje bezpecnostnim pozadavkam. Pristani a vzlet
probihal v riznych letovych konfiguracich a na rdznych rychlostech. Dulezité bylo
rozhodnuti ponechat drahu jako jednosmérnou pro vzlet a jednosmérnou pro smér
pfistani, jelikoz je tfeba vzit v uvahu fakt, Ze na LKPRIM mohou létat i jina letadla nez
ultralehka, ktera maji rizné letové charakteristiky a je tfeba aby v kazdém misté okruhu
byla dostatecna konzervativni rezerva na strané bezpec€nosti. V kone¢ném disledku byl

letovy okruh zalétnut a schvalen tak, jak byl navrzen.

5.3 Okruhovy systém

Trajektorie letovych okruht by méla byt v takové vzdalenosti od plochy, aby byl mozny
z jakéhokoliv mista v okruhu dokluz letadla v pfipadé vysazeni pohonné jednotky. VysSka
letového okruhu by v idealnim pfipadé méla byt 1000 ft AGL. Tim ze se LKPRIM nachazi
v TRA71, ktera saha od GND od 1000 ft AGL, atim, ze je ARP plochy v nadmorské
vysce 270 metru (tj. 885 ft), by nebylo bezpecné stanovit okruh na 1000 ft AGL z divodu
mozné kolize s vojenskym provozem. Proto se jako bezpecna varianta jevi nasledujici
feSeni. Stanoveni okruhové vysky v zavislosti na nadmorskou vySku letisté a zarover
s ohledem na do€asné rezervovany prostor by bylo nejvhodnéjsi na vysku 1 700 ft s tim,

Ze pfi dodrzZeni této vySky vznikne rezerva necelych 200 ft. To by mélo stacit pro zajisténi
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bezpeéného odstupu od vojenského provozu v doCasné rezervovaném prostoru

v pfipadé jeho aktivity. [4]

TRA71

4 A

185 ft

OKRUH
A

1000 ft AGL

815 ft AGL 1885 ft MSL

1700 ft MSL

v GND

———
885 ft MSL LKPRIM
MSL

Obrazek 19: Vyska okruhu vzhledem k TRA71 a LKPRIM (zdroj: autor)

Letovy okruh je navrZen jako obousmérny s tim, Ze vzhledem k LKPRIM je orientovan
na sever, a to hned z nékolika divodu. Prvnim je letova bezpecnost a s ni spojeny velky
pocet luk, poli ajinych mist pro provedeni nouzového pfistani v pfipadé vysazeni
pohonné jednotky. Druhym je pfedevsim vhodnost vzhledem k vySce terénu severnim
smérem, ktera je podstatné mensi pro letovy okruh. V pfipadé okruhu jiznim smérem
rozestup od pfekazek snizi rozsahlé lesni porosty. Jedind nevyhoda severniho okruhu
je prelet nad zabydlenymi oblastmi obci Dolni Pfim a Probluz. Pfelet by vSak mél byt

v minimaini vySce 1 700 ft MSL.
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Obrazek 20: Navrzeny okruhovy systém LKPRIM (zdroj: podklad Mapy.cz [12], navrh okruhu: autor)

5.4 Potencionalni nebezpedi pfi vzletu / pristani

Vzhledem ke geografické poloze SLZ plochy je tfeba pocitat s urcitymi faktory, které by
v nékterych pfipadech mohly ovlivnit bezpecnost leteckého provozu v prubéhu vzletu,
nebo pfistani. Co se meteorologickych podminek ty€e, tak v pfipadé jizni slozky vétru se
muze vytvofit zavétrné turbulentni proudéni, které se tvofi zpravidla za prfekazkami. Tim,
ze se VPD nachazi necelych 100 metrl od lesa, zde vznika velka pravdépodobnost
preneseni tohoto proudéni na VPD a v nékterych pfipadech mize dosahovat dokonce
az za hranici VPD. Piloti pfilétavajicich letadel musi dbat zvy3ené opatrnosti zejména pfi
pristani, jelikoz je mize zasahnout turbulence od lesa v nejkrititéjsi fazi letu. Sila téchto
turbulentnich vétrad proudicich od lesa se méni s vyskou, tudiz v kazdém misté VPD
nastavaji rizné poryvy. Vliv na intenzitu a smér vétru ma i ro¢ni obdobi, kdy napfiklad
v zimnich mésicich byvaji poryvy daleko rozsahlejSi nez v mésicich letnich.

Obrazek 21: Turbulentni proudéni od lesa (zdroj: podklad Mapy.cz [12], grafické zpracovani: autor)
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DalSim potencialnim nebezpedim pfi vzletu a pfistani na SLZ plochu je strom v ose drahy
vzdaleny 500 metrti od prahu VPD 09. Strom je vysoky 25 metri a neni jednoduché ho
prehlédnout. Pfi pfistani pfedstavuje daleko mensi miru nebezpedi nez pfi vzletu, jelikoz
letadlo ma pfi pfistani vétsi dopfednou rychlost nez pfi vzletu, nebo ma pfi nejmensim
alesponi vétSi moznosti akcelerace a vyhodu vySkové vzdalenosti od zemé. V budoucim

planu rozvoje SLZ plochy je odstranéni této pfekazky, avsak je to o dohodé s maijitelem

pozemku, na kterém se strom nachazi. V sou¢asné dobé to zrealizovat bohuzel nelze.

Obrazek 22: Piekazka na zapadé od VPD 09 LKPRIM (zdroj: autor)
5.5 Navrh GNSS pfriblizeni

V soucasné dobé je na svété nékolik letadel kategorie ULL, ktera jsou certifikovana pro
let v podminkach IFR. Za pravidel IFR v8ak neznamena v podminkach IMC. Pfi
zhorSenych meteorologickych podminkach by mohl urcitou vyhodu pro piloty pfestavovat
navrh pfiblizeni Globalniho druzicového polohového systému (GNSS). Ten by vSak
existoval za podminek dostatecné viditelnosti zemé. Dale by mohl tento postup pomoci
pilotim, ktefi na LKPRIM leti poprvé a s pouzitim Amerického globalniho polohového
systému (GPS) by se daleko jednoduseji dokazali navigovat pfi snizené viditelnosti, kdy
nemusi byt srovnavaci navigace efektivni. Tento postup by mohl do urcité miry také
snizit pracovni zatéz posadek letadel na pfiletu. Tento navrh by spocival ve vytvoreni
pevné stanovenych GPS bodu, které by byly umisténé v ose drahy ve znaku ,T“ viz
obrazek €. 23. Timto zplsobem by si letadlo na pfiletu mohlo zadat do naviga¢niho
pfFistorje v letadle tyto body (WPT) a pfi jejichZz dosazeni pokraovat na vizualni pfiblizeni
a pfistani. Soufadnice bodu budou vypublikovany na webovych strankach a budou se

nachazet ve vySce 1000 ft AGL. Je dulezité zminit, ze tento postup slouzi zejména
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provozovateli a letecké vefejnosti slouzi pouze ve formé& informacni povahy.

Provozovatel se zfika odpovédnosti za jakékoliv odchyleni od bezpecnosti létani.

Obrazek 23: Navrh GNSS priblizeni (zdroj: podklad Mapy.cz [12], navrh GNSS priblizeni: autor)

Soucasti bude idoporu¢ené nafizeni provozovatele, kdy v pfipadé zZe pilot neziska
dostate¢né vizualni reference v WPT HP532, HP735, nebo v HP045 nesmi pilot letadla
na pfiletu klesat pod vysku 1 700 ft. MGze se snadno stat, Ze vySka obla¢nosti bude ,na
hrané“ a pfesné v okamziku dosazeni vySe zminénych bodud pilot VPD z daného mista
neuvidi. V ten okamzik by mél zvazit let na nahradni letisté. V opaéném pfipadé by pilot
pokraCoval klasickou srovnavaci navigaci. Vyznacnym bodem pro rychlé zorientovani
v prostoru je bila oplachtovana konstrukce jezdeckého klubu Dolni Pfim. Hned za ni pfes
silnici se nachazi prah VPD 09.

Zamér pouzit tento postup by mél pilot v idealnim pfipadé hlasit prostfednictvi radiové
frekvence SLZ plochy, v pfipadé aktivni TRA 71, nebo TRA 56 by toto oznameni
vyZadovano nebylo, jelikoz by se piloti na pfiblizeni nachazeli na frekvenci MTMA
Pardubice.

5.6 Protihlukova opatieni

Kvli tomu, Ze se v okoli SLZ plochy nachazi obce a zabydlena mista bude tfeba brat
ohled na miru hluku z provozu letadel, ktera budou na ploSe létat. Navrh okruhu SLZ
plochy na prvnim misté zohledriuje bezpeCnost provozu a aZz druhofadé ekologicky
dopad mistniho provozu na okolni Zivotni prostfedi. S rozméry a vyuzitim SLZ plochy se
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nepfedpoklada Zze by byl provoz vyraznéjSiho charakteru, nez GA a stim souvisi
i hlukova zatéZ na okolni obce. Nejvice hlukové zatizena obec bude bezpochyby obec
Novy PFim, jelikoz v blizkosti této obce budou probihat vzlety. Obce Dolni Pfim a Probluz
by mély byt hlukové zatizeny méné, jelikoz prelétavajici letadla budou mit vystoupanou
okruhovou vy8ku 1700 ft. Obec Horni Pfim by vzhledem k umisténi VPD méla byt
hlukové zatiZzena taktéZz znacné, jelikoz se pfedpoklada, Ze letadla pfi pferuSeném

pristani a opakovaném pfiblizeni mohou byt s nastavenym vzletovym vykonem

Jedinym protihlukovym opatfenim se jevi moznost nelétat v no€nich hodinach a snazit
se minimalizovat provoz na co nejmensi moznou miru. Pfelet nad obydlenymi misty, v
pokud mozno co nejvySSi vySce a v co nejkratSsim Case, pro dosaZeni minimalniho

hlukového dopadu na Zivotni prostfedi a obyvatele okolnich obci.

5.7 Zalozni letisté

PFi letu mohou vzniknout rizné situace vyzadujici okamzity navrat na nejblizsi vhodné
letisté. Piloti se mohou dostat do potizi hned z nékolika divodd. Meteorologické
podminky jsou nejCastéjsi pfi€¢inou diverze na nahradni letisté. V minulosti se uz
nékolikrat stalo, Ze letadlo muselo zvaZzit pokra¢ovani letu do cilové destinace a mnohdy
musela letadla volit nahradni letisté napfiklad z dvodu nizké oblag¢nosti, nedostate¢né
viditelnosti, silnym srazkam. Letu na zalozni letisté mizou pfispét i jiné faktory jako tfeba
nedostatek paliva. Jsou vS8ak ale i faktory, které pilot neovlivni a Ize je spiSe zaradit do
kategorie vnéjSi. Jedna se zejména o uzavieni letisté v pribéhu jeho letu z riznych
ddvodu, kterym muze byt tfeba porucha letadla na VPD znemoziujici jeho odklizeni

v urcitém c&ase.

V pfipadé, Ze by néktera z téchto udalosti nastala pfi letu na LKPRIM jsou zde mozZnosti
pro alternativni pfistani na jiném letisti. Nejblize k SLZ ploSe Horni Pfim se nachazi
letiSté Hradec Kralové (LKHK) a o par minut dale letisté Pardubice (LKPD). Které zvolit
vSak zalezi na meteorologickych podminkach. Pokud bude hlavnim divodem k diverzi
poCasi azejména Spatna viditelnost, jevi se jako nejvhodnéjSi alternativa letisté
Pardubice, jelikoz je letisté vybavené pro pfistavani letadel podle pfistroju a pfi Spatné
viditelnosti by asistence dispeCera letového provozu jisté obstala lépe nez na
nevybaveném letisti. Letisté Pardubice totiZz disponuje i svételnou pfiblizovaci fadou,
takZe posadka letadla je schopna mit drahu v dohledu z daleko vétsi vzdalenosti nez na

LKHK. Letisté Hradec Kralové je sice blize (pfiblizné 5 km), zato vSak nedisponuje
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takovymi vlastnostmi jako LKPD. Jediné vybaveni, ktera VPD ma je orientaCni osvétleni
na stranach a v misté stfedovych €ar. Osvétleni VPD v Hradci Kralové je v8ak tfeba
vyzadat 24 hodin dopfedu, coz pomérné dost komplikuje situaci posadce letadla
v daném okamziku a pfistani na LKHK tato skute€¢nost znemoziiuje. Obé zminéna letisté
disponuiji betonovym povrchem s délkami drah daleko pfevySujici pozadavky na pfistani
letadel GA, které zamysleji let na LKPRIM. [4]

5.8 Finanéni naklady

Zfizeni SLZ plochy neni tak nakladna zalezitost jako napfiklad pfi stavbé letisté, ale
presto predstavuje naklady, které jsou finanéné vycislitelné. Pro zabezpec&eni veSkerych
nalezitosti SLZ plochy se mohou celkové naklady liSit dle mnoha faktort. Zalezi na
geografickém umisténi potencialni plochy, druhu pldy, poc¢tu odstranitelnych pfekazek
atp. SLZ plocha LKPRIM podstoupila rozsahlé terénni Upravy, které predstavuji
nejnakladné;jSi polozku v rozpoctu SLZ plochy. Dale vybudovani dopravni infrastruktury
v podobé prijezdovych cest a parkovacich prostor. Pfilehlou soucasti SLZ plochy je

i hangar, ktery je nejnakladnéjsi polozkou celého arealu LKPRIM.

Prvnim krokem byly katastralni uUkony, které byly zapotiebi pro vymezeni
majetkopravnich vztaht ve vztahu s SLZ plochou. Nasledné byly na misté geodetické
prace pro vymezeni VPD dle projektové dokumentace. Projektova dokumentace SLZ
plochy byla provedena stavebnim inZenyrem v souladu s poZadavky pfedpisu LA3
Co se zfizeni SLZ plochy ty€e, tak naklady na upravu terénu vychazeji z doby, ceny
pronajmu buldozeru a jeho hmotnosti. Buldozer o hmotnosti 13 t byl pronajat na dobu
jednoho mésice s cenou 8 200,- CZK/den. Cenovy tarif byl odvijen od délky pronajmu.
Uvedena cena je v€etné dopravy, pohonnych hmot a obsluhy za zminéné obdobi. DalSi
poloZkou bylo valcovani, které bylo nezbytné pro zajisténi dostateéné pevnosti VPD.
Pronajaty valec o hmotnosti 3 t byl vyuctovan s cenou 1 800,-CZK/den s 30dennim
tarifem. Nasledné byla plocha podrobena oseti travnatym osivem, kterého bylo tfeba 385
kg pfi cené 86,- CZK/kg. [13]
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Tabulka 1: Naklady na zfizeni VPD

Polozka Castka v CZK vé. DPH
Projektova dokumentace 5 260,- [13]
Geodetické ukony 6 500,- [14]

Pronajem buldozeru pro upravu
246 000,- [14]

terénu
Katastralni ukony 3 300,- [15]
Oseti VPD 33 200,- [16]
Valcovani VPD 54 000,- [14]

Naklady na vybaveni SLZ plochy byly zna¢né, ale zdaleka ne tak vysokeé, jaké by mohly
byt, kdyby se jednalo o vystavbu pInohodnotného letisté. Jednalo se pfedevsim o drobné
polozky a vybaveni pro zajisténi provozu SLZ plochy. Betonové bloky o pfedepsanych
rozmérech byly pofizeny za cenu 46,- CZK/ks, s danymi rozméry VPD, s celkovym
poctem 8 kusu. Kuzell pro dodate¢né vyty€eni VPD bylo pofizeno celkem 8 o cené 778,-
CZK/ks. Pro zajisténi komunikace mezi leteckym provozem a SLZ plochou byla pofizena
letecka pozemni radiostanice potfebnych parametrd znacky ICOM IC-A16E. Vétrny pytel
byl vénovan LAA zdarma, avsak bylo nutné nechat u kovare vyrobit konstrukci pro jeho

uchyceni s dostate¢nou zakladnou, aby odolala silnym vétrim a zUstala v pozici pro

Tabulka 2: Naklady na vybaveni SLZ plochy [16]

Polozka Castka v CZK vé. DPH
Betonové znaceni 368,-
Kuzely pro vytyéeni SLZ 6 224,-
VHF ruéni vysilacka 7 058,-
Konstrukce vétrného pytle 950,-

Pokud bychom nebrali v uvahu zfizeni VPD, tak jednoznacné nejnakladnéjSi polozka
z celého projektu je hangar. Vystavba hangaru zminénych dimenzi pfedstavuje finanéné
nejvétsi zatéz. Castka by v8ak mohla byt daleko vétsi nebyt vlastnich zdrojd, v podobé
za roky nashroméazdéného materialu, ktery nasel vyuziti pravé pro tyto téely. Castka za
vystavbu zahrnuje irozpocet pro vystavbu inzenyrskych siti, elektrickych rozvodu

a doprovodné prace.
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Tabulka 3: Naklady za hangar

Polozka Castka v CZK vé&. DPH
Administrativni tkony 11 380,- [14]
Projektova dokumentace 37 210,- [13][17]
Vystavba 732 000,- [17]

V neposledni fadé byla tfeba vystavba pfidruzenych prostor pro ostatni ucely.
Dostate¢né zpevnéni prostor pfed hangarem o poZadované unosnhosti, vybudovani
pfijezdovych komunikaci spole¢né s prostorem pro parkovani vozidel v severni Casti
arealu LKPRIM. Zaroven s naklady na infrastrukturu vznikly naklady i za dodate¢né
vybaveni, jako napfiklad teplovzdorny natér na plochu pro navadéci znaceni pro

pojizdéni, pfijezdova zavora, nebo osvétleni.

Tabulka 4: Naklady na infrastrukturu

Polozka Castka v CZK vé&. DPH
Prijezdova komunikace 32 610,- [17]
Parkovaci prostory 11 750,- [17]
Prostory pired hangarem 35 940,- [17]
Dodate¢né vybaveni 14 250,- [16]
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6 PROVOZYV OBLASTECH TRA

Provoz v oblastech Temporary Reserved Area (TRA) pfedstavuje ur€ita specifika, a to
zejména respektovani vymezenych hranic a jejich aktivity. Zakladni mySlenka existence
téchto prostor je vymezeni prostoru, kde by mohl probihat vojensky provoz. Armada
spolu s mistnim spravcem vzdudného prostoru vyhradi uréity prostor pro vojenské
aktivity. MUze se jednat o rizné nacviky leteckych manévrd na rlznych rychlostech a
v riznych vySkach vramci jejich prostorového vymezeni. Hlavnim cilem organizace
vzduSného prostoru je oddéleni civilniho a vojenského leteckého provozu a umoznit
provadéni specifickych letd z fizenych letiSt' v fizenych okrscich a koncovych fizenych
oblastech s pokud mozno, minimalnim dopadem omezujicich podminek vyplyvajicich
z klasifikace vzdusného prostoru letovych provoznich sluzeb (ATS). Informace o aktivaci
TRA Ize ziskat na provoznim kmito¢tu mistné pfislusného stanovisté ATC, stanovisté

poskytovani informaci znamému provozu nebo FIC Praha. [18]

6.1 Temporary Reserved Area

Pridéleni vzdusnych prostoru je publikovano dennim planem vyuziti vzdusného prostoru
(AUP). AUP je publikovan pfed 1400 UTC a pokryva 24 hodinové ¢asové obdobi mezi
0600 UTC pristiho dne do 0600 UTC dne nasledujiciho. Jakékoli zmény v planovaném
vyuZiti vzduSného prostoru oproti publikovanému AUP se oznamuji prostfednictvim
Aktualizovaného planu vyuziti vzdusného prostoru (UUP), a to nejpozdéji 1 hodinu pred
vstupem pfedmétné zmény v platnost. Podle potfeby muze byt v ramci platného AUP
vydano vice UUP. AUP a jeho aktualizace UUP je k dispozici na internetové adrese:
http://aup.rlp.cz/ (odkaz platny k 11. 4. 2020) [18]

Definice TRA zni nasledovné:

»Vymezeny vzdusny prostor, v némz muze probihat pouze leteckéa ¢innost a pfes ktery se
v dobé jeho aktivace nemuze proletét, neni-li k tomu zvlast ziskano letové povoleni.*”

[19]

V pfipadé plochy LKPRIM je interval publikace pomérné kratky Easovy pfedstih.
V budoucnu to mdze mit vliv na potencionalni komeréni vyuziti SLZ plochy. Tim ze se
SLZ LKPRIM nachazi s misté doCasné rezervovanych prostorl TRA 71 a TRA 56 je
tfeba, v pfipadé Ze v pozadované dobé letu jsou prostory aktivni, mit povoleni vstupu do
té&chto prostord pfislusnym stfediskem RLP, kterym je MTMA Pardubice. Prostory

jsou zfizeny zejména pro ucely cvicnych letd vojenskych letadel, a pfestoze €as jejich
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aktivace je znam, mliZe to to pfedstavovat omezeni pro SLZ plochu. TRA prostory jsou
vymezeny jak horizontalné, tak vertikalné a lze do nich vlétnout jen s povolenim LKPD.
V pfipadé, Ze vstup do TRA neni povolen, letadlo do néj za Zadnych okolnosti nesmi.
V tu chvili nastava problém, protoze letadlim z LKPRIM neni umoznén ani vzlet, a to

zejména pfi aktivaci vnitfni TRA 71. [4]

Pro SLZ plochu Horni Pfim pfedstavuje nejvétsi omezeni prostor TRA 71 v pfipadé jeho
aktivity. AvSak Sance pfiletu, nebo odletu stale existuje i kdyz bude prostor aktivni.
V tomto pfipadé je tfeba navazani spojeni s MTMA Pardubice, které jé spravce tohoto
doCasné rezervovaného prostoru, na frekvenci 128.365 MHz a vyzadat si koordinaci
pFiletu, nebo odletu. V tu chvili uz zalezi na Fidicim letového provozu (ATC) jestli vstup
do TRA povoli. ATC rozhodne dle svych moznosti a v pfipadé, ze mu bude znama
aktualni situace ohledné pfipadné pfitomnosti vojenského provozu se rozhodne letadlu,
které zada vstup do TRA udélit povoleni do jeho vstupu. Toto povoleni mize mit
i platnost po urcité Casové obdobi. Zpravidla je platnost informace ohledné docasné
rezervovanych prostord 15 minut. Po uplynuti této doby by mél byt prostor civilnim
provozem vyklizen, anebo by si méla posadka letadla opét ovéfit aktualnost této

informace na pfislusné frekvenci stanovisté ATC. [4]

Hofrice

LKTHASS -

FL 128

1000 AGL LEKTHAN

Il.'IL\A\'.nL HR\DEC -
e KRALOVE

Obrazek 24: Rozlozeni TRA v misté LKPRIM [20]
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Pro ucely diplomové prace byla vyzadana statisticka data ohledné vyuziti doCasné
rezervovanych prostortd TRA 56 a 71 od Rizeni letového provozu Ceské republiky. Tato
data jsou uvedena v pfiloze této prace. Ziskani téchto dat trvalo v fadu nékolika tydn(
a po jejich obdrzeni bylo nutné tato data spravné vyhodnotit. Z dostupnych statistickych
udaju bylo zjisténo, ze zminéné prostory jsou aktivovany dle AUP v opakujicich se
periodach. Spoleénym faktorem t&chto prostor je éas zahajeni aktivace. Casy ukond&eni
aktivace jsou pfiblizné ve stejny €as, ale najdou se i vyjimky, kdy je aktivace prostor(

ukoncena s ¢asovymi odchylkami.

V obdobi od ledna do unora byvaji aktivni uz od 08:00 svétového koordinovaného ¢asu
(UTC). V €em se vSak lisi je ¢as ukonceni. Zpravidla se tyto prostory ukonc&uji okolo
16:00 UTC, avsak s pfibyvajicim ¢asem, po ktery je pfes den svétlo, se ukoncuji déle.
Lze tedy fici, Ze se prostory ukoncCuji v dobé ob&anského soumraku. Po zbytek roku
statistické udaje ukazuji, Ze jsou prostory ukonCovany spiSe nepravidelné, a to zejména
s ohledem na potfeby vyuzZiti Armadou Ceské republiky. To, co je z Gdaji jednoznaéné
ziejmé je fakt, Ze jsou prostory rezervovany a aktivovany kazdé prvni tfi dny v tydnu,
tedy pondéli, utery a stfeda. Tato pravidelnost je aktualizovana UUP. | kdyzZ jsou prostory
rezervované na celou deklarovanou dobu, stava se, zZe vojensky provoz mnohdy
pfitomen neni. To v nékterych pfipadech dava pfileZitost civilnimu provozu zazadat si
vstup do daného doCasné rezervovaného prostoru. Ve chvili, kdy se letadlo v okoli
dotaze na status prostoru, do kterého ma umysl vstoupit, ma informace od dispecCera
letového provozu platnost 15 minut. To znamena, Ze dispecer letového provozu
garantuje, ze po dobu nasledujicich 15 minut muze do prostoru vstoupit, aniz by se

zménil jeho stav na aktivni. [21]

Pokud by tedy chtélo néjaké letadlo pfiletét, nebo odletét z LKPRIM, v pfipadé Ze si
zazada o prulet TRA a bude mu oznameno, Ze dany prostor neni aktivni, Ize s ohledem
na geografické umisténi provést odlet. Do 15 minut je mozné vyklidit dany prostor
kterymkoliv smérem. Tato &innost muze byt zaroven koordinovana s pouzitim VHF

vysilacky pfimo ze SLZ plochy Horni PFfim.

49



Tabulka 5: Statisticka data o vyuZiti TRA 71 a TRA 56 pro mésic leden a tnor 2019 [21]

29.01.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
29.01.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 15:48
30.01.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
30.01.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 15:50
31.01.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
31.01.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 15:52
05.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
05.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:00
06.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
06.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:02
07.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 16:00
07.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:04
12.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
12.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:13
13.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
13.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:14
14.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
14.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:16
19.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
19.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:25
20.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
20.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:26
21.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 21:00
21.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 16:28
26.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 14:00
26.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 14:00
27.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 14:00
27.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 14:00
28.02.2019 TRA56 1000FT/AGL F125 08:00 14:00
28.02.2019 TRA71 GND 1000FT/AGL 08:00 14:00

6.2 Koordinacni dohoda s MTMA Pardubice

Pro ucely koordinace leteckého provozu v oblasti TRA 71 a TRA 56 je vypracovana
koordinaéni dohoda, kterd musi nejdfive projit procesem schvaleni. Tato dohoda bude
definovat pravidla pfiletl a odletd, v pfipadé aktivnich do¢asné rezervovanych prostor(
TRA 71 a TRA 56, na SLZ plochu Horni Pfim. Zamérem této dohody je maximalizovat
plynulost provozu a minimalizovat pravdépodobnost, kdy vznikne situace, Ze letadlo

nemuze z LKPRIM odletét kvuli vojenskému provozu ve vySe zminénych TRA oblastech.
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Hlavni mySlenka je takova, Ze pokud budou pfedem stanovena pravidla pro odlety
a pfilety z a na LKPRIM, tim spi$ dojde k udéleni povoleni a koordinace odletu nebo
priletu ze strany MTMA Pardubice. Z toho dudvodu je vypracovan navrh koordinacni
dohody, ktery bude predlozen RLP CR. Navrh koordinagni dohody je soucasti pfilohy

této diplomové prace a autor vyvinul maximaini usili pro jeji uvedeni v platnost.

Navrh této koordinacni dohody (KD) je zavazny pro veskery personal SLZ plochy Horni
PFim a zaroven pro veskery personal ATS poskytujici sluzbu fizeni letového provozu
v MTMA Pardubice. V prvni €asti koordinaéni dohody jsou uvedeny definice pojmu,
o kterych koordina¢ni dohoda pojednava. Jsou zde uvedeny i podminky seznameni
vedkerého personalu na obou stranach s KD, principy fizeni dokumentu, pfiemz je
Zadouci, aby se KD udrzovala v platném stavu a byla umoznéna jeho distribuce mezi

strany, které jej potfebuji. Vymezeni dalSich pojmu jako ATZ, SLZ a jiné.

Cilem Koordina¢ni dohody pro koordinaci mezi LKPRIM a MTMA Pardubice, je vymezit
provozni a pravni vztahy pfi provozu v aktivnich prostorech TRA 56 a TRA 71 fizenych
koncovou fizenou oblasti MTMA Pardubice, tj. vojenskym fizenym okrskem, a to
v pfislusnych prostorech definovat pravomoci a odpovédnosti obou smluvnich stran za
Uucelem bezpedného, pravidelného, ucinného a hospodarného provadéni letd vSech
uzivatell pfislusného vzdudného prostoru. Dllezité je uvédomit si vymezeni prostoru
pusobnosti pro obé strany, pfi€¢emz MTMA Pardubice jako spravce vzduSného prostoru
spravuje oba do¢asné rezervované prostory TRA 71 a TRA 56.

Dale byly pro uc€ely koordinacni dohody zfizeny ,odletoveé a pfiletové traté®, které zajisti
odlet a pfilet letadel za na SLZ plochu Horni Pfim v pfedem definovanych tratich za
konkrétni prostorové vymezeni je znazornéné dodatkem, jehoZ soucasti je i schéma
trati, které je soucasti této koordina¢ni dohody. Koordinaéni dohoda udava, Ze pro jeji
ucely se zfidi odletoveé a priletové traté, které umozni letadlu opustit TRA 71 v jakémkoliv

sméru do 15 minut od ¢asu vzletu.

V idealni situaci si pilot odlétavajiciho letadla zavola na stanovisté MTMA Pardubice
a zjisti jaka je situace. V pfipadé, Ze se situace bude jevit jako ,odletuschopna®, tak si
pilot vyZzada povoleni pro odlet z LKPRIM a zaroven vstup do TRA ve chvili, kdy bude
schopen zahgjit vzlet. Za téchto podminek by nemél odlet do nejvzdalenéjsi hranice,

tedy zapadni, trvat déle nez zminénych 15 minut.
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Odletové traté maji nazev PRIM — E a PRIM — W. Obé traté zacinaji ve vztazném bodu
SLZ plochy (ARP). Letova vySka téchto trati je stanovena od GND — 1000 ft AGL. Ideéalné
tak aby byl naruden pouze prostor TRA 71 letadlo nezasahlo do TRA 56. Horizontalni
hranice odletovych trati, a prostorli vztazenych k SLZ plose LKPRIM, v&etné slovniho

popisu jsou uvedeny v pfiloze v&etné obsahu jejich grafické podoby.

Poskytovatelem ATS v TRA 71 a TRA 56 by byl pro ucely této dohody stanovisté MTMA
Pardubice vrozsahu sluzby fizeni letového provozu, letové informaéni sluzby
a pohotovostni sluzby. Za souhmné fizeni pfi poskytovani sluzby fizeni letového
provozu, letiStni letové informacni sluzby a dale za poskytovani informacni sluzby
a pohotovostni sluzby v TRA 71 a TRA 56 odpovidd MTMA Pardubice. Za dodrzeni
dohodnutych podminek pro vstup do TRA 71 a TRA 56 odpovidaji velitelé letadel, ktefi
vstupuji do aktivnich prostord TRA 71 a TRA 56 za ucelem vzletu, nebo pfistani na SLZ
ploSe LKPRIM. Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti vdech smluvnich stran je
vymezen pFislusnymi platnymi éeskymi civilnimi a vojenskymi leteckymi pfedpisy CR.
Zaroven je tfeba zminit, ze MTMA Pardubice ma vyhradni pravo povolit, omezit, nebo
zakazat provoz v prostorech nebo jejich ¢astech, od nichz neni mozno zajistit radarovy
rozstup 3 NM, resp. 5 NM od vojenského provozu. Toto plati zejména pro prostory TRA
71 a TRA 56.

Co se radarovych a provoznich postupu tyCe je dulezité zdaraznit, ze v pfipadé aktivity
zminénych doCasné rezerovanych prostoru Ize letovou €innost provadé vyhradné na
zakladé povoleni vydanym MTMA Pardubice za dodrZzeni dohodnutych podminek. Jedna
z podminek udéleni povoleni ke vstupu do TRA je, Ze v pfipadé potfeby musi civilni
provoz tento prostor vyklidit do 5 minut na vyzadani dispec¢era MTMA Pardubice. S tim,
kde se LKPRIM nachazi by tato podminka méla bezproblému vyhovét i v pfipadé, Ze se
letadlo bude nachazet na odletové, nebo pfiletové trati. S kategorii letadla GA Ize do 5

minut prostor vyklidit z kteréhokoliv mista na trati.

S tim souvisi i dalSi povinnosti posadky letadla hlasit neprodlené vysku véetné QNH
nastaveného na barometrickém vyskoméru, a to také na vyzadani, pficemz je zadouci,
aby méla letadla nastaveno QNH stejné jako je QNH na letisti Pardubice (LKPD). To
podstatné zjednoduSi dispecerovi praci, jelikoZz se pfedpoklada, Ze pfipadny vojensky
provoz bude mit nastavené QNH z LKPD a tim padem bude mit veSkery provoz v oblasti
stejné nastaveny vySkomér, ato zajisti dispeCerovi spravné informace pro optimalni

koordinaci. Zaroven je dispeCer MTMA Pardubice povinen neprodlené hlasit uvolnéni
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prostord TRA 71 a TRA 56 prolétavajicimu provozu z, nebo na LKPRIM na vyzadani,

nebo z vlastni iniciativy.

S odvolanim na AIP CR, Volume I, GEN 1.5 ust. 1.5.1 se pro Ggely této dohody vyZzaduije,
aby letadla provadéjici ¢innost v TRA 71 a TRA 56, byla vybavena odpovidacem SSR.
Je-li v3ak pfislusné letadlo takio vybaveno, je povinnosti velitele letadla postupovat
v souladu s AIP CR, Volume |, ENR 1.6 ust. 1.6.2. Zaroven je povinné, aby letadla
udrzovala oboustrané radioveé spojeni na kmito¢tu MTMA Pardubice 128.365 MHz, nebo
jiné alternativni frekvenci kompetentniho stanovisté ATS. S tim souvisi i neCekané
udalosti, které se mohou objevit atim padem mohou ohrozit bezpeénost letového
provozu. Jedna se napfiklad o ztratu radiového spojeni v aktivnim prostoru TRA 56

a TRA 71.V tom pfipadé je nutné, aby posadky letadel dodrzely nasledujicic postupy:

e Uvolnit prostory TRA 56 a TRA 71 do 5 minut od doby, kdy ke ztraté spojeni doslo
e Nastavit SSR odpovidac na 7600

e Pokusit se 0 navazani spojeni s Kral RADIO na 122.005 MHz, pfipadné Praha
INFO na 136.175 MHz [4]

Po poc¢ate¢nim navazani spojeni je dispeer MTMA Pardubice povinen koordinovat
planované zahajeni letoveé Cinnosti v TRA 71 a TRA 56 s uvedenim pozadovaného ¢asu
zahajeni, pozadovaného prostoru a dale ukonceni letové c&innosti. SkuteCny cas
zahajeni bude ten, ktery zpétné potvrdi LKPRIM. Oznameni o ukonceni letové Cinnosti

se provede radiotelefonnim spojenim z letadla, nebo telefonicky.

Dale je tfeba ziskani souhlasu od posadky k zahajeni Operativni koordinace ohledné
vyuZzivani prostoru TRA 71 a TRA 56, a to na zakladé uvolnéni a nasledného zajistovani
rozstupu od tohoto prostoru stanovistém MTMA Pardubice, LKPRIM v provozni dobég,
coz bude pfi této koordinaci s MTMA Pardubice potvrzeno. Je tfeba uvést, ze telefonni
koordinace ze strany posadky letadla neopravriuje piloty k zahajeni vyuzivani prostort
TRA 71 a TRA 56. Telefonni spojeni slouzi pouze k ziskani povédomi o situaci, avSak
povoleni pro vstup je tfeba vzdy Zadat na pfislusném kmitoctu MTMA Pardubice.
Personal LKPRIM je povinnen oznamit planované zahajeni letové Cinnosti v TRA 71
a TRA 56 s uvedenim poZadovaného €asu zahajeni €innosti, poZadovaného prostoru
a druh provozu a dale ukonceni letové Cinnosti. Skutecny ¢as zahajeni bude ten, ktery
stanovisté MTMA Pardubice potvrdi. Oznameni o ukon&eni letové €innosti se provede

neprodlené piloty letadel vyuZivajici prostory TRA 71 a TRA 56. Zarovern jsou posadky
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letadel povinné, pfi vyuziti pfiletovych a odletovych trati z LKPRIM, pouzivat stanovenou

radiotelefonni komunikaci uvedenou v KD, ktera je v pfiloze této diplomové prace.

V zavéru koordinaéni dohody je i uvedeno, Ze RLP CR, s.p. ma pravo si narokovat
poplatky za fizeni a koordinaci pfi pfiletu a odletu letadel z nebo na LKPRIM. Smlouva,
ktera definuje podminky a vySi poplatkl je uvedena v dodatku KD. Predstavitelé vSech
smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit pfislusny personal s touto dohodou.
Zodpovédna osoba za provoz LKPRIM — Horni Pfim je navic povinna s touto dohodou
prokazatelné seznamit vSechny velitele letadel, ktefi zamysleji Iétat na ploSe LKPRIM,
resp. V pfislusnych prostorech TRA 71 a TRA 56. Provozovatel LKPRIM vyhotovi
provozni fad plochy, ktery bude odkazovat na KD na webovych strankach

www.lkprim.com (odkaz platny k 11. 4. 2020).

V neposledni fadé je stanoveno, Ze pfedstavitelé v8ech smluvnich stran jsou povinni,
neprodlené se vzajemné informovat o jakychkoliv zménach majicich vliv na pasobnost
této dohody a konzultovat nové provozni postupy majici vliv na zminéné vzdudni

prostory, a to jesté pfed jejich aplikaci.

Po predloZeni koordinaéni dohody MTMA Pardubice se ukazalo, Ze ackoliv MTMA
Pardubice maji snahu provoz néjakym zpisobem koordinovat, obejde se to bez nutnosti
koordinacni dohody. MTMA Pardubice vydalo k této véci stanovisko, ze pokud bude
dodrzené oboustranné radiové spojeni s letadly na pfiletu, nebo odletu, a letadla
pfilétavajici, nebo odlétavajici budou mit nastavené QNH letist¢ Pardubice, bude
umoznén vzlet, nebo odlet z LKPRIM. Pfi dodrzeni téchto elementarnich pokynl Ize
kombinovat provoz armadniho a civilniho charakteru za podminek obousmérné
komunikace SLZ plochy s MTMA Pardubice.

V pribéhu vziku této diplomové prace byla vypracovana koordina¢ni dohoda podana

k revizi a pfipadnému schvaleni Rizeni letového provozu Ceské republiky, aviak k jeji

schvaleni zatim nedoSlo. Schvaleni koordinaéni dohody je v sou¢asné dobé v procesu.
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7 PUBLIKACE

Soucasti kazdého letisté byva fada informaci a publikaci nejen pro posadky letadel, ale
i pro leteckou i neleteckou vefejnost. V pfipadé SLZ ploch je to stejné a samoziejmé
tomu neni jinak ani v pfipadé LKPRIM. SLZ plocha bude disponovat i internetovymi
strankami, kde budou k dispozici veskeré informace o SLZ ploSe véetné provozniho fadu

plochy. Zaroven bude LKPRIM ve VFR pfiru¢ce a Databazi letist od Patrika Sainera.

7.1 Provozni rad plochy

7.1.1 Charakter plochy

Areal ,SLZ plocha Horni Pfim*®, dale jako LKPRIM, je soukromy majetek.

LKPRIM je neverejna registrovana SLZ plocha pro vzlety a pfistani SLZ (ULL, MZK, UL-
kluzakd, UL-motorovych kluzaku, UL-vrtulnik, UL — virniku, letadel kategorie ELSA,
aerovleky UL-kluzéku, aerovleky UL-letadly, UB a balény). Vyuzivat ji mohou také
vrtulniky letecké zachranné sluzby, SAR, Policie CR, Armady CR a letadly uréenymi k

haseni pozarl a zachrany lidského Zivota.

Za urcitych podminek po souhlasu provozovatele Ize vyuZit plochu pro provoz letadel pfi

leteckych pracich v zemédélstvi, provozu letound, vrtulnik, UAV a balén(.

7.1.2 Provozovatel plochy

Vaclav Machan

Horni Pfim 22, 503 15 Nechanice

Tel: 732 518 016, e-mail: machan.vaclav@email.cz

Osvédceni o registraci plochy LAA: €. 01/2020 ze dne 12.03.2020
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7.1.3 Udaje o provozni plose

Tabulka 6: Udaje o provozni plose SLZ plochy Horni Pfim

Nazev SLZ plochy »SLZ plocha Horni Pfim*®
Soufadnice ARP N50° 13'45,56" E15°42'12,77"
Poloha SLZ plochy 650 metrd od stfedu obce Horni Pfim, 5 km vychodné od obce

Nechanice

VPD (RWY) travnata 450 x 30 m

RWY 27/09 (273° - 093° magnetickych, k roku 2019)

TORA =450 m, TODA = 500 m, ASDA =450 m, LDA =450 m
RWY se sklonem 3,09 %

Elevace 270 m. n. m., 885 ft ARP
LetiStni okruhy RWY 27 - pravy, RWY 09 — levy
Volaci znak / FREQ | PRIM RADIO 125.830 MHz
Provozni doba Dle potfeb provozovatele

Sezonni pouzitelnost | Celoro€né, odklizeni snéhu neni zajisténo
Umisténi UPV severné od RWY 27, viz pfiloha

7.1.4 Letova omezeni

PFi pfiletu, nebo odletu ze SLZ plochy se vyhnout pfilehlym obcim a obydlenym mistiim
(Dolni Pfim, Novy pfim, Stézirky, Probluz). Pfi letu po severnim okruhu letét a upravit
okruh tak, aby bylo zajisténé vyhnuti se obcim Dolni Pfim a Probluz. Pfi odletu z drahy

27 se po vzletu mirné stocCit doprava a vyhnout se obci Novy Pfim.

LKPRIM se nachazi v oblasti do¢asné rezervovaného prostoru TRA 71 Smidary, ktery
saha od zemé do vySky 1 000 ft AGL. Od 1 000 ft AGL je dalSi do¢asné rezervovany
prostor TRA 56 Novy Bydzov, ktery saha od 1000 ft AGL do FL125. 14 kilometru jizné

se nachazi severni hranice MTMA Pardubice se spodni hranici 1 000 ft AGL.

Pfi pfistani a vzletu na RWY 27 je tfeba dbat zvySené opatrnosti s ohledem na boéni
slozku vétru od lesa na jihu. Dale pak na zvySeny uhel sestupu. Pfi pfistani na drahu 09
je tfeba dbat zvySené opatrnosti kvuli moznému vyskytu lesni zvéfe a potencialni

moznosti stretu.

7.1.5 Provozni stojanky

Pro letadla, ktera prileti na SLZ plochu LKPRIM budou k dispozici stojanky, kde lze
letadlo, nebo SLZ zafizeni odstavit po dobu, co se posadka zdrzi na ploSe. Stojanek

bude celkem pét a budou vytyCené tak, aby byly dostatecné viditelné iza snizené
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viditelnosti. Tim, Ze budou v misté na travnatém nezpevnéném povrchu je tfeba pocitat

s tim, Zze po desti se mlze stat, ze budou stojanky podmacené, ostatné jako i VPD.

7.1.6 Pravidla provozu

Provoz v prostoru SLZ plochy Horni Pfim je dle pravidel letu VFR v souladu s pfedpisem

UL-1. Pojmem letadlo se uvazuje i jakékoliv SLZ zafizeni.

Je zakazano spoustét motor:
e Pokud mize dojit k ohrozeni jinych osob, nebo zvifat
e Pokud by mohla byt zpdsobena jakakoliv Skoda na majetku

e Pokud letadlo neni osazeno pilotem, nebo jinou osobou zplsobilou pro tento

provoz

e Pokud neni letadlo zajisténé kliny v pripadé provadéni motorové zkousky bez

umyslu nasledného provedeni letu

Je zakazan vzlet:
e Pokud se na VPD nachazi jiné letadlo, nebo prekazka (osoba, zvire, véc)

e Letadlo, které pristava ohlasilo, Ze je na finale, nebo je po ctvrté zatacce

Letadla, ktera vyckavaji na vzlet musi vyckavat minimalné 5 metrt od VPD. V pfipadé,
Ze letadlo je vybaveno radiostanici je zadouci, aby dané letadlo vedlo pfedepsanou
radiokomunikaci. Pokud pfilétavajici a odlétavajici letadla nemohou navazat spojeni
z dlivodu neobsazenosti pozemni radiové stanice LKPRIM, pouzivaji tzv. vysilani

,haslepo®.

Provozni stojanky jsou umistény severnim smérem od VPD. Letadla, ktera jsou
odstavena nesmi blokovat vjezd a pfistup k hangardm a k VPD. Letovy provoz na SLZ
plose Horni Pfim je umoznén pouze pilotim letadel, ktefi vlastni pfisluSna opravnéni pro
provoz letadla, platné doklady a dokumenty k letadlu, platné uzaviené zakonné pojisténi.
Dale piloti letadel musi dodrzovat pravidla letu podle viditelnosti. V celém arealu SLZ
plochy Horni Pfim plati absolutni zakaz uZivani alkoholu a navykovych latek. Pokud
bude zjisténo nedodrzeni vySe uvedenych pozadavkul, nebo se u pilota letadla projevi
znamky neschopnosti provedeni letu, nebude mu umoznén odlet, nebo pfistani do doby
napravy a dale mu bude jakykoliv dalSi provoz na SLZ ploSe zakazan. Pfi zavazném

poruseni téchto pravidel mize byt zadkaz trvaly.
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7.1.7 Cinnost v pfipadé vzniku mimoradné udalosti

Pod pojmem mimofadna udalost se chape zejména letecka nehoda, nebo pfedpoklad
k letecké nehodé — tzn. incident, dale situace ohrozujici lidské zdravi a Zivot osob,
situace, kdy doSlo k materialnim Skodam na majetku. V8echny pfitomné osoby jsou

povinné se podilet na opatfeni proti ttmto mimofadnym udalostem.

Opatfeni proti mimofadnym udalostem:
e \Volat linku 112, 158
¢ Informovat provozovatele na tel: +420 732 518 016
e Informovat UZPLN na tel: +420 274 300 800

7.1.8 Provozni doba

Jako neverfejna SLZ plocha bude provozni doba stanovena dle potfeb provozovatele.
Lety mimo tuto provozni dobu budou na zvazeni provozovatele, ostatné stejné tak jako

vSechny.

7.1.9 Hangarovaci prostor

Prostor pro hangarovani letadel je kdispozici vyhradné po pfredchozi domluvé
s provozovatelem SLZ plochy Horni Pfim. Kazdému, komu je udélen pfistup do hangaru,
je evidovan vstup v ramci elektronické evidence vstupl. Prostory hangaru jsou ureny
vyhradné pro ulozeni, hangarovani letadel, jeho pfisluSenstvi a naradi. Dale muaze
slouzit ke kratkodobému parkovani aut, nebo vétsiho movitého majetku po souhlasu
provozovatele. Pro jakékoliv komercCni vyuziti je také tfeba predchozi souhlas

provozovatele.

Manipulace s letadly je umoznéna pouze opravnénym osobam. Cely objekt hangaru
a veSkera cinnost vném ajeho okoli je zaznamenavana kamerovym systémem
a majitelé letadel, ktefi maji letadla v hangaru jsou s tim seznameni. Pokud je tfeba
manipulovat s cizim letadlem zddvodu vyjeti jiného letadla, je tfeba souhlas
provozovatele plochy. Kromé nutného pfesunu letadel z manipulacnich divodd nesmi
nikdo s cizimi letadly manipulovat. Kazdy ucastnik udalosti, pfi niZ doslo k poSkozeni
letadla nebo majetku, musi neprodlené ohlasit tuto skutecnost provozovateli, a to bud
pFimym kontaktem, nebo telefonicky. V hangaru je pfisny zakaz manipulace s otevienym

ohném a koufeni.
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7.1.10 PInéni paliva a manipulace s pohonnymi hmotami

Plnéni paliva a vypousténi pohonnych hmot je povoleno po pfedchozi dohodé
s provozovatelem. Pfi plnéni paliva je tfeba dbat zvySené opatrnosti a postupovat
v souladu s manudlem pro plnéni paliva, ktery je umistén u palivové nadrze.
V prostorach hangaru je doplfiovani paliva do letadel zakdzano. Osoby, které doplfuji
palivo do letadla jsou pouceny o postupech pfi pInéni paliva a taktéz jsou si védomy, kde
se nachazeji hasici pfistroje pro pfipad néjaké mimofadné udalosti. V prostorach
hangaru je zakazano skladovani jakychkoliv hoflavin, pokud se nenachazeji v nadobach

a mistech tomu urCenym.

7.1.11 Navstévy a parkovani motorovych vozidel

Navstévnici SLZ plochy Horni Pfim mohou vstoupit do arealu pouze s doprovodem
opravnénych osob, které stanovi provozovatel, nebo s doprovodem provozovatele.
Opravnéna osoba je zodpovédna za jejich fadné pouceni a jejich bezpecnost. Vstup se

psy a jinymi zvifaty je umoznén pouze na voditku a za jejich stalého dohledu.

K parkovani motorovych vozidel je urCena plocha v severni €asti arealu od hangaru.
Parkujici vozidla se nesmi stat pfekazkou pro letecky a ani jiny provoz na SLZ ploSe.
Motorova vozidla také nesmi blokovat pfijezdovou cestu do arealu v pfipadé snadného
pFijezdu slozek 1ZS, pokud dojde k mimofadné udalosti. Motorova vozidla, ktera vstoupi

do arealu jsou povinna dodrzovat maximalni rychlost 20 km/h.

7.1.12 Obecna ustanoveni

VSechny osoby v arealu SLZ plochy Horni pfim jsou povinny dodrzovat vSechny pravidla,
pfedpisy a provozni fad plochy v€etné pravidel provoznich, leteckych, bezpeénostnich
a protipozarnich. V arealu plati zakaz odnaseni, nebo pFfemistovani veSkerého
vybaveni, zafizeni a majetku. VSechny osoby v prostorach arealu SLZ plochy Horni Pfim
jsou povinny dodrZovat pofadek a €istotu nejen v hangaru, ale i v ostatnich prostorach

arealu.

7113 Prestupky vi¢€i provoznimu fadu

Provozovatel SLZ plochy Horni Pfim ma pravo uplathovat sankce za prestupky
a poruSeni pravidel provozniho fadu. Dusledkem muze byt zakaz vstupu na SLZ plochu

Horni Pfim, zakaz provozovani letadla na ploSe, nebo vypovézeni najemni smlouvy.
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71.14 Platnost provozniho radu

Tento provozni fad nabyva platnosti 1. 3. 2020. Lze jej upravovat a aktualizovat pouze
pisemnou formou a formou dodatku, které museji byt odsouhlaseny. VSechny osoby,
které vyuzivaji areal SLZ plochy Horni Pfim museji byt stimto provoznim Fadem
seznameny. Evidence osob seznamenych s provoznim fadem bude provadéna

provozovatelem na zakladé osobniho podpisu osob vyuzZivajicich areal.

7.2 ICAO Mapa 1:500 000

Pro snadnou identifikaci SLZ plochy v prostoru je potfeba zaneseni do mapové situace.
Piloti pfilétavajicich letadel se tak Iépe mohou pfizplsobit mistnim podminkam
nutnou publikaci pro piloty je ICAO mapa v méfitku 1:500 000, ktera slouzi pro zakladni
srovnavaci navigaci a orientaci v prostoru zejména pro VFR provoz. Platnost mapy
zavisi na datu vydani a plati pro dané obdobi, zpravidla jeden rok. Mapa je soucasti VFR
prirucky, avSak neni sougasti AIP CR. Distribuovana je ve formé papirové anebo ve verzi
lamino. Tato letecka mapa je pravidelné vydavana a aktualizovana Leteckou informacni

sluzbou Ceské republiky.

Po zazadani bude SLZ LKPRIM zaznac¢ena do ICAO mapy pfisluSnou znackou pro SLZ
plochy. Jeji zazna€eni bude viditelné v dalsi verzi ICAO mapy 1:500 000.
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Obrazek 25: SLZ plocha Horni Pfim zanesena do prostorové situace v ICAO mapé (zdroj: podklad — ICAO
mapa [22], grafické zpracovani: Vaclav Machari)

7.3 VFR pfirucka

Cilem VFR pfirucky CR je poskytnout uzivatelim vzdugného prostoru uceleny prehled
o pravidlech a postupech dulezitych zejména pro provoz VFR ve FIR Praha, informace
o VFR letistich a vybér informaci dilezitych pro VFR provoz v prostoru LKAA. Jedna se

zejména o nasledujici informace:

e ARPaVPD

e Nadmorska vyska

e Vyska letového okruhu

e Provozni doba (v Iété, v zimé)

e Dostupnost leteckého paliva

e Dostupnost servisu, popripadé typy opravovanych letadel
e Hangarovani

¢ Ubytovani, moznost obcerstveni a dostupnost dopravy

e Doplnuijici informace (nocni provoz, celni a pasové odbaveni, poplatky)
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Soucasti VFR pfirucky je i podminky pro lety ve svatky, nebo tfeba vysadkové lety, které,
mimo jiné, mohou pfedstavovat urcité nebezpeci. VFR pfiru¢ka je v internetové podobé,
Ize do ni nahlédnout v aktualizované podobé na webovych strankach Letecké Informacni
Sluzby. Soucasti VFR pfiru¢ky jsou i SLZ plochy a SLZ plocha Horni Pfim bude

samozfejmé také obsazena. [18]

7.4 Ostatni formy publikaci

7.4.1 Databaze letist’

Databaze letist je zdrojem aktualnich a pfehlednych informaci, coz ji predurCuje
pfedevSim pro praci na palubé letadla. Lze v ni nalézt informace o vSech letistich,
plochach pro starty a pfistani SLZ a heliportech. Ve vSeobecné &asti pak jsou uvedeny
komunikacni frekvence, uzite€na telefonni isla a adresy, letové postupy a postupy pro
mezinarodni lety, meteorologie, vychody a zapady slunce, rozdéleni vzdusného
prostoru, pfevody jednotek, letové hladiny, letovy plan, vynatek z pfedpisu JAR-FCL,
hlaskovaci a morse abeceda, pomérova méfitka vzdalenosti a mnoho dalSich informaci.
Nova verze databaze letist' je vydavana vzdy zacatkem roku v knizni, nebo elektronické
verzi. [23]

SLZ plocha LKPRIM bude také zafazena do databaze letist, jakmile podstoupi plocha

registraci na LAA.

7.4.2 AlS-View

Pro pfehlednost dat o vyuziti vzdusného prostoru a lep$i orientaci vydala AIM RLP CR
interaktivni aplikaci AIS View. Aplikace zobrazuje data letecké povahy a meteorologicka
data v realném €ase. Primarnim cilem aplikace je zobrazeni omezenych prostord (TRA,
TSA), navigacnich vystrah v podobé zprav NOTAM a dodatkd v AIP. Informace podané
v AIS View jsou rozdélena do dvou kategorii — data s garanci RLP CR adata
negarantovana (z jinych zdroju). Jaka data jsou v danou chvili zobrazovana Ize zjistit
z informace v mapovém okné a barevnym odliSenim dat (zelena barva pro garantované
udaje). Pfi pouzivani AIS View je tfeba této skute¢nosti vénovat dostate¢nou pozornost.
S ohledem na doCasné rezervovany prostor je tato aplikace vyhodna ipro uzivatele
LKPRIM, jelikoZ se nachazi v doCasné rezervovaném prostoru. Poskytne idealni situaéni

uvédomeéni pro piloty pfilétavajicich, nebo odlétavajicich letadel. [20]
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Soucasti této aplikace jsou i uzite¢né funkce jako napfiklad podani letového planu, nebo
vytvoFeni trat&, ktera zahrnuje i vertikalni profil letu. Lze tak pfehledné vidét do jakymi
prostory pilot eventualné poleti a zaroven tak muze zhodnotit, jestli by se nevyplatilo letét
vy$, nebo naopak niz tak, aby nevstoupil do pfipadného aktivniho prostoru v Ais-View
jsou k dispozici i informace o regionalnim QNH, nebo aktualni pfevodni vysce. Soucasti
je i oznameni, ze veSkeré zobrazené informace jsou aktualni k danému Casu a jsou

garantované pouze pro FIR LKAA. [20]

7.4.3 Webové stranky

DalSim alternativnim zdrojem informaci jsou webové stranky SLZ plochy

www.lkprim.com, kde vefejnost najde veskeré informace souvisejici se SLZ plochou

a jejim provozem. Stranky obsahuji i rychlé odkazy s jejichz pomoci si mohou piloti
zobrazit radarovou situaci a vyhnout se obla¢nosti, nebo si zobrazit provozni fad SLZ
plochy. Jsou zde popsany i zakladni podminky pouzivani SLZ plochy véetné drahového

systému, moznosti hangarovani, nebo paliva.

Zaroven se na webovych stankach piloti, ktefi planuji vyuziti SLZ plochy Horni Pfim,
mohou informovat o hlukovych omezenich v okolnich obcich a v neposledni fadé tam

naleznou také informace ohledné provozni doby LKPRIM.

Soucasti webovych stranek bude iLanding distance calculator (LDR), vytvofeny
programem MATLAB, ktery je schopen po zadani potfebnych parametru, vypocitat délku
potfebnou pro pfistani na LKPRIM. Je tfeba brat v uvahu, Ze kalkulator je pouze
informativniho charakteru a provadi orientacni vypocet. V Zzadném pfipadé nenahrazuje

letovou prirucku.
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Obrazek 26: LDR kalkulator (zdroj: autor)
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Leva Cast LDR obsahuje uzivatelsky editovatelnou ¢ast obsahujici vstupy, které ovlivnuji

vyslednou potfebnou vzdalenost letadla pro pfistani. Kalkulator obsahuje databazi

letadel, kterou si uzivatel maze sam tvofit tak, ze zada do pfislusné kolonky pfislusné

udaje. Do kolonky , Typ“ je tfeba zadat ICAO zkratku daného typu letadla. Dale je tfeba

zadat ostatni faktorizacni udaje, které ovlivni vypocty tohoto programu a ty je tfeba znat.

Zaroven lze pfidat letisté, které ma také urcité parametry. Po pfidani letadla, &i letisté jej

program automaticky ulozi do databaze pro dalSi pouziti a uzivatel si jej voli z nabidky.

Program vyuziva data z databaze. Nasledné je nutné zadat proménliva vstupni data jako

napfiklad smér vétru, rychlost vétru a venkovni teplotu. Poté program vypocita

vzdalenost potfebnou k pfistani daného typu letadla. V posledni ¢asti kalkulatoru Ize najit

indikaci, ktera zelenou, nebo Cervenou barvou znaci jestli vypo€itana vzdalenost je

mensSi, nebo vétsSi nez vzdalenost deklarovana.
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8 ZAVER

Zamérem této diplomové prace byla vystavba SLZ plochy pfi vyuziti veSkerych znalosti
z oblasti letectvi, které autor béhem studia nabyl, zhodnoceni pravdépodobnosti
realizace SLZ plochy s ohledem na omezené moznosti vdaném misté. Na zakladé
téchto Cinnosti dale geograficky urCit polohu a parametry vzletové a pfistavaci drahy
s ohledem na vnéjsi faktory, jako napfiklad pfitomnost doCasné rezervovanych prostor(.
V prvni &asti diplomové prace byl uveden legislativni ramec SLZ, jejich definice,

kategorie, pozadavky a jejich vyuziti v letectvi, pro zasvéceni do problematiky SLZ ploch.

Hlavnim cilem diplomové prace byla prakticka realizace SLZ plochy v obci Horni P¥im u
Hradce Kralové. Samotna realizace SLZ plochy byla ponékud zdlouhavym procesem,
jelikoz v8e bylo zapo€ato na nijak upraveném poli. Nejvice €asu si vyzadaly €innosti
souvisejici s majetkopravnimi vypofadanimi pro fadné vytyeni vzletové a pfistavaci
drahy. Dale bylo nutné ziskat souhlasna stanoviska od zastupitelstva obce Horni Pfim
podminéna dodrzenim podminek ze strany obce pro dlouhodobé udrzitelny chod plochy
v daném misté s ohledem na okolni obce a jejich obyvatele. Bylo nezbytné mit pisemné
zakotvené podminky vzniku a provozu SLZ plochy ve vztahu k obci, aby se predeslo
pfipadnym budoucim sporlim. Povrchova Uprava vzletové a pfistavaci drahy do aktualni
podoby si vyZadala pfiblizné jeden rok. Po pfiblizné stejnou dobu probihaly veskeré
administrativni ukony, které mély za ukol zabezpecit legalizacni ramec veskerych kroka,
které byly nasledné podniknuty. Zaroven v prabéhu diplomové prace, jako sekundarni
projekt, zapo€ala realizace hangaru, provoznich stojanek, véetné ostatniho zazemi, jako

parkovacich prostor a pfijezdovych cest.

Pfi zkuSebnim letu bylo zjisténo, Ze ackoliv plocha vyhovuje veSkerym pozadavkim pro
obousmémy provoz z hlediska bezpecnosti s ohledem na znaéné stromové piekazky
a prevence incidentl bylo stanoveno, Ze plocha vznikne jako plocha s jednosmérnym
vzletem a pfistanim. V pribéhu certifikace SLZ plochy byly stanoveny zakladni
parametry VPD vyplyvaijici z pfislusnych pfedpisq, které byly nasledné zkusebnim letem
ovéfeny se stanovenim trajektorie letového okruhu, okruhovou vySkou a smérem

provozu.
Jelikoz se SLZ plocha nachazi v do¢asné rezervovanych prostorech, soucasti diplomové

prace je i navrh koordina¢ni dohody ktery byl pfedloZzen MTMA Pardubice, avSak k jeho

schvaleni se zatim nepfistoupilo. Zaroven se ukazalo, Ze koordinacni dohoda neni tak
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nezbytna, jak se predpokladalo a k jejimu naplnéni nakonec nedoSlo. V pribéhu
zpracovani diplomové prace bylo tfeba zaméfit se zejména na moznosti v misté plochy
a zvazit jeji budouci vyuZiti, které se v souCasné dobé jevi jako rekreacni, avSak neni

vylou€ené ani budouci komeréni vyuziti napfiklad v podobé leteckych udalosti.

V posledni €asti diplomové prace byla vénovana pozornost navrhu publikaci letecké
povahy, dullezité pro bezpecnost, plynulost a hospodarnost provozu, které slouzi
predevsim letecké vefejnosti. Je tfeba dodat, Ze postup s okolnostmi vzniku SLZ plochy
Horni Pfim byl aplikovan pro konkrétni plochu LKPRIM a je mozné Ze v pfipadé vzniku
jinych SLZ ploch se mohou postupy certifikace lisit v zavislosti na okolnich podminkach

a mistnich pravidlech.

Tato diplomova prace, odvijejici se od legislativnich moznosti, se vénovala navrhu SLZ
plochy v oblasti doCasné rezervovanych prostorech a svym rozsahem dokazala splinit
vytyCeny cil a SLZ plocha Horni Pfim dne 12. 3. 2020 zakoncila proces certifikace
ziskanim osvédceni o registraci s nazvem LKPRIM od Letecké amatérské asociace

Ceské republiky.
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PFilohy

Pfiloha 1: Zadost o registraci SLZ plochy od LAA:

s
CZECH REPUBLIC
Letecka amatérska asociace CR
Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
\_ Telefon 242 403 287, mobil 777 707 262

ZADOST O REGISTRACI PLOCHY PRO VZLETY A PRISTANI SLZ DO REJSTRIKU LAA CR

NAZEV PLOCHY: HORNI PRiM

VYPLNTE HULKOVYM PISMEM!!!

Udaje o provozovateli plochy SLZ:

Pfijmeni a jméno, nebo obchodni jméno firmy: Machan Vaclav

Datum narozeni, ICO: 16. 03. 1994

Adresa: Horni Pfim 22

PsC: 503 15

Telefon 1: 732518016 Telefon 2: 495 533 856

e-mail: machan.vaclav@email.cz

Udaje o odpovédném zastupci provozovatele plochy SLZ:

PFijmeni a jméno, datum narozeni: Machan Vaclav

Adresa: 16. 03. 1994

PsC: 503 15

Telefon 1: 732518016 Telefon 2: 495 533 856

e-mail: machan.vaclav@email.cz

Komunikace v cizich jazycich: English, Spanish

Udaje o kontaktni osobé plochy SLZ:

Pfijmeni a jméno: Machan Véclav

Telefon 1: 732518016 Telefon 2: 495 533 856

e-mail: machan.vaclav@email.cz

Komunikace v cizich jazycich: English, Spanish

Udaje o kontaktni osobé plochy SLZ:

Jméno:

Telefon 1: Telefon 2:

e-mail:

Komunikace v cizich jazycich:

Udaje o kontaktni osobé plochy SLZ:

Jméno:

Telefon 1: Telefon 2:

e-mail:

Komunikace v cizich jazycich:
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Zakladni udaje o plose SLZ:

Vzdalenost plochy od stfedu mésta Nechanice v km a smér: 5 km na vychod

Znacka plochy SLZ: LKPRIM

ELEV — nadmorska vyska: 885 ft 270 m.n. m.
(stfedu plochy — ARP)

ARP - vztazny bod, stfed plochy v souradnicich: N 50° 13'45,56" E 15°42'12,77" (Pfesnost na sec.)

Okruh —vyska: 1700 ft 520 m AMSL

Charakter plochy: O vefejna [ nevefejna

Lékarska sluzba: tel.: 155

Provozni doba, je-li stanovena v ¢ase UTC: Neni stanovena, dle potfeb provozovatele

Meteorologické podminky, omezeni:
Nebezpedi turbulence a zavétii pfi S-jizni sloZce vétru od lesa
V zimnich mésicich mlhy

Hlukova omezeni:
Pokud mozno vyhnout se obcim:
Horni P¥im, Dolni Pfim, Novy Pfim, Probluz min. 1000 ft AGL

Radiospojeni: 0 ANO [ NE

Zakladnova stanice s povolenim CTU:

Volaci znak: PRIM RADIO Kmitoget:

U ploch bez pfidélené frekvence se pouziva frekvence skupinova: 125,830

Drahovy systém VPD, VPP — fyzikalni vlastnosti

VPD rozméry (délka x Sitka — v metrech) Vzlet Okruhy Povrch
Oznaceni Zemé;zisny Magnevticky VPD VPP Pristani L/P VPD VPP
smer smer
27 270 273 450 x 15 550 x 35 vzlet pravé trava trava
Soufadnice stfedu prahu VPD: N 50° 13' 46.90" E 15° 42'21.76"
09 \ 090 ‘ 093 \ 450 x 15 \ 550 x 35 ‘ pristani ‘ levé \ trava \ trava

Souradnice stfedu prahu VPD: N 50° 13' 46.63" E 15° 41' 59.53"

1] | | | | |

Souradnice stfedu prahu VPD: N ° ' " E ° ! "

1] | | | | |

Soufadnice stfedu prahu VPD: N ° ' " E ° ! "

Sluzby poskytované provozovatelem

Dostupna paliva na ploSe: Avgas 100LL — O/R Mimo plochu — km: 1,5 €erpaci st. Dolni Pfim
Dostupné oleje: N/A
Hangarovani: Po pfedchozi domluvé s provozovatelem
Ubytovani: N/A
2
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Sluzby poskytované provozovatelem — pokracovani

Obcerstveni: N/A

Ostatni sluzby:
Parkovani vozidel
Drobny servis — O/R

Poplatky - pfistavaci parkovaci hangarovaci

Nevybiraji se Dle dohody s provozovatelem neni

Provozni fad plochy pro vzlety a pristani SLZ

1) Sezoénni pouzitelnost: dle potfeb provozovatele, celoroéné, odklizeni snéhu neni zajisténo

2) Ukazatele sméru vétru a jeho umisténi: Vétrny rukav, polovina RWY 27 severné

3) Prekazky v okoli plochy SLZ (polohu a vysku):
Les - 100 m na Jih
Strom v ose RWY 27, 530 m od zapadniho okraje VPP

4) Letova omezeni souvisejici s polohou plochy SLZ v blizkosti prostorti fizenych, omezenych nebo
zakazanych, obce — hlukova omezeni:
TRA 56 — NOVY BYDZOV od 1000 ft AGL — FL125
TRA 71 — SMIDARY od GND - 1000 ft AGL

5) Koordina¢ni smérnice je-li plocha SLZ v CTR, MCTR nebo v zéné ATZ:

6) Provoz leteckych modelaft — podminky letového provozu:
Po pfedchozi domluvé s provozovatelem

7) Jina omezeni letového provozu:
nejsou

8) Znacky na provoznich plochach:

- hranice VPP plochy SLZ je tvofena mezniky Cerveno-zluté barvy ANOONEO

- postrani znaceni na VPD ve tvaru obdélniku bilé barvy ANO O NE O

- prahové znac¢ky VPD ve tvaru ,L“ bilé barvy doplnéné oranzovymi praporky ANO O NE O

9) Postupy pro pohyb letadel na provozni plose (VPP):
Viz provozni fad plochy, pojizdéni po VPD

10)Pojezdové drahy: nejsou, pojizdéni po VPD

11)Pouzivané druhy SLZ: PK, ZK, ULL, MZK, MPK, ULV, ULH, ULK, UB.
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Prilohy provozniho fadu plochy SLZ

1) Podrobny nakres v konkrétnim méfitku drahového systému, smér VPD a VPP, umisténi provoznich
budov, stojanky SLZ, umisténi vztazného bodu plochy, umisténi ukazatele vétru, nakreslit hranice
plochy SLZ, to vSe vzhledem k zemé&pisnému severu.

2) Podrobny nakres situace pfistupovych cest, pohyb osob a dopravnich prostfedkd, parkovisté
dopravnich prostfedka.

3) Mapu 1:200 000 s vyznaéenim mista plochy SLZ — viz. pfilozeny vzor.

4) Original listu ,Vypis z katastru nemovitosti®.

5) Original katastralni mapy se zakreslenou plochou SLZ, VPD a VPP a hranici plochy SLZ. Cisla parcel
na vypisu z katastru nemovitosti musi souhlasit s €isly parcel na katastralni mapé!!!

6) Souhlas majitele plochy, nebo provozovatele plochy s provozem SLZ
7) Souhlas obce s provozem SLZ, do jejihoz katastru plocha patfi, nebo obce, kterd mize byt provozem
SLZ na ploSe dotéena.

8) Uzemni rozhodnuti 0 zmé&né vyuZiti izemi.

9) Uzemni plan s vyznadenim plochy SLZ musi byt v barvé.

Skutecnosti nezbytné k registraci

1. Plocha lezi mimo obytné Gzemi obce ve vzdalenosti nejméné 100 m od obytnych budov a pfi provozu nebudou ve
vzdalenosti mensi nez 50 m od sportovnich létajicich zafizeni osoby nezucastnéné na provozu.

2. Plocha lezi mimo uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni pfirodni rezervace, pfirodni
rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pamatky, pokud k vyuzivani izemi k tomuto U€elu nedal souhlas
pFisluSny organ ochrany pfirody.

3. Plocha lezi mino Gzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdroji a chranénych oblasti pfirozené akumulace
vody, pokud k vyuzivani Uzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdrojii a chranénych oblasti pfirozené
akumulace vody nedal souhlas pfislusny vodohospodarsky organ.

Jméno, funkce na ploSe SLZ: Vaclav Macharn

Tento
provozni fad | Kontakt (telefon, fax, e-mail): +420 732 518 016, machan.vaclav@email.cz
zpracoval: Datum aktualnosti informaci: 3. 2. 2020

Potvrzeni inspektora provozu LAA CR o spravnosti Gidajii uvedenych v provoznim fadu.

Jméno a pfijmeni: Datum, podpis, razitko:

Registrace Cislo registrace LAA CR: datum registrace:
plochy: Registraci zpracoval, osvédceni vydal:
Zruseni Datum zruseni:

registrace
plochy: Registraci zrusil - jméno: Podpis:
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Priloha 2: Osvédceni o registraci plochy pro vzlety a pfistani SLZ

CZECH REPUBLIC

Letecka amatérska asociace Ceské republiky

Osvédéeni o registraci
plochy pro vzlety a pfistani SLZ

Horni Prim

Provozovatel plochy
Vaclav Machar ,nar.16.3.1994, Horni Pfim 22, 503 15.

Odpovédny zastupce provozovatele
Vaclav Machar ,nar.16.3.1994, Horni Pfim 22, 503 15

Umistnéni plochy
5 km E mésta Nechanice.

Souradnice ARP (format WGS 84)
N 50°13°45,56"° E 015°42°12,77"

Charakter plochy
Nevefejna plocha pro vziety a pfistani sportovnich |étajicich zafizeni.

Cislo a datum registrace LAA
01/2020, 12.3.2020

Spravnost Gdaji uvedenych v letiStnim Fadu ovéFil inspektor
Zdenék Doubek

Plocha je zaregistrovana v registru LAA CR na zakladé spinéni podminek danych

postupy LA 3 a souvisejicich pravnich predpisu. Plocha svym charakterem,

rozméry, umisténim a prekazkovymi rovinami vyhovuje podminkam uvedenym

it ‘ Zdensk Doubek - {1k
Letecka amalerska asociace V Praze dne 12.3.2020 Rejstiik vedeni ploch

200 Praha ! SLZ LAA CR

LAA
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Pfiloha 3: Zadost o vydani souhlasu umisténi SLZ plochy

Obec Dolni Piim
obecni urad
503 16 Dolni Pfim ¢p. 1

Souhlas obce s umisténim SLZ plochy v katastralnim izemi
Horni PFim

Zadatel: Vaclav Machan, narozen 16. 3. 1994
Bydliste: Horni Piim 22, 503 15 NECHANICE

Zakladni udaje o stavbé:
Nazev stavby: SLZ plocha Horni Pfim LKHOPR

Popis stavby: Plocha pro vzlety a pfistani sportovnich 1étajicich zatizeni,
letadel a vrtulnikt

Umisténi SLZ plochy:

Katastralni izemi Parcelni ¢islo Druh pozemku dle KN | Vyméra zaboru v m’

Horni P¥im [643866] 131 Orna puda 25371
Horni Piim [643866] 130/2 Orna puda 16343
Horni P¥im [643866] 129 Orna puda 11970
Horni Piim [643866] 127/1 Orna puda 3538
Horni P¥im [643866] 69 Orna puda 20435
Horni Piim [643866] 68 Orna puda 741

Horni Piim [643866] 290/4 Ostatni plocha 1270
Horni Piim [643866] 291 Ostatni plocha 1189

Druh a uéel:

Plocha bude slouzit pro vzlety a pfistani sportovni létajici zafizeni, letadel a vrtulnikii na travnaté
plose, ktera lezi na katastralnim uzemi obce Horni Pfim.

Plocha je vyuZitelna pro vzlety a ptistani SLZ, ULLa, ULLt, MZK, UL vrtulniky, UL kluzaky, UL
motorové kluzaky, aerovlekovy provoz UL kluzaki, motorova letadla, vrtulniky a déale letouny k

zemédélskému pouziti a haSeni pozart, vzlety kluzaki po pfistani v terénu, vzlety a pfistani vrtulnikil
letecké zachranné sluzby pro zachranu zivota, vrtulnikt Policie CR a ACR.

172
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Obec Dolni PFim
obecni uirad
503 16 Dolni Piim ¢p. 1

Ostatni ustanoveni:

Plocha se bude nachazet mimo obytné dzemi obce Homi PHim.

Provozovatel SLZ plochy vyvine dostatedné @sili, aby byla obec Homi Pfim a okolni obee co nejmené
zasaZeny provozem SLZ plochy kromé pfipadil, kdy to neni nezbytné nutné z divodi bezpetnosti
posadky letadla na okruhu.

Zaviretni ustanoveni:

Provozovatel odpovida za dodrzeni provozniho fadu SLZ plochy.

Podpisem tohoto dokumentu davi obec Dolni Pfim souhlas k umisténi SLZ plochy do mist
definovanych vyse.

Tento dokument je ve dvou stejnopisech, s platnosti origindlu, phicem2 kazda strana obdeZi po jednom
vyhotoveni.

V Dolnim Pfimu dne: 2'4 71° 23, Podpis Zadatele: ........... M'/\

Viclav Machan

OBEC
DOLNI PRI

503 16 Doini Pi{m
Comeanret DI C2¢ \
Podpis a razitko: ... ! AR

Petr Sv&u

starosta obce
Philohy:

- projektova dokumentace SLZ Plochy
- kopie katastralni mapy
- situaéni vykres stavby obsahujici identifikaci SLZ plochy a ziméru zadatele
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Pt¥iloha 4: Zadost o zménu BPEJ

Statni pozemkovy trad, poboc¢ka Hradec Kralové
k rukam Ing. M. Starkové

Haskova 357/6
500 02 Hradec Kralové

Zadost o zménu BPEJ
Zadatel: Vaclav Machan, narozen 16. 3. 1994
Bydliste: Horni Pfim 22, 503 15 NECHANICE
Telefon: 732 518 016
E-mail? machan.vaclav@email.cz

Zakladni udaje o misté:

Katastralni tizemi: 643866 Horni Pfim
Okres: Hradec Kralové
Cisla pozemkii: 129 — orna puda

69 — orna ptda

Divod Zadosti
Timto zddame o zménu kategorie bonity pidy - tfidy ochrany za G¢elem vystavby haly pro zemédelské

stroje. Domnivame se, ze kategorie tfidy ochrany neodpovida skutecnosti kvtli znacné jilovité pide na
téchto pozemcich a v jejich okoli.

V Hradci Kralové dne: ........................ Podpis Zadatele: ........................

Vaclav Machan

Pilohy:

- Listy vlastnictvi
- Snimek mapy
- Rzkres hranice feSeného uzemi

1/1
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Priloha 6: Navrh koordinaéni dohody s MTMA Pardubice

" Air Navigation Services
’)- of the Czech Republic

Koordinaéni dohoda mezi
SLZ plochou Horni Pfim a
MTMA Pardubice pro pripad
aktivace prostorti TRA 71 a
TRA 56

Koordinaéni dohoda: XX/XX/XXYY/YYY

Cislo vytisku:
Koordinaéni dohoda &. xx/xx’'DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména €. Datum zmény: Strana €. 1/16
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Koordina¢ni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

1. Definice
1.1 Prokazatelné seznamit

Proskolit prislusny personal takovym zdokumentovanym zpusobem, aby problematice presné a Uplné
rozumél.

1.2 Rizeni dokumentu
Udrzovani dokumentu v platném stavu a jeho distribuce.
1.3 Operativni koordinace

Radiotelefonni spojeni pro koordinaci mistni letové &innosti mezi stanovistém LKPRIM a pfisluSnym
stanovistém ATS na pfedem zkoordinovaném kmitoctu letecké pohyblivé sluzby pro spojeni mezi pevnymi
leteckymi stanicemi navzajem. PfisluSny kmitoCet stanovuje MTMA Pardubice pfi telefonni koordinaci.

1.4 Letistni provozni zéna (Aerodrome Traffic Zone — déle jen ATZ)

Vymezeny vzdusdny prostor, ktery slouzi k ochrané letidtniho provozu (vymezeni viz L 11, AIP CR). Poznamka:
Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do ATZ fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo D, nebo zakazany prostor,
tvofi hranice Letistni provozni zény hranice téchto prostord.

1.5 SLZ plocha Horni Pfim (LKPRIM)

,Plocha trvale uZivané ke vzletim a pfistanim letadel a vymezené k tomuto Ucelu v izemné planovaci dokumentaci nebo
v Uzemnim rozhodnuti, za pfedpokladu souhlasu viastnika nebo ke vzletiim a pfistanim pfi nepravidelném provozu
motorovych sportovnich létajicich zafizeni a pravidelném i nepravidelném provozu nemotorovych sportovnich létajicich
zafizeni mize byt pouzito jakékoliv dal$i plochy, vyslovil-li s vyuZivanim plochy k tomuto Uéelu souhlas vlastnik plochy pfi
splnéni danych podminek.

Poznamka: Podminky pro spinéni viz pfedpis LA3.

2. Uvodni ustanoveni

2.1 Cilem Koordinaéni dohody pro koordinaci mezi LKPRIM a MTMA Pardubice, je vymezit provozni
a pravni vztahy pfi provozu v aktivnich prostorech TRA 56 a TRA 71 fizenych koncovou Fizenou oblasti
MTMA Pardubice, tj. vojenskym fizenym okrskem, a to v pfisluSsnych prostorech definovat pravomoci a
odpovédnosti obou smluvnich stran za u€elem bezpeéného, pravidelného, ucinného a hospodarného
provadéni letll vSech uzivatell pfislusného vzdusného prostoru. Cilem této koordinaéni dohody je mimo jiné i
dosazeni maximalni pravidelnosti provozu a minimalizace situace, kdy letadlo ze SLZ plochy LKPRIM
nedostane povoleni k vstupu do oblasti TRA 71 za ucelem pfiletu, nebo odletu, za splnéni veskerych
bezpecnostnich podminek.

2.2 Tato dohoda nezohledriuje provozni vztahy a postupy mezi LKPRIM a AFIS Hradec Kralové.
3. Prostory pusobnosti, klasifikace vzdusnych prostoru

31 MTMA Pardubice je Ffizeny vzdusny prostor tfidy D. Hranice tohoto prostory jsou publikovany v
AIP CR. TRA 56 a TRA 71 jsou do¢asné rezervované prostory pod spravou MTMA Pardubice.

3.2 LKPRIM se nachazi pfimo ve vychodni ¢asti oblasti TRA 71 SMIDARY, ktery je od GND az

1000 ft AGL. Viz pfiloha a) tohoto dokumentu
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xu

3.21 Dale se pro ucely této dohody se zfizuji ,Odletové a pfiletové traté”, které zajisti odlet a pfilet
letadel z a na SLZ plochu Horni Pfim v pfedem definovanych tratich za u¢elem snadné;jSi predvidatelnosti
pohybu provozu.

3.2.2 Konkrétni prostorové vymezeni je definovano dodatkem této koordinaéni dohody.

3.3 Pro ucely této dohody se zfizuji nasledujici odletové a pfiletové traté PRIM - E a PRIM - W.

PRIM - E trat' zagina na vztazném bodu SLZ Plochy LKPRIM a pokracuje na obec Stézirky s
vertikalnim vymezenim GND - 1000 ft AGL vcetné.

PRIM - W trat’ za€ina na vztazném bodu SLZ Plochy LKPRIM a pokracuje Nechanice, Novy Bydzov

s vertikalnim vymezenim od GND - 1000 ft AGL vcetné.

Horizontalni hranice odletovych trati, a prostor(i vztazenych k SLZ plo$e LKPRIM, v&etné slovniho popisu jsou
uvedeny v prfiloze v€etné obsahu jejich grafické podoby.

4. Odpovédnost za fizeni a poskytovani ATS

4.1 Poskytovatelem ATS v TRA 71 a TRA 56 je pro ucely této dohody stanovisté MTMA Pardubice.
(dale jen ,MTMA Pardubice”) v rozsahu sluzby fizeni letového provozu, letové informacni sluzby a
pohotovostni sluzby.

411 Za souhrnné Fizeni pfi poskytovani sluzby fizeni letového provozu a dale za poskytovani
informacni sluzby a pohotovostni sluzby v TRA 71 a TRA 56 odpovida MTMA Pardubice.

4.1.2 Za poskytovani letistni letové informacni sluzby a pohotovostni sluzby a za dodrzeni
dohodnutych podminek pro vyuzivani TRA 71 a TRA 56 odpovida dispec¢er MTMA Pardubice.

413 Za dodrzeni dohodnutych podminek pro vstup do TRA 71 a TRA 56 odpovidaji velitelé letadel,
ktefi vstupuji do aktivnich prostori TRA 71 a TRA 56 za Uc¢elem vzletu, nebo pfistani na SLZ ploSe LKPRIM.

4.2 Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti vSech smluvnich stran je vymezen pfislusnymi
platnymi €eskymi civilnimi a vojenskymi leteckymi predpisy.

43 MTMA Pardubice méa vyhradni pravo povolit, omezit, nebo zakazat provoz v prostorech nebo
jejich €astech, od nichZz neni mozno zajistit radarovy rozstup 3 NM, resp. 5 NM od vojenského provozu,
zejména:

a) VTRA71
b) VvTRA56
4.4 MTMA Pardubice ma vyhradni pravo povolit, omezit, nebo zakazat provoz v prostorech TRA 71

a TRA 56 v pfipadé kdy hrozi srazka letadel ve zminénych prostorach anebo pokud je to nezbytné
z bezpecnostnich divodu.

5. Radarové a provozni postupy

5.1.1 Letovou €innost v TRA 71 a TRA 56, Ize provadét vyhradné na zakladé povoleni vydaném MTMA
Pardubice a za dodrzeni dohodnutych podminek pro jejich vyuziti.

5.1.2 Letovou €innost v Prostorech TRA 71 a TRA 56 Ize provadét vyhradné na zakladé povoleni
vydaném MTMA Pardubice v ramci Operativni koordinace na pfedem pfidéleném provoznim kmitoctu a za
dodrzeni dohodnutych podminek pro jejich vyuziti. Doasné rezervované prostory budou, na zadost MTMA
Pardubice, uvolnény do 5 minut.

5.1.2.1 Dispe¢er MTMA Pardubice je v ramci Operativni koordinace povinen neprodlené hlasit polohy a
hladiny letadel vyuZivajicich prostory TRA 71 a TRA 56, a to na vyzadani.
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5.1.2.2 Piloti vyuZzivajici prostory TRA 71 a TRA 56 jsou vramci Operativni koordinace povinni
neprodlené hlasit polohu a vysku véetné QNH nastaveného na vySkoméru, a to na vyzadani.

5.1.2.3 Dispecer MTMA Pardubice je v ramci Operativni koordinace povinen neprodlené hlasit uvolnéni
prostortl TRA 71 a TRA 56, na vyzadani, nebo z vlastni iniciativy.

5.1.3 Bude-li povoleno stanovistém MTMA Pardubice, mize byt na zakladé Operativni koordinace
provedené pred vzletem umoznén odlet a pfilet z a na LKPRIM jednoho letadla v trvani maximalné 10 minut
v prostoru TRA 71 a TRA 56 do 1000 ft AGL na QNH letisté LKPD za pfedpokladu, Ze predmétné letadlo bude
tvofit jediny provoz a po vzletu bude pfedano na fizeni na pfislu§ny kmito¢et MTMA Pardubice.

52 S odvolanim na AIP CR, Volume |, GEN 1.5 ust. 1.5.1 se pro Ugely této dohody vyZaduje, aby
letadla provadéjici Cinnost v TRA 71 a TRA 56, byla vybavena odpovidatem SSR. Je-li vSak pfislusné letadlo
takto vybaveno, je povinnosti velitele letadla postupovat v souladu s AIP CR, Volume I, ENR 1.6 ust.
1.6.2

5.3 Letadla provadéjici ¢innost v prostorach TRA 71 a TRA 56, musi udrZovat stalé radiotelefonni
spojeni na kmitoc¢tu letecké stanice MTMA Pardubice

5.4 V prdbéhu Operativni koordinace musi letecka stanice udrzovat stalé radiotelefonni spojeni na
predem pfidéleném provoznim kmito¢tu MTMA Pardubice.

55 PFi ztraté spojeni mezi letadly provadéjici letovou €innost, v ramci odletu, nebo pfiletu na
LKPRIM, v TRA 71 a TRA 56 a stanovistém MTMA Pardubice je nutné dodrzovat nasledujici postupy:

a) velitelé letadel neprodlené uvolni TRA 71 a TRA 56 do jiného vhodného prostoru a to do 5
minut od doby kdy ke ztraté spojeni doSlo, nebo byla zpozorovana.

5.6 K vyuzivani TRA 71 a TRA 56 je mozné pouzivat nastaveni barometrickych vyskomérd na QNH
letisté LKPD. K vyuZzivani ProstorQ

6. Koordinaéni postupy, vyména letovych udajt
6.1 Dispecer MTMA LKPD je povinen:
e koordinovat s LKPRIM:

a) planované zahajeni letové innosti v TRA 71 a TRA 56, s uvedenim pozadovaného ¢asu
zahajeni, pozadovany prostor a dale ukonceni letové €innosti. Skute¢ny ¢as zahajeni bude ten, ktery zpétné
potvrdi LKPRIM. Oznameni o ukonéeni letové €innosti se provede radiotelefonnim spojenim z letadla, nebo
telefonicky.

b) ziskani souhlasu k zahajeni Operativni koordinace ohledné vyuzivani prostoru TRA 71 a
TRA 56, a to na zakladé uvolnéni a nasledného zajistovani rozstupu od tohoto prostoru stanovistém MTMA
Pardubice, LKPRIM v provozni dobé, coz bude, pfi této koordinaci s MTMA Pardubice, potvrzeno.

c) stanovit kmitoCet a volaci znak pro spojeni mezi pevnymi leteckymi stanicemi navzajem, na
kterém bude probihat Operativni koordinace

d) a) vydavat povoleni stanovisti LKPRIM k vyuzivani TRA 71 a TRA 56, umoznuje-li to
provozni situace v MCTR a MTMA Pardubice

Poznamka: Telefonni koordinace neopravriuje piloty letadel v TRA 71 a TRA 56 k zahéjeni vyuzivani prostort
TRA 71 a TRA 56.

6.2 Prislusny personal LKPRIM je povinen:

koordinovat s MTMA Pardubice:

a) planované zahajeni letové €innostiv TRA 71 a TRA 56 s uvedenim pozadovaného ¢asu zahajeni
¢innosti, pozadovany prostor a druh provozu a dale ukonéeni letové ¢innosti. Skute¢ny ¢as zahajeni
bude ten, ktery stanovi§té MTMA Pardubice potvrdi. Oznameni o ukonceni letové cinnosti se provede
neprodlené piloty letadel vyuZivajici prostory TRA 71 a TRA 56.
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6.3 Prislusny personal MTMA Pardubice je povinen:

a)  pridélit telefonni ¢islo na némz bude probihat Operativni koordinace letovych povoleni se
stanovistém MTMA Pardubice k vyuzivani Prostord TRA 71 a TRA 56, umozriuje-li to provozni situace v MCTR
a MTMA Pardubice

b)  pfidélit volaci znak a provozni kmito¢et na némz bude probihat Operativni koordinace
letovych povoleni se stanovistém MTMA Pardubice k vyuzivani Prostorll TRA 71 a TRA 56, umoziuje-li to
provozni situace v MCTR a MTMA Pardubice
7. Telefonni postupy

71 K zahajeni a ukonéeni koordinace mezi LKPRIM a sluzbou MTMA Pardubice se vyuziva
pfimého hovorového okruhu mezi LKPRIM a MTMA Pardubice

Jako nahradniho telefonniho spojeni se vyuziva u€astnickych Cisel vefejné telefonni sité:

LKPRIM 732 518 016 nebo XXX XXX XXX

MTMA Pardubice XXX XXX XXX NEDO XXX XXX XXX

8. Radiotelefonni spojeni

8.1 Stanovisté LKPRIM vyuziva pfidéleny a publikovany kmitocet.

8.2 K Operativni koordinaci letového provozu mezi MTMA Pardubice a LKPRIM se pouzivaji

nasledujici radiotelefonni volaci znaky:
PARDUBICE RADAR, nebo PARDUBICE APPROACH a PRIM RADIO

8.3 K radiotelefonnimu spojeni mezi letadlovymi stanicemi letadel provadéjicich letovou €innost
v TRA 71 a TRA 56 a leteckou stanici PARDUBICE RADAR se pouziva pfislusny publikovany kmitocet letecké
stanice LKPRIM, volaci znak PRIM RADIO.

8.4 Letadla v jurisdikci MTMA Pardubice zamyslejici vyuzZivat TRA 71 a TRA 56, musi byt vybavena
radiostanicemi umozniujicimi obousmérné spojeni se stanovistém MTMA Pardubice.

8.5 Postupy pfi ztraté spojeni viz odst.: 5.5
8.6 R /T frazeologie:
8.6.1 Pfiklad R/ T vyslovnosti:
PRIM - E:
LIMA KILO HOTEL OSCAR PAPA ROMEO ECHO
PRIM - W:
LIMA KILO HOTEL
OSCAR PAPA ROMEO
WHISKEY
8.6.2 Priklad R/ T frazeologie:

,PARDUBICE RADAR, PRIM RADIO, ZADAM KOORDINACI ODLETU OK-ACM PRES PRIM — E*

,PRIM RADIO, PARDUBICE RADAR, PROSTOR ODLET OK-ACM PO PRIM-E KOORDINOVAN OD JEDNA
PET MINUTY, QNH JEDNA NULA JEDNA JEDNA*.

9. Zavére¢na ustanoveni
9.1 RLP CR, s.p. ma pravo si narokovat poplatky za Fizeni a koordinaci pfi pfiletu a odletu letadel z

nebo na LKPRIM. Smlouva, ktera definuje podminky a vysi poplatkd je uvedena v dodatku této
dohody
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9.2 Jednotliva ustanoveni této dohody jsou zavazna pro veSkery personal ATS poskytujici sluzbu
fizeni letového provozu na stanovisti MTMA Pardubice a veskery personal LKPRIM a posadky letadel
pfilétavajici, nebo odlétavajici z plochy LKPRIM

9.3 Predstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit pfislusny personal s
touto dohodou. Zodpovédna osoba za provoz LKPRIM — Horni Pfim je navic povinna s touto dohodou
prokazatelné seznamit vSechny velitele letadel, ktefi zamysleji Iétat na ploSe LKPRIM, resp. v pfislusnych
prostorech TRA 71 a TRA 56

9.4 Predstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni, neprodlené se vzajemné informovat o
jakychkoliv zménach majicich vliv na pusobnost této dohody a konzultovat nové provozni postupy majici vliv
na zminéné vzdusni prostory, a to jesté pred jejich aplikaci.

9.5 Tato dohoda je vyhotovena ve 3 vyhotovenich, z nichZ jedno obdrzi MTMA Pardubice a LPRIM
— Horni Pfim a jedno Leti$té Pardubice. Kazdé z nich se pfitom povazuje za original.

9.6 Zru$eni této dohody muZe navrhnout kterakoliv smluvni strana, a to v potfebném ¢asovém
predstihu nejméné vSak 3 mésice pfedem.
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DODATEK 1
Prostory — slovni popis, véetné soufadnic hrani¢nich bodi (WGS 84)

Popis horizontalnich hranic TRA 71 SMIDARY

slovni popis z hlediska navigace VFR : stfed obce Smidary — severni okraj obce Lodin — zapadni okraj obce
Stiezetice — stfed obce StézZirky — zapadni okraj obce Libéany — stfed obce Dobfenice — jizni okraj mésta
Chlumec nad Cidlinou — vychodni ¢ast obce Nepolisy

v souradnicich WGS 84

1 50:17:30.30N 015:28:37.96E
2 50:15:35.57N 015:42:52.04E
3 50:13:25.03N 015:43:54.89E
4 50:08:53.49N 015:38:30.06E
5 50:09:06.38N 015:22:52.11E

Popis horizontalnich hranic TRA 56 NOVY BYDZOV

slovni popis z hlediska navigace VFR: severni &ast obce Zlunice — jizni &ast obce Benatky — kfizovatka
dalnice D11 na Opatovice nad Labem — stfed obce Dobfenice — vychodni okraj obce Bludy — zapadni okraj

obce Vlkov nad Lesy

v soufadnicich WGS 84

1 50:18:38.62N 015:23:08.87E
2 50:18:25.40N 015:44:32.32E
3 50:08:48.98N 015:44:24.25E
4 50:09:06.30N 015:22:53.09E

Popis prostoru LKPRIM
Prostor je vymezen kruznici r = 1 NM, se stfedem v ARP LKPRIM

Poloha ARP LKPRIM

‘ 1 ‘ 50°13'45.56"N 15°42'12.77"E

PRIM v souradnicich WGS 84
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Zpracovatel: Vaclav Machan

DODATEK 2

Prostory — zakres do topografické situace
Priloha:
a) Prostor LKPRIM
b) prostor TRA 71
c) prostor TRA 56
d) Odletova a priletova trat’' LKPRIM — E
e) Odletova a priletova trat LKPRIM — W

Koordinaéni dohoda &. xx/xx/DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 11/16
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Koordina¢ni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

Prostor LKPRIM

Koordinaéni dohoda &. xx/xx/'DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 12/16
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Koordinaéni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

Prostor TRA 71
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Koordinaéni dohoda &. xx/xx/DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 13/16
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Koordinaéni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

Prostor TRA 56
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Koordinaéni dohoda &. xx/xx/DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 14/16
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Koordinaéni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

Odletova a priletova trat’ PRIM - E
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Odlet po trati PRIM — E je ze vztazného bodu SLZ plochy Horni Pfim vychodnim smérem azimutem 090
stupritl ve vysce 1 000 ft GND (300 metrt nad zemi).

Koordinaéni dohoda &. xx/xx/DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 15/16
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Koordinaéni dohoda SLZ plochou Horni Pfim a MTMA Pardubice
Zpracovatel: Vaclav Machan

Odletova a priletova trat’ PRIM - W
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Odlet po trati PRIM — E je ze vztazného bodu SLZ plochy Horni Pfim vychodnim smérem azimutem
090 stuprid ve vySce 1 000 ft GND (300 metrd nad zemi).

Koordinaéni dohoda &. xx/xx/DPRO/xx Uginnost od: 1.1.2020 Pocet stran: 16
Verze: 1.0 Zména ¢.: Datum zmény: Strana ¢. 16/16
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Priloha 7: Data vyuziti prostorti TRA 71 a TRA 56

(zdroj: Rizeni letového provozu Ceské republiky)

AUP .2019 29.01.201906:00t030.01.201906:00  28.01.2019 11: F125

AUP 29.01.2019 29.01.2019 06:00t030.01.201906:00  28.01.201911:24 1000FT/AGL

AUP 30.01.2019 30.01.201906:00t031.01.201906:00 29.01.201911:30 1000FT/AGL  F125

AUP 30.01.2019 30.01.201906:00t031.01.201906:00  29.01.201911:30 GND 1000FT/AGL

AUP 31.01.2019 31.01.201906:00t001.02.201906:00 30.01.201911:22 1000FT/AGL  F125

AUP 31.01.2019 31.01.201906:00t001.02.201906:00 30.01.201911:22 GND 1000FT/AGL

AUP 05.02.2019 05.02.2019 06:00t0 06.02.2019 06:00  04.02.201911:17 1000FT/AGL  F125

AUP 05.02.2019 05.02.2019 06:00 t0 06.02.201906:00  04.02.2019 11:17 GND 1000FT/AGL

AUP 06.02.2019 06.02.2019 06:00t0 07.02.2019 06:00  05.02.2019 11:23 1000FT/AGL  F125

AUP 06.02.2019 06.02.2019 06:00 t0 07.02.201906:00  05.02.2019 11:23 GND 1000FT/AGL

AUP 07.02.2019 07.02.2019 06:00 t0 08.02.201906:00  06.02.2019 11:22 1000FT/AGL  F125

AUP 07.02.2019 07.02.2019 06:00 to 08.02.201906:00  06.02.2019 11:22 GND 1000FT/AGL

AUP 12.02.2019 12.02.201906:00t013.02.201906:00  11.02.201911:15 1000FT/AGL  F125

AUP 12.02.2019 12.02.201906:00t013.02.201906:00  11.02.201911:15 GND 1000FT/AGL

AUP 13.02.2019 13.02.201906:00t014.02.201906:00 12.02.201912:26 1000FT/AGL F125

AUP 13.02.2019 13.02.201906:00t014.02.2019 06:00  12.02.2019 12:26 GND 1000FT/AGL

AUP 14.02.2019 14.02.201906:00t015.02.201906:00 13.02.201911:23 1000FT/AGL  F125

AUP 14.02.2019 14.02.201906:00t015.02.2019 06:00  13.02.201911:23 GND 1000FT/AGL

AUP 19.02.2019 19.02.2019 06:00t020.02.201906:00  18.02.201911:22 1000FT/AGL  F125

AUP 19.02.2019 19.02.201906:00t020.02.2019 06:00  18.02.2019 11:22 GND 1000FT/AGL

AUP 20.02.2019 20.02.201906:00t021.02.201906:00  19.02.201911:25 1000FT/AGL  F125

AUP 20.02.2019 20.02.201906:00t021.02.201906:00  19.02.2019 11:25 GND 1000FT/AGL

AUP 21.02.2019 21.02.201906:00t022.02.201906:00 20.02.201911:24 1000FT/AGL  F125

AUP 21.02.2019 21.02.201906:00t022.02.201906:00  20.02.201911:24 GND 1000FT/AGL

AUP 26.02.2019 26.02.2019 06:00t027.02.201906:00  25.02.2019 11:46 1000FT/AGL  F125

AUP 26.02.2019 26.02.2019 06:00t027.02.201906:00  25.02.201911:46 GND 1000FT/AGL

AUP 27.02.2019 27.02.2019 06:00t028.02.201906:00  26.02.201911:28 1000FT/AGL  F125

AUP 27.02.2019 27.02.2019 06:00t028.02.201906:00  26.02.201911:28 GND 1000FT/AGL

AUP 28.02.2019 28.02.201906:00t001.03.201906:00 27.02.201911:24 1000FT/AGL  F125

AUP 28.02.2019 28.02.201906:00t001.03.201906:00 27.02.201911:24 GND 1000FT/AGL

AUP 05.03.2019 05.03.2019 06:00t0 06.03.201906:00  04.03.201911:21 1000FT/AGL  F125

AUP 05.03.2019 05.03.2019 06:00 to0 06.03.201906:00  04.03.2019 11:21 GND 1000FT/AGL

AUP 06.03.2019 06.03.2019 06:00t007.03.201906:00  05.03.201912:13 1000FT/AGL  F125

AUP 06.03.2019 06.03.2019 06:00 t0 07.03.201906:00  05.03.2019 12:13 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 14:00
AUP 07.03.2019 07.03.2019 06:00 to 08.03.2019 06:00  06.03.2019 11:15 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 07.03.2019 07.03.2019 06:00 to 08.03.201906:00  06.03.2019 11:15 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 16:51
AUP 12.03.2019 12.03.201906:00t013.03.201906:00  11.03.201911:22 TRAS56 1000FT/AGL  F125 14:00 21:00
AUP 12.03.2019 12.03.201906:00t013.03.201906:00 11.03.201911:22 TRA71 GND 1000FT/AGL  14:00 16:59
AUP 13.03.2019 13.03.201906:00t0 14.03.2019 06:00  12.03.201911:50 TRAS6 1000FT/AGL  F125 14:00 21:00
AUP 13.03.2019 13.03.201906:00t014.03.2019 06:00  12.03.2019 11:50 TRA71 GND 1000FT/AGL  14:00 17:01
AUP 14.03.2019 14.03.2019 06:00t015.03.201906:00 13.03.201911:17 TRAS6 1000FT/AGL F125 14:00 21:00
AUP 14.03.2019 14.03.201906:00t015.03.201906:00  13.03.201911:17 TRA71 GND 1000FT/AGL  14:00 17:03
AUP 19.03.2019 19.03.2019 06:00t020.03.201906:00  18.03.201911:54 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 19.03.2019 19.03.201906:00t020.03.2019 06:00  18.03.2019 11:54 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 17:11
AUP 20.03.2019 20.03.201906:00t021.03.201906:00 19.03.201911:26 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 20.03.2019 20.03.201906:00t021.03.201906:00  19.03.201911:26 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 17:12
AUP 21.03.2019 21.03.201906:00t022.03.201906:00 20.03.201911:15 TRAS6 1000FT/AGL  F125 14:00 21:00
AUP 21.03.2019 21.03.201906:00t022.03.201906:00  20.03.2019 11:15 TRA71 GND 1000FT/AGL  14:00 17:14
AUP 26.03.2019 26.03.2019 06:00t027.03.201906:00  25.03.201911:19 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 26.03.2019 26.03.2019 06:00t027.03.201906:00  25.03.201911:19 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 17:22
AUP 27.03.2019 27.03.2019 06:00t028.03.201906:00  26.03.201911:20 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 27.03.2019 27.03.2019 06:00t028.03.201906:00  26.03.201911:20 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 17:23
AUP 28.03.2019 28.03.2019 06:00t029.03.201906:00 27.03.201911:16 TRAS6 1000FT/AGL  F125 08:00 21:00
AUP 28.03.2019 28.03.2019 06:00t029.03.201906:00 27.03.201911:16 TRA71 GND 1000FT/AGL  08:00 17:25
AUP 09.04.2019 09.04.2019 06:00t0 10.04.2019 06:00  08.04.2019 11:15 TRAS6 1000FT/AGL  F125 07:00 13:00
AUP 09.04.2019 09.04.2019 06:00 t0 10.04.201906:00  08.04.2019 11:15 TRA71 GND 1000FT/AGL  07:00 13:00
AUP 10.04.2019 10.04.201906:00t011.04.201906:00  09.04.201911:17 TRAS6 1000FT/AGL  F125 07:00 13:00
AUP 10.04.2019 10.04.201906:00t011.04.201906:00 09.04.201911:17 TRA71 GND 1000FT/AGL  07:00 13:00
AUP 11.04.2019 11.04.201906:00t012.04.201906:00  10.04.201911:22 TRAS6 1000FT/AGL  F125 07:00 13:00
AUP 11.04.2019 11.04.201906:00t012.04.201906:00 10.04.201911:22 TRA71 GND 1000FT/AGL  07:00 13:00
AUP 16.04.2019 16.04.2019 06:00t017.04.201906:00 15.04.201911:19 TRAS6 1000FT/AGL F125 07:00 13:00
AUP 16.04.2019 16.04.201906:00t017.04.2019 06:00  15.04.201911:19 TRA71 GND 1000FT/AGL  07:00 13:00
AUP 17.04.2019 17.04.2019 06:00t0 18.04.201906:00 16.04.201911:57 TRAS6 1000FT/AGL  F125 07:00 13:00
AUP 17.04.2019 17.04.201906:00t0 18.04.2019 06:00  16.04.2019 11:57 TRA71 GND 1000FT/AGL  07:00 13:00
AUP 24.04.2019 24.04.2019 06:00t025.04.201906:00 23.04.201911:47 TRAS6 1000FT/AGL  F125 13:00 20:00
AUP 24.04.2019 24.04.2019 06:00t025.04.201906:00  23.04.201911:47 TRA71 GND 1000FT/AGL  13:00 18:07
AUP 25.04.2019 25.04.2019 06:00t026.04.201906:00 24.04.201911:22 TRAS6 1000FT/AGL  F125 07:00 20:00
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AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP

AUP
AUP
AUP
AuUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP
AUP

25.04.2019
30.04.2019
30.04.2019
02.05.2019
02.05.2019
07.05.2019
07.05.2019
14.05.2019
14.05.2019
15.05.2019
15.05.2019
16.05.2019
16.05.2019
20.05.2019
20.05.2019
21.05.2019
21.05.2019
22.05.2019
22.05.2019
23.05.2019
23.05.2019
27.05.2019
27.05.2019
28.05.2019
28.05.2019
29.05.2019
29.05.2019
04.06.2019
04.06.2019
05.06.2019
05.06.2019
06.06.2019
06.06.2019
10.06.2019

10.06.2019
11.06.2019
11.06.2019
12.06.2019
12.06.2019
13.06.2019
13.06.2019
18.06.2019
18.06.2019
19.06.2019
19.06.2019
20.06.2019
20.06.2019
25.06.2019
25.06.2019
26.06.2019
26.06.2019
27.06.2019
27.06.2019
02.07.2019
02.07.2019
03.07.2019
03.07.2019
04.07.2019
04.07.2019
09.07.2019
09.07.2019
10.07.2019
10.07.2019
11.07.2019
11.07.2019
16.07.2019
16.07.2019
17.07.2019

25.04.2019 06:00 to 26.04.2019 06:00
30.04.2019 06:00 t0 01.05.2019 06:00
30.04.2019 06:00 t0 01.05.2019 06:00
02.05.2019 06:00 to 03.05.2019 06:00
02.05.2019 06:00 t0 03.05.2019 06:00
07.05.2019 06:00 to 08.05.2019 06:00
07.05.2019 06:00 to 08.05.2019 06:00
14.05.2019 06:00 to 15.05.2019 06:00
14.05.2019 06:00 to 15.05.2019 06:00
15.05.2019 06:00 to 16.05.2019 06:00
15.05.2019 06:00 to 16.05.2019 06:00
16.05.2019 06:00 to 17.05.2019 06:00
16.05.2019 06:00 t0 17.05.2019 06:00
20.05.2019 06:00 t0 21.05.2019 06:00
20.05.2019 06:00 t0 21.05.2019 06:00
21.05.2019 06:00 t0 22.05.2019 06:00
21.05.2019 06:00 t0 22.05.2019 06:00
22.05.2019 06:00 to 23.05.2019 06:00
22.05.2019 06:00 to 23.05.2019 06:00
23.05.2019 06:00 to 24.05.2019 06:00
23.05.2019 06:00 to 24.05.2019 06:00
27.05.2019 06:00 to 28.05.2019 06:00
27.05.2019 06:00 to 28.05.2019 06:00
28.05.2019 06:00 to 29.05.2019 06:00
28.05.2019 06:00 to 29.05.2019 06:00
29.05.2019 06:00 to 30.05.2019 06:00
29.05.2019 06:00 to 30.05.2019 06:00
04.06.2019 06:00 to 05.06.2019 06:00
04.06.2019 06:00 to 05.06.2019 06:00
05.06.2019 06:00 to 06.06.2019 06:00
05.06.2019 06:00 to 06.06.2019 06:00
06.06.2019 06:00 to 07.06.2019 06:00
06.06.2019 06:00 to 07.06.2019 06:00
10.06.2019 06:00 to 11.06.2019 06:00

10.06.2019 06:00 to 11.06.2019 06:00
11.06.2019 06:00 to 12.06.2019 06:00
11.06.2019 06:00 to 12.06.2019 06:00
12.06.2019 06:00 to 13.06.2019 06:00
12.06.2019 06:00 to 13.06.2019 06:00
13.06.2019 06:00 to 14.06.2019 06:00
13.06.2019 06:00 to 14.06.2019 06:00
18.06.2019 06:00 to 19.06.2019 06:00
18.06.2019 06:00 to 19.06.2019 06:00
19.06.2019 06:00 to 20.06.2019 06:00
19.06.2019 06:00 to 20.06.2019 06:00
20.06.2019 06:00 t0 21.06.2019 06:00
20.06.2019 06:00t021.06.2019 06:00
25.06.2019 06:00 to 26.06.2019 06:00
25.06.2019 06:00 to 26.06.2019 06:00
26.06.2019 06:00 to 27.06.2019 06:00
26.06.2019 06:00 to 27.06.2019 06:00
27.06.2019 06:00 to 28.06.2019 06:00
27.06.2019 06:00 to 28.06.2019 06:00
02.07.2019 06:00 to 03.07.2019 06:00
02.07.2019 06:00 t0 03.07.2019 06:00
03.07.2019 06:00 to 04.07.2019 06:00
03.07.2019 06:00 to 04.07.2019 06:00
04.07.2019 06:00 to 05.07.2019 06:00
04.07.2019 06:00 to 05.07.2019 06:00
09.07.2019 06:00 to 10.07.2019 06:00
09.07.2019 06:00 to 10.07.2019 06:00
10.07.2019 06:00t0 11.07.2019 06:00
10.07.2019 06:00t0 11.07.2019 06:00
11.07.2019 06:00 to0 12.07.2019 06:00
11.07.2019 06:00 to0 12.07.2019 06:00
16.07.2019 06:00 t0 17.07.2019 06:00
16.07.2019 06:00t0 17.07.2019 06:00
17.07.2019 06:00 to 18.07.2019 06:00

24.04.201911:22
29.04.201911:30
29.04.201911:30
01.05.201911:28
01.05.201911:28
06.05.201911:19
06.05.201911:19
13.05.201911:57
13.05.201911:57
14.05.201912:51
14.05.201912:51
15.05.201911:23
15.05.201911:23
19.05.201911:21
19.05.201911:21
20.05.201912:47
20.05.201912:47
21.05.201911:34
21.05.201911:34
22.05.201911:35
22.05.201911:35
26.05.201911:25
26.05.201911:25
27.05.201911:36
27.05.201911:36
28.05.2019 12:27
28.05.201912:27
03.06.201911:19
03.06.201911:19
04.06.201911:29
04.06.201911:29
05.06.201911:32
05.06.2019 11:32
09.06.2019 11:26

09.06.2019 11:26
10.06.2019 11:20
10.06.201911:20
11.06.2019 11:25
11.06.201911:25
12.06.201911:52
12.06.201911:52
17.06.201911:45
17.06.2019 11:45
18.06.201911:19
18.06.201911:19
19.06.201911:29
19.06.2019 11:29
24.06.201911:53
24.06.201911:53
25.06.201911:39
25.06.201911:39
26.06.201911:21
26.06.201911:21
01.07.201911:29
01.07.201911:29
02.07.201911:38
02.07.201911:38
03.07.201911:37
03.07.201911:37
08.07.2019 11:33
08.07.201911:33
09.07.2019 11:35
09.07.201911:35
10.07.201911:24
10.07.201911:24
15.07.201911:38
15.07.201911:38
16.07.201911:18
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TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS56
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6

TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS56
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6
TRA71
TRAS6

GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL

GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL
GND
1000FT/AGL

1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125

1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125
1000FT/AGL
F125

10:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00
07:00

18:09
12:00
12:00
15:00
15:00
12:00
12:00
20:00
18:37
20:00
18:39
13:00
13:00
15:00
15:00
13:00
13:00
20:00
18:48
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00

13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
20:00
13:00
20:00
13:00
12:00
12:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00



Priloha 8: Kéd z matlabu

%Landing Distance Calculator

function varargout = Prog(varargin)

o o° o o o o o O o A o O o A o o o° o° o° o°

oe

oe

o
°

PROG MATLAB code for Prog.fig

PROG, by itself, creates a new PROG or raises the existing
singleton*.

H = PROG returns the handle to a new PROG or the handle to
the existing singletonx*.

PROG ('CALLBACK' ,hObject,eventData, handles,...) calls the local
function named CALLBACK in PROG.M with the given input arguments.

PROG ('Property', 'Value',...) creates a new PROG or raises the

existing singleton*. Starting from the left, property value pairs are
applied to the GUI before Prog OpeningFcn gets called. An
unrecognized property name or invalid value makes property application
stop. All inputs are passed to Prog OpeningFcn via varargin.

*See GUI Options on GUIDE's Tools menu. Choose "GUI allows only one
instance to run (singleton)".

See also: GUIDE, GUIDATA, GUIHANDLES

Edit the above text to modify the response to help Prog

Last Modified by GUIDE v2.5 12-Jan-2019 16:12:45

Begin initialization code - DO NOT EDIT

gui Singleton = 1;

gui State = struct('gui Name', mfilename,

'gui Singleton', gui Singleton,
'gui OpeningFcn', @Prog OpeningFcn,
'gui OutputFcn', @Prog OutputFcn,
'gui LayoutFcn', [1 ,

'gui Callback', [1):

if nargin && ischar(varargin{l})

end

gui State.gui Callback = str2func(varargin{l});

if nargout

else

end
End initialization code - DO NOT EDIT

o
°

[varargout{l:nargout}] = gui mainfcn(gui State, varargin{:});

gui mainfcn(gui State, varargin{:});

clear all, clc

o
°

--- Executes just before Prog is made visible.
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function Prog OpeningFcn (hObject, eventdata, handles, varargin)
This function has no output args, see OutputFcn.

hObject handle to figure
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

o0 d° o oo oP

varargin command line arguments to Prog (see VARARGIN)
% Choose default command line output for Prog
handles.output = hObject;

% Update handles structure

guidata (hObject, handles);

set (handles.ind, 'BackGroundColor', [0.847,0.161,0.0]1);
RERUN (handles) ;

function RERUN (handles)
popuplSet={};

[~,~,Let Dat]=xlsread('Let Dat');
[~,~,Leti Dat]=xlsread('Leti Dat');
setappdata (0, 'Let Dat',Let Dat);
setappdata (0, 'Leti Dat',6 Leti Dat);

Let Dat=getappdata (0, 'Let Dat');
Leti Dat=getappdata (0, 'Leti Dat');

[rw,cl]=size (Let Dat);
popuplSet(l,1)=cellstr('Letadlo');
popuplSet (2:cl+l,1)=Let Dat(l,:);

[rw,cl]=size (Leti Dat);
popup2Set(1l,1)=cellstr('Letiste");
popup2Set (2:cl+1l,1)=Leti Dat(1l,:);

[rw,cl]=size (Leti Dat);
popupé4Set(l,1)=cellstr ('Draha');
popup4Set (2:cl+1l,1)=Leti Dat(2,:);

set (handles.popupmenul, 'String', popuplSet) ;
set (handles.popupmenu?, 'String', popup2Set) ;
set (handles.popupmenud, 'String', popupédSet) ;

% ——- Outputs from this function are returned to the command line.
function varargout = Prog OutputFcn(hObject, eventdata, handles)
varargout cell array for returning output args (see VARARGOUT) ;

% hObject handle to figure
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

% Get default command line output from handles structure
varargout{l} = handles.output;
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function edit rychlost Callback(hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit rychlost (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

Hints: get (hObject, 'String') returns contents of edit rychlost as text

o°  o°

str2double (get (hObject, 'String')) returns contents of edit rychlost as
double

Q

value = str2double (get (handles.edit rychlost,'String'));
flag = value >= 0 && value <= 360
if ~flag

set (handles.edit rychlost, 'String',''");

errordlg('Zadejte hodnotu od 0 do 250 uzla', 'Nespravny vstup', 'modal');
else
end
% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function edit rychlost CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to edit rychlost (see GCBO)
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function edit vitr Callback(hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit vitr (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

Hints: get (hObject, 'String') returns contents of edit vitr as text

o°  o°

str2double (get (hObject, 'String')) returns contents of edit vitr as
double

Q

value = str2double (get (handles.edit vitr,'String'));
flag = value >= 1 && value <= 360
if ~flag
set (handles.edit vitr, 'String',''");
errordlg('Zadejte hodnotu od 1 tdo 360 stupnua', 'Nespravny vstup', 'modal');
else
end

str=get (hObject, 'String"');

o°  o°
o°  o°
o°  o°

if isempty(str2num(str))
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set (hObject, 'string','0");
errordlg ('Hodnota musi byt ¢islo', 'Nespravny vstup', 'modal')

o o° o°
o o° o°
o o° o°

()
=]
(o}

if isnan(str2double(get (hObject, 'String')))
else

errordlg ('Error', 'Error', 'modal');

set (hObject, 'String',"'");

o° od° o od° o° o°
o° od° o od° o° o°

()
=]
(o}

oe

--- Executes during object creation, after setting all properties.
function edit vitr CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to edit vitr (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

)

% —--- Executes on selection change in popupmenul.

function popupmenul Callback (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to popupmenul (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

o o o°

oe

Hints: contents = cellstr (get (hObject, 'String')) returns popupmenul contents
as cell array

oe

contents{get (hObject, 'Value')} returns selected item from popupmenul

)

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function popupmenul CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to popupmenul (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

oe

Hint: popupmenu controls usually have a white background on Windows.
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oe

See ISPC and COMPUTER.

if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;

end

% —--- Executes on selection change in popupmenu?2.

function popupmenu2 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to popupmenu2 (see GCBO)

% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

% Hints: contents = cellstr (get (hObject, 'String')) returns popupmenu? contents

as cell array

oe

contents{get (hObject, 'Value')} returns selected item from popupmenu2

oe
|
|
|

Executes during object creation, after setting all properties.

pop2 value = get (handles.popup2, 'Value');
if popl value ==
set (handles.popup2, 'String');
elseif popl value ==
set (handles.popup2, 'String');
elseif popl value ==
set (handles.popup2, 'String');
else
set (handles.popup2, 'String');

o d° o° od° o od° o o° o° o°
o d° o° od° o od° o o° o° o°
o d° o° od° o o° o o° o° o°
o od° o° od° o od° o o° o° o°
o d° o° od° o od° o o° o° o°

end

function popupmenu2 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to popupmenu2 (see GCBO)
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o° o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: popupmenu controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

)

% —--- Executes on button press in pushbuttonl.

function pushbuttonl Callback (hObject, eventdata, handles)
Leti Dat=getappdata (0, 'Leti Dat');
[rows,cols]=size (Leti Dat);

Leti Dat(l,cols+l)=cellstr (get (handles.edit9, 'String'));
Leti Dat (2,cols+l)=cellstr (get (handles.editl0, 'String'));
Leti Dat (3,cols+l)=cellstr (get (handles.editll, 'String'));
Leti Dat (4,cols+l)=cellstr (get (handles.editl2, 'String'));
Leti Dat (5,cols+l)=cellstr (get (handles.editl3, 'String'));
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xlswrite ('Leti Dat', Leti Dat);
RERUN (handles) ;

)

% —--- Executes on button press in pushbutton2.
function pushbutton2 Callback (hObject, eventdata, handles)

Let Dat=getappdata (0, 'Let Dat');
display(Let Dat)
[rows, cols]=size (Let Dat);
Let Dat(l,cols+l)=cellstr(get (handles.editl4, 'String'
Let Dat(2,cols+l)=cellstr(get (handles.edit4, 'String')
Let Dat(3,cols+l)=cellstr(get (handles.edit5, 'String")
Let Dat(4,cols+l)=cellstr(get (handles.edit6, 'String')
( )
( )

)

’

’

’

’

Let Dat(5,cols+l)=cellstr(get (handles.edit?7, 'String’

)
)
)
)
)
Let Dat(6,cols+l)=cellstr(get (handles.edit8, 'String'))

’

xlswrite('Let Dat',Let Dat);
RERUN (handles) ;

% —--- Executes on button press in Go.

function Go_ Callback (hObject, eventdata, handles)

if ~isnan (str2double (get (handles.edit vitr,'String')))
~isnan (str2double (get (handles.edit rychlost, 'String'))) ...
&& ~isnan (str2double (get (handles.editl5, 'String'))) ...
&& get (handles.popupmenul, 'value')>1

get (handles.popupmenu?2, 'value')>1 && get (handles.popupmenu3, 'value')>1

Leti=getappdata (0, 'Leti Dat');
Let=getappdata (0, 'Let Dat');
display (get (handles.popupmenu?2, 'Value')-1)

x=cell2mat (Leti (3, get (handles.popupmenuz, 'Value')-1));
y=cell2mat (Leti (4, get (handles.popupmenu?, 'Value')-1));
e=cell2mat (Leti (5,get (handles.popupmenu2, 'Value')-1));
sv=str2double (get (handles.edit vitr, 'String'));
v=str2double (get (handles.edit rychlost, 'String'));
vietor=cosd(y- (y-sv)) *v;

Tt=cell2mat (Let (6, get (handles.popupmenul, 'Value')-1)) ;

WC=vietor*cell2mat (Let (2, get (handles.popupmenul, 'Value')-1));

elev=(e/1000) *cell2mat (Let (3, get (handles.popupmenul, 'Value')-1));

ISA = 15 - (e /1000);
ISAdev= str2double (get (handles.editl5, 'String'))-ISA;

DryInd=get (handles.popupmenu3, 'value')-1;

if DryInd==

WD=cell2mat (Let (4, get (handles.popupmenul, 'Value')-1)) ;
else

WD=cell2mat (Let (5, get (handles.popupmenul, 'Value')-1));
end
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Lvpd= (x+WC+elev+ (Tt*ISAdev) ) *WD;
set (handles.result, 'String', num2str (Lvpd))

set (handles.ind, 'BackGroundColor', [0.169,0.506,0.337]);

else
set (handles.ind, 'BackGroundColor', [0.847,0.161,0.0]);
end

)

% —--- Executes on selection change in popupmenu3.

function popupmenu3 Callback (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to popupmenu3 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

o° o o°

oe

Hints: contents = cellstr (get (hObject, 'String')) returns popupmenu3 contents
as cell array

oe

contents{get (hObject, 'Value')} returns selected item from popupmenu3

)

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function popupmenu3 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to popupmenu3 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: popupmenu controls usually have a white background on Windows.

See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

o°  o°

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

)

% —--- Executes on selection change in popupmenué.

function popupmenu4 Callback (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to popupmenu4 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

o° o° o°

oe

Hints: contents = cellstr (get (hObject, 'String')) returns popupmenu4 contents
as cell array

oe

contents{get (hObject, 'Value')} returns selected item from popupmenu4

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.

oe

Determine the selected data set.

pop4 value = get (handles.popupmenu4, 'Value');

o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°

o
°
o
°

if popl value ==
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set (handles.popup2, 'String');

o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°

elseif popl value ==
set (handles.popup2, 'String');

o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°

elseif popl value ==
set (handles.popup2, 'String');

o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°

else
set (handles.popup2, 'String');

o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°
o°  o°

end

function popupmenu4 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to popupmenu4 (see GCBO)
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o°  o°

oe

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: popupmenu controls usually have a white background on Windows.

See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

o°  o°

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function edit9 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit9 (see GCBO)

% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

oe

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.

See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

o°  o°

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function edit9 Callback (hObject, eventdata, handles)

if isnan (str2double (get (hObject, 'String')))

else
errordlg('Zadejte ICAO kbéd letisté', 'Nespravny vstup', 'modal');
set (hObject, 'String',"'");

end

a=get (hObject, 'String'")
if length(a)> 4
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errordlg ('Zadejte ICAO kéd letisté s maximdlnim pocétem 4 znakl', 'Nespravny

vstup', 'modal');
set (hObject, 'String',"'");

end

function editl0 Callback (hObject, eventdata, handles)

o
°
o
°
o
°

va
fl
if

el
en
o

o

hObject
eventdata
handles

handle to editl0 (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
structure with handles and user data (see GUIDATA)

lue = str2double (get (handles.editl0, 'String'));

ag = value

~flag

>= 01 && value <= 36

set (handles.editl0, 'String','");
errordlg('Zadejte nazev drahy od 01 do 36', 'Nespravny vstup', 'modal');
set (handles.editl10, 'String','");

se
d

--- Executes during object creation, after setting all properties.

function editl0 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

o® o° o°

o° oo

if

hObject
eventdata
handles

handle to editl0 (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.

ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))

en

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;

d

function editll Callback (hObject, eventdata, handles)

o
°
o
°
o
°

va
fl
if

hObject
eventdata
handles

handle to editll (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
structure with handles and user data (see GUIDATA)

lue = str2double (get (handles.editll, 'String'));

ag = value

~flag

>= 1 && value <= 9999

set (handles.editll, 'String','");
errordlg('Zadejte délku drdhy v metrech od 1 do 9999"', 'Nespravny

vstup', 'modal');
set (handles.editll, 'String','");

el
en

se
d
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% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editll CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to editll (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o° o° oP

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.

See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

o°  o°

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function editl2 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to editl2 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

value = str2double (get (handles.editl2, 'String'));
flag = value >= 1 && value <= 360
if ~flag
set (handles.editl2, 'String','");
errordlg('Zadejte magneticky smér dradhy ve stupnich (1 az 360)', 'Nespravny
vstup', 'modal');
set (handles.editl2, 'String','");

else
end
% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editl2 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to editl2 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o° o° oe

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.

See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),
get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))

o°  o°

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function editl3 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to editl3 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

value = str2double (get (handles.editl3, 'String'));
flag = value >= -5000 && value <= 12000
if ~flag
set (handles.editl3, 'String','");
errordlg('Zadejte nadmorskou letiste wve stopéach (Ft) od -5000 do
12000', "Nespravny vstup', 'modal');
set (handles.editl3, 'String','");
else
end

108



% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editl3 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to editl3 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function edit4 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit4 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

value = str2double (get (handles.edit4,'String'));
flag = value >= 1 && value <= 100
if ~flag
set (handles.edit4, 'String','");
errordlg('Zadejte faktor Wind Component od 1 do 100", '"Nespravny
vstup', 'modal');

else
end
% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editd4 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to edit4 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o° o° oe

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function edit5 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit5 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

value = str2double (get (handles.edit5,'String'));
flag = value >= 1 && value <= 100
if ~flag
set (handles.edit5, 'String','");
errordlg('Zadejte faktor Elevation od 1 do 100', 'Nespravny vstup', 'modal');
else
end

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
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function edit5 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

o o° oe

o°  o°

if

hObject
eventdata
handles

handle to edit5 (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.

ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;

en

d

function edit6 Callback (hObject, eventdata, handles)

o
°
o
°
o
°

va
fl
if

hObject
eventdata
handles

handle to edit6 (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
structure with handles and user data (see GUIDATA)

lue = str2double (get (handles.edit6, 'String')) ;

ag = value

~flag

>= 1 && value <= 10

set (handles.edit6, 'String', '");
errordlg('Zadejte faktor Wet condition od 1 do 10', '"Nespravny

vstup', 'modal');

el
en
o

o

o® o° o°

o° oo

if

se
d

--- Executes during object creation, after setting all properties.
function edit6 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject
eventdata
handles

handle to edit6 (see GCBO)W
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.

ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))

en

set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;

d

function edit7 Callback (hObject, eventdata, handles)

o
°
o
°
o
°

va
fl
if

hObject
eventdata
handles

handle to edit7 (see GCBO)
reserved - to be defined in a future version of MATLAB
structure with handles and user data (see GUIDATA)

lue = str2double (get (handles.edit7, 'String')) ;

ag = value

~flag

>= 1 && value <= 10

set (handles.edit7, 'String', '");
errordlg('Zadejte faktor Dry condition od 1 do 10', '"Nespravny

vstup', 'modal');

el
en

o
°

se
d

--- Executes during object creation, after setting all properties.

function edit7 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
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hObject handle to edit7 (see GCBO)
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function edit8 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit8 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

value = str2double (get (handles.edit8,'String'));
flag = value >= 1 && value <= 100
if ~flag
set (handles.edit8, 'String','");
errordlg('Zadejte faktor Temperature factor od 1 do 100', 'Nespravny
vstup', 'modal');

else

end

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function edit8 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to edit8 (see GCBO)

% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

% handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function editl4 Callback (hObject, eventdata, handles)
if isnan (str2double (get (hObject, 'String')))
else
errordlg('Zadejte ICAO kéd letadla', 'Error', 'modal');
set (hObject, 'String',"'");
end
% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editl4 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)
hObject handle to editl4 (see GCBO)
eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

o o° oe

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.
if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

o°  o°

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
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set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end

function editl5 Callback (hObject, eventdata, handles)

% hObject handle to editl5 (see GCBO)
% eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB
% handles structure with handles and user data (see GUIDATA)

Hints: get (hObject, 'String') returns contents of editl5 as text

o° oo

value = str2double (get (handles.editl5, 'String'));
flag = value >= (-60) && value <= 60
if ~flag

set (handles.editl5, 'String','");

str2double (get (hObject, 'String')) returns contents of editl5 as a double

errordlg('Zadejte hodnotu od -60 do +60 stupna Celsia', 'Nespravny

vstup', 'modal');
else
end

)

% —--- Executes during object creation, after setting all properties.
function editl5 CreateFcn (hObject, eventdata, handles)

hObject handle to editl5 (see GCBO)

eventdata reserved - to be defined in a future version of MATLAB

o o° o°

Hint: edit controls usually have a white background on Windows.
See ISPC and COMPUTER.

o°  o°

handles empty - handles not created until after all CreateFcns called

if ispc && isequal (get (hObject, 'BackgroundColor'),

get (0, 'defaultUicontrolBackgroundColor"'))
set (hObject, 'BackgroundColor', 'white') ;
end
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