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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva projektem Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim Letisté Vaclava
Havla. V ramci prace je provedena analyza pfepravnich vztah( v feSené oblasti a analyza
stavajici nabidky spojeni vefejnou dopravou. Zhodnoceny jsou také technologické a stavebné-
technické parametry vychozi varianty provozniho konceptu R1spéS. V navrhové &asti jsou
zpracovany dvé varianty alternativniho provozniho konceptu. Navrzena je rovnéz mozna

podoba linek navazné autobusové dopravy v regionu i na izemi mésta Kladna.
KLICOVA SLOVA

Kladno, Praha, Rakovnik, Bustéhrad, Unhost, Hostivice, Zelezniéni doprava, modernizace,
vefejna doprava, autobusova doprava, pfepravni vztahy, provozni koncept, taktovy jizdni fad,

navaznosti

ABSTRACT

This thesis focuses on the project Modernization of the Prague - Kladno line with the
connection of Vaclav Havel Airport. Within the thesis an analysis of transport demand
relationships in the area as well as an analysis of contemporary public transport supply is
performed. The technological and technical design parameters of the initial variant of the
R1spés$ operational concept are also evaluated. Within the design part of the thesis, two
variants of the alternative operational concept are elaborated. A feasible form of connecting

bus service in the region and in the city of Kladno is also proposed.
KEYWORDS

Kladno, Praha, Rakovnik, Bustéhrad, Unhos&t, Hostivice, railway transport, modernization,
public transport, bus transport, transport relations, operational concept, clock-face timetable,

connections
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Uvod

Tato prace se zabyva projektem ,Modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno s odboc¢kou na
letiSté“ a s tim souvisejicim provoznim konceptem, jeho alternativami a vlivy na ostatni
dopravu. Soucasti prace je analyza souCasného i vyhledového stavu véetné navrzenych
alternativnich feSeni. KliCovou €ast prace tvofi navrh alternativnich provoznich konceptu
Zelezni¢ni dopravy na trati Praha — Kladno véetné odbocky na letidté, jejiz planovanou

modernizaci projekt Fesi.

V praci obsazené alternativni navrhy jsou vytvoreny s dlirazem kladenym zvlasté na dosazeni
maximalni efektivity vynalozenych investic, a to zejména ve vztahu ke zkraceni dojezdovych
dob obyvatel vnéjSiho pasma aglomerace, pfedevS§im pak nejvétSiho stfedoCeského mésta

Kladna, do Prahy.

V navaznosti na navrZzené provozni koncepty je v praci feSena navazna Zeleznicni a linkova

autobusova doprava a dale také koncepce navaznych linek v ramci systému MHD Kladno.

Zavérem prace je zhodnoceni navrhu vybraného v ramci studie proveditelnosti a dalSich

v praci navrzenych variant z hlediska jednotlivych provoznich ukazatel(.



1. Analyza reSseného Uzemi

1.1. Geografie Uzemi

1.1.1. Sidla

Resena oblast se rozprostira na tzemi Stfedogeského kraje a hlavniho mésta Prahy. Jedna
se o pomérné husté osidlené Uzemi nachazejici se ve vnitfni Prazské metropolitni oblasti.

Vv s

obyvatel), Unhost (4779 obyvatel) a Bustéhrad (3464 obyvatel).

1.1.2. Zelezniéni traté

ReSena trat 6. 120 Praha — Luzna u Rakovnika — Rakovnik spojuje centrum Prahy a
stfedoCeské mésto Kladno, které lezi severozapadné od hlavniho mésta. Trat funguje jako
patef Zelezni¢ni dopravy v dané oblasti. Na své trase z Kladna do Prahy obsluhuje nékolik
dalSich sidel, z hlediska poc&tu obyvatel nejvyznamné;jsi je mésto Hostivice. V ramci feSené
oblasti z traté &. 120 odbocuji traté ¢. 093 Kralupy nad Vitavou — Kladno, ¢. 121 Hostivice —

Podlesin a €. 122 Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy.

093 smér Kralupy nad Vitavou

Kladno-Ostrovec

%, 121 smér Podlesin

120 smér Rakovnik

Praha-Dejvice

420

Praha-Masarykovo n.
Praha hl. n.

Praha-Smichov s.n.

Praha-Zli¢in
Rudna u Prahy

173 smér Praha-Smichov

173 smér Beroun

Obrazek ¢&. 1: Zelezniéni traté v fesené oblasti v sou¢asném stavu

1.2. Prepravni vztahy osob v Uzemi

Vzhledem k povaze osidleni v dané oblasti pfepravni proudy z vétSiny sidel sméfuji do
centralniho sidla metropolitni oblasti — Prahy. V ramci regionalnich prepravnich vztahl jako

spadové sidlo funguje samotné Kladno a dale pak také mésta Hostivice, Unhost a Bustéhrad.
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Dle posledniho dostupného Séitani lidu, domd a bytd z roku 2011 zpracovaného Ceskym
statistickym ufadem cestuje denné do Prahy z Kladna pfiblizné 7000 osob, z Hostivice
pfiblizné 2100 osob, z Unhosté priblizné 600 osob a z Bustéhradu pfiblizné 500 osob. Tyto
hodnoty se vSak i pfi prostém porovnani s presnéjSimi prizkumy obsazenosti spoju verejné
dopravy ukazuji jako velmi nepfesné. Realny pocet denné cestujicich osob je tak jisté vySsi.
Vysledky proto neni mozné povazovat za zcela odpovidajici realité a mohou slouzit pouze jako
pomérové ukazatele mezi jednotlivymi sidly, za pfedpokladu podobné statistické chyby v ramci

celého séitani.

Pro cestu vefejnou dopravou mezi Kladnem a Prahou lze vyuzit vlakovych i autobusovych
linek. Prlzkumy obsazenosti na téchto linkach pravidelné zpracovavaji objednavatelé a
organizatofi dopravy systému Prazské integrované dopravy, jimiZ jsou Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy (ROPID) a Integrovana doprava StfedoCeského kraje (IDSK).
Pro porovnani obou dopravnich médu byly vyuzity nedavné prizkumy, které tyto organizace
zpracovaly. V pfipadé Zzelezni¢nich linek se jedna o prizkum zfijna roku 2019, u
autobusovych linek je posledni dostupny prizkum z kvétna roku 2018. U obou prizkuma byl
v ramci této prace sledovan ¢asovy usek od 5:30 do 9:00 (u zelezniéniho prizkumu s drobnym
pfesahem z divodu odliSného rozlozeni spojl oproti autobusim). Vzhledem k tomu, ze
v letech 2018 a 2019 nedoslo v ramci nabidky verejné dopravy na této relaci k vyraznéjSim
zménam, je obdobi provedeni obou prizkumu za ucelem jejich zpracovani povazovano za

totozné.

1.2.1. Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava dnes pIni v ramci prepravnich proudii mezi Kladnem a okolnimi sidly
Zeleznici v tomto sméru vyuzilo bé&hem sledovaného obdobi pfes 1600 osob, z nichz priblizné
1450 nastoupilo do vlaku na uzemi mésta Kladna. Nabizena kapacita v tomto Casovém obdobi
byla 2588 mist a primérna obsazenost spojl pfi odjezdu z Kladna tak &ini 63 %. Ze stanice
Hostivice do Prahy v ramci sledovaného Casového useku mifilo pfes 400 cestujicich, coz

primérnou obsazenost spoju na pfijezdu do Prahy zvysilo na 80 %.
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Tabulka €. 1: Obsazenost vlakovych spoju na trase Kladno — Praha

Pocet cestujicich

Nastup do | Pocet cestujicich

Nastup ve stanici

vlakd na na odjezdu z Hostivice na odjezdu Kapacita
uzemi Kladna Kladna z Hostivice

Sp 1879 106 106 22 111 168
Os 9845 21 21 13 54 84

R 1221 142 196 19 206 325
Os 9847 111 111 27 140 168
Os 9801 57 77 41 171 176
Sp 1881 193 193 45 223 264
Sp 1883 228 277 78 325 410
Os 9813 82 82 34 148 168
Sp 1885 185 185 56 226 252
R 1223 150 212 53 243 237
Os 9855 81 81 22 115 168
Sp 1887 87 87 23 102 168
Soucet 1443 1628 433 2064 2588

Obsazenost 63 % 80 %

1.2.2. Autobusova doprava

Autobusové linky na trase Kladno — Praha ve sledovaném &ase (ranni Spicka ve sméru do
Prahy) vyuzilo téméf 2700 osob. Tento udaj byl vypoditan jako soucet obsazenosti spojl viech
linek v posledni zastavce na uzemi mésta Kladna, u linek 300 a 322 se jedna o zastavku
Kladno, PrazZska kfizovatka, u linek 324, 330 a 399 je to zastavka Kladno, Okrsek 4. Nabizena
kapacita autobusovych spojl vtomto obdobi ¢&ini 3970 mist. Primérna obsazenost tak
dosahuje pfiblizné 68 %, coz je podobné, jako u Zelezni¢ni dopravy. Celkovy pocet
prepravenych osob cestujicich z Kladna autobusy je oproti vilakim ovSem témér dvojnasobny.
Tento fakt zpUsobuje zejména pomérné nevyhodné umisténi pfistupovych bodl k Zeleznici,
kdy pouze malad Cast obyvatelstva ma vlakovou zastavku ve standardni dochazkové
vzdalenosti. Oproti tomu autobusové linky sméfujici na Prahu plodné obsluhuji celé mésto,

coz za soucasné situace predstavuje jejich vyraznou vyhodu.

Obsazenost spoju na pfijezdu do Prahy Ize pak oCekavat jesté vy$Si, nebot vybrané linky na
trase do Prahy obsluhuji dalsi sidla, tim nejvyznamnéjSim je Bustéhrad. K vyhodnoceni vSak
bohuZel nebyl k dispozici dostatek dat.
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Tabulka €. 2: Obsazenost autobusovych linek na trase Kladno — Praha

Autobusové linky Obsazenost z posledni zastavky v Kladné Kapacita

300 562 1170

322 85 410

324 485 740

330 794 810

399 770 840
Soucet 2696 3970
Obsazenost 68 %
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2. Analyza stavajici nabidky spojeni verejnou

dopravou v reSeném uzemi

Pfestoze se jedna o husté osidlené uzemi nachazejici se ve vnitfni Prazské metropolitni
oblasti, neni zadna z zelezniCnich trati obsluhujicich toto tzemi elektrifikovana &i dvojkolejna.
Tento fakt v kombinaci s nevhodnym napojenim Unhosté, BuStéhradu i samotného Kladna na
Zeleznici a také s vyrazné atraktivnéjsi silnicni siti pro individualni dopravu v praxi neumoznuje
naplno vyuzit potencial Zeleznice v této oblasti. Kolejova doprava zde tak v ramci obsluhy
prepravnich proudd plni pouze minoritni roli, a to jak pfi porovnani s celkovym pocétem
cestujicich ve vefejné i individualni automobilové dopravé, tak i pouze v samotné vefejné
dopravé. Pfevazna &ast cestujicich ve vefejné dopravé mezi Kladnem a Prahou, potazmo
Hostivici a Prahou, je pfepravena pfiméstskymi autobusovymi linkami, které jsou v sou¢asné

dobé, stejné jako vlakoveé linky, jiZ pIné integrované do systému Prazské integrované dopravy.

Analogicka je situace i v dal$ich astech FeSené oblasti &i v oblastech sousednich. Zeleznice
ani v ramci sidel, ktera pfimo obsluhuje, neplini funkci paterni infrastruktury, kromé samotného
Kladna ¢&i Hostivice se jedna napf. také o Jene€. Mimo feSenou oblast, nicméné stale na trati
€. 120, Ize jako pfiklad uvést Stochov ¢i Nové Straseci. Existenci zeleznice v oblasti neni ani
nijak vyrazné pfizplsobeno vedeni autobusovych linek. Vyskytuje se zde znacné mnozstvi
soubéhll a minimalni provazanost autobusovych a vlakovych linek. V disledku toho jsou pak
i pfepravni proudy, které mohou byt alespon v pfevazné &asti trasy obslouzeny zelezni¢ni
dopravou, obslouzeny autobusovou dopravou v celé trase, coz vede kjiz zminénym
soubéhim. Jako pfiklad Ize uvést témér 5Stisicovou Unhost, jejiz stfed mésta lezi pfiblizné
pouhé 2 kilometry vzdusnou €arou od pfedmétné trati €. 120. Z Unhos$té do Prahy mifi vefejnou
dopravou denné stovky cestujicich, ovSem pfepravovani jsou téméf vyhradné autobusy, jejichz
pfevazna c¢ast na cesté do Prahy aZz do prosince roku 2019, kdy probéhla optimalizace
linkového vedeni a integrace oblasti do systému PID, kopirovala trasu vlaku az do stanice

Praha-Dejvice (autobusova zastavka Praha, Hrad€anska).

2.1. Nabidka zelezni¢ni dopravy

V FfeSené oblasti je v ramci celé Zelezni¢ni sité zaveden taktovy jizdni fad. Taktové uzly se
nachazi ve stanicich Kladno a Hostivice. V8echny linky jsou provozovany na jednokolejnych
tratich. Zakladni interval linek v siti je zpravidla 60 minut, mimo SpiCku na vybranych tratich
s taktovym vypadkem prodluzZujicim interval na 120 minut. V ranni i odpoledni SpiCce je
zavedeno také nékolik nesystémovych posilovych spojl. Patefi Zzelezni¢ni sité je trat ¢. 120,

ostatni traté jsou odbocné.
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Obrazek €. 2: Sitova grafika sou€asného provozniho konceptu se zvyraznénim primarné

feSené oblasti

2.1.1.Trat ¢. 120

Na trati jsou zavedeny 2 vrstvy obsluhy — osobni vlaky linky S5 a rychliky / spésné vlaky linek
R24 a R45. Osobni vlaky linky S5 jezdi v intervalu 60 minut, linka R24 a R45 jsou provozovany
kazda v intervalu 120 minut, v iseku Kladno — Praha jsou vedeny v prokladu a tvofi tak
souhrnny interval 60 minut. Vzhledem k odliSnym jizdnim dobam a navaznostem nejsou obé
vrstvy obsluhy vzajemné zcela pfesné intervalové prolozeny. Ve sméru z Kladna do Prahy
vychazi proklad 15/45 minut, ve sméru z Prahy do Kladna pak 31/29 minut. V ranni a
odpoledni jsou vzdy ve sméru Spicky (tedy v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy, v odpoledni
Spic¢ce ve sméru do Kladna) provozovany posilové spoje. Taktéz ve Spickach jezdi na trati
vybrané spoje linky S54, které slouzi pro navoz a odvoz zaméstnancl firmy Amazon v

Dobrovizi.

2.1.1.1. Linka S5

Osobni vlaky linky S5 jsou vedené v trase Kladno-Ostrovec — Praha-Bubny Vitavska a
obsluhuji vSechny stanice a zastavky. Ve stanici Praha-Bubny Vitavska jsou vlaky doCasné
ukon€eny z divodu rekonstrukce Negrelliho viaduktu, ktery spojuje stanici Praha-Bubny
s pravidelnou kone&nou stanici vlaku, kterou je Praha Masarykovo nadrazi. V useku Kladno-

Ostrovec — Kladno je linka vedena po trati ¢. 093. Interval linky je 60 minut celodenné a
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celotydenné. V ranni Spi¢ce jsou spoje za ucelem vedeni posilovych spojli provozovany mimo
pravidelné taktové polohy, ve sméru do Prahy tak jezdi 2 spoje za hodinu. Pravidelné kfizovani
spoju linky probiha ve stanicich Kladno a Praha-Ruzyné. Vybrané spoje jsou vedeny z/do
stanice Kralupy nad Vltavou jako linka S45. Linka na své trase nema zadné navaznosti na
dalSi vlakové linky. Pfistupové body pro obsluhu Malého Pfito€na, Paviova a JencCe jsou
umisténé relativné dobre. Problematicka je situace v Kladné&, kde i pfes existenci tfech stanic
a zastavek bydli v dochazkové vzdalenosti od pfistupového bodu pouze minimalni ¢ast
obyvatel. Mirné lepSi je situace v Hostivici, kde sice stanice taktéz lezi na okraji zastavby,
nicméné v blizkosti nadrazi se nachazi rozsahlé parkovisté a v nedavné dobé zde byla také
zfizena navaznost na autobusy, coz vyuzivanost stanice zvySuje. Primérna obsazenost spoju

v obou smérech dosahovala v fijnu 2019 pfiblizné 28 %.

V soucasné dobeé jsou na linku nasazovany pfevazné motorové jednotky fady 814 ,Regionova“
a to jak samostatné, tak i ve dvoijité trakci. Kapacita spoje je proto obvykle 84 ¢i 168 sedicich
cestujicich. Ve $pi¢kach pracovnich dnd se na lince objevuji motorové vozy fady 854

s pFipojnymi vozy, tyto spoje maiji kapacitu az 224 sedicich cestujicich.

2.1.1.2. Linka R45

Spésné vlaky linky R45 jsou vedeny na shodné trase jako linka S5. Na trase mezi Kladnem a
Prahou ov§em linka obsluhuje pouze stanici Hostivice. Interval linky je 120 minut celodenné a
celotydenné. V dopolednim sedle jsou na lince vlozené spoje nahrazujici vypadek v taktu linky
R24, se kterou linka R45 tvofi proklad na interval 60 minut. V ranni Spi¢ce jsou spoje za ucelem
vedeni posilovych spoju provozovany mimo pravidelné taktové polohy. Diky prokladu s linkou
R24 tak v ranni $piCce jezdi az 2 spoje rychlé vrstvy za hodinu. V taktovém uzlu Kladno na
linku navazuje linka S50 ve sméru Rakovnik, v taktovém uzlu Hostivice linka S65 ve smérech
Rudna u Prahy a Praha hl. n. a linka S54 ve sméru Stfedokluky / Noutonice. Charakteristika
pristupovych bodu je analogicka s linkou S5. NejvytizengjSim Usekem na lince je Usek
Hostivice — Praha-Veleslavin s primeérnou obsazenosti 53 %. Celkova primeérna obsazenost

linky ve sméru do Prahy dosahovala v fijnu 2019 36 %, ve sméru z Prahy pak 31 %.

Linka je zajiStovana pfevazné soupravami slozenymi ze dvou motorovych vozu fady 854 a
dvou vloZenych pfipojnych vozi odvozené fady Bdtn756. Kapacita téchto souprav je 272
sedicich cestujicich. Vybrané spoje mimo SpiCku jsou obsluhovany dvéma spojenymi

jednotkami fady 814, tyto soupravy maiji kapacitu 168 sedicich cestujicich.

2.1.1.3. Linka R24
Rychlikova linka R24 je vedena v trase Rakovnik — Kladno — Praha. V useku Rakovnik —
Kladno ma linka spiSe charakter zastavovani spé&Sného vlaku a obsluhuje zde pfiblizné

polovinu zastavek. Ze stanice Kladno je linka dale vedena se stejnou zastavovaci strategii,
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navaznostmi a po stejné trase jako linka R45, se kterou tvofi spoleCny interval 60 minut.
Zakladni interval linky R24 je 120 minut s taktovym vypadkem v dopolednim sedle. Vzajemné
kfizovani spoju probiha ve stanici Stochov. Ve stanici Rakovnik linka navazuje na linku S75
z Berouna, ve stanici Luzna u Rakovnika kazdé 4 hodiny na linku U14 (Doprava Usteckého
kraje) z Jirkova, navaznosti ve stanicich Kladno a Hostivice jsou obdobné jako u linky R45.
Pristupové body jsou vzhledem k zastavbé umisténé relativné dobfe. Charakteristika
pfistupovych bodu je analogicka s linkou S5. Prlimérna obsazenost linky v fijnu 2018
dosahovala ve sméru do Prahy pfiblizné 36 %, ve sméru z Prahy pak 39 %. S¢itani ovSem
bylo v tomto pfipadé ovlivnéno vylukou, nebot vlaky byly ukon&eny jiz ve stanici Praha-

Veleslavin.

Zakladni soupravou na lince je jedna jednotka Ffady 845 s kapacitou 154 sedicich cestujicich.
V &asech 3SpiCky je v useku Kladno — Praha fazena jako posila druha jednotka a kapacita
soupravy tak ¢ini 308 mist k sezeni. Nabizena kapacita této linky byla v rdamci zmény GVD pro
rok 2020 s pfichodem nového dopravce Arriva mirné snizena. Do roku 2019 provoz linky
zajistovaly Ceské drahy prevazné se soupravami slozenymi z lokomotivy fady 750.7., tfemi
pfipojnymi vozy fady Bdin756 a Fidicim vozem fady ABfbrdtn795, ktery byl vybaven také
oddilem 1. tfidy. Kapacita takové soupravy byla 317 mist k sezeni. Soucasna smlouva
dopravce Arriva pro provozovani linky nicméné skongi v roce 2022 a vysledny vozovy park na

lince v Case zahajeni provozu na modernizované trati tak maze byt odliSny.

2.1.1.4. Linka S50

Linka S50 spojuje Kladno a Rakovnik, na své trase obslouzi napf. Kacici, Stochov, Nové
Straseci €i Luznou u Rakovnika. Linka je provozovana v intervalu 120 minut. V ranni Spicce
jsou spoje odchyleny z taktovych poloh a linka jede pfiblizné kazdou hodinu. Cast spojti linky
S50 v ranni $pi¢ce pokracuje ze stanice Kladno do Prahy jako linka R45 &i S5, analogicky i
v opacném sméru. Ve stanici Rakovnik nema linka zadné pravidelné navaznosti. Ve stanici
Kladno linka navazuje na spoje linky R45 z/do Prahy. Pfistupové body na lince bohuzel ve
vétsiné pfipadd nejsou pfilis vhodné umistény vzhledem k zastavbeé sidel. Pro vazby Stochov
— Kladno &i Nové Straseci — Kladno proto linka funguje spiSe doplfikové. Primérna obsazenost

spoju v fijnu 2019 dosahovala 20 %.

Linka je zajiStovana prevazné jednotkami fady 814 s kapacitou 84 mist k sezeni. Na vybranych
Spickovych spojich jsou nasazovany tyto jednotky ve zdvojené trakci s celkovou kapacitou 168
mist, v okrajovych &asech pak vybrané spoje zajistuji motorové vozy rfady 810 s kapacitou 55

mist k sezeni.
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2.1.2. Ostatni traté

2.1.2.1. Linka 545

Linka S45 je vedena po trati €. 093 a spojuje Kladno a Kralupy nad Vitavou, na sveé trase
obslouzi napf. Brandysek &i Zakolany. Linka je provozné propojena s linkou S5, ¢ast spoju
linky S45 z Kralup nad Vitavou z Kladna pokracuje dale jako linka S5 do Prahy, v opacném
sméru se tomu tak déje u vétSiny spoju. Na lince je zaveden interval 60 minut s vyjimkou
dopoledniho sedla a vecera, kdy je interval 120 minut. V taktovém uzlu Kralupy nad Vlitavou
ma linka navaznosti s linkami S4 a R20 ve sméru z/do Prahy, s linkou R20 pak i ve sméru do
Usti nad Labem. Asymetrie linky S45 nicméné zplisobuje, Ze v opaéném sméru navaznost
z Usti nad Labem zajistit nelze, a to ani od rychlik(, ani od osobnich vlak(. V Kladné je &ast
spoju ukoncena jiz ve stanici Kladno-Ostrovec, kde je zfizena navaznost na linku R45 ve
sméru Kladno a Praha. Vzajemné kfizovani probiha ve stanici Brandysek. PFfistupové body
jsou vzhledem k zastavbé umisténé relativné dobfe. Problematicka je situace opét v Kladné,
linka v dochazkové vzdalenosti neobslouzi ani okraj centra, ani vyznamnou ¢ast obyvatel.

Primérna vytizenost v obou smérech se v fijnu 2019 pohybovala mezi 20-25 %.
Na linku jsou nasazovany vyhradné jednotky rady 814 s kapacitou 84 mist k sezeni.

2.1.2.2. Linka 554

Linka S54 je vedena po trati €. 121 v trase Hostivice — Stfedokluky / Noutonice. Z Hostivice do
Stfedokluk je linka provozovana nepravidelné, ve Spice pfiblizné 1-2 za hodinu. Vybrané
spoje jsou vedeny az z/do Noutonic. 2 pary vlaku jsou vedeny v trase Stfedokluky — Praha-
Dejvice a slouzi jako navoz a odvoz zaméstnancu firmy Amazon v Dobrovizi. 2 vlaky jsou ze
Stredokluk resp. Noutonic vedeny az do stanice Praha-Zli¢in, resp. Praha hl. n. Ve stanici
Hostivice linka zpravidla navazuje na linky S5, R24, R45 a S65. Bohuzel linka si doposud
mnoho cestujicich nenasla. V oblasti pfevazuje obsluha autobusy. Pfistupové body Zeleznice
se zpravidla nachazi ve vétsi vzdalenosti od centra obci a dojezdoveé €asy jsou navic negativné
ovlivnény smérovym vedenim trati, které je pro cestovani do Prahy nevyhodné. Viaky tak
z téchto dadvodu maji pro cestujici nizsi atraktivitu nez autobusy. Mimo vlaky vedené z / do
stanice Praha-Dejvice v fijnu 2019 spoje zpravidla dosahovaly obsazenosti maximalné 5-10
%, coz odpovida obsazenosti do 5 osob na spoj. Prumérna obsazenost vSech spoju se

pohybovala okolo 5 %.

VétSinu spoji na lince zajiStuje motorovy viz fady 810 s kapacitou 55 mist k sezeni, spoje
prodlouzené z/do Prahy maji kapacitu 168-176 mist a jsou zajiStovany bud’ dvéma jednotkami

fady 814 nebo soupravou slozenou z lokomotivy a dvou pfipojnych vozl fady Bdtn756.
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2.1.2.3. Linka S65

Linka S65 zajiStuje obsluhu na trati €. 122 a je vedena v trase Rudna u Prahy — Hostivice —
Praha hl. n. V useku Rudna u Prahy — Hostivice linka slouZi jako spojnice trati €. 173 a €. 120.
Z Hostivice dale pak predstavuje variantni spojeni s Prahou. Vyhodou trati €. 122 je jeji
zausténi do prazského zelezni€niho uzlu ve stanici Praha-Smichov a tedy moznost
pokraGovani vlaki az na prazské hlavni nadrazi. Objemy cestujicich na této trati jsou
v souCasné dobé pomérné malé, nicméné do budoucna ma trat nezanedbatelny potencial
z divodu moznosti vedeni odklont vilakl z trati €. 120 v ¢ase jeji modernizace i z divodu
rozvijejici se zastavby v okoli trati. Po modernizaci trati €. 120 do Kladna se s touto trati pocita

pro provoz rychliky linky R24 z Rakovnika.

V sou€asné dobé je na lince zaveden pfevazné interval 60 minut. V ¢ase mimo Spicku je
v useku Rudna u Prahy — Hostivice interval 120-180 minut, v useku Hostivice — Praha pak 60-
120 minut. Ve stanici Rudna u Prahy linka navazuje na spoje linky S6 z/do Prahy, ve stanici
Hostivice pak na vlaky linek R24, R45 a ve vybranych ¢asech S54, navaznosti jsou v ramci
uzlu v ¢ase X:30. Pfistupové body linky jsou zpravidla v fid3i zastavbé &i na okraji sidelnich
celkd. Soucasny problém linky je zausténi v ramci stanice Praha-Smichov, kde linka zastavuje
na tzv. severnim nastupisti v obvodu spolec¢ného nadrazi, tj. v jiném misté nez ostatni linky,
problém je zejména v délce prestupu na metro. Zlepseni probéhlo v minulych letech napfiklad
pfesunem zastavky Praha-Jinonice, ktera je noveé situovana v blizkosti vstupu do stanice metra

B Jinonice. Primérna vytizenost spoju ve sméru do Prahy dosahuje 14 %, ve sméru z Prahy

Vv s

Provoz na lince zajiStuji motorové vozy fady 810 s kapacitou 55 mist k sezeni, vyjimku tvofi

jeden ranni spoj, ktery je pokracovanim spoje linky S54 z Noutonic.

2.2. Nabidka autobusové dopravy

Autobusova doprava hraje v ramci feSené oblasti ve vefejné dopravé kliCovou roli. Autobusové
linky tvofi zaklad spojeni mezi veSkerymi sidly. Nejsilnéjsi pfepravni proudy se vyskytuji na
trasach Kladno — Praha, Kladno — Unhos&t, Unhost — Praha a Hostivice — Praha. Kromé spojeni
Praha — Kladno bohuzel neni k dispozici dostatek dat k uréeni pfesného objemu pfepravnich
proudu. Jejich sila je proto v tomto pfipadé uvazovana pouze na zakladé soucasného poctu

spojl na jednotlivych trasach.

Autobusové linky diky svym kratkym intervalim nabizi mnohonasobné &astéjSi spojeni nez
vlakové linky. Atraktivitu autobusu zvySuje také velmi snadna dostupnost, velka ¢ast obyvatel
ma autobusovou zastavku, ktera je obsluhovana pfimou linkou do Prahy, v pfijatelné
dochazkové vzdalenosti, pficemz situace u Zelezni¢ni dopravy je téméf opacna. Pfevaha

autobusové dopravy v poctu pfepravenych cestujicich je sou€asné zpusobena i chybé&jicimi
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garantovanymi navaznostmi jak vramci méstské hromadné dopravy v Kladné, tak u
autobusovych linek v regionu. Cestujici se tak autobusovou linkou k zelezni€ni stanici bud
nemaji jak dostat, nebo jim to, zpravidla vzhledem k dlouhym pfestupnim dobam, trva pfilis
dlouho.

Ve vztahu k zastavkam a jejich umisténi maji autobusy konkuren¢ni vyhodu i v ramci Prahy.
Autobusy cestujici dovezou viceméné k vestibulu metra a cestujici tak mohou pfestoupit velmi
rychle a pohodiné. V pfipadé Zeleznice jsou stanice umisténé také v blizkosti stanic metra
(Nadrazi Veleslavin, Hrad€anska, Vitavska), nicméné prestupy jsou vyrazné delSi a z divodu
zastaralé infrastruktury pfestupové trasy €asto nejsou vedeny ani po cestach se zpevnénym

povrchem (viz pfestup v ramci uzlu Nadrazi Veleslavin).

2.2.1. Spojeni Praha — Kladno
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Obrazek €. 3: Schéma linkového vedeni autobusovych linek na relaci Kladno — Praha

Autobusové spojeni Kladna a Prahy je zajisténo linkami vedenymi v mnoha variantach. Zaklad
spojeni tvofi tzv. ,rychlikové® linky 330 a 399, které obslouzi Kladno a dale do Prahy pokraluiji
jiz bez zastavky. Tzv. ,polorychlikem® je linka 300, kterd navic obslouzi Bustéhrad. Obsluhu
ostatnich obci na trase pak zajistuje zastavkova linka 322, ktera mimo jiné obsluhuje i Letisté
Vaclava Havla v Praze. VSechny 4 linky jsou v Praze ukonéeny v terminalu Nadrazi Veleslavin,
kde je mozny pfestup na linku metra A. Patef spojeni tvofi linky 300, 330 a 399 provozované

v8echny v obdobnych intervalech, viz tabulka €. 3 nize.
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Druhym obsluhovanym smérem z Kladna je terminal Zli¢in s pfestupem na metro B. Paterni
funkci na této relaci pini linka 324, ktera na své trase obslouzi také Bustéhrad a Letisté Vaclava
Havla v Praze prostifednictvim zastavky U Hangaru, jez umoznuje obsluhu v krat§im &ase bez
zavleku do prostoru mezi terminaly. Na relaci Kladno — letis$té linka funguje jako rychlejsi a
kapacitnéjsi alternativa k lince 322 a slouzi pfedev§im zameéstnancum arealu letisté. Interval

linky 324 je obdobny jako u patefnich linek ve sméru Nadrazi Veleslavin.

Z Kladna do Prahy na Zli¢in jsou dale vedeny zastavkové linky 306 a 307, u kterych se ale
z davodu dlouhych jizdnich dob zpravidla nepfedpoklada, Ze by je cestujici vyuzivali v celé
trase. Linka 306 tak slouzi primarné pro spojeni Kladna s obcemi Dobroviz, Hostour a Jeneg,
a dale pak pro spojeni Jence a Hostivice s Prahou. Linka 307 nabizi variantni spojeni Kladna
a Unhosté pfes Malé Pfitocno, z Unho&té dale do Prahy slouZi jako regionalni patef a zajistuje

spojeni s Prahou napt. obcim Cerveny Ujezd, Uhonice & Rudna.

Tabulka €. 3: Intervaly autobusovych linek na relaci Kladno — Praha

Linka Interval
ranni Spicka Sedlo odpoledni Spicka veder vikend
300 15-20 60 20 60 60
306 60 120 60 120 180
307 60 - 60 = 240
322 30-60 90 60 60 120
324 15 60 20 60 60
330 15-20 60 20 60 120
399 15 60 20 60 120

2.2.2. Spojeni UnhoSst — Hostivice — Praha

2.2.2.1. Relace Unhost — Praha

Mésto Unhost se nachazi jihovychodné od Kladna a leZi v blizkosti feSené Zeleznicni trati €.
120. Vzhledem k tomu, Ze stejnojmenna Zzelezni¢ni stanice se ovdem nachazi pfiblizné 2
kilometry od centra mésta, zde primarni funkci plni autobusové linky, které jsou do Prahy
vedeny ve 3 rliznych smérech. Zastavkova linka 307, jejiz ¢ast spoju je vedena jiz z Kladna,
spojuje Unhost' s termindlem Zli¢in, kde je mozny pfestup na metro. Na Zli¢in je vedena i
zrychlena linka 386. Ve sméru do méstské Casti Praha 6 je vedena linka 365, ktera je ukon€ena
v Motole, kde je umoznén pfestup na metro linky A. Linka 365 je témérf v celé trase vedena
v soubéhu s zZeleznicni trati a Ize ji tak na této relaci povazovat za konkurenci zeleznice.
Poslednim obsluhovanym cilem je prazské letist€ v Ruzyni, kam jsou z UnhoSté vedeny
vybrané spoje linky 319. Cast spoji je vedena pouze do obce Pavlov, kde je zfizena

garantovana navaznost s vlakovou linkou S5.
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Tabulka €. 4: Intervaly autobusovych linek na relaci Unhost’' — Praha

Interval
ranni Spicka sedlo odpoledni Spicka vecer vikend
307 15-30 60 30 60-120 120
319 z/do Pavlova (prestup) 25-60 vybrané spoje - v.spoje | 240
319 na letisté 60-110 vybrané spoje 60 V. spoje | v. spoje
365 30 60 30 120 240
386 30 60 30 90 120

2.2.2.2. Relace Hostivice — Praha

Spojeni mésta Hostivice s Prahou zajistuji ¢aste€né shodné linky jako v pfipadé Unhosté.
V soubéhu s vlakovymi linkami je do oblasti Prahy 6 vedena linka 365, smérem k terminalu
Zli¢in je vedena zrychlena linka 386. Paterni funkci na této relaci nicméné plini linka 306, jejiz
pfevazna ¢ast spoju je vedena pouze v trase Jenec / Hostivice — Zli¢in a zajistuje velmi Casté
spojeni, interval linky v ranni Spicce je 10 minut. Linka svymi parametry i uzemim, které
obsluhuje (Hostivice, Sobin, Stary Zli¢in), odpovida spise méstské lince. Pro cestu na Zli¢in
Ize vyuzit také linku 336, ktera je vedena po odlisné trase a obsluhuje hostivickou primyslovou

zonu.

Tabulka €. 5: Intervaly autobusovych linek na relaci Hostivice — Praha

Interval
ranni Spicka \ sedlo odpoledni Spicka vecer
306 10-20 30 10 30 30
336 30 60 30 60 -
347 30 60 60 90 60
365 30 60 30 120 120
386 30 60 30 90 120

Linka 347, ktera je z Hostivice také vedena na Zli¢in, slouzi zejména pro obsluhu obce Chyné
a jeji vyuziti v tomto sméru je Casové velmi nevyhodné. V Hostivici je ovSem linka ukon¢ena u

Zeleznicni stanice a nabizi tak pomérné rychlé spojeni s centrem Prahy.
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Obrazek &. 4: Schéma linkového vedeni autobusovych linek na relaci Hostivice — Praha

2.2.2.3. Ndvaznosti autobusovych linek na Zelezni¢ni dopravu

V oblasti mezi Unhosti a Prahou je zfizeno nékolik pfestupnich bodu, pfestoupit z autobusu
do vlaku je mozné prakticky v kazdé Zeleznini zastavce. Prestupni body ovSem zpravidla
nejsou za timto ucelem dostatecné infrastrukturné vybaveny a obsluha autobusovymi linkami
je Casto velmi nepravidelna. Tyto faktory tak snizuji atraktivitu spojeni s pfestupem a vyuziti

cestujicimi z tohoto divodu neni pfili§ velké.

Vlakové spojeni Unho&té a Prahy zprostfedkovava linka 319, ktera je garantované navazana
na vlakovou linku S5 v Pavlové. Navaznosti jsou zavedeny zpravidla ve sméru $picky. V ranni
Spicce je mozné toto spojeni vyuzit az 2x za hodinu, odpoledne pak v opaéném sméru kazdou
hodinu. V zastavce Pavlov se ovSem nenachdazi ani zakladni infrastruktura pro cestujici, chybi
zde i pfistfeSek Ci laviCka. V pfipadé zpozdéni vlaku tak cestujici nemaji moznost, jak si Cekani
usnadnit. Stejné tak zastavka autobusu a samotny pfestup je infrastrukturné nedofedeny,

zastavka ve sméru z Unho$té nedisponuje ani nastupistém.

Mirné pfiznivéjsi je situace v Jenci, kde je cestujicim k dispozici alespor ¢ekarna a autobusove
zastavky s nastupistém. Zelezniéni stanice Jeneé je obsluhovana linkami 306, 319 a 626, které
k vlaku pfivazi cestujici zejména z Dobrovize a Hostouné. Navaznosti jsou ovSem zavedeny
velmi nepravidelné a prestupni doby jsou pomérné dlouhé, vyuziti cestujicimi je tak pomérné
nizkeé.

Nejlépe prestupy vychazeji v Hostivici, a to jak u vlakové zastavky Hostivice-U Hibitova, tak u

»hlavniho® nadrazi. K hostivickému nadrazi je vedena linka 347, ktera na své trase obslouzi

23



rozsahlou Cast Hostivice a vlakové spojeni s Prahou tak zprostfedkuje i cestujicim, ktefi
v Hostivici €i v Chyni nebydli v dochazkové vzdalenosti pfistupovych bodl Zelezniénich linek,
a i presto preferuji vyuziti viaku. Jizdni fad linky 347 je pfizpisoben grafikonu viakové dopravy
na trati, diky ¢emuz zde funguji obousmérné prestupni vazby po cely den. V dané oblasti se
tak jedna o jedinou linku, u které jsou navaznosti s zelezni¢ni dopravou zavedeny celodenné

a celotydenné u prevazné ¢asti spojl.
2.2.3. MHD Kladno

Sit méstské dopravy v Kladné je tvofena kombinaci pfevazné diametralnich a Castecné
radialnich linek. Jedna se o kombinaci osové a rozvétvené sité. Patef systému tvofi linky 603
a 606. Patefni funkci v minulosti zajiStovala také linka 601, avSak jeji provoz byl v ramci
integrace oblasti do systému PID z ddvodu vzniku soubéhtl omezen. Nékolik mésicl se mezi
patefni linky Fadila i linka 605, na které byl stejné jako na linkach 603 a 606 zaveden celodenni
pravidelny interval 12 minut. Po nékolika mésicich byl nicméné tento provozni koncept na
Zzadost Magistratu mésta Kladna zruSen a pravidelné intervaly na lince 605 byly zruSeny.
Interval patefnich linek se v souCasné dobé téméfr po cely den pohybuje okolo 12 minut,
nicméné na Zadné z linek neni interval staly. Intervaly také ne zcela reflektuji Spicku a sedlo.

Na patefrnich linkach je tak kratsi interval v ¢ase sedla.

2.2.3.1. Paterni linky

Linka 603 je vedena diametralné a spojuje centrum mésta s ¢astmi Ostrovec a Bresson na
jedné strang, a jizni &ast sidlisté KroCehlavy na strané druhé. Jedna se o jednu z linek s
nejkratSim intervalem v siti MHD Kladno. Interval ve $pi¢kach i v sedle se pohybuje okolo 12

minut. Na linku jsou nasazovany kapacitni kloubové vozy.

Linka 606 je vedena taktéz diametralné a spojuje rozdélovské sidlisté, centrum mésta, staré
KroCehlavy a vychodni ¢ast sidlisté KroCehlavy. Interval se pohybuje okolo 12 minut, v ranni
Spi€ce ovSem stejné jako v pfipadé linky 603 interval dosahuje az 20 minut, coz mlze

zpusobovat kapacitni problémy.

V ose mésta jsou na patefni trase dale provozovany také regionalni linky, viz kapitola 2.2.1.
Tyto linky oficialné nejsou povazovany za sou¢ast MHD, nicméné v ramci mésta mohou a plni
obdobnou funkci. Regionalni linky funguji jako posila MHD i v dalSich relacich, v nékterych

pfipadech je provoz regionalnich linek oproti linkam MHD casté;si.

2.2.3.2. Ndvaznosti MHD na Zeleznicni dopravu
Linkové vedeni a jizdni fady linek MHD v Kladné jsou ve vztahu k Zeleznici a provazanosti
obou systém( feSené velmi nevhodné. V dostupnosti linek MHD se nachazi stanice Kladno a

zastavka Kladno mésto.
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2.2.3.2.1. Stanice Kladno
Stanice Kladno neni obsluhovana zZadnou z patefnich linek. Obsluhu nadrazi zajistuji linky

605, 614 a 630. U zadné z linek neni zfizena garantovana navaznost s vlakovymi spoiji.

Linka 605 obslouzi centralni ¢ast kroCehlavského sidlisté, z nadrazi pak dale pokraduje
starymi KroCehlavy pfes zastavky Kladno, Svépomoc a Kladno, Josefa Hory, kde funguje jako
jedina linka vefejné dopravy. Z této oblasti nesmérfuji do Prahy zadné pfimé autobusové linky
a spojeni s pfestupem na vlak je tak pro cestujici atraktivni. Na lince 605 bohuzel neni
v zadném dennim obdobi zaveden pravidelny interval a rozestupy mezi spoji nijak nereflektuji

dana denni obdobi. Pro pfestup na vlak / z vlaku je proto linka 605 pfevazné nevyuzitelna.

Pfevazna Cast spojl je vedena ze zastavky Kladno, Nadrazi smérem k zimnimu stadionu a
nemocnici. Dale pak pokraCuje do centra mésta, kde je vedena pfes zastavky Kladno, Nam.
Svobody, Kladno, Gymnasium a Kladno, Central. Z centra pak pokracuje smérem do
méstskych ¢asti Dubi a DFifl. Na lince je zaveden interval pfiblizné 30 minut, velka ¢ast spoja
je ovéem od tohoto intervalu odchylena. Navaznosti s vlakovymi spoji z pfevazné c¢asti
nevychazi. V pfipadech, kdy je dle jizdnich fadl pfestup mozny, navic prestupni doba
dosahuje v obou smérech pouze 2-4 minuty, coz velmi ¢asto zpUsobuje situaci, kdy v pfipadé

i pouze drobného zpozdéni navazny spoj cestujicim ujede.

Linka 630 je regionalni linkou spojujici Kladno s Unhosti a Berounem. V ramci Kladna je
vedena v pomérné dlouhém useku a Ize ji tak povazovat za alternativu k MHD. Na lince je ve
Spickach zaveden pravidelny interval 30 minut. Poloha spojl ale vychazi vzhledem k pevné

poloze vlakovych spojd nevyhodné.

K pfestupu mezi MHD a zeleznici Ize vyuzit také zastavku Kladno, U Kauflandu, ktera se
nachazi pfiblizné 300 metrd od nadrazi. Tato zastavka je obsluhovana patefni linkou 603 a
dale linkami 613, 324 a 399. Navaznosti taktéZ nejsou zavedené a nijak garantované, nicméné
pouzitelné. Vzhledem k delSi pfestupni vzdalenosti a nepravidelnosti navaznosti oviem nelze

takoveé spojeni povazZovat za atraktivni.

2.2.3.2.2. Zastavka Kladno mésto

Zelezniéni zastavka Kladno mésto se nachazi v t&sné blizkosti patefni trasy linek kladenské
MHD. V blizkosti zelezni¢ni zastavky se nachazi autobusova zastavka Kladno, Zel. zast.
meésto, kterd je obsluhovana velkym poctem jak méstskych (601, 603, 604, 606), tak
regionalnich linek (300, 324, 399, 555, 617, 618, 619, 625, 627, 628, 629). Ani zde nejsou
pFestupy Zadnym zplsobem garantované a jizdni fady autobusovych linek nejsou pfestupim
na zeleznici pfimo uzpusobené. Vzhledem k poctu spoju Ize i bez pravidelnych navaznosti toto

spojeni v sou€asné dobé vyuzit, je vSak nutné pocitat s delSi pfestupni dobou.
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2.2.4. Spojeni letisté — Praha

Napojeni letisté na sit vefejné hromadné dopravy je ve stavajicim stavu feSeno pouze
autobusovymi linkami. Patefni spojeni letiSté s méstem zajiStuje linka 119, ktera je z letisté
vedena do terminalu Nadrazi Veleslavin, kde je mozZny pfestup na linku A sméfujici do centra
mésta. Za ucelem nabidnuti dostateCné kapacity je linka 119 pfevazné v letnich mésicich
provozovana ve velmi €astém intervalu, ve SpiCce az kazdé 3 minuty, ¢imz je zajiSténa
navaznost na kazdy spoj metra. | pfesto ve vybranych ¢asech dle prizkumu obsazenosti neni
nabidka dostacujici. Cestovni doba mezi zastavkami Terminal 1 a Mustek se pfi vyuziti

autobusoveé linky 119 a linky metra A pohybuje okolo 30 minut.

Alternativni spojeni letisté s méstem zajistuje linka 100, ktera je vedena ze zastavky Terminal
1 do terminalu Zli¢in, kde je mozny pfestup na linku metra B. Interval na lince se ve $picce
pohybuje okolo 10-15 minut v zavislosti na ronim obdobi. Vyuziti této linky pfi cesté z letisté
je Gasové vyhodné pfi cesté do zapadni Casti Prahy, napf. do méstské ¢asti Smichov, ¢i do
regionu zapadné od Prahy. Cestovni doba mezi zastavkami Terminal 1 a Andél se pfi vyuZziti

autobusové linky 100 a linky metra B pohybuje okolo 40 minut.

Doplfikovou funkci ma linka 191, ktera je vedena v trase Terminal 1 — Na Knizeci. Na lince je
zaveden pasmovy provoz, pfiemz v useku obsluhujicim letisté jsou vedeny ve $picce
zpravidla 3 spoje za hodinu. Linka v tomto Useku funguje pfedevsim jako ,pfimé* spojeni

zameéstnancu letisté z mista bydlisté.

2.3. Soucasny stav a jeho nedostatky

Hlavnim nedostatkem soufasného stavu vefejné dopravy v feSené oblasti je absence
kapacitni a kvalitni patefni infrastruktury. Vice jak polovina cestujicich v prostfedcich vefejné
dopravé na trase mezi Kladnem a Prahou je pfepravena autobusy. Na ostatnich vyznamnych

relacich v této oblasti je pak pfevaha autobusové dopravy jesté vétsi.

2.3.1. Zelezni¢ni doprava

Patefni Zelezni€ni infrastrukturu v feSené oblasti tvofi jednokolejna neeletrifikovana trat, ktera
svymi parametry neodpovida jak dnesSnim technickym a technologickym pozadavkim, tak
potfebam uspokojeni prepravnich proudd, které se mezi hlavnim méstem Prahou a nejvétSim
stfedoCeskym méstem Kladnem vyskytuji. Na pfevazné Casti trati v poslednich desetiletich
neprobéhla zadna rozsahlejSi rekonstrukce zelezniCniho svrSku, ¢emuz odpovida i jeji
technicky stav a komfort jizdy, ktery zejména ve spojeni se sou¢asnym vozidlovym parkem,
ktery je jiz technicky i moralné zastaraly, neodpovida standardim atraktivni Zelezni¢ni

dopravy. Z dnesSniho pohledu jsou nedostateCné také maximalni tratové rychlosti, které
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dosahuji nejvyse 80 km/h, v mnoha mistech navic s rychlostnimi propady jak z divodu

tratovych pomér(, tak z dlivodl technického stavu trati.

K CasteCnému zlepSeni na trati v minulosti doSlo v rdmci zabezpec€ovaciho zafizeni. V Useku
se zabezpecenim pomoci telefonického dorozumivani mezi stanicemi Unhost’ a Jenec, ktery
byl rozdélen na 2 oddily hlaskou Pavlov, doSlo ke zfizeni zabezpe€eni pomoci automatického
hradla a hlaska Pavlov tak byla zruSena. V souCasné dobé je trat €. 120 v feSené Casti
zabezpeCena automatickym hradlem v usecich Kladno — Jene€¢ a Praha-Ruzyné — Praha
Masarykovo nadrazi. V useku Jene¢ — Odbocka Jenelek je ovSem stale zachovano
zabezpeceni pomoci telefonického dorozumivani, coZ z pohledu bezpecénosti jizZ neodpovida
souCasné intenzité provozu, protoZe ftrat takto neni zabezpeCena zadnym technickym
prostfedkem. Ve zbylém useku Odbocka Jeneek — Praha-Ruzyné je trat zabezpecCena

hradlovym poloautomatickym blokem.

Kromé zastavky Pavlov se na trati nachazi pouze stanice, diky ¢emuz je umoznéna velka
variabilita kfizovani vlakud. Intenzita provozu je v soucasné dobé& nicméné takova, ze ani
moznost kfizovani v kazdé stanici neumozfiuje plynulou jizdu vSech vlakd. Tento fakt
negativné ovliviiuje jizdni doby zejména zastavkové linky S5, ktera ma z dlvodu kfizovani na
trase mezi stanicemi Kladno-Ostrovec a Praha-Bubny prodlouzenou jizdni dobu az o 8 minut,
v opacném sméru pak az o 11 minut. Problematicka je situace zvlasté v ¢ase odpoledni Spicky,
kdy z divodu kfizovani a nemoznosti plynulé jizdy maji posilové spoje linky R45 delSi jizdni
doby nez osobni vlaky zastavkové linky S5. Tato situace také znemoznuje nabidku spoji na
této relaci dale navySovat. Casteéné zlep$eni pfinesla nedavna obnova zabezpe&ovaciho
zarizeni ve stanici Praha-Ruzyné, kde nové reléové zabezpe€ovaci zafizeni umozriuje provést

kfizovani v kratSim ¢ase.

Dnedni dobé nevyhovujici je také vybaveni a infrastrukturni feSeni jednotlivych stanic
z pohledu cestujicich. Nastupisté jsou velmi uzka a zpravidla sypana, néktera alespon
CasteCné zpevnéna. | v pfipadé nizkopodlaznich vozidel je z toho dlvodu znaény vySkovy
rozdil mezi nastupistém a vozidlem, coz znemoznuje €i ztéZuje bezbariérové cestovani nejen

cestujicim s télesnym postizenim, ale také napfiklad senioriim &i cestujicim s détmi.

Za problematické Ize povazovat i umisténi ¢asti stanic na trase, které ve vybranych pfipadech
neni ve vztahu k obsluhovanym sidlim zcela vhodné, nicméné s vyrazné&jSimi zménami
v polohach pfistupovych bodu k Zeleznici pfipravovany projekt nepocita a v této praci tak tato

problematika feSena neni.
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2.3.2. Autobusova doprava

Znacny rozvoj autobusové dopravy v poslednich letech souvisi s absenci kvalitniho
Zeleznicniho spojeni v feSené oblasti. Autobusy maji nicméné kliCovou funkci v mistech a
relacich, kde by tomu tak nutné byt nemuselo. V oblasti je provozovano velké mnoZstvi
autobusovych linek i spoju, nicméné provazanost autobusovych a Zelezni¢nich linek je velmi
sporadicka. Autobusové linky obsluhuji nadrazi zpravidla nepravidelné (pouze ve 3pickach,
pfipadné pouze vybrané spoje), zasadnim nedostatkem v Kladné je pak vedeni linek méstské
dopravy k nadrazi v asech, které zcela neodpovidaji odjezdiim a pfijezdim vlaku. Za pfiklad
vhodné feSené a pravidelné navaznosti tak Ize povazovat pouze linku 347, ktera celodenné

navazuje na vlaky ve stanici Hostivice.

28



3. Dopravne-technologické parametry vybraneé

varianty R1speés

Nasledujici kapitola a v ni uvedené informace vychazeji z aktualizace Studie proveditelnosti
zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna z roku 2015, kterou zadala ke zpracovani
Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (dnes jiz Sprava zeleznic, statni
organizace). Tato studie proveditelnosti mimo jiné porovnava varianty spojeni centra Prahy
s letistém, a to jak ze stanice Praha Masarykovo nadrazi pfes stanici Praha-Dejvice, tak z
hlavniho nadrazi pres stanice Praha-Smichov a Praha-Zli€in. Pro zajisténi patefniho spojeni
Kladna a Prahy studie pocita s modernizaci stavajici trati pfes Hostivici. V ramci této studie
vzniklo dohromady celkem 29 rlznych variant, které obsahuji technické FeSeni, dopravni
modely, atraktivitu pro cestujici, uzemni prlichodnost a pfinosy a naklady tohoto projektu.
Centralni komise Ministerstva dopravy nakonec pro dalSi pfipravu uréila variantu projektu

oznacovanou jako R71spés.

Informace uvedené v této kapitole dale pak vychazeji také z projekiové dokumentace
Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi, projektové dokumentace
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu, dokumentace pro uzemni fizeni projektu Modernizace trati
Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (véetné), dokumentace pro uzemni Fizeni projektu
Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo) a dokumentace pro uzemni fizeni
projektu Modernizace trati Kladno (véetné) — Kladno-Ostrovec (véetné). Jedna se o posledni
dostupné podklady, pfi€emz nutno zminit, Ze v dalSich stadiich projektové pfipravy mize jesté
dojit k uréitym zménam. Jednou ze zasadnich zmén je pak prodlouzeni vedkerych nastupist

na délku 220 metrd ¢i zména usporadani zhlavi ve stanici Kladno.

3.1. Stavebné-technické reseni

Celkové stavebné-technické feSeni projektu se sklada z 7 ¢asti:

zst. Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny (mimo)

zst. Praha-Bubny (v€etné) — zast. Praha-Vystavisté (véetné)

zast. Praha-Vystavisté (mimo) — zst. Praha-Veleslavin (mimo)

zst. Praha-Veleslavin (v€etné) — Zst. Praha-Letisté Vaclava Havla (v€etné)
zst. Praha-Ruzyné (mimo) — zst. Kladno (mimo)

zst. Kladno (v€etné) — zast. Kladno-Ostrovec

N o o~ DR

zst. Praha-Smichov — Zst. Hostivice (mimo)
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Rozdéleni projektu do nékolika ¢asti umoznuje odliSny pribéh projektovych, administrativnich
a stavebnich praci vramci jednotlivych uUseku, diky ¢emuz je mozné c¢asti projektu

v pokrocilém stadiu pfipravy zhotovit a zaéit alespon ¢asteéné vyuzivat dfive.

3.1.1. Usek Praha-Masarykovo nadra%i — Praha-Bubny (mimo)

Modernizace tohoto useku zapocala v ramci projektu ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®
v Cervenci 2017, oficialni dokonceni stavby je planovano na kvéten 2021, pficemz ukonceni
zelezni¢ni vyluky bude realizovano jiz v €ervnu 2020. Projekt modernizace a dostavby stanice

Praha Masarykovo nadrazi je pfedbézné planovan k realizaci v letech 2022 az 2026.
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Obrazek €. 5: Schéma uprav kolejisté v ramci modernizace stanice Praha Masarykovo
nadrazi. Zdroj: Pfipravna dokumentace stavby ,Modernizace a dostavba ZST Praha
Masarykovo nadrazi“, SUDOP Praha a.s. 2014

V ramci modernizace stanice Praha Masarykovo nadrazi dojde ke komplexni modernizaci
stanice, kde budou zmodernizovana vSechna nastupisté véetné veskerého vybaveni, mobiliafe
a informacniho systému. Dojde také k rozSifeni po¢tu dopravnich koleji ze 7 na 9, sjednoceni
zabrzdné vzdalenosti na 1000 m v obvodu celé stanice a vybudovani nového vestibulu ve
formé zastifeSeni s pristupem na jednotlivd nastupisté. Modernizace umozni také zvySeni
tratovych rychlosti ve sméru stanice Praha-Bubny na 40 km/h (zhlavi stanice), resp. 60 km/h
(viadukt). Ve stanici je instalovano zabezpecovaci zafizeni typu ESA11, které je obsluhovano

z jednotného obsluzného pracovisté CDP Praha. Pro obsluhu vlaku z letisté a od Kladna budou
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v severni Casti kolejisté urCeny koleje €. 6, 7, 8 a 9 a k nim pfilehla nastupisté €. 4, 5 a 6. Dale

je k dispozici odstavna kolej €. 9a.

Pfedmétem jiz probihajici rekonstrukce Negrelliho viaduktu je rekonstrukce zelezni¢niho
svrSku a spodku v plném rozsahu, zabezpeovaciho a sdélovaciho zafizeni a trakéniho
vedeni. Tento usek trati je spoleCny pro sméry Kladno a Kralupy nad Vitavou. Vzhledem
k omezené propustnosti trati, kterd je dana nemoznosti tento usek rozsifit o dalSi kolej(e)
z divodu pamatkové ochrany viaduktu, i omezené kapacité stanice Praha Masarykovo
nadrazi, je kapacita pravé tohoto useku urlujici pro kapacitu a intenzitu provozu na
navazujicich tratich. K vy&Si variabilité fizeni provozu pfispéje zfizeni nové spojky v km
411,096, ktera spolecné s novymi zdvojenymi kolejovymi spojkami ve stanici Praha-Bubny na
zhlavi smér Masarykovo nadrazi umozni sou€asné jizdy vlaki proti spravnému sméru. Toho
Ize v praxi vyuzit zejména v pfipadé shodného pfijezdu viaki od Kladna a od Kralup nad
Vitavou do stanice Praha-Bubny, kdy diky tomuto opatfeni v pfipadé volné protismérné koleje
nedojde k dal§imu prodlouzeni jizdni doby zadného z vlakd. Provoz na trati je v tomto Useku
zabezpecCen novym elektronickym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie typu automaticke
hradlo.

ZST Praha-Bubny

N Al
Lt
- - 960°L L Wy

ol

Obrazek €. 6: Schéma kolejového usporadani Negrelliho viaduktu po rekonstrukci. Zdroj:

Pfipravna dokumentace stavby ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®, SUDOP Praha a.s. 2014

3.1.2. Usek Praha-Bubny (v&etné&) — Praha-Vystaviité (véetnd)

Stanice Praha-Bubny ma tratové uspofadani. Rozplet trati smér Kladno a Kralupy nad Vitavou
je realizovan na zhlavi smér Praha Masarykovo nadrazi. Za u€elem posunuti nastupist do
zhlavi zkraceno. Stavajici rozsahla stanice bude z velké &asti zruSena, zachovany budou
pouze 4 dopravni koleje a 3 nastupisté — 1 mezilehlé ostrovni a 2 vnéjsi. VSechna nastupisté

jsou navrzena o délce 220 metra.
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Obrazek ¢&. 6: Dopravné-technologické schéma Zst. Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny.
Zdroj: Dokumentace pro uzemni fizeni stavby Modernizace trati Praha-Bubny (vcetné) —

Praha-Vystavisté (véetné)

Ze stanice Praha-Bubny trat pokraduje po pfiblizné 210 metrd dlouhé estakadé, ktera je
nasledovana naspem a mimourovhiovym kfizenim se stavajici ulici Bubenskou. Nasep
pokracuje dale i za timto kfizenim, kde navazuje na dalSi estakadu o délce pfiblizné 50 metrq,
ktera navazuje na novou zastavku Praha-Vystavisté. V tomto Useku je trat vedena jiz mimo

stavajici stopu.

Zastavka Praha-Vystavisté je tvofena 2 vnéjSimi nastupisti o délce 200 metri. Zastavka ma
pfimou pfestupni vazbu na pfilehlou tramvajovou zastavku. V tésné blizkosti se nachazi také
hlavni vstup do holeSovického vystavisté, které je diky pravidelnému konani jak kulturnich, tak
sportovnich akci vyznamnym zdrojem / cilem cest. Hlavni (zapadni) vstup zastavky je situovan
v navaznosti na ulici Dukelskych hrdinG (u tramvajové zastavky), vychodni konec nastupist’ je
pak napojen na ulici Strojnickou. Tento Usek je stejné jako usek Praha Masarykovo nadrazi —

Praha-Bubny zabezpeéen automatickym hradlem. Tratova rychlost dosahuje 60 km/h.

3.1.3. Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)

Vzhledem ke slozitosti terénu a velmi husté zastavbé je tento usek trati nejkomplikované;si
stavebni Casti celé investice a doposud nebyla stanovena presna finalni podoba tohoto useku.
Informace a technické specifikace trati uvedené v nasledujici kapitole tak odpovidaji posledni

dostupné navrZzené varianté a mohou byt pfed realizaci je5té pozménény.

Planovana trat pokraCuje ze zastavky Praha-Vystavis§té po kratSim naspu pfechazejicim do
zarezu, ktery pokraCuje az mista stavajiciho Zelezni¢niho tunelu. Od kilometru 2,264 trat
pokracuje hloubenym tunelem o celkové délce 1,877 km. V ramci tunelu je umisténa stanice
Praha-Dejvice, ktera je rovnéz feSena jako podpovrchova. Vtomto dopravnim uzlu se
potkavaji témer vSechny druhy vefejné dopravy (metro, tramvaj, autobus, viak), z toho divodu

je kladen dliraz na kompaktni pfestupni vazby.
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Zelezniéni stanice Praha-Dejvice je proto pfemisté&na vychodnim smérem bliZe k pfestupnimu
uzlu MHD Hrad€anska. Stanice je vybavena dvéma vestibuly. Vychodni vestibul zelezni¢ni
stanice je umistén do prostoru sou¢asného prejezdu Cislo P4 a je pfimo propojen s vestibulem
stanice metra A HradCanska, ktery je dale pfimo propojen s tramvajovou zastavkou na
povrchu. Zapadni vestibul je umistén u kfizovatky ulic Dejvické a Mafakovy. Stanice je tak
timto zpusobem pfimo napojena jak na dullezity prestupni uzel Hrad¢anska, tak na zastavbu
¢tvrti Dejvice. V ramci zapadniho vestibulu stanice je planovano také dalSi propojeni se stanici
metra pomoci dvojice novych vytahu. Pfestup z vlaku na metro a opacné by tak byl mozny
dvéma zpusoby — vychodnim vestibulem s vyuzitim dvojice eskalatort a zapadnim vestibulem

S vyuzitim eskalatoru a vytahu.

Stanice Praha-Dejvice se nachazi v kilometru 3,646 a je feSena jako zahloubena dopravna na
dvojkolejné trati s ostrovnim nastupistém o délce 200 metrd a 2 jednoduchymi spojkami na
kladenském zhlavi stanice. Tyto spojky umoznuji feSit nékteré provozni mimoradnosti,
vzhledem k planované intenzité provozu je vSak nelze vyuzit ani pro ukonéeni vlakd v této

stanici, ani k predjizdéni osobnich vlakd vlaky zrychlené vrstvy.

Za stanici Praha-Dejvice nasleduje nejdiskutovanéjSi a jak stavebné, tak komunikacné
neobtizngjsi ¢ast projektu. Pavodni projekt modernizace trati pocital s dvéma variantami
(dvoukolejna, jednokolejna trat), pficemz obé byly vedeny pfiblizné v puvodni stopé. Toto
feSeni by z davodu vétsi prostorové narocnosti trati vyzadovalo demolici vybranych objektu
v okoli stavajici trati, coz vyvolalo zna¢ny odpor nejen ze strany zastupct Méstské ¢asti Praha
6. Za problematicky byl oznacen i fakt, Ze trat vedena povrchové skrz obytnou zastavbu by
zvysila hlukovou zatéz v okoli trati a také by plsobila jako krajinna bariéra. Na zakladé nékolik
let trvajicich jednani proto bylo pfistoupeno k varianté vedeni trati ze stanice Praha-Dejvice do
stanice Praha-Veleslavin podpovrchové. V roce 2016 schvalilo zastupitelstvo Méstské Casti
Praha 6 vedeni trati dvéma jednokolejnymi tunely v nové stopé. Na zakladé tohoto rozhodnuti
bylo provéfeno nékolik variantnich tras. Stopy v blizkosti plavodni trati i vedeni v oblasti
Orechovky se ukazaly jako nevyhovujici z divodu nepfiznivych geologickych poméra a riziku
negativniho ovlivnéni Fyzikalniho ustavu Akademie véd, pod kterym byla uvazovana trasa
vedena. Vedeni nové trati vyznamné ovliviiuje i mnoho dalSich faktort, mimo jiné silni¢ni tunel
Blanka, metro linky A, Teplarna Veleslavin Ci pfeCerpavaci stanice a vodojemy Bruska. Na
zakladé nékolika analyz a dlouhodobych diskusi byla provéfena tzv. Jizni varianta, kterou Ize

povazovat za aktualni.

Ve vybrané Jizni varianté trat' za stanici Praha-Dejvice opousti svou plvodni stopu. Hloubeny

dvoukolejny tunel, ktery navazuje na podpovrchovou stanici Praha-Dejvice, pFechazi
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v kilometru 4,141 do dvojice jednokolejnych razenych tuneld. Tyto raZzené tunely o délce 3,181

km jsou vedeny pod StfeSovicemi mimo Ofechovku v hloubce az 83,1 m pod terénem.

Priblizné v arovni Teplarny Veleslavin razené tunely pfechazi v kilometru 7,249 do hloubeného

dvoukolejného tunelu, ktery pokracuje v plvodni stopé az do stanice Praha-Veleslavin.

ln 2,264 I 4,141

km 7,240 km 7936

L. 0,051 km

HLOUBENY
TUMNEL
. 0,596 ken

RAZENY TUNEL
d1. 3,181 km

POVRCHOVY USEK
STROMOVKA MRS SUBENT TUNEL

HOUBKA 2EL. TRATI ES 48 70 o4 ME  MT 133 3 303 465 638 EI4 483 TIE
POD TERENEM

Obrazek &. 7: Schéma vedeni tzv. Jizni varianty v€etné zakresleni polohy stanice Praha-

Dejvice. Zdroj: https://www.zeleznicenaletiste.cz/, Sprava Zeleznic s.o.

Tento usek je stejné jako Useky predchozi zabezpe€en novym elektronickym zabezpecovacim

zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo. Tratova rychlost dosahuje az 120 km/h.

3.1.4. Praha-Veleslavin (véetné) — Praha-Letisté Vaclava Havla (véetné)

Stanice Praha-Veleslavin je v nové podobé umisténa v severni Casti prostoru dnesniho
nadrazi v blizkosti sou€asné vypravni budovy a je feSena jako podpovrchova s hloubkou
nivelety ve stfedu nastupisté pfiblizné 8,2 metru pod terénem. Ve stanici se pod urovni terénu
nachazi 2 vnéjSi nastupisté o délce 200 m. Obé nastupisté jsou eskalatory napojeny na
vestibul, ktery se nachazi v prostoru nad kolejistém v uli¢ni urovni. Sou€asné s tim jsou
nastupisté také pfimo propojena s vestibulem stanice metra A Nadrazi Veleslavin, coz
umoziuje vzajemny rychly pfestup bez nutnosti opusténi podzemni ¢&asti prepravniho

prostoru.
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Obrazek €. 8: Vizualizace stanice Praha-Veleslavin doplnéna o smérové popisky a prestupni

vazby. Zdroj: Sprava Zeleznic, s.o., Uprava: autor

V ramci varianty R1spé$ se pocita s ukonéenim zastavkovych osobnich vlak( z Kladna-
Ostrovce jiz ve stanici Praha-Veleslavin. Za timto u€elem jsou na povrchu v misté stavajiciho
kolejisté zfizeny 2 kusé koleje s ostrovnim nastupistém o uziteéné délce 200 metrd, které obrat
vlaku této vrstvy umozni. V blizkosti nastupisté se nachazi také zachovana souc¢asna vypravni
budova. Povrchové nastupisté je propojeno schodisti a eskalatory se zahloubenou &asti
stanice, potazmo pak i s vestibulem stanice metra A. Kolejisté je na hlavni trat navazano
spojovaci koleji, ktera je do hlavni traté zausténa kfizovatkovou vyhybkou. V tomto misté se

nachazi také navrhované kolejové spojky.
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Obrézek &. 9: Dopravné-technologické schéma Zst. Praha-Veleslavin. Zdroj: Dokumentace
pro Uzemni Fizeni stavby Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin
(mimo)

Za stanici Praha-Veleslavin se z dlivodu sou¢asnych nevyhovujicich smérovych pomérl nova
dvojkolejna trat vychyluje od osy stavajici trati a pokracuje do zastavky Praha-Liboc. Nova,
resp. obnovena, zastavka Praha-Liboc je feSena jako povrchova se dvéma vnéjSimi nastupisti

o délce 200 metrd. Nova zastavka umoznuje pfimou obsluhu pfilehlé obytné zastavby véetné
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nové bytové zastavby v okoli Libockého dvora. Vzhledem k charakteru okolni zastavby je
podoba zastavky pojata minimalisticky. Vychodni konec nastupist navazuje na stavajici pési
osu vychazejici z ulice Za Vokovickou vozovnou, ktera je nové vedena podchodem a propojuje
tak novou obytnou zastavbu s oblasti ulice Evropské. Zapadni ¢ast nastupist navazuje pomoci

pfistupovych ramp a chodniku na ulici Libockou.

Trat dale pokraCuje pfes mimouroviové kfizeni s ulici Libockou v mirné odliSné stopé oproti
stavajicimu stavu tak, aby doSlo ke snizeni hlukové zatéze pfilehlych budov sou€asné se
zachovanim vyhovujicich smérovych parametrd. Sifeni hluku v celém Useku mezi zastavkou

Praha-Liboc a stanici Praha-Ruzyné omezi také protihlukova sténa a protihlukovy val.

Stavajici stanice Praha-Ruzyné je pro osobni pfepravu zruSena. Nastupisté stanice se nové
nachazi zapadné za mimouroviiovym kfizenim s ulici Drnovskou. Stanice je nové vybavena
ostrovnim nastupistém v urovni pfiblizné 3-4 metry nad urovni terénu. Zapadni ¢ast nastupisté
je pomoci schodisté propojena se zastavkou MHD. Ve stanici bude umoznén pfestup ,hrana-

hrana“ mezi vlakem z Kladna a vlakem linky S55 z centra Prahy na letisté.

Za stanici Praha-Ruzyné& se nachazi bod rozvétveni, které je feSeno mimouroviové se
smérovym usporadanim. Prostor mezi obéma tratémi je obsazen svazkem 3 dopravnich koleji
a jedné manipulacni, coZz umozni odstavovani souprav a s tim spojené pfipadné pasmovani a

obrat souprav jak v b&zném provozu, tak v pfipadé vyluk ¢i mimofradnosti v provozu.

Dale trat pokracCuje jiz v nové stopé. Na sve trase kfizZi stavajici estakadu Prazského silnicniho
okruhu a pokracuje zafezem v soubéhu s nim do prostoru mimouroviové kfizovatky s ulicemi

K Letisti a Evropské, kde se nachazi zastavka Praha-Dlouha mile.

Zastavka je zfizena primarné za ucelem zajiSténi navaznosti jak s dalSimi druhy vefejné
dopravy, tak s individualni automobilovou dopravou. Pfestupni uzel Praha-Dlouha mile bude
mit zasadni vyznam pro rozsahlou Cast oblasti zapadné do Prahy, nebot’ takto kapacitni
prestupni bod, jak z hlediska kapacit pro navazné autobusy, tak pro automobily, v sou€asné
dobé na zapad od hlavniho mésta chybi. V terminalu Dlouh& mile se pfedpoklada ukonceni i
zastavovani velkého mnozstvi pfiméstskych i dalkovych linek, ddraz je proto kladen na
kompaktni feSeni zahrnujici kratké prestupni vazby. Zelezniéni zastavka je umisténa v zafezu
pFiblizZné 7 metrd pod urovni terénu a je vybavena dvéma bo&nimi nastupisti. Zastavky navazné
autobusové dopravy se nachazi v urovni terénu v tésné blizkosti ZelezniCnich nastupist.

Usporadani autobusovych nastupist odpovida hlavnim pfestupnim prouddm.

Soucasti této stavby je také velkokapacitni parkovisté typu P+R, které je zpfistupnéno 2
silniénimi nadjezdy. Kapacita parkovisté se odviji od zvoleného feSeni, pfi varianté uroviiového

parkovani se jedna o vice jak 1000 vozidel, pfi vybudovani parkovaciho domu pak az 2000
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vozidel. Vzhledem k velmi atraktivhimu umisténi terminalu v blizkosti Prazského silniéniho

okruhu a dalnic D5, D6 a D7 Ize oCekavat velmi vysokou vytiZenost tohoto parkovisteé.

Ze zastavky Praha-Dlouha mile trat dale pokracuje v soubéhu s dalnici D7 a pfiblizné od
mistni ¢asti Na Padesatniku se zacina staCet zapadnim smérem do oblasti arealu letisté. Pred
kfizenim s mimouroviovou kfizovatkou ulic Aviatické a K Letisti trat’ pfechazi do hloubeného
tunelu, ktery je dale veden pod ulici Aviatickou a poté pfechazi do kone¢né stanice Praha-

Letisté Vaclava Havla.

Stanice Praha-Leti§té Vaclava Havla je feSena jako hloubena stanice vybavena ostrovnim
nastupistém o délce 200 metru. Nastupisté se nachazi pfiblizné 11,9 metrl pod Urovni terénu
a usti znéj na povrchu dva vystupy. Jizni vestibul se nachazi v tésné blizkosti budovy
Terminalu 2, severni vestibul pak sméfuje k budové Terminalu 1. Pfistup do stanice je v ramci
obou vestibuld feSen kombinaci schodist, eskalatort a vytahl. Konstrukéni feSeni stanice
soucCasné reflektuje moznou prdjezdnou variantu, tedy projizdéni viak( skrz leti§té v trase

Kladno — leti§té — centrum.

Na trati je navrzeno zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu automaticky blok. Tratova
rychlost se v novém useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla pohybuje v rozmezi
80-90 km/h, v prostorach stanice Praha-Leti§té Vaclava Havla pak tratova rychlost dosahuje
60 km/h.

3.1.5. Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)

Ze stanice Praha-Ruzyné pokracuje trat ve sméru do Kladna pfes mimourovriovy rozplet,

v ramci kterého trat' podjizdi kratkym tunelem trat ve sméru na letidté. Trat je vedena pfevazné

vrvs

ve stavajici stopé s lokalnimi pfelozkami. Trat v tomto Uuseku mimouroviové kfizi Prazsky
silniéni okruh a dale také najezd k dalnici D6. Drobné zmény trasovani trati umoznuji zvySeni
tratové rychlosti na 100 km/h, vyhledové po kompletaci vystavby vSech useku trati az na 120
km/h.
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Obréazek &. 10: Dopravné-technologické schéma Zst. Hostivice. Zdroj: Dokumentace pro

tuzemni fizeni stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)

Na vjezdu do stanice Hostivice se k trati pfipojuje stavajici trat &. 122 ze stanice Praha-
Smichov. Ve sméru do Rudné u Prahy je trat’' &. 122 nové zapojena jiz ve stanici Hostivice a
v Useku Hostivice — Hostivice-Jenecek je trat vedena v soubéhu s trati €. 120 po vlastni koleji.
Ve stanici jsou navrzena 3 nova nastupisté, dvé ostrovni, jedno se shodnou délkou nastupnich
hran 200 metrd, druhé s nastupnimi hranami o délce 200, resp. 120 metrl. Treti nastupisté je
vnéjSi a je umisténo u vypravni budovy. Usporadani nastupist umoziuje rychlé prestupy
»-hrana-hrana“ ve sméru od Kladna do Prahy-Smichova a Rudné u Prahy a také souCasné
odbaveni linek ze vSech obsluhovanych smérl. Stanice je zabezpecena SZZ 3. kategorie typu

elektronické stavédlo.

U stanice Hostivice je planovano vybudovani pfestupniho terminalu autobusové dopravy a
také parkovisté typu P+R s kapacitou 450 mist, které bude novou komunikaci napojen na

stavajici sjezd z dalnice D6.

Ze stanice Hostivice trat' v souCasné stopé& dale pokraCuje az do mista stavajici odbocky
Jenecek, kde tratovy koridor opousti trat’ €. 122 do Rudné u Prahy. Kratce za mistem rozdéleni
se na trati €. 122 nachazi nova zastavka Hostivice-Jenecek, ktera bude obsluhovana pouze
vlaky z/do Rudné u Prahy. Zastavka je navrZzena s jednim vné&jSim nastupistém o délce 90
metrd. Trat do Kladna je za stavajici odbockou Jenecek trasovana priblizné ve stopé stavajici
trati €. 121 do PodleSina. Diky realizaci prelozek je tratova rychlost v tomto Useku zvySena na
120 km/h.

Stanice Jene€ se nachazi v nové poloze, pfiblizné 300 metr(l severozapadné od stavajici
vypravni budovy. Plvodni stanice se nepfedpoklada pro dalSi vyuziti v ramci drazniho
provozu. Nova stanice Jenec je navrzena jako tfikolejna s jednim ostrovnim nastupistém o
délce 200 metrq, které je umisténo mezi 2 hlavni koleje. Ve stanici z trati nové odbocuje trat
€. 121 do PodleSina, kterad se dfive odpojovala jiz v odbo&ce Jenelek. V ramci stanice je
navrzena kolejova skupina uréena pro nakladni dopravu, jejiz sou€asti je vleCka do arealu
firmy Hodlmayr Logistics Czech Republic a.s. Ze stanice Jene je vedena také obnovena
spojka s trati €. 122 smér Rudna u Prahy, ktera se na trat napojuje v misté byvalého stavédla
€. 1 odb. Jenecek. Diky obnovené spojce je tak mozna pfima jizda mezi Rudnou u Prahy a
Kladnem bez nutnosti vykonani uvrati ve stanici Hostivice. Diky napojeni nakladni kolejové
skupiny na tuto spojku tak vznikaji dalSi moznosti vedeni nakladnich viaku ze stanice Jenec
bez nutnosti dodate¢né volné kapacity na trati €. 120. Stanice je zabezpeCena SZZ 3. kategorie

typu elektronické stavédlo. Usek Praha-Ruzyné — Jeneé je zabezpeden tratovym
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zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu integrované TZZ, obdobné je tomu tak iv

navazujicich usecich Praha-Zli¢in — Hostivice a Hostivice — odb. Jenecek na trati &. 122.
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Obrazek &. 11: Dopravné-technologické schéma Zst. Jeneg. Zdroj: Dokumentace pro tuzemni

fizeni stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)

Stanice Jenecd lezi v tésné blizkosti sjezdu dalnice D6, i zde proto bude vybudovano parkovisté
typu P+R s kapacitou 250 mist. Soucasti stavby je pak také terminal autobusovych linek.

Soucasny pFejezd na hostivickém zhlavi stanice bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim.

Za stanici Jenec€ trat pokracuje v puvodni stopé pfiblizné 3 km do zastavky Pavlov, ktera je
zachovana ve stavajicim umisténi. Zastavka je navrZzena s dvéma bocnimi nastupisti o délce
200 metr(. V této zastavce dle soucasnych planu nedojde k vystavbé parkovisté typu P+R Ci

zastavek navazné dopravy.

Ze zastavky Pavlov trat’ pokracuje podjezdem pod dalnici D6, odkud je nasledujici 4 kilometry
vedena v nové stopé. Priblizné v misté sou€asného dalni¢niho sjezdu je vybudovana nova
zastavka Malé P¥ito€no, ktera nahrazuje stanici Unhost, ktera bude v€etné puvodni stopy trati
zruSena. Zastavka je vybavena dvéma postrannimi nastupisti o délce 200 metrd a je situovana
v zafezu u jizniho okraje zastavby. V blizkosti zastavky je v planu vybudovani parkovisté typu

P+R s kapacitou téméF 400 vozidel a také zastavky navazné autobusové dopravy.

Dale trat pokraCuje tahlym obloukem, ktery vznikl v ramci pfelozky trati nahrazenim Sesti

soucasnych smérovych obloukd, a trat’ se staci smérem ke Kladnu.

PFiblizné v misté souCasného Zelezni¢niho pfejezdu P24 je navrzena nova zastavka Pleteny
Ujezd. Zastavka je vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti o délce 200 metrd. Soucasny
urovnovy pfejezd je zruSen a nahrazen nadjezdem, ktery bude vyuzit i k pfistupu na nastupisté

a k vybudovani zastavek navazné autobusové dopravy. Zastavka vyznamné zlepSi spojeni
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s Prahou obcim Pleteny Ujezd a Velké PFitoéno a také kapacitné napoji na dopravni sit stale

se rozrustajici priimyslovou zénu Kladno-jih.

Diky vedeni trati v nové stopé je v useku Jene€ — Kladno trat’ ,narovnana“ a tratova rychlost
je tak zvySena az na 145 km/h pro vozidla umoznujici jizdu s nedostatkem pievyseni 150 mm
a az na 160 km/h pro vozidla s naklapéci skfini. Tento uUsek je zabezpeCen tratovym

zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronicky automaticky blok.

3.1.6. Kladno (v¢etné) — Kladno-Ostrovec (véetné)

Ze zastavky Pleteny Ujezd trat po nékolika stech metrech vchazi do stanice Kladno. Stanice
se nachazi na jiznim okraji mésta Kladno v mistni ¢asti KroCehlavy. Ve stanici se rozdéluji
stavajici traté &. 120 smér Rakovnik a €. 093 smér Kralupy nad Vlitavou. Stanice je vybavena
dvéma ostrovnimi nastupisti a jednim vnéjSim, vSechna s bezbariérovym pfFistupem
prostfednictvim podchodu a vytah(. VnéjSi nastupisté €. 1 a ostrovni nastupisté €. 2 jsou
navrzena o délce 200 metrd, ostrovni nastupisté €. 3 je pak za u¢elem moznosti spojovani a
rozpojovani souprav prodlouzeno na 226 metru. Pfistup na obé ostrovni nastupisté je feSen
dvojici protismérnych eskalatorl na jizni strané nastupisté a Sirokym schodistém na strané
severni. Pfistup na vnéjSi nastupisté je uroviiovy od vypravni budovy. Stanice je zabezpecena
SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo s Fidicim pracovistém a zalohovanym pracovi§tém
JOP.

V prostoru prednadrazi je vybudovano parkovisté typu P+R s kapacitou 270 vozidel, dale je
pak optimalizovana poloha zastavek navazné autobusové dopravy za ulelem zajisténi

rychlych pfestupl a zvySeni kapacity pro navySeny pocet navaznych spoju.
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Obrazek &. 12: Dopravné-technologické schéma Zst. Kladno. Zdroj: Dokumentace pro tizemni

fizeni stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)

Ze stanice Kladno trat’ dale pokra€uje lesnim Uusekem v urovni terénu. Stavajici pfejezd v ulici

Petra Bezruce je zruSen a nahrazen mimourovhovym kfizenim, pfejezd v ulici FrantiS8ka Kloze

40



zustava zachovan. Za timto prejezdem trat pfechazi do zarezu a vchazi do zastavky Kladno

mésto.

Zastavka Kladno mésto je umisténa pod silniénim mostem ulice Ceskoslovenské armady.
V zastavce je navrzena dvojice vnéjSich nastupist o délce 200 metrl. Pfistup na nastupisté je
zajistén pomoci schodidt’ s eskalatory, které jsou vedeny z urovné silnicniho nadjezdu, kde
jsou rovnéz umistény zastavky navazné autobusové dopravy, ¢imz jsou zajistény kompaktni
prestupni vazby. DalSi pfistup je umoznén schodisti z urovné mezi Zelezniéni trati a silniCnim
nadjezdem, kde dojde k vystavbé mistni komunikace a parkovisté typu K+R s kapacitou 2

vozidel. V ramci nastupist je zfizena prostorova rezerva pro vybudovani vytaha.

Za zastavkou Kladno mésto se trat’ staci do oblouku a v zafezu pokracuje do stanice Kladno-
Ostrovec, ktera je pro vlaky v relaci Praha-Kladno stanici koncovou. Ve stanici Kladno-
Ostrovec je navrzena dvojice vnéjSich nastupist o délce 200 metrd. Obé nastupisté jsou
propojena podchodem, ktery sou€asné propojuje trati rozdélené ¢asti zastavby. V prostoru
vychodnim smérem za nastupisti se nachazi dvojita kolejova spojka a vytazna kolej umoznujici
odstav a obrat vlakil ukon€enych v této stanici. Stavajici jednokolejna trat vedouci do Kralup
nad Vitavou je napojena na 2. dopravni kolej. Maximalni tratova rychlost dosahuje 100 km/h.
Usek Kladno — Kladno-Ostrovec je zabezpeéen tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3.
kategorie typu integrované TZZ. Stanice Kladno-Ostrovec je pak zabezpelena SZZ 3.
kategorie typu tratové stavédlo, tedy elektronické stavédlo vybavené pouze provadéci &asti.
Pro ovladani bude vyuzita fidici ¢ast v ramci pracovisté JOP v zst. Kladno.
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Obrézek &. 13: Dopravné-technologické schéma Zst. Kladno-Ostrovec. Zdroj: Dokumentace

pro uzemni fizeni stavby Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)
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3.2. Limity infrastruktury

V ramci projektu Modernizace trati Praha — Kladno s odboc¢kou na letisté dochazi k zasadnimu
zlepSeni technickych parametr( trati, které umoznuje jizdu vlakd vysSi rychlosti, vyrazné
zvysSuje kapacitu trati a umozniuje obslouzeni vétSiho poctu cestujicich, k Eemuz pfispiva i
zfizeni nékolika novych zastavek. Velky pocCet zastavek na trase s sebou ovSem kromé
zlepSeni dopravni obsluznosti nese i nékolik negativnich faktord. Tim nejvyznamnéj$im je
predev&im sniZeni propustné vykonnosti trati. Cim vét$i je na trase podet zastavek
obsluhovanych zastavkovou vrstvou vlaku s kratkym intervalem, tim obtiznéjSi je zavedeni
nadfazené vrstvy zrychlenych vlaka bez nutnosti predjizdéni vlakl zastavkovych, které naopak
toto predjiZzdéni jesté vice zpomaluje. V ramci varianty R1spés je navrzeno zfizeni nékolika
kolejovych spojek (viz odboCka Fialka ¢&i spojky na Negrelliho viaduktu), nicméné
s pravidelnym vyuzivanim téchto spojek za ucelem pravidelného prejizdéni vliakl dle GVD se
nepocita. Obdobna je situace i v pfipadé predjizdéni vlakl v ramci stanic. V tomto aspektu je
nejvice limitujici usek Praha-Ruzyné — Praha Bubny, kde navrzena intenzita ,letiStnich® vlak(
linky S55 znacné limituje moznosti vedeni dalSich vlakd. V kombinaci s faktem, Ze se v tomto
useku nenachazi zadna stanice s kolejovym rozvétvenim vhodnym k predjizdéni vilakd,
dochazi ke znemoznéni zavedeni skutecné rychlé vrstvy pfi zachovani planované intenzity
obsluhy zastavkovymi vilaky. Navrzené zrychlené spoje tak v tomto Useku ve skuteénosti
vyrazné kratSi jizdni dobu i v pfipadé projeti vétSiho poétu zastavek nemohou nabidnout.
V useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Ruzyné jsou spésné vlaky linky R45 oproti
zastavkové lince S55 rychlejsi pouze o 2,5 minuty. V tomto ohledu pak infrastruktura navrzena
v této podobé do budoucna neumozfiuje zasadnéjSi zménu provozniho konceptu bez

dodateCnych stavebnich Uprav trati a stanic.

Do budoucna Ize za problematické povazovat také nemoznost vedeni vlaku dalkové dopravy
pfimo na letisté, a to jak z dlvodu silné intenzity provozu na modernizované trati, tak z divodu
provozniho oddéleni trati na letidté od sité dalkové dopravy. V planovaném stavu by i v pfipadé
volné kapacity na trati ¢. 120 bylo vedeni dalkovych vilak( na leti§t€ bez nutnosti vykonani
Uvrati mozné pouze za piedpokladu jizdy mimo stanici Praha hl. n., nahradou se zastavenim
ve stanicich Praha-Libefi a Praha-Bubny, coz by ovSem mélo negativni vliv na cestujici
sméfujici at' uz pfimo do centra mésta, €i pokracCujici navaznymi spoji ze stanice Praha hl. n.
Toto feSeni by ovSem bylo velmi problematicke i z hlediska omezené kapacity jak trati ¢. 011
v useku odb. Sluncova — Praha Masarykovo nadrazi, ktery je velmi vytiZzen pfiméstskymi viaky,
tak spojky trati €. 011 a 120, ktera se na trat' €. 120 napojuje v jizni ¢asti Negrelliho viaduktu a

i po jeho rekonstrukci byla ponechana pouze jednokolejna.

Zachovani vedeni vlakl pfes stanici Praha hl. n. by znamenalo ,zavlek a nutnost vykonani

dvou ,uvrati“, coz by bylo z divodu limitované propustné vykonnosti Zelezni¢niho uzlu Praha
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nejen technologicky narocné, ale také pro cestujici Casové nevyhodné. Vedeni dalkovych
vlakl na letisté tak i po planované modernizaci a vystavbé trati i za pfedpokladu volné kapacity

trati €. 120 nebude mozné.

| po modernizaci trati ¢. 120 tak i z divodu ukoné&eni ,letiStnich® vlakl ve stanici Praha
Masarykovo nadrazi nebude napojeni leti5t€ na dalkovou Zeleznicni dopravu zcela idealné
vyfeSeno. Za uspokojivé feSeni situace |ze povazovat vybudovani uvazovaného travelatoru
mezi stanicemi Praha Masarykovo nadrazi a Praha hl n. s vhodnym, tedy co nejkrat§im
trasovanim, které umozni v ramci moznosti rychly a komfortni prestup z vliak dalkové dopravy

na vlaky ve sméru letisté.

3.3. Provozni koncept

V ramci feSeného nového provozniho konceptu na trati €. 120 je planovany provoz 4 linek,
které nalezi do dvou rozdilnych vrstev obsluhy. Obsluhu mezi Kladnem a Prahou zaijisti
zastavkova linka S5 a zrychlené linky R45 a R24, ze stanice Hostivice je pak spolu s linkou
R24 vedena po trati €. 122 linka S65. Pro spojeni Letisté Vaclava Havla s centrem mésta slouzi
zastavkova linka S55. Urc€ujicim usekem pro tvorbu grafikonu a €asové polohy viakl je
z pfevazné Casti usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny, kde jsou kromé vlaki na
relacich Praha — Kladno a Praha — leti§t& provozovany i vlaky v relaci Praha — Kralupy nad

Vltavou a variabilita €asovych poloh spojl je tak v tomto Useku velmi omezena.

Grafikon znazorfiujici provozni koncept R1spés se nachazi v pfiloze a byl vytvofen na zakladé
dat z poslednich dokumentaci pro uzemni fizeni jednotlivych useku stavby a jedna se o co

nejvérngjsi priblizeni podkladovych navrhd.
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Obrazek €. 14: Linkové schéma provozniho konceptu R1spé$

3.3.1. Linka S5

v v

celodenni interval 30 minut. V obdobi Spi¢ky je linka vedena pouze v trase Kladno — Praha-
Veleslavin, na které zastavuje ve v3ech stanicich a zastavkach. Oproti sou¢asnému stavu, kdy
je linka vedena v celé trase Kladno-Ostrovec — Praha-Masarykovo nadrazi, tak dochazi ve
Spickach k jejimu zkraceni. Zkraceni je zplsobeno zejména jiz zminénou omezenou kapacitou
stanice Praha Masarykovo nadraZzi iuseku Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny
v Casech $picky, kde jsou na relaci Kladno — Praha provozovany posilové spésné vlaky linky
R45 v poctu 4 spoje za hodinu, dale pak na relaci Praha-Letisté Vaclava Havla — Praha
Masarykovo nadrazi 6 spojl za hodinu a na relaci Kralupy nad Vltavou — Praha Masarykovo
nadrazi 4 spoje za hodinu. Pro osobni vlaky z Kladna neni proto pfi tomto rozlozeni spoji na
trati ani ve stanici dostate¢na kapacita.. V useku Kladno — Kladno-Ostrovec by z kapacitniho
hlediska bylo mozné provozovat osobni vilaky i ve Spicce, nicméné vysledné Casové polohy
osobnich a spé&Snych vilaku by byly velmi tésné (v jednotkach minut), coz by bylo provozné
neefektivni. Casové polohy odjezdl z Kladna jsou v &ase $picky vzdy v X:13 a X:43 s
pfijezdem do Prahy-Veleslavina v ¢asech X:38 a X:08, v opatném sméru pak spoje odjizdi
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vzdy v €asech X:53 a X:23 s pfijezdem do stanice Kladno v ¢asech X:18 a X:48. Doba obratu
ve stanici Kladno tak vychazi na 25 minut, ve stanici Praha-Veleslavin pak na 15 minut. Jizdni
doba jednoho spoje Cini 25 minut. Linka je ve stanici Kladno celodenné navazana na linku S50
z/do Rakovnika a na linku S45 z/do Kralup nad Vitavou. Ve Spi€ce ve sméru z Prahy do
Rakovnika se prestupy odehravaji vzdy kazdou lichou hodinu v ¢ase X:48-X:58, v opacném
sméru neni vzhledem k délce prestupni doby pfestup na linku S5 ¢asové atraktivni a pocita se
s prestupem na linku R45, pfiemz tato varianta vychazi ¢asové lépe i ve sméru z Prahy.
V pfipadé linky S45 lze pro prestup vramci pfijatelné prestupni doby vyuzit linku S5
obousmérng, nicméné i v tomto pfipadé je pro pfestup na linku S45 ¢asové vyhodnéjsi vyuziti
linky R45. Moznost pfestupu mezi linkou S5 z Prahy na linku S45 smér Kralupy nad Vitavou
je vzdy v Case X:18-X:26, v opacném smeéru pak v ¢ase X:04-X:14. Obé prestupni vazby jsou

tak smysluplné zejména pro cestujici, jejichz vychozi zastavka neni obsluhovana linkou R45.

V &ase $picky spoje linky S5 ve sméru z Prahy-Veleslavina navazuji ve stanici Hostivice na
vlaky linek S65 do Rudné u Prahy vzdy v X:32-X:39. V opacném sméru pak vzdy v X:23-X:32.
Pfestupni doba tak ¢&ini 7, resp. 9 minut. Linka S54 ve sméru Stfedokluky navazuje vzdy
v X:02-X:09, v opacném sméru pak v X:53-X:02. Pfestupni doba je obdobna jako u vlak(i smér
Rudna u Prahy. Ve sméru z / do Kladna pfestupni doba na téchto relacich vychazi na 9, resp.
10 minut. Pfestup v Hostivicich na relaci Kladno — Praha-Smichov je v ranni Spic¢ce mozny
pouze u linky R45, u zastavkové linky S5 prestupni doba pfesahuje 20 minut a dané spojeni
tak neni konkurenceschopné. Tento pfestup je ovSem Casové atraktivni v obdobi sedla, kdy je

linka S5 provozovana v odliSnych ¢asovych polohach.

Pro cestu z Kladna na letisté a opacné Ize vyuzit linku S5 s pfestupem typu ,hrana-hrana“ ve

stanici Praha-Ruzyné.

V obdobi mimo Spi¢ku je linka vedena jiz v celé trase Kladno-Ostrovec — Praha Masarykovo
nadrazi a vzhledem k absenci spésSnych vlakd v tomto €ase funguje jako jedina obsluzna
vrstva. Ve stanici Praha Masarykovo nadrazi linka vyuziva koleje €. 5 a 6. Jizdni doba spoje
linky S5 v trase Kladno-Ostrovec — Praha Masarykovo nadrazi €ini 44,5 minut, v opacném

sméru pak 45 minut.

3.3.2. Linka R45

Zrychlena linka R45 je vedena v celé trase Kladno-Ostrovec — Praha Masarykovo nadrazi a
slouzi jako posila v ¢asech ranni a odpoledni Spi¢ky. Spoje jsou vedeny jako kategorie Sp —
spésny vlak. Na lince je zaveden stfidavy interval o délce 10/20 minut, kazdou hodinu jsou tak
v kazdém sméru vypraveny 4 spoje. Casové polohy odjezd( spojl ze stanice Kladno-Ostrovec
jsou vzdy v X:05, X:25, X:35 a X:55, pfijezdy do stanice Praha-Masarykovo nadrazi jsou pak
vzdy v X:00, X:10, X:30 a X:40. V opatném sméru spoje z vychozi stanice vyjizdi vzdy v X:03,
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X:21,5, X:33 a X:51,5. Obratovy €as ve stanici Praha Masarykovo nadrazi tak zpravidla
vychazi na 21,5, resp. 23 minut. Do stanice Kladno-Ostrovec spoje pfijizdi vzdy v X:09, X:27,
X:39 a X:57. Obratovy ¢as ve stanici Kladno-Ostrovec tak &ini 8 resp.16 minut. Pro obsluhu

spoju linky R45 jsou ve stanici Praha-Masarykovo nadrazi urCeny koleje €. 5 a 6.

U linky je planovano zastavovani ve vSech stanicich a zastavkach na uzemi mésta Kladna
(Kladno-Ostrovec, Kladno mésto a Kladno), dale pak ve stanici Hostivice a ve vybranych
stanicich na uzemi mésta hl. m. Prahy (Praha-Ruzyné, Praha-Veleslavin, Praha-Dejvice,
Praha-Bubny a Praha-Masarykovo nadrazi). Stanice a zastavky Pleteny Ujezd, Malé PFito&no,

Pavlov, Jeneg, Praha-Liboc a Praha-Vystavisté vlaky linky R45 projizdi.

Ve stanici Kladno linka navazuje stejné jako linka S5 na linky S45 a S50, nicméné u linky R45
vychazeji atraktivnéjsi pfestupni doby. Pfestup z linky R45 na linku S45 smér Kralupy nad
Vltavou je mozny vzdy v €ase X:22-X:26, v opacéném sméru pak vzdy v X:04-X:11. U linky S50
pfestupy ve sméru z Rakovnika do Prahy vychazi vzdy v lichou hodinu v X:51-X:58, ve sméru
z Rakovnika do Prahy pak vzdy v X:54-X:01.

Vybrané spoje navazuji ve stanici Hostivice na osobni vlaky linky S65 z / do sméru Praha-
Smichov. Ve Spicce je pfestup ve sméru z Kladna do Prahy-Smichova a zpét mozny kazdych
30 minut. Ve sméru Praha-Smichov vzdy v X:18-X:23 a X:38-X:43, ve sméru Kladno-Ostrovec
pak vzdy v X:19-X:24 a X:49-X:54. Pfestupni doba &ini 5 minut. Pfestup na dalSich relacich
(Rudnéa u Prahy, Stfedokluky) vychazi s atraktivnimi pfestupnimi dobami pouze u linky S5.

Oproti stavajicimu stavu tak doslo k rozdéleni pfestupnich vazeb mezi 2 obsluzné vrstvy.

Stejné jako v pfipadé linky S5 i z linky R45 je mozné ve stanici Praha-Ruzyné prestoupit
zplUsobem ,hrana-hrana“ na osobni vlak linky S55 smér Praha-Leti$té Vaclava Havla a

opacné.

Jizdni doba spoje v celé trase vychazi v obou smérech na 35,5 minut, coz je 0 9 minut rychleji

nez zastavkova linka S5.

3.3.3. Linka S55

Zastavkova linka S55 je vedena pouze v prazském useku trati vtrase Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-Letisté Vaclava a slouzi jako patefni obsluha letisté, které spojuje s centrem
meésta. Vzhledem Kk typu obsluhovanych zdroju / cild poptavky, kterym je kromé prazského
letiSté i rozsahlé parkovisté typu P+R u zastavky Dlouha mile, je na lince zachovan interval 10
minut v obdobi Spi¢ky i sedla, denni obdobi pak reflektuje pouze kapacita jednotlivych spoja.
Tento interval je zaveden zejména za uCelem nabidky kapacitniho a atraktivniho spojeni nejen
pro cestujici sméfujici na prazske letisté, ale také pro cestujici, ktefi v Casti své cesty vyuzivaji

osobni automobil v kombinaci s parkovistém P+R a dale pokracuji vefejnou dopravou. Linka
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vedena v takto kratkém intervalu s velkym poCtem zastavek v kombinaci s vysokou intenzitou
provozu v centralni ¢asti mésta je ovSem z hlediska kapacity velmi limitujici pro mozny pocet

dalSich spoju ze sméru Kladno a variabilitu jejich €asovych poloh.

Linka S55 vyjizdi ze stanice Praha Masarykovo nadrazi vzdy v ¢asech X:06,5, X:16,5, X:26,5,
X,36,5, X:46,5 a X,56,5. Pro obsluhu spoju na letisté jsou uréeny koleje €. 8 a 9. Do stanice
Praha-Letisté Vaclava Havla spoje pfijizdi vzdy v X:02,5, X:12,5, X:22,5, X,32,5, X:42,5 a
X,52,5. Jizdni doba v tomto sméru &ini 26 minut. V opaéném sméru spoje odjizdi vzdy v X:09,
X:19, X:29, X:39, X:49 a X:59. Do stanice Praha-Masarykovo nadrazi pak pfijizdi vzdy v X:05,
X:15, X:25, X:35, X:45 a X:55. Jizdna doba v tomto sméru &ini také 26 minut. Obratovy ¢as ve
stanici Praha Masarykovo nadrazi vychazi na 11,5 minuty. V obdobi pfechodu mezi Spi¢kou a
sedlem jsou v useku Praha-Letisté Vaclava Havla — Praha-Ruzyné vedeny soupravové vlaky

za UcCelem odstavu Casti jednotek ve stanici Praha-Ruzyné v ¢ase sedla.

Vzhledem k velmi kratkému intervalu linky vychazeji ve stanici Praha-Ruzyné atraktivni

prestupy na linky S5 a R45 ve sméru do Kladna, obdobné je tomu i v opaéném sméru.

3.3.4. Linka R24

Rychlikova linka R24 je nové vedena v trase Rakovnik — Praha hl. n. a je tak odklonéna
Z puvodni trasy pres stanici Praha-Dejvice do stanice Praha Masarykovo nadrazi. | po
modernizaci jsou spoje vedeny v motorové trakci. Linka je celodenné provozovana v intervalu
120 minut. V useku Kladno — Praha hl. n. linka zastavuje ve stanicich Hostivice, Praha-Zli¢in
a Praha-Smichov. Vzhledem ke kratkému 3pi¢kovému intervalu linky R45 pini linka R24 na
relaci Kladno — Praha pouze doplikovou funkci a vyznamna je tak zejména pro cestujici
z Rakovnika a dal3ich sidel na trase, ktefi preferuji cestu do Prahy bez pfestupu &i mifi do
jihozapadni Casti mésta. Linka R24 odjizdi ze stanice Kladno vzdy kazdou sudou hodinu
v X:04, coz jsou jen 3 minuty po odjezdu spoje linky R45 stejnym smérem. Ve sméru do stanice

Kladno linka R24 pfijizdi vzdy v sudou hodinu v X:00.

Ve stanici Kladno je mozny obousmeérny prestup s linkou R45 z/do sméru Kladno-Ostrovec a
Praha Masarykovo nadrazi. Jednim z hlavnich kotvicich bodu pro tvorbu grafikonu je kfizovani
s linkou S65 ve vyhybné Praha-Stodulky na jednokolejné trati €. 122, kterou linka R24 vyuziva
v Useku Hostivice — Praha-Smichov. Jizdni doba spoje linky R24 ze stanice Kladno do stanice
Praha hl. n. Cini pfiblizné 41 minut, coz je o 11,5 minut pomaleji nez u linky R45, ktera je

v centru mésta ukoncena ve srovnatelném misté (stanice Praha Masarykovo nadrazi).

3.3.5. Linky S65 a S54

Linka S65 vedena v souCasném stavu v trase Rudna u Prahy — Hostivice — Praha hl. n. je

zkracena do stanice Praha-Smichov, zbyla ¢ast trasy je ponechana. Linka je oproti stavajicimu
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stavu vedena v novych €asovych polohach, €imz jsou zajiStény navaznosti na linku R45 ve
Spicce, resp. linku S5 v sedle ve stanici Hostivice. Interval linky ve Spi€ce je zkracen na 30
minut. V ramci nového provozniho konceptu dochazi k vyraznéj§imu provoznimu propojeni
s linkou S54, ktera je ve stavajicim stavu pfevazné ukoncena ve stanici Hostivice. V novém
provoznim konceptu je usek Praha-Smichov — Hostivice obsluhovany jednou za hodinu
spojem, ktery z Hostivice pokracuje do Rudné u Prahy, a dale také jednou za hodinu spojem,
ktery vo 30 minut odsazené Casové poloze ze stanice Hostivice pokraCuje do stanice
Stfedokluky. V Case sedla je v zakladnim Useku Praha-Smichov — Hostivice zachovan interval

30 minut, pfiCemz Cast spojll je ukoncena jiz ve stanici Hostivice.

Ve stanici Hostivice linka navazuje na vlaky linek R45 a S5. Na spoje ze sméru Praha-Smichov
navazuji ve sméru Kladno ve Spi¢ce spoje linky R45, v sedle pak spoje linky S5 a opacné. Ze

sméru Rudna u Prahy linka S65 na spoje S5 do Prahy i do Kladna a opacéné.

3.4. Omezeni provozniho konceptu R1spes

Zakladnim prvkem ur&ujicim z velké €asti podobu provozniho konceptu v ramci trati i feSené
oblasti je ,letidtni“ linka S55 s intervalem o délce 10 minut. Linka zajisti kapacitni spojeni letisté
a dalSich oblasti s centrem mésta a nabidne cestujicim atraktivni interval, ktery se zasadné
nelisi od intervalu souasného spojeni. Takto kratky interval linky, ktera v ramci své trasy
obsluhuje vétsi mnozstvi zastavek, je ovSem i po modernizaci trati limitujici pro provoz dalSich
linek. Ve sméru od Kladna se jedna linky R45 a S5, ve sméru od Kralup nad Vitavou pak o
linku S4.

Velky pocet zastavek na trase linky S55 v kombinaci s vysokou intenzitou provozu limituje
moznost zavedeni skute¢né rychlejsi vrstvy viaku, ktera by byla Casové atraktivni pro cestujici
z Kladna, ktefi doposud vyuzivaji rychlejsi autobusy ¢€i osobni automobily. Z vySe uvedenych
ddvodu bohuzel planovana zrychlena linka R45 nenabizi vyrazné krat$i dojezdovy €as do
centra, a to jak v porovnani s linkou S5 ve stavu po modernizaci, tak s linkami R45 a R24 ve
stavajicim stavu. Linka R45 v navrhovaném stavu obsluhuje oproti sou¢asnosti navic 2 dalSi
stanice (Praha-Bubny, Praha-Ruzyné) a ve vysledku tak na uzemi Prahy projizdi pouze
zastavky Praha-Vystavisté a Praha-Liboc. Bez pfekroceni okrajovych podminek zvolenych

v ramci varianty R1spé$ ovSem vedeni rychlejSich spoju v trase Kladno — Praha mozné neni.

Otazkou je také samotna mira zlepSeni napojeni letist€ na hlavni mésto v porovnani se
stavajicim stavem. Diky nové trati na letisté dojde k zavedeni kapacitné&jSiho a komfortnéjSiho
spojeni, které ovSem nebude oproti stavajicimu stavu vyrazné rychlejsi, naopak cestovni doby
mezi letiStém a centrem mésta vychazeji pfi porovnani jizdy vlakem i metrem a autobusem

velmi podobné (okolo 30 minut v zavislosti na volbé cile v centru mésta).
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Zvolena varianta ma negativni vliv i na zastavkovou linku S5, ktera je ve Spi€ce z divodu
nedostatku kapacity v Useku Praha-Bubny — Praha Masarykovo nadrazi, kde v ramci Spickové
hodiny projede v kazdém sméru az 14 spojll, ukoncena jiz ve stanici Praha-Veleslavin. Linka
je ve $picce zkracena i o usek Kladno-Ostrovec — Kladno. Toto zkraceni znevyhodnuje
cestujici, ktefi cestuji do centra Prahy a nastupuji v zastavce ¢i stanici, ktera je obsluhovana
pouze linkou S5 (Pleteny Ujezd, Malé PFitogno, Pavlov, Jened) a cesta se tak ve $picce
neobejde bez pfestupu. Zkraceni linky ma nepfiznivy efekt také ve vztahu k navazné dopravé,
v ramci jejiz organizace bude tfeba feSit otdzku, zda autobusy navazné dopravy vést
k nejbliz§imu pfistupovému bodu zeleznice i pfesto, ze dana zastavka C&i stanice je
obsluhovana pouze linkou S5. Vedenim linek timto zpisobem dojde k minimalizaci soub&ht
obou dopravnich modud, ovSem za cenu vytvofeni nutnosti dalSiho, minimalné jiz druhého,
prestupu. Druhou moznosti feSeni situace je vedeni navaznych autobusll pouze do stanic
obsluhovanych i linkou R45, coz zajisti vyrazné vétsi pocet navaznych vlakovych spojl a také
minimalizuje pocCet nutnych pfestupl, ovSem za cenu vétSich soub&hu vlakovych linek
s autobusy, coz povede ke zvySeni finanéni naro¢nosti celého feSeni. V potaz je tfeba vzit
také parkovisté P+R v Jenc&i a Malém PrfitoCnu, ktera se nachazi v tésné blizkosti dalnice D6
a nabizi stovky parkovacich mist, pfiCemz navrhovana obsluha pouze dvéma spoji za hodinu,
navic ukonéenymi jiz v okrajové €asti Prahy, nemusi byt pro cestujici zvazujici vyuZiti tohoto

typu parkovisté dostate¢né atraktivni.

Rozdilné trasovani linek v obdobi Spic¢ky a sedla mize byt pro nékteré cestujici nepfehledné,
Spicky mezi vybranymi sidly ke zruSeni dosavadniho pfimého spojeni a cestovani tak pro

cestujici na téchto relacich paradoxné bude atraktivnéjsi a rychlejSi v ase mimo Spicku.

Ve stavu po modernizaci bude zachovan provoz linky R24 ve stavajici motorové trakci.
Vzhledem k malému poctu spoji a jinému trasovani Ize ovSem linku povazovat pouze za
doplikovou. Trasovani pfes tzv. Prazsky semmering je atraktivni pro cestujici sméfujici do
jihozapadni ¢asti Prahy, ovSem nikoli pro cestujici ve sméru do centra mésta. Jizdni doba linky
R24 z Kladna do centra Prahy je ve stavu po modernizaci delSi nez v sou¢asném stavu, coz

v kombinaci s nizkou intenzitou provozu lince ubira na vyznamu.

Ve stanici Hostivice je navrzen novy zplsob feSeni navaznosti. Ve stavajicim stavu jsou
zfizeny navaznosti vzdy v ose symetrie v X:30 a pfestupy probihaji vZdy mezi zrychlenymi
spoji na ,hlavni trati (linky R24 a R45) a osobnimi vilaky linky S65 a S54. V jednom Case je
tak mozné prestoupit mezi vSemi dostupnymi sméry. Toto fedeni s sebou nese nemoznost
zavedeni Casové atraktivnich navaznosti mezi linkami S5 a S65, coZz znemoZhuje cestujicim

ze sidel obsluhovanych pouze linkou S5 vyuzit trat’ €. 122 ve sméru Praha-Smichov. Ve stavu
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po modernizaci jsou prestupni vazby mezi jednotlivymi linkami a sméry rozdéleny mezi 2 vrstvy
obsluhy, ¢ast spojul linek S65 a S54 je tak navazana na linku R45 a ¢ast na linku S5. To pfinasi
jak pozitivni, tak negativni efekty. Vybrané skupiné cestujicich toto feSeni umozni vyuzit
prestupll, které doposud mozné nebylo. Naopak ale pro prestup do vybranych sméri neni
mozné vyuzit zrychlené linky, nebot navazna linka je navazana na zastavkovou linku S5, coz
znamena nejen prodlouzeni cestovni doby, ale ve vybranych pfipadech navySeni poctu
nutnych prestupd. Viz pfiklad cesty vranni Spicce na relaci Chyné — Praha-Dejvice.
V sou€asném stavu lze pro tuto cestu vyuzit linku S65 s jednim prestupem v Hostivici na linku
R24 nebo R45. Cestovni doba €ini 27 minut. V navrhovaném stavu je v ramci této cesty v ranni
Spicce nutné vykonat jiz 2 pfestupy, prvni mezi linkami S65 a S5 ve stanici Hostivice, druhy
pak mezi linkami S5 a S55 ve stanici Praha-Veleslavin. Cestovni doba na této relaci nové ¢ini
i za pfedpokladu pouze 3minutové pFestupni doby ve stanici Praha-Veleslavin, coz je pro
danou prestupni vzdalenost jiz hrani¢ni, minimalné 40,5 minuty, to je 0 13 % déle nez
v sou€asném stavu. Prodlouzeni jizdni doby je mimo jiné nasledkem i prodlouZeni pfestupnich

dob ve stanici Hostivice na pfevazné Casti relaci.
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4. Alternativni navrh provozniho konceptu

Alternativni navrh provozniho konceptu vychazi z provozniho konceptu navrzeného v ramci
varianty R1spé$ a jeho stavebné-technického a dopravné-technologického fedeni. Navrh tak
dodrzuje technické a technologické parametry navrzenych trati. Uelem alternativniho navrhu
je odstranéni ¢i alespori zmirnéni vlivu negativnich faktort provozniho konceptu navrzeného
v ramci varianty R1spés, a to zejména ve smyslu zajidténi atraktivnich dojezdovych dob
obyvatel z vnéjdiho pasma aglomerace do Prahy a také vytvofeni atraktivnhiho a snadno

srozumitelného produktu Zelezni¢ni dopravy.

Primarnim cilem pfi tvorbé alternativniho navrhu bylo zavedeni rychlejsi vrstvy obsluhy, ktera
obslouzi pouze stanice a zastavky s vyznamnym dopravnim potencialem, ktery v pfipadé
feSené trati kromé samotné obytné zastavby v okoli pfistupovych bodl generuji zejména
moznosti pfestupl na ostatni druhy dopravy. DalSim z kritérii bylo vedeni této rychlé vrstvy
obsluhy v pravidelném intervalu z jediné taktové rodiny interval(l a se shodnou osou symetrie,
ktery nejenZze umozni lepsi rozloZeni poptavky cestujicich mezi jednotlivé spoje, ale také zvysi
atraktivitu a srozumitelnost systému a jeho propojitelnost s navaznymi systémy vefejné
dopravy. Diky zavedeni pravidelného intervalu v8ech provozovanych linek dojde také k

rovhomérnéjSimu vyuziti kapacity na feSenych tratich.

Navrh pocita na vSech linkach na relacich Kladno — Praha a letisté — Praha stejné jako ve
varianté R1spéS s homogennim vozovym parkem, ktery tvofi souprava 4 dvouvozovych
jednotek fady 650 o celkové délce 211,6 metr(. Tato souprava ovSem slouzi pouze jako
modelovy pfiklad, pfi realném zavedeni provozu se pocita s nasazenim vozidel, ktera budou
svymi parametry |épe odpovidat provoznim potfebam provozniho konceptu. Souprava
jednotek fady 650 je pouzita pouze za ucelem co nejpfesnéjsi simulace trak&nich a jizdnich

vlastnosti vozidla, které bude v realném provozu nasazeno.

Na linkach S45, S50, S54 a S65 navrh pocita s vozidlem fady 814, na lince S4 s vozidlem fady
471 a na lince R24 se dvéma jednotkami fady 845.

V navrhu je feSena podoba provozu v ranni SpiCce v ¢asovém obdobi 6:00 az 8:00.

4.1. Varianta 1

4.1.1. Linkové vedeni

Vedeni linek vychazi z varianty R1spés, patefni obsluhu na trase Kladno — Praha ve Spickach
zajistuje zrychlena linka R45, ktera je vedena v pozménéném intervalu. Mimo Spicku je na této
trase provozovana pouze zastavkova linka S5, ktera je ovSem i ve Spi¢ce oproti ptuvodni

varianté vedena ze stanice Praha-Veleslavin aZz do stanice Praha-Masarykovo nadrazi.
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Spojeni Letisté Vaclava Havla v Praze s centrem mésta zajiStuje linka S55 v pozménéném
intervalu a pak také nova zrychlena linka R55. Z dlivodu zmény ¢asové polohy vybranych
spoju linky R45 byl upraven provoz také na linkach S45, S50 a R24. Ostatni navazné vlakové
linky zUstavaji ve stejnych trasach a ¢asovych polohach a se stejnymi intervaly obsluhy jako

ve varianté R1spés.

Praha
-Letiste VH

Praha Praha
-Veleslavin Masarykovo n.

Kladno
-Ostrovec

3a_ 49 04 190
g 126 41 56 49

Praha
Praha h. n.

Rudna
[Rakovnik| u Prahy

Obrazek €. 15: Linkové schéma alternativniho provozniho konceptu (varianta 1)

4.1.1.1. Linka S5

zastavovani proSly obménou. Linka je nové celodenné vedena v trase Kladno — Praha
Masarykovo nadrazi, vedeni linky v useku Kladno-Ostrovec — Kladno mimo Spi¢ky nahradou
za linku R45 zlstava. Celodenni interval na lince zustava 30 minut. Z ddvodu omezené
kapacity trati a nemoznosti i Casové naro¢nosti predjizdéni jednotlivych viaku bylo souc¢asné
se zrychlenim linky R45 tfeba zrychlit také spoje linky S5. Linka proto nové projizdi zastavku
atraktivitou, a Praha-Vystavisté, u které bylo zastavovani linky S5 zamysleno, nicméné z

divodu €asovych poloh linky S4, které neumoznuji odjezd spoje linky S5 v potfebné Casové
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poloze, tj. nejblizS§i mozny €as po odjezdu linky R45, neni pro zastavovani linky S5 v této
zastavce dostate¢ny Casovy prostor. Zastavovani linky S5 by bylo mozné pouze v pfipadé
zmény Casovych poloh linky S4. Snizenim poctu zastaveni doslo ke zkraceni jizdni doby linky
v Useku Kladno — Praha-Veleslavin z 25 minut na 22,5 minut, coz je ovSem zplsobeno i
zménou nastupisté v zastavce Praha-Veleslavin, kde vSechny spoje nové obsluhuji pouze
podzemni nastupisté bez nutnosti jizdy do odboCky. Povrchové nastupisté s kusymi kolejemi
ve stanici Praha-Veleslavin se tak timto stavaji pro pravidelny provoz zbytné. Jejich ponechani

Ize ovdem alespori v omezené podobé zvazit pro pfipad vyluk i provoznich mimoradnosti.

Jizdni doba v celém useku Kladno — Praha Masarykovo nadraZzi ¢ini 35,5 minut, cozZ je 0 8,5
minut déle nez u linky R45 v tomto Useku. Spoje odjizdi ze stanice Kladno vzdy v X:14,5 a
X:44.,5, do stanice Praha Masarykovo nadrazi pfijizdi vzdy v ¢ase X:20 a X:50. V opacném
sméru odjizdi spoje ze stanice Praha Masarykovo nadrazi vZzdy v ase X:11 a X:41, do stanice
Kladno pfijizdi vZdy v Case X:16,5 a X:46,5. Obratovy €as ve stanici Praha Masarykovo nadrazi

¢ini 21 minut, ve stanici Kladno pak 28 minut.

Vedeni linky az do stanice Praha Masarykovo nadrazi zajistuje atraktivni pfimé spojeni i
cestujicim z menSich sidel na trase, ktefi pfimou zrychlenou linku R45 vyuzit nemohou.
Prodlouzeni linky ma pozitivni efekt také ve vztahu k zachytnym parkovistim typu P+R, ktera
jsou mimo jiné planovana k vybudovani i u zastavek Jene€ a Malé Pfitocno, které jsou
obsluhovany pouze linkou S5. Vedeni linky az do centra bez nutnosti prestupu tak zvysi
atraktivitu zachytnych parkovist' i u t&chto zastavek. Sou€asné s tim lze zastavky vyuzit také
pro zajisténi plnohodnotného spojeni pfilehlych obci s centrem Prahy bez nutnosti vice nez

jednoho pfestupu.

4.1.1.2. Linka R45

Stejné jako v plvodnim navrhu je provoz linky uvazovan pouze v ranni a odpoledni Spicce.
Linka nahrazuje soucasny svazek tvofeny zrychlenymi linkami R24 a R45 zastavujicimi pouze
v dulezitych stanicich. Ugelem linky je nabidka atraktivni a konkurenceschopné dojezdové
doby do Prahy primarné cestujicim z Kladna a Hostivice. Proto je zadouci, aby byla linka
vedena s co nejkratSi jizdni dobou sou€asné se zachovanim obsluhy dilezitych dopravnich
uzl( a zdroju i cild poptavky. Pocet pfistupovych bodu s touto charakteristikou je ovSem na
obsluhované trase pomérné vysoky. Tento fakt je dany potfebou obslouZit co nejkomplexnéji
meésto Kladno, kde linka obsluhuje vSechny 3 stanice a zastavky na trase, a také nutnosti
napojeni zeleznice na vSechny 3 trasy metra v Praze. Oproti navrhu ve varianté R1spé$ tak
linka R45 v alternativnim navrhu navic projizdi pouze stanici Praha-Ruzyné, ktera je jiz
dostatecné obslouzena ostatnimi viakovymi linkami. Diky tomu doSlo ke zkraceni jizdni doby

0 1,5-2 minuty na 33,5, resp. 34 minut.
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Zasadni zménou u linky R45 je zména ze stfidavého intervalu 10/20 minut na pravidelnych 15
minut. Pfechod na pravidelny interval umoznil efektivnéjSi rozvrzeni spoju v ¢ase a zajistil tak
pravidelnou nabidku rychlého spojeni z Kladna do Prahy. Tato zména ma pozitivni vliv také
na navaznou autobusovou dopravu, jejiz podoba by v pfipadé nepravidelného intervalu
musela tuto nepravidelnost reflektovat, ¢imz by se nepravidelny interval pfenasel dale do
systému. Zavedeni pravidelného intervalu na lince bylo umoznéno Upravou provozu na letistni
lince S55.

Spoje linky R45 odjizdi ze stanice Kladno-Ostrovec vzdy v X:04,5, X:19,5, X:34,5 a X:49,5, do
stanice Praha Masarykovo nadrazi pfijizdi vzdy v ¢ase X:08, X:23, X:38 a X:53. V opa¢ném
sméru odjizdi spoje ze stanice Praha Masarykovo nadrazi vzdy v ¢ase X:07, X:22, X:37 a
X:52, do stanice Kladno-Ostrovec pfijizdi vzdy v ¢ase X:11, X:26, X:41 a X:56. Obratovy Cas
ve stanici Praha Masarykovo nadrazi €ini 14 minut, ve stanici Kladno-Ostrovec pak 8,5 minut.
Casové polohy spoju s odjezdem v X:04,5 a X:34,5 ze stanice Kladno-Ostrovec a v X:22 a
X:52 ze stanice Praha Masarykovo nadraZzi jsou srovnatelné s ¢asovymi polohami linky ve
varianté R1spés, a to zejména z dlivodu zachovani navaznosti s linkami S54 a S65 ve stanici

Hostivice.

4.1.1.3. Linka S55

Linka S55 nadale zajiStuje obsluhu Letisté Vaclava Havla v Praze ve stejné trase a se stejnym
rezimem zastavovani. Kromé spojeni letisté a prestupniho uzlu Dlouha Mile s centrem tak
funguje i jako obsluha na relacich Cisté v ramci mésta, napf. Ruzyné/Liboc — centrum. U
zastavky Praha-Liboc je povaZovana za dostacujici obsluha jednou linkou. V uvahu tak
pfipadala zastavkova linka S5 z Kladna ¢&i letistni linka S55. Vzhledem k tomu, Ze linka S5 je
provozovana pouze v intervalu 30 minut, coz pro Cisté vnitroméstské cesty neni dostatecné
atraktivni interval, bylo v této zastavce ponechano zastavovani linky S55. Toto feSeni neni
zcela idealni z pohledu ,letiStnich® a dale pfFestupujicich cestujicich, u kterych se da
predpokladat, ze budou tvofit pfevaznou Cast obsazenosti této linky. Nicméné vzhledem k
tomu, ze vyznamngjSi zrychleni linky i tak nelze realizovat bez prijezdu vétSiho poctu
zastavek, coz by se dotklo i vybranych prestupnich uzld, byl lince ponechan zastavkovy

charakter.

Vyznamnym krokem oproti varianté R1spés je zména intervalu linky z 10 na 15 minut. Diky
tomu bylo dosaZeno sjednoceni intervald na vSech provozovanych linkach do jedné tzv.
taktové rodiny se zakladnim intervalem 7,5 minut (odvozené intervaly 15, 30, 60 a 120 minut).
Provoz linky S55 v intervalu 10 minut byl naro€ny nejen z hlediska kapacity trati, ale také pravé
z dlvodu nesouladu taktovych rodin jednotlivych linek nazyvaného také Nonius-efekt. Linka

S55 provozovana s odliSnym zakladnim intervalem znemoZznovala pfi pozadované intenzité
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provozu linky R45 jeji vedeni v pravidelném intervalu. V pfipadé linky S5 pak interval 10 minut

na lince S55 znamenal nutnost jejiho ukonéeni jiz ve stanici Praha-Veleslavin.

| pfes prodlouzeni intervalu zastavkové linky na leti$té celkovy pocet spoju z centra na letisté
neklesl. LepSi rozlozeni vSech spojll na trati v ¢ase umoznilo zavedeni zrychlené vrstvy

obsluhy letisté 2 pary spoju za hodinu, celkovy pocet spoju na letisté tak zlistava 6 za hodinu.

Spoje linky S55 odjiZdi ze stanice Praha Masarykovo nadrazi vzdy v ¢ase X:01, X:16, X:31 a
X:46, do stanice Praha-Letisté Vaclava Havla pfijizdi vzdy v X:11,5, X:26,5, X:41,5 a X:56,5.
V opacném smeéru odjizdi spoje vzdy v X:03,5, X:18,5, X:33,5 a X:48,5, do stanice Praha
smérech 25,5 minut. Obratovy €as ve stanici Praha-Letisté Vaclava Havla ¢ini 7 minut, ve

stanici Praha Masarykovo nadrazi pak 17 minut.

4.1.1.4. Linka R55

Pro zajiSténi rychlejsi vrstvy obsluhy na relaci ,centrum — leti§té“ a nabidnuti atraktivnéjSich
dojezdovych dob je navrzena zrychlena linka R55. U&elem linky je rychlé spojeni ptestupni
uzll typu Zeleznice-metro s letistém a zachytnym parkovistém Dlouha Mile. Linka je
provozovana v intervalu 30 minut v trase Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Letisté Vaclava
Havla. Na své trase linka zastavuje pouze ve stanicich Praha-Bubny, Praha-Dejvice a Praha-
Dlouha Mile, ostatni stanice a zastavky jsou projizdény. Linka tak zajisti letisti rychlé napojeni
na vSechny trasy metra. Zavedeni této vrstvy obsluhy bylo mozné diky snizeni po¢tu spoju na
lince S55 a naslednému efektivnéjSimu rozlozeni spojli v Useku Praha-Ruzyné — Praha
Masarykovo nadrazi. Spolu s linkou S55 nabizi obé linky celkem 6 spoju na letisté za hodinu.
Jizdni doba linky &ini 21,5 minut, coz je 0 4 minuty méné oproti lince S55. Za ucelem zvyseni
Casové uspory zrychlené linky byl zvazovan také prijezd stanice Praha-Dejvice ¢i Praha-
Bubny, nicméné i vzhledem k obsluze zachytného parkovisté P+R Dlouha Mile, odkud Ize
oCekavat kazdodenni cestovani pravidelnych cestujicich sméfujicich do mnoha smérd, bylo

upfednostnéno zachovani navaznosti na vSechny linky metra.

Spoje linky odjizdi ze stanice Praha Masarykovo nadrazi vzdy v €ase X:26 a X:56, do stanice
Praha-Letisté Vaclava Havla pfijizdi v ¢ase X:17,5 a X:47,5. V opacném sméru spoje odjizdi
Obratovy Cas ve stanici Praha-Letist€ Vaclava Havla €ini 26 minut, ve stanici Praha
Masarykovo nadrazi pak 21 minut. V pfipadé poZadavku na sniZeni doby obratu ve snaze
snizit poCet vozidel potfebnych pro provoz linky Ize doby obratu zkratit posunem &asovych
poloh ve vybraném sméru a vyuziti slotu mezi spoji linky R45 o 15 minut dfive/pozdéji v
C¢asovem prostoru pfifazeném lince S5. Nasledkem tohoto kroku by byl ovSem vznik asymetrie

grafikonu, obdobny posun spoju by pak navic bylo nutné provést i u linky S5, coz by vedlo k
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rozvazani vybranych pfipojovych vazeb. Za u€elem zachovani symetrického grafikonu obou

linek byla proto ponechana varianta grafikonu s del§imi dobami obratu.

Praha-Leti$té Vaclava Havla
U
R55]

NEBUSICE

DEJVICE

VOKOVICE

v
VELESUAVIN

BREVNOV,

\ reeel OB )
“ MOTOL
N

/ SMICHOV: >
ik /
Obrazek €. 16: Schéma linky R55 se zobrazenim projizdénych zastavek (Sedou barvou) a

navaznosti na linky metra. Zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/

4.1.1.5. Linka $S45

Casové polohy linky S45 byly upraveny za U&elem zaji$téni navaznosti ve stanici Kralupy nad

Vltavou, kde bude vyhledové zaveden taktovy uzel s osou symetrie v X:30. Ze stanice Kladno

Kralup nad Vltavou do Kladna spoje odjizdi vzdy v X:39,5, do stanice Kladno pak pfijizdi v

X:21. Kfizovani vlakl probiha ve stanici Brandysek. Jizdni doba ¢&ini 40, resp. 41,5 minut.

4.1.1.6. Linky S50, S54, S65 a R24

Z davodu zmény €asovych poloh vlaku linek R45 a S5 bylo za u€elem zachovani navaznosti
smér Rakovnik tfeba upravit ¢asové polohy linky S50. Linka S50 je nadale vedena v
parametrech dle varianty R1spé§, méni se pouze ¢asy odjezdl z Rakovnika, jejichz poloha je
nové vzdy v L:00, coz je nejzazSi mozny Cas, ktery umoznuje zachovani navaznosti v ramci
taktového uzlu v Rakovniku s osou symetrie v X:00 a zajiSténi navaznosti ve stanici Kladno na
spoj linky R45 ve sméru do Prahy pfi zachovani obsluhy linky pouze jednim vozidlem.
Pfestupni doba mezi linkou S50 a R45 ov8em Cini pouze 3 minuty, coz je pro dany pfestup jiz
hrani¢ni hodnota. Pro zajisténi funk&nosti dané vazby je proto vhodné zfizeni pfestupu typu

,hrana-hrana“.

Spoje linky S50 odjizdi ze stanice Kladno vzdy v L:58, do Rakovnika pak pfijizdi vzdy v S:51.
Z Rakovnika odjizdi spoje vzdy v L:00, do Kladna pfijizdi vzdy v L:53. Ve sméru do Rakovnika
probiha kfizovani s linkou R24 ve stanici Revniov, v opaéném sméru pak ve stanici Nové
StraSeci. Doba obratu ve stanici Rakovnik &ini 9 minut, ve stanici Kladno 5 minut. Jizdni doba

linky S50 &ini v obou smérech 53 minut.
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Zmény u linky S50 vyvolaly i drobné posuny u linky R24. Linka je nadale vedena v parametrech
shodnych s variantou R1spé$, ze stanice Praha hl. n. nadrazi spoje odjizdi vzdy v S:17,5.
Nové doslo ke zkraceni pobytu ve stanici Kladno a spoje dale do Rakovnika odjizdi nové jiz v
v X:00. Z Rakovnika ve sméru do Prahy spoje odjizdi v S:12,5, do stanice Praha hl. n. pfijizdi
vzdy v L:44,5. Na trase maji spoje v obou smérech dva tfiminutové pobyty ve stanicich Kladno
a Hostivice. Jizdni doba spoje v obou smérech &ini 92 minut, coz je pfi porovnani se stavajicimi
dojezdovymi dobami Zelezni¢ni dopravou na relaci Rakovnik — Praha (centrum) pfiblizné o 5

minut déle nez v soucasnosti.

V ramci linek S54 nedo$lo k Zadnym zménam oproti varianté R1spés, u linky S65 bylo
zavedeno projizdéni zastavky Hostivice-Litovice, dale beze zmén.
4.1.2. Vazby

4.1.2.1. Kladno

smér Kladno-Ostrovec

" smér Praha Masarykovo n.

smér Rakovnik

| smér Praha hl. n.

Obrazek €. 17: Schéma prestupnich vazeb ve stanici Kladno

Ve stanici Kladno jsou zajitény obousmérné navaznosti mezi linkou R45 (Kladno — Praha) a
linkami S45 (Kladno — Kralupy nad Vitavou) a S50 (Kladno — Rakovnik). Mezi linkami R45 a
S45 je ve sméru do Kralup pfestup mozny v ¢ase X:34-X40,5, ve sméru z Kralup pak vzdy v
X:20,5-X:26. Mezi linkami R45 a S50 ve sméru do Rakovnika je mozny piestup vzdy v L:48,5-
L:58, ve sméru z Rakovnika pak vzdy v L:53-L:56. Pfestupy mezi linkami R45 a R24 ve stanici
Kladno jsou mozné, nicméné z dlivodu vazeb linek S50 a R24 a poloham kfizovani na trati €.
120 v useku Kladno — Rakovnik pfestupni doby vychazi delsi, ze sméru Praha Masarykovo
nadrazi do sméru Rakovnik se jedna o prestup v Case S:48,5-L:1,5, v opacném sméru pak v
Case L:01-L:11. Linka S45 vedena v Casové poloze soucasné uréené planovanym zavedenim

taktového uzlu s osou symetrie v X:30 ve stanici Kralupy nad Vlitavou. Linky S50 a R45 jsou
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vedeny v takove ¢asoveé poloze, aby byl dosaZen taktovy uzel s osou symetrie v X:00 ve stanici

Rakovnik.

Ve stanici Kladno je dale uvazovan také prestup mezi linkami R45 a S5, ktery je vyznamny
zejména pro cestujici sméfujici do centra z obci obsluhovanych pouze linkou S5 (Pleteny
Ujezd, Malé PFitoéno, Pavlov, Jeneg), ktera je ukondéena jiz ve stanici Kladno. Pro pokragovani
Vv jizdé smér Kladno mésto a Kladno-Ostrovec je mozné vyuzit pfestupu vzdy v €asech X:16,5-
X:20 a X:46,5-X:50, ve sméru z Kladna pak v ¢asech X:10-X:14,5 a X:40-X:44,5.

4.1.2.2. Hostivice

Stanice Hostivice funguje jako pfestupni uzel mezi linkami R45 a S5 na hlavni trati a linkami
S54 a S65 na tratich odbocnych. Linka R45 z/do Kladna je v Hostivici navazana na linky S54
a S65 z/do sméru Praha-Smichov. Pfestup mezi linkou R45 a linkami S54 a S65 ve sméru
Praha-Smichov je mozny vzdy v ¢ase X:18,5-X:24,5 u linky S65 a v X:48,5-54,5 u linky S54.
Ve opacném sméru ze stanice Praha-Smichov pak vzdy v ¢ase X:37,5-X:41,5 u linky S65 a v
X:07,5-X:11,5 u linky S54.

Ve smérech z/do Rudné u Prahy a z/do Stfedokluk jsou spoje navazany na zastavkovou linku
S5. Pfestupy mezi linkami S54 a S65 a linkou S5 ve sméru do stanice Praha Masarykovo
nadrazi jsou mozné vzdy v X:23,5-X:30 u linky S65 a v X:53,5-X:00 u linky S54. Ve opacném
sméru ze stanice Praha Masarykovo nadrazi pak vzdy v ¢ase X:31-X:37,5 u linky S65 a v
X:01-X:07,5 u linky S54. Linka S65 je ve stanici Rudna u Prahy dale navazana na spoje linky

S6 z/do stanice Praha-Smichov.

smér Stlfeioi(luky Hostivice

smér Kladno
A —

smeér Praha Masarykovo n.
—-

smér Rudna u Prahy smér Praha-Smichov

Obrazek ¢€. 18: Schéma pfestupnich vazeb ve stanici Hostivice (pro zjednoduSeni jsou

zobrazeny pouze spoje s pravidelnymi navaznostmi)
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4.1.2.3. Praha-Ruzyné

Za ucCelem moznosti vyuziti Zelezni€ni dopravy i na relaci Kladno — letisté byla zfizena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky linky S5 z/do sméru Kladno a S55 z/do sméru Praha-
LetiSté Vaclava Havla. Pfestup ve sméru z Kladna na letisté je ve stanici Praha-Ruzyné mozny
vzdy v ¢asech X:03-X:05 a X:33-X:35, ve sméru z letisté do Kladna pak vzdy v ¢asech X:25-

X:28 a X:55-X:58. VSechny prestupy jsou feSeny zplsobem ,hrana-hrana®“.

4.1.3. Vyhodnoceni navrhu

Cilem alternativniho navrhu bylo zejména zpfehlednéni provozniho konceptu a jeho Uprava
Z pohledu teorie integralniho taktového grafikonu, dale pak dosazeni kratSich a atraktivnéjSich
jizdnich dob zrychlené i zastavkové vrstvy na relaci Kladno — Praha a zavedeni druhé vrstvy
obsluhy na relaci Praha letisté — Praha centrum. DalSi z okrajovych podminek bylo vedeni
zastavkové linky S5 az do stanice Praha Masarykovo nadrazi. VySe uvedeného bylo dosazeno
zejména diky zméné provoznich parametru letiStni linky S55, na které byl zaveden interval 15
minut, ktery je v souladu s intervaly ostatnich provozovanych linek. Tento krok umoznil
pravidelné rozlozeni spojl linky R45. Sjednocenim intervall do jedné taktové rodiny dale
vznikla dostate¢na volna kapacita pro vedeni linky S5 ze stanice Praha-Veleslavin az do
stanice Praha Masarykovo nadrazi, ¢imz bylo zachovano pfimé spojeni s centrem mésta i pro
cestujici, ktefi na relaci Kladno — Praha vyjiZzdéji z obci obsluhovanych pouze zastavkovou
linkou S5. Vzhledem k navaznostem linky S5 s linkami S54 a S65 byla jejim prodlouzenim
zachovana spojeni Chyné / Stfedokluky — Praha centrum pouze s jednim pfestupem, jako je
tomu i ve stavajicim stavu. DalSim pozitivnim disledkem sjednoceni intervall linek a snizeni
poctu spoji na zastavkové lince S55 je uvolnéni kapacity pro zavedeni zrychlené linky R55
vedené v intervalu 30 minut, ktera je spolu s linkou S55 vedena na relaci Praha centrum —
Praha letisté, ¢imz byl na této relaci zachovan provoz 6 spojli za hodinu sou¢asné s nabidkou

rychlejSiho spojeni.

4.2.Varianta 2

V ramci druhé varianty alternativniho provozniho konceptu zustava na linkach S5, S45, S55,
R45 a R55 zachovana podoba provozu, kterd byla navrzena ve varianté 1. Cilem druhé
varianty je vyuziti modernizované trati €. 120 v useku Kladno — Praha a souvisejiciho projektu
rekonstrukce zabezpefovaciho zafizeni trati €. 122 k vytvofeni nabidky atraktivn&jsiho spojeni
také na relaci Rakovnik — Praha, jejiz potencial neni v ramci varianty R1sp&sS ani v prvni
varianté alternativniho navrhu z ddvodu fady omezujicich podminek zcela vyuzit. Kli€ovou
zménou Vv druhé varianté je proto zména koncepce provozu rychlikové linky R24, ktera je nové

vedena v CastéjSim intervalu a s kratSimi jizdnimi dobami.
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4.2.1. Linkové vedeni

Praha
-Letisté VH

Praha Praha
-Veleslavin Masarykovo n.

Kladno
-Ostrovec
I1‘4nl4 19 34 49 I

F:N

40 34 48 04_ 19
21 11726 41 56 19-

I
T
04
e
49
y |
34
J

1

Praha
Praha hi. n.

Rudna
u Prahy

Obrazek €. 19: Schéma linkového vedeni alternativniho provozniho konceptu (varianta 2)

4.2.1.1. Linky S5, $45, S55, R45, R55

Beze zmény oproti varianté 1.

4.2.2.2. Linky R24, S50 a 554

S ohledem na povahu osidleni ve vztahu k umisténi pfistupovych bodl k Zeleznici, kdy je v
fadé pfipadd obsluhované sidlo vzdalené od Zelezni¢ni stanice i nékolik kilometrd, byla v
useku Rakovnik — Kladno navrzena jednovrstva obsluha linkou R24 s rozSifenym pocétem
zastaveni oproti stavajicimu stavu. Navrh pocita se zruSenim zastavkové linky S50, ktera bude
nahrazena &astéjSi obsluhou linky R24. Linka R24 na feSené trati obslouzi pouze takové
pfistupové body, ve kterych je zastaveni z dopravniho hlediska a pfi zvazeni charakteru linky
smysluplné. Po zhodnoceni rozmisténi zastavby v okoli stavajicich stanic a zastavek a po
porovnani s prizkumem sledujicim denni obraty cestujicich v jednotlivych pfistupovych
bodech byla jako vhodny pfistupovy bod k dodateénému zastaveni linky R24 oproti stavajicimu
stavu vyhodnocena pouze zastavka Rynholec. Z dlivodu velké vzdalenosti od prevazné ¢asti

zastavby jsou ponechany bez obsluhy stanice Revni¢ov a Kamenné Zehrovice, z diivodu velmi
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nizkého vytizeni i pfes relativni blizkost zastavby pak zastavky Rakovnik zastavka a Kladno-
Rozdélov. Veskeré sidelni celky, u kterych dojde ke zruseni obsluhy zelezni¢ni dopravu, jsou
v souCasné dobé dostateCné obslouzeny v téchto mistech atraktivnéjSi autobusovou

dopravou.

L 6 | Msecke
- Krusovice Zehrovice Vinafice

N 4 (Kacice RG99 Ny e

/ oustin g 5 oy P————— S '
Lo Libusin Kladno
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() -
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Obr. Schéma zobrazujici péSi vzdalenosti jednotlivych pfistupovych bodd linky S50 od
centralnich ¢asti obsluhovanych sidelnich celkd (v pfipadé obsluhy dvou rdznych sidel je

druhy tdaj uveden v zavorce)

Linka R24 je nadale vedena v trase Rakovnik — Kladno — Hostivice — Praha hl. n. Stejné jako
v prvni varianté je na linku pfedpokladano nasazeni soupravy dvou jednotek fady 845
(pfedevsim pro vypocty jizdnich dob). Oproti varianté 1 je linka ovéem provozovana 2x ¢astéji,
tedy v intervalu 60 minut, ¢imz nahrazuje zrusenou linku S50. Za ucelem zkraceni jizdni doby
spoju oproti varianté R1spés sou€asné s dosazenim dulezitych uzll v pozadovanych ¢asech
bylo nutné realizovat Upravu provozu na trati €. 122 v Useku Hostivice — Praha-Smichov, na
které je v ramci obou pfedchozich variant navrzen provoz osobnich vilakl linek S54 a S65 v
souhrnném intervalu 30 minut. Takto kratky interval osobnich vlakl na jednokolejné trati je pro
provoz linky R24 v intervalu 60 minut velmi limitujici, a to i pfes moznost vyuziti obnovenych
vyhyben Praha-Stod(lky a Praha-Zvahov. Intenzivni provoz na trati €. 122 a polohy spoju linek
S54 a S65, které neni mozné z davodu jejich navaznosti dostate€né upravit, jsou v kombinaci
s polohami ostatnich spoju v Useku Kladno — Hostivice a nedostate¢nou variabilitou kfizovani

v useku Rakovnik — Kladno nekompatibilni pro provoz linky R24 s pozadovanymi parametry.

Vzhledem k vysSi priorité rychlikové linky R24 je v problematickém useku Hostivice — Praha-
Smichov navrzeno zruseni linky S54, ¢imz dojde k prodlouzeni intervalu osobnich vlak(d na 60
minut, coZ odpovida stavajicimu stavu. Provoz linky S54 v navazujicim useku Stfedokluky —
Hostivice z hlediska volné kapacity je nadale realizovatelny. Nicméné s pfihlédnutim ke ztraté
pfimého spojeni s centrem mésta a ke stavajici velmi nizké vytiZzenosti linky (v Fadech jednotek
osob na cely spoj), ktera je zplsobena vlivem obsluhy sidel atraktivnéjSi autobusovou

dopravou, se v navrhu s pravidelnym taktovym provozem linky S54 ani v tomto useku nepocita.
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Vedeni vybranych vlaki do zastavky Dobroviz-Amazon pro zaméstnance stejnojmenné
spolecnosti je v pfipadé trvajiciho pozadavku ze strany této firmy i v Case zavedeni nového
provozniho konceptu z hlediska volné kapacity nadale mozné v mnoha ¢asovych polohach, v

ramci této koncep&ni prace ovSem vedeni téchto jednotlivych vlakd feSeno neni.

Prodlouzeni intervalu osobnich vlaki na trase Hostivice — Praha-Smichov je Caste¢né
kompenzovano zastavovanim linky R24 navic i v zastavce Praha-Jinonice, ¢imz bude

zachovana obsluha dilezitych uzl( 2x za hodinu.

Ze stanice Rakovnik odjizdi spoje linky R24 po taktovém uzlu s osou symetrie v X:00. Spoje
ve sméru do Prahy odjizdi vzdy v X:03, do stanice Kladno pfijizdi v X:51,5 a do stanice Praha
hl. n. v X:30. Na trase byly zredukovany pobyty ve stanicich Kladno a Hostivice a jizdni doba
tak i s dvéma dodateénymi zastavenimi v zastavkach Rynholec a Praha-Jinonice ¢ini 87 minut,
coz je 0 5 minut méné nez ve varianté 1 s mensim pocétem zastaveni. Ve sméru z Prahy do
Rakovnika odjizdi linka R24 ze stanice Praha hl. n. vzdy v X:16, do stanice Kladno pfijizdi v
X:58,5 a do stanice Rakovnik v X:47,5 na ¢as taktového uzlu v X:00. Jizdni doba ve sméru z
Prahy do Rakovnika €ini 91,5 minut, coz je o 3,5 minuty déle nez ve sméru do Prahy. Tato
asymetrie je zpusobena zastavenim z dopravnich divodu v ramci kfizovani ve vyhybné Praha-
Stodullky a také delSimi pobyty zplsobenymi kfizovanim spoju v Useku Kladno — Rakovnik.
RozloZeni pfebyteCného ¢asu mezi obéma sméry bylo zvazovano prostfednictvim dfivéjdiho
odjezdu spoje ze stanice Rakovnik, nicméné za ucelem zachovani dostateéné pfestupni doby

mezi navaznymi spoji byl ponechan odjezd spoje v X:03.

Obratovy €as ve stanici Rakovnik €ini 15,5 minut, ve stanici Praha hl. n. pak 44 minut.
Vzajemné kfizovani spoju linky R24 probiha ve stanicich Nové StraSeci a Praha-Smichov.
Teti bod setkani protismérnych spoji se nachazi u zastavky Pleteny Ujezd na dvoukolejném
useku trati. S linkou S65 se ve sméru do Prahy spoje kfizuji ve vyhybné Praha-Waltrovka, ve

sméru do Rakovnika ve vyhybné Praha-Stodulky.

Z dlavodu kfizovani linky S65 s linkou R24 ve vyhybné Praha-Waltrovka dale doSlo k posunu

odjezdu spoje linky S65 ze stanice Praha-Smichov 0 4 minuty dfive do ¢asové polohy X:06.

4.2.2. Vazby

S vyjimkou navaznosti zruSenych linek S50 a S54 zustavaji prestupni vazby v obdobné
podobé jako u varianty 1. Diky zméné Casovych poloh linky R24 vychazi v této varianté 1épe
navaznosti s linkou R45 ve stanici Kladno. Pfestup mezi linkou R24 ze sméru Rakovnik a
linkou R45 ve sméru do stanice Praha Masarykovo nadrazi je mozny vzdy v ¢ase X:51,5-X:56,

v opadném sméru pak vzdy v Case X:49-X:57,5. Pfestup mezi linkou R45 ze stanice Kladno-
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Ostrovec a linkou R24 do stanice Praha hl. n. je mozny v Case X:41-X:52, v opacném sméru

pak v Case X:56-X:04.

smér Kladno-Ostrovec

A e—

—-

—
r—

“ smér Praha Masarykovo n.
| @

4

smér Rakovnik
i —

Obrazek &. 20: Schéma prestupnich vazeb ve stanici Kladno

Ve stanici Hostivice byl poCet navaznosti v kazdém sméru zredukovan na jednu za hodinu.

—

smér Praha Masarykovo n.
—-

smér Kladno
e e——

| !

smér Rudna u Prahy smér Praha-Smichov

Obrazek €. 21: Schéma prestupnich vazeb ve stanici Hostivice (pro zjednoduSeni jsou

zobrazeny pouze spoje s pravidelnymi navaznostmi)

4.2.3. Vyhodnoceni nadvrhu

NavrZenou upravou provozni koncepce na trati €. 120 v useku Rakovnik — Kladno spolu se
zkracenim jizdnich dob a intervalu linky R24 byla na relaci Rakovnik — Praha v porovnani s
predchozimi navrhy vytvofena atraktivnéjSi nabidka z hlediska dojezdovych €asu i intervalQ
pfimého spojeni a prehlednosti systému. Hlavnimi omezujicimi podminkami navrhu jsou
omezené moznosti kfizovani v jednokolejnych usecich v kombinaci s vétSim poctem

navaznosti a vedenim vlakd v Useku Luzna u Rakovnika — Kladno po stavajici
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nemodernizované infrastruktufe. Z téchto ddvodd nebylo mozné dosazeni vyrazné kratSich
jizdnich dob oproti pfedchozim navrhlim ani oproti stavajicimu stavu. Z hlediska dojezdovych
¢asu z Rakovnika do Prahy nabizi navrh v pfipadé vyuziti linky R24 a prestupu na linku R45
ve stanici Kladno dojezdovy &as pfiblizné o 8 minut kratSi nez ve varianté R1spés a pfiblizné
0 5 minut krat§i oproti sou¢asnému stavu. V pfipadé vyuziti pfimého spoje linky R24 az do
stanice Praha hl. n. pak dojezdovy €as z Rakovnika do centra Prahy pfiblizné odpovida
souCasnému stavu. Pfinosem navrhu je tak zejména zkraceni intervalu a dosazeni mirného

zrychleni na relaci Rakovnik — Praha Masarykovo nadrazi i pfes vétSi poCet zastaveni.

PFi porovnani cesty autobusem s vyuZitim v sou€asnosti nejrychlejsi linky 304 vedené do
terminalu Praha, Zli€in, kde je umozZnén pfestup na metro smér centrum, a cesty vlakovou
linkou R24 s piestupem na linku R45 ve stanici Kladno vychazi cestovni doby v ramci obou
spojeni velmi podobné&. Zelezniéni doprava na relaci Rakovnik — Praha tak i v navrzeném stavu
muze konkurovat autobusové dopravé z hlediska jizdnich dob, stale ovSem nikoliv z hlediska
nabizeného intervalu obsluhy. Vzhledem k vytizenosti zelezni¢ni trati v iseku Kladno — Praha
nelze predpokladat, ze by byl interval linky v budoucnu dale zkracovan. Atraktivitu zeleznicni
dopravy na této relaci je tak mozné zvysit pouze vyraznéjSim zkracenim jizdnich dob, kterého
Ize docilit prostfednictvim modernizace a zvysSeni tratové rychlosti v useku Luzna u Rakovnika
— Rakovnik, dale pak nasazenim vykonnéjSich vozidel s vhodnéjSimi jizdnimi vlastnostmi a
snizenim poé&tu zastaveni zrychlené vrstvy obsluhy. Upravu reZzimu zastavovani linky R24 je
vhodné realizovat sou€asné s upravou linkového vedeni autobusovych linek v dané oblasti.
Tato uprava by méla byt zaméfena na zfizeni navaznych autobusovych spoju spojujicich sidla,
u kterych byla z davodu nizké atraktivity obsluha Zelezni¢ni stanice / zastavky zruSena, s

vhodné umisténymi prestupnimi uzly.
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5. ReSeni vybranych navaznosti linkové dopravy
a linek MHD Kladno

Rozsahly projekt modernizace trati Kladno — Praha s sebou pfinese vyznamné a zadouci
zmény v dopravnim chovani obyvatel. Objemy cestujicich pfepravovanych v autobusovych
linkach na relaci Kladno — Praha ve stavajicim stavu jsou jiZ natolik velke, Ze z mnoha hledisek
jiz neni efektivni tyto cestujici pfepravovat v mdodu silniéni dopravy. Cilem projektu
modernizace trati Kladno — Praha je tak kromé zkvalitnéni a zrychleni cestovani na této relaci
také zména dopravniho modu vyuzivaného majoritni €asti cestujicich ze silnice na zeleznici,

a to v pfipadé individualni automobilové i linkové autobusové dopravy.

V ramci této kapitoly je proto z koncepéniho hlediska feSena podoba vybranych autobusovych
linek a jejich navaznosti, a to v ramci jak pfiméstské dopravy v feSené oblasti, tak méstské
hromadné dopravy na Uzemi mésta Kladna. Upravu linkového vedeni obou systémil Ize
povazovat za nutnou soucast pfi zavedeni nového provozniho konceptu na zeleznici. Soucasti
navrhu je také Uprava soubéznych autobusovych linek zejména na relacich Kladno — Praha,

Rakovnik — Praha a Unhost — Praha.

5.1. SoubéZné a navazné linky pfiméstské dopravy

Na relaci Kladno — Praha je po zavedeni nového provozniho konceptu na Zeleznici navrzena
redukce rychlikovych autobusovych linek, které budou nahrazeny vlakovou linkou R45. V
ramci navrhu tak dochazi ke zruSeni rychlikovych linek 330 a 399. Tyto linky budou na uzemi
mésta Kladna nahrazeny méstskymi linkami zajiStujicimi navaznosti na Zelezni¢ni dopravu.
Patef autobusového spojeni Kladna a Prahy v navrhu tvofi linky 300 a 324, které zajistuji také

napojeni mésta Bustéhrad.

V oblasti dale dochazi k zavedeni pravidelnych navaznosti stavajicich linek 306 a 319 ve

stanici Jene€. Linky 304 a 305 na relaci Rakovnik — Praha, kde je ¢ast spoju také ukoncéena.

Spojeni Unhost — Praha je v navrhu feSeno vedenim navaznych linek 631 a 632 do Zelezni¢ni
zastavky Pavlov, kde je zavedena navaznost na linku S5 ve sméru do Prahy. Alternativné Ize
na této relaci vyuZzit jako pfipoj k vlaku také linku 365 do termindlu u Zelezni¢ni stanice
Hostivice. Za ucelem plosné obsluhy mést Hostivice a Unhost a jejich napojeni na zeleznici

jsou zavedeny noveé linky 631 a 633.

Na relacich Slany — Praha a Kole€ — Praha jsou v8echny linky ukon€eny v pfestupnim

terminalu Dlouha Mile, kde je umoznén pfestup na vlakové linky.
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5.1.1.1. Linka 300

Linka 300 je zkracena a nové vedena v trase Kladno, Nam. Svobody — Kladno, U Hvézdy —
Bustéhrad — Praha, Dlouha Mile (pfestup na vlak). Linka funguje primarné jako obsluha mésta
Bustéhrad, které je i po modernizaci trati mozné obslouZit pouze autobusovymi linkami. Na
uzemi Kladna je linka vedena v soubéhu s méstskymi a dalSimi pfiméstskymi linkami a funguje
tak i jako obsluha na vnitroméstskych relacich. Na lince je navrzen $pi¢kovy interval 30 minut,

mimo Spicku pak 60 minut.

5.1.1.2. Linky 304 a 305

Linky 304 a 305 jsou vedeny se stavajicimi intervaly na stavajici relaci Rakovnik, Aut. st. —
Praha, Zli¢in (— Praha, Vypich). Zménou oproti sou¢asnosti je dodateéna obsluha terminalu
Hostivice, diky ¢emuz bude cestujicim z Rakovnika (v pfipadé linky 305 napf. i z Tuchlovic &i
Velké Dobré) nabidnuto rychlé spojeni do centra mésta bez nutnosti pfestupu v terminalu
Zli¢in. Terminal Hostivice se nachazi v tésné blizkosti sjezdu dalnice D6 a pro spoje proto
obsluha terminalu znamena prodlouZeni jizdni doby pouze v fadech minut. V terminalu

Hostivice je také uvazovano ¢ast spoja ukondit.

5.1.1.3. Linka 306

Linky 306 je nadale vedena v trase Kladno, Aut. nadr. — Kladno, Nam. Svobody — Kladno, U
Hvézdy, Kladno, Prazska krizovatka — Hfebe¢ — Dolany — Hostouri — Dobroviz — Jenec,
Nadrazi (prestup na vlak) — Hostivice, Ve Vilkach — Hostivice — Praha, Zli¢in. Kromé spojeni
jednotlivych sidel linka zajiStuje v useku Hrebe¢ — Jenec, Nadrazi pfipoje na spoje linky S5 ve
stanici Jene€. V useku Jenec, Nadrazi — Praha, Zli¢in pak linka i nadale funguje jako patefni
spojeni JenCe a Hostivice s jihozapadni ¢asti Prahy. V tomto useku je linka navrzena ve
Spickovém intervalu 15 minut, coZ oproti sou¢asnému stavu znamena mirné prodlouzeni, které
je kompenzovano zajisténim CastéjSich navaznosti ostatnich linek na vlaky ve stanici
Hostivice. V useku Kladno, Aut. nadr. — Jeneé, NadraZi je navrzen zakladni interval 60 minut.

V Case SpiCky je uvazovano vedeni jednotlivych posilovych spoja.

5.1.1.4. Linka 319

Linka je oproti stavajicimu stavu zkracena do trasy Jenec, Nadrazi — Praha, Letisté. Spolu s
linkou 306 zajiStuje cestujicim z obci Hostourn a Dobroviz navazné spoje k vlakim linky S5 ve
stanici JeneC. Na lince je navrzen Spickovy interval 60 minut, mimo Spicku pak 120 minut. Diky
prokladu s linkou 306 jsou pfipoje k vlakiim z Hostouné a Dobrovize vedeny kazdych 30 minut.
V useku Malé KysSice — Pavlov, NadraZi je linka nahrazena novou linkou 631, usek Jeneg,

Néadrazi — Pavlov, Nadrazi je pak ponechan bez obsluhy.
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5.1.1.5. Linka 322

Zastavkovou vrstvu obsluhy mezi Kladnem a Prahou zajiStuje i nadale linka 322, ktera je
vedena v plvodni trase Kladno, Aut. nadr. — Kladno, Nam. Svobody — Kladno, U Hvézdy —
Kladno, PraZska kriZzovatka — Hfebeé — Lidice — BuStéhrad — Makotrasy — Béloky — Stfedokluky
— KnézZeves — Praha, Terminal 1 (pfestup na viak) — Praha, K Letisti, ze zastavky Praha, K
Letisti je linka odklonéna do nového terminalu Dlouha Mile. Na lince je navrzen Spi¢kovy

interval 30 minut, mimo $pi¢ku pak 60 minut.

5.1.1.6. Linky 323, 342, 388 a 389
VSechny spoje linek na relacich Slany — Praha a Kole€ — Praha jsou zkraceny a ukonéeny v
prestupnim terminalu Dlouha Mile. Ostatni parametry linek zlstavaji shodné se stavajicim

stavem.

5.1.1.7. Linka 324

Linka 324 je vedena v trase Kladno, Energie — Kladno, Zel zast. mésto (pfestup na viak) —
Kladno, Nam. Svobody — Kladno, Sitna — Kladno, CSAD - Kladno, Nadrazi (prestup na viak)
— Kladno, Americka — Kladno, Okrsek 4 — Bustéhrad — Praha, Dlouha Mile (prestup na viak) —
Praha, Zli¢in. Linka funguje jako pateini spojeni Kladna a Bustéhradu s terminalem Praha,
Zli¢in. Na uzemi Kladna je linka vedena v soub&hu s méstskymi a dalSimi pfiméstskymi linkami
a funguje tak i jako obsluha na vnitroméstskych relacich. Diky obsluze zelezni¢ni zastavky
Kladno mésto a stanice Kladno linka mze zajiStovat pfipojové vazby k vliakiim i v ramci mésta,
¢imz funguje jako posila navaznych méstskych linek. Na lince je navrzen Spickovy interval 30
minut, mimo Spicku pak 60 minut. Diky soubéhu a prokladu s linkou 300 tak bude zajisténo
spojeni mésta Bustéhrad s prestupnim terminalem Dlouha Mile ve Spicce kazdych 15 minut.

Pro provoz na lince jsou uvazovana kloubova vozidla.

5.1.1.8. Linka 347

Linka 347 je vedena ve stavajici trase Praha, Zlic¢in — Chyné — Hostivice, Staré Litovice —
Hostivice — Hostivice, Nadrazi. V ramci Hostivice linka slouZi jako jedna z navaznych linek k
vlakovym linkam ze stanice Hostivice. Na lince je navrzen celodenni interval 60 minut. Casové
polohy spoju je vhodné intervalové prolozit s viakovou linkou S65 tak, aby bylo spojeni Chyné
a Hostivice zajisténo ve Spitce kazdych 30 minut. V iseku Chyné — Praha, Zli¢in je ve SpiCce
uvazovan provoz posilovych spojl, naopak spoje v Useku Hostivice, Nadrazi — Praha, Motol

jsou zrudeny.

5.1.1.9. Linka 365
V sou€asném stavu linka funguje jako jediné pfimé spojeni centra Stochova s Prahou a je
vedena v trase Stochov, nam. — Tuchlovice — Kamenné Zehrovice — Velka Dobra — Kysice —

Unhos$t. nam. — Jene¢ — Hostivice — Praha, Nemocnice Motol — Praha, Motol. Linka na dané
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trase funguje jako regionalni patefni spojeni, nicméné vzhledem k velkému poctu zastavek v
regionu i na Uzemi Prahy neni linka pro cestujici ze Stochova ¢&i z Unho$té z hlediska jizdnich
dob atraktivni. Za uc€elem zajisténi spojeni jednotlivych obci na trase a zachovani
vnitroméstské obsluhy v ramci Prahy (Usek Praha, Na Hirce — Praha, Motol) je linka v navrhu
vedena prevazné v puvodni trase. Zménou oproti stavajicimu stavu je zavedeni kratkych
odklonli za ucelem zajis§téni navaznosti na Zelezni¢ni dopravu takovym zpusobem, aby z
obsluhovanych sidel (zejména Stochov a Unhost) nebylo nutné pro cestu do Prahy

zastavkovou linku 365 vyuZit v celé trase.
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Obrazek €. 22: Schéma upravy vedeni linky 365 v oblasti mésta Stochov

Prvni z odklonu je navrzen v ramci mésta Stochov. Vzhledem ke zméné provozniho konceptu
na lince R24, diky které je stanice Stochov obsluhovana kazdych 60 minut pfimym rychlikem
ve sméru Praha hl. n., linka 365 nové zajistuje ploSnou obsluhu mésta Stochov a navaznosti
na linku R24 ve sméru z/do Prahy. Linka je z vychozi zastavky Stochov, nam. nové vedena
severnim smérem, kde obslouzi novou zastavku Stochov, U Stadionu a pfemisténou zastavku
Stochov, Honice. Dale linka pokracuje pfes stavajici zastavku Stochov, U Dubu a pfemisténou
zastavku Stochov, U Kfizku, ze které je linka dale vedena do nové zastavky Stochov, U
Nadrazi, kde je umoznén pfestup na vlakové spoje. Zastavka Stochov, U NadraZi se nachazi
pfiblizné 170 metrd od Zelezni¢ni stanice, nebot v prostoru pfednadrazi neni moznost oto¢eni

autobusu standardnim zpusobem. Zajizdéni spoju pfimo k nadrazi by bylo mozné az po
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realizaci potfebnych stavebnich uprav. Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami na lince se
v ramci Stochova pohybuji okolo metrti 600 metru, coz Ize v ramci méstské obsluhy povazovat
za standard. K realizaci navrhu je kromé vybudovani 4 novych zastavek nutna také uprava
technickych parametru uli¢ni sité, a to zejména rozsifeni a umoznéni obousmérného prijezdu
ulici Vodarenskou. Vysledna podoba feSeni by pak zavisela zvla§té na moznosti realizace

téchto stavebnich uprav.

Ze zastavky Stochov, Slovanka je linka vedena v puvodni trase az do zastavky Hostivice,
odkud je odklonéna do zastavky Hostivice, NadraZi, kde je umoznén pfestup na vlakové spoje
ve sméru do Prahy, ¢ast spoju linky 365 je zde uvazovano ukongit. Moznosti ukon&eni spoju

ovSem zavisi zejména na provozni kapacité terminalu.

Casova poloha spoju linky je kotvena 2 navaznostmi — navaznosti na linku R24 ve stanici
Stochov a navaznostmi na linky R45 a S65 ve stanici Hostivice. Pro cestujici z Unhosté linka
365 slouzi jako alternativa k linkam 631 a 632, které zajistuji navaznosti na osobni vlaky linky
S5. Na uzemi Hostivice linka slouzi také jako posila k dalSim navaznym linkam. Na lince je v
useku Stochov, nam. — Hostivice, Nadrazi navrzen Spic¢kovy interval 30 minut. V Useku
Hostivice, Nadrazi — Praha, Motol pak 30-60 minut, v zavislosti na kapacitnich moznostech

terminalu ve stanici Hostivice.

5.1.1.10. Linky 631 a 632

Pro zajisténi plodné obsluhy mésta Unhost a jeho napojeni na Zelezni¢ni dopravu jsou
navrzeny nove linky 631 a 632. Navaznost na vlakové spoje je zfizena v zastavce Pavlov. Tato
zastavka byla zvolena z divodu dosazeni kratSich cestovnich dob, nebot v pfipadé vedeni
navaznych linek k zastavce Malé Pfito¢no by doslo k prodlouzeni cestovni doby pfiblizné o 3
minuty. V zastavce Pavlov ovSem projekt nepocita s vystavbou autobusovych zastavek ci
autobusoveé to€ny. V pfipadé realizace tohoto feSeni by proto tyto nezbytné soucasti musely

byt v projektu dopinény.

Linka 631 vychazi z trasy zru8ené linky 319 a je vedena v trase Malé Kysice — Unhost, Nouzov
— Unhodt, U Krizku — Unhost, Karlovarska — Unho8t, nam. — Paviov, NadraZi. Na lince je v
celé trase navrzen Spickovy interval 30 minut. Mimo $piCku je uvazovan interval 60 minut, s

moznosti vedeni vybranych spoji pouze v trase Unhost, U Kfizku — Pavlov, NadraZi.

Linka 632 vychazi ze zruSené linky 386 a je vedena v trase (Kladno, Aut. nadr. — DruZec -)
Bratronice — Horni Bezdékov — Unhost, nam. — Pavlov, NadraZi. Linka zajiStuje napojeni na
Zeleznicni dopravu také cestujicim z obci na trase byvalé linky 386. V useku Bratronice —
Pavlov, Nadrazi je navrzen $piCkovy interval 30 minut, mimo SpiCku pak 60-120 minut.
Vzhledem k intervalu vlakové linky S5, ktery ¢ini 30 minut, by byl v useku Unhost — Pavlov pfi

navrzenych intervalech dostacujici provoz pouze jedné linky. Ukonceni jedné z linek 631 Ci
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632 jiz v zastavce UnhoSt, nam. by ovSem pro cestujici z této vétve znamenalo nutnost dalSiho
prestupu. S cilem nabidnuti atraktivniho spojeni cestujicim obou linek je proto ve $picce
navrzeno v useku Unhost, Amerika — Pavlov, Nadrazi vedeni linek soub&hu. Mimo Spicku jiz

linky tvofi vzajemny proklad.

UNHOST
Kysice

Obrazek €. 23: Schéma navaznych autobusovych linek obsluhujicich mésto Unhost

5.1.1.11. Linka 633

Za uCelem zaijisténi plodné obsluhy mésta Hostivice a jeho napojeni na zelezniéni dopravu
byla navrZzena nova linka 633 v trase Hostivice, Ve Vilkach — Hostivice, Jeneéek — Hostivice,
Litovice — Hostivice, Gymnazium — Hostivice, Akatova — Hostivice, NadraZi. Linka na své trase
obslouzi primarné rozvijejici se vilové &tvrti v jizni ¢asti Hostivice, které jsou doposud
obsluhovany vefejnou dopravou pouze okrajové, a zajisti obyvatelim navaznosti na vliakové
linky ve sméru do Prahy. Na lince je navrZen Spickovy interval 30 minut, mimo $pi¢ku pak 60
minut. Casové polohy linky je vhodné intervalové proloZit s linkou 365, ktera je ve $picce
vedena taktéz v intervalu 30 minut, takovym zplUsobem, aby bylo ze zastavky Hostivice, Ve

Vilkach zajisténo spojeni k nadrazi kazdych 15 minut.

70



,;,;—‘3;*, )

// [ Hostivice~enctek g u""‘.’j;.::_‘in . i
! ‘ Trs.
’ "'N‘_::\ ‘ V
{f $ Jenecek ;\L !
"‘ “g i e -7 {\R45 T =
e ‘ A - m,,h_:‘c F C o
\g\ ~h | 34 gadt = : N WEn j&’- s T

Host_ivi}fe, NédraZi =/

280 By

Hostivice

# Hostivice, Stadion

» £
Hostivic
Litovice ¢

Hostivice, Gymnazium ¢
=

Hostivice, Slune&nicova N g \ O Sxctthy L F
o i &
Litovice ‘

A W W 12 =t Hostivice, Akatova,

- i, HOSTIVICE

Hastivice, Staré Litovice

o, A\

Bl Hostivice-Sadova

Obrazek €. 24: Schéma navaznych autobusovych linek obsluhujicich mésto Hostivice

5.2. Navazné linky MHD Kladno

| ve stavu po modernizaci Zelezni¢ni trati Praha — Kladno zlstanou na GUzemi mésta Kladna
zachovany stavajici polohy vSech stanic a zastavek. Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé
pristupové body k Zeleznici se pro pfevaznou ¢ast obyvatel nenachazi v pfijatelné dochazkové
vzdalenosti, za kterou Ize povazovat ¢asovou vzdalenost 10-15 minut standardni chuze, je
pfevazna Cast obyvatel nucena pfi cestovani vlakem vyuzZit k cesté na nadrazi jiného
dopravniho prostfedku, a to zejména kola, osobniho automobilu & pravé autobusu navazné
dopravy. Za ucelem maximalné efektivniho vyuziti modernizované Zelezni¢ni infrastruktury a
s tim spojenych investici s cilem pfevedeni hlavniho pfepravniho proudu mezi Kladnem a
Prahou z autobusové dopravy na dopravu zeleznicni, je tfeba sou¢asné se zavedenim nového
provozniho konceptu na Zeleznici kromé vybudovani kapacitnich parkovist typu P+R také

adekvatné upravit i sit navaznych autobusovych linek v ramci mésta Kladna a jeho okoli.

Navrh upravy linkového vedeni obsazZeny v této praci vychazi z podoby stavajiciho linkového
vedeni MHD. Cilem navrhu je Uprava vybranych stavajicich linek takovym zpusobem, aby
doslo k efektivnimu a Casové atraktivnimu napojeni vétSiny obyvatel mésta na Zeleznicni
dopravu, a to vzdy s vyuZzitim pouze jedné navazné linky, tedy bez nutnosti daldiho pfestupu
mezi jednotlivymi autobusovymi linkami. Mezi zasadni zmény patfi zavedeni pravidelnych
interval( na vSech paternich i standardnich linkach, diky ¢emuz bude cely systém MHD pro
cestujici pfehledngjsi i atraktivnéjsi. Vzhledem k povaze systému, ktery je z velké &asti zalozen
pravé na navaznostech na vlakové spoje, je u navaznych linek navrzen interval z intervalové

rodiny, ktera je aplikovana i u vdech vilakovych linek.
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Snahou navrhu je sou€asné také nabidka ¢asové vyhodné alternativy ke zruSenym &i z velké
¢asti omezenym stavajicim autobusovym linkam na trase Kladno — Praha. Dbano je také na
zachovani zakladni kostry linkového vedeni MHD, které je aplikovano v sou¢asném stavu a je

ve svém zakladu funkéni.

Navrh je vytvofen s cilem provedeni vhodné upravy trasovani a parametrli vybranych
stavajicich linek z hlediska zajisténi navaznosti na Zelezniéni dopravu. Cilem navrhu neni
vytvoreni konkrétnich jizdnich fadu €i celkova optimalizace systému, ke které v sou€asné dobé

neni k dispozici dostatek podklad(, a ktera by jiz pfesahovala ramec této prace.

5.2.1. Linka 601

Linka 601 je vedena ve stavaijici trase Rozdélov — Zel. zast. mésto (pfestup na viak) — Nam.
Svobody — Sitna — U Hvézdy — Okrsek 0. Funkci linky je primarné zajisténi obsluhy na patefni
trase vedené v ose mésta, Ize ji ovSem rovnéz vyuzit navaznou linkou ve sméru z Rozdélova
k ZelezniCni stanici Kladno mésto. Vzhledem k soubéhu linky s daldimi linkami, v useku U
Kostela — Sitna s patefni linkou 324 a v useku Nam. Svobody — Sitna — PraZské kfiZzovatka s

linkou 300, je na lince 601 uvazovan celodenni interval 30 minut.

5.2.2. Linka 602

Linka 602 je nové navrzena v trase Hnidousy — Aut. nadr. — Central — Nam. Svobody — Zel.
zast. mésto (prestup na vlak) (— U Kostela — Smecno), oproti stavajicimu stavu je tak linka
prodlouzena o usek Nam. Svobody — Smeéno, ve kterém v €asech Spi¢ky funguje jako posila
a nahrada za zru$enou linku 399. Linka zajistuje pfipoje na vlak jak ve sméru od Svermova
(zastavky Hnidousy a Havlickovo namésti) a od centra mésta, tak ve sméru od Smecna na
opaéném konci linky. V Gseku Hnidousy — Zel. zast. mésto je navrzen interval ve $pi¢ce 15
minut, v Useku Zel. zast. mésto pak interval 30 minut. V rdmci navrhu jizdniho Fadu je nutné
Casové polohy spoji pfizplsobit odjezdim a pfijezdim vlakd. Vzhledem k délce linky a
souCasné nizké Casové naroCnosti prestupu je v pfipadé obou smért (Smec€no, Hnidousy)

vhodné zavedeni pfestupni doby alespori o délce 5 minut.

5.2.3. Linka 603

Linka 603 je navrzena v trase (Hrbitovy —) Vojtécha Lanny — Néadrazi Ostrovec (pfestup na
vlak) — Zel. zast. mésto (pfestup na viak) — Nam. Svobody — Sitné — NadraZi (pfestup na viak)
— Americka — OAZA. Ve stavajicim stavu linka funguje jako jedna z patefi MHD, coZ v navrhu
zustava zachovano. Linka na své trase kromé centra mésta, sidlisté Krocehlavy a Ostrovce
spojuje také v8echny stanice a zastavky paterni zelezni¢ni linky R45. Linka tak ma potencial
zajistit napojeni na zeleznici znaCnému poctu cestujicich. Oproti stavajicimu stavu jsou na
lince navrzeny dvé zmény trasy. V severni ¢asti linky je linka ze zastavky Ostrovec odklonéna

mimo zastavku Antonina Skvary ulicemi Mahenova a ZaviSova do nové zastavky NadraZi
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Ostrovec, ¢imzZ zajisti napojeni na Zeleznici obyvatelim sidlisté Vojtécha Lanny. Ze zastavky
Nadrazi Ostrovec linka pokracuje dale ulici Jana Wericha a zpét po plvodni trase. Nutno
poznamenat, ze proveditelnost tohoto feSeni je zavisla na vysledné podobé uli¢ni sité v
blizkosti stanice Kladno-Ostrovec po modernizaci trati a pfilehlych prostor. Linka dale
pokraduje pres zastavku Bresson do zastavky Zel. zast. mésto, &imz zajisti napojeni na

Zeleznici zejména obyvatelum vilové ¢tvrti Bresson a zapadni ¢asti sidlisté Rozdélov Sever.

Ze zastavky Zel. zast. mésto linka pokraduje pfes centrum mésta, kde obslouzi zastavky Nam.
Svobody a Gymnasium. Z centra mésta je linka vedena po patefni méstské komunikaci pfes
zastavky Sitna a Jaroslava Kociana. Za touto zastavkou dochazi k dalSi zméné trasy. Linka je
odklonéna mimo zastavku U Kauflandu a je vedena do zastavky NadraZi. V tomto useku tak
linka zajiStuje patefni napojeni centra mésta na Zeleznici. Ze zastavky NadraZi se linka vraci
do své plvodni trasy a pres zastavky Tesco a Americka pokracuje do své konecné zastavky
OAZA. V tomto useku linka zajiStuje patefni napojeni na Zeleznici jizni Casti sidlisté

Kro€ehlavy.

Na lince je navrzen interval ve Spicce o délce 7,5 minut, v sedle pak 15 minut. Pro zajisténi
provozu linky jsou uvazovany vyhradné kloubova vozidla. Zkraceni intervalu ve Spi¢ce oproti
sou€asnému stavu je navrzeno zejména z duvodu zajisténi dostatecné kapacity navaznych
spoju, které funguiji jako alternativa za zrusené spoje linek 330 a 399. V useku Nadrazi —
Okrsek 4 linku posiluje pfiméstska linka 324. Kotvicim bodem linky jsou pfedevSim odjezdy a
prijezdy vlakl ve stanici Kladno a zastavce Kladno mésto. Prestupni doby je vhodné dodrzet
alespon o délce 5 minut. Vzhledem ke kratkému intervalu linky neni nutné v pfipadé zpozdéni
vlakovych spoji ve sméru od Prahy zavadét Cekaci doby a zpozdovat tak cestujici na

vnitroméstskych relacich.

5.2.4. Linka 604

Linka 604 je vedena ve stavajici trase U Zvonecku — Zel. zast. mésto (pfestup na vlak) — Nam.
Svobody — Central — Skolsk& — Ininova — Uradovna — Dvorské. V Useku U Zvonecku — Zel.
zast. mésto linka zajistuje pFipoje k vlaku cestujicim z oblasti jizniho Rozdélova. V celé trase
linky je navrZzen ve SpiCce zakladni interval 30 minut. V Useku Dvorska — Nam. Svobody je pak

v Case $picky mozny provoz dodatecnych posilovych spoju.

5.2.5. Linka 605

Linka 605 je ponechana ve stavajici trase Aquapark — Nam. Svobody — Aut. nadr. — Divadlo —
Dlouh& — Svépomoc — Nadrazi— Okrsek 2 — Okrsek 0. Linka v navrhovém stavu kromé obsluhy
kladenskych sportovist v oblasti Sletisté a také centra mésta funguje jako patefni obsluha ¢asti
Starych Krocehlav, které spojuje s Zelezni¢ni stanici Kladno. Na svém opacném konci linka

zajistuje spojeni s nadrazim centralni ¢asti sidlisté KroCehlavy. V celé trase linky je uvaZzovan
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interval 15 minut. V €asech 3picky je vhodné vedeni posilovych spoju v useku Okrsek O —

Nadrazi, pfipadné nasazeni kloubovych vozidel na vybrané vytizené spoje.

5.2.6. Linka 606

Linka 606 v souCasném stavu spolu s linkou 603 tvofi patef méstské hromadné dopravy v
Kladné. Linka proto v navrhovém stavu z(stava v trase Energie — Zel. zast. mésto (pfestup na
vlak) — Nam. Svobody — Central — Skolské — Prazska kfizovatka — Ruzové pole — OAZA. V
useku energie — Zel. zast. mésto linka zaji$tuje napojeni na Zelezniéni zastavku Kladno mésto
cestujicim z centralni a severni ¢asti sidli5té Rozdélov. Na lince je navrzen interval ve Spicce
o délce 7,5 minut, v sedle pak 15 minut. V Usecich Energie — Gymnasium a R{zové pole —

Okrsek 4 je linka vedena v soubéhu s linkou 324.

5.2.7. Linka 607

Linka 607 je nové navrzena linka, ktera svou trasou vychazi ze zruSené linky 330. Linka je
vedena v trase (Libusin, nam. — Vinafice —) Havlitkovo némésti — Aut. nédr. — Skolské —
Prazska krizovatka — U Hvézdy — Nadrazi (pfestup na vlak). Linka slouzi jako nahrada za
zrudenou linku 330 a zajistuje spojeni Libusina, Vinafic, Svermova, éasti Starych Kro&ehlav a
severni Casti sidlisté KroCehlavy s Zelezni¢ni stanici Kladno. V zakladnim useku linky
Havlickovo nameésti — NadraZi je navrZzen Spi¢kovy interval 15 minut. V useku Libusin, nam. —
Havlickovo namésti je uvazovan provoz pouze ve Spickach a v intervalu 30 minut. Kotvicim
bodem ¢asovych poloh spoju jsou odjezdy a pfijezdy vlakl ve stanici Kladno ve sméru z /do
Prahy. Vzhledem k délce linky je vhodné pro pfestup ve sméru do Prahy zavedeni pfestupu

alespon o délce 7 minut.

5.2.8. Linka 609

Linka 609 je ponechana ve stavajici trase OAZA — PraZska kiiZzovatka — U Hvézdy — Sitna —
Nam. Svobody — Poldi — Prumyslova — U Knotkt — Vinafice — Slany aut. nadr. \V Useku PraZska
kfizovatka — Nam. Svobody je linka vedena v soubéhu s linkami 300 a 601 a zajistuje spojeni
severni a severovychodni ¢asti sidlisté KroCehlavy s centrem mésta. V souCasném stavu je
linka vedena v intervalu 20 minut, coZ neni v souladu s intervaly ostatnich linek. Oviem
vzhledem k tomu, Ze linka nema zavedené zadné navaznosti s Zelezni¢ni dopravou, je mozné
za urcitych podminek umoznujicich alespori ¢asteCny proklad spoju ostatnich linek tento

interval zachovat.

5.2.9. Linka 614

Linku 614 Ize pokladat v sou¢asném stavu za jedinou linku, ktera v ramci kladenské MHD
slouzi pfimo jako navazna linka k Zelezni¢ni dopravé. Jeji efektivita je ov8em sniZena

nepravidelnymi intervaly a nevhodnymi pfestupnimi dobami (zpravidla pfili§ kratké, ¢i naopak
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prilis dlouhé). V navrhovém stavu je proto linka ponechana ve stavaijici trase DFfiri — Uradovna
— Poldi — Aut. nadr. — Central — Nam. Svobody — Nemochice — Zimni stadion — NadraZzi (pfestup
na vlak) (— Celnice — Velké Pritoéno — Malé Prito¢no), na svém jiznim konci je pak linka
prodlouzena ze zastavky Malé Pritocno do nové zastavky Malé PFitocno, Nadrazi. Linka
zajistuje napojeni na zelezni¢ni dopravu ¢astem Dfifi, Dubi a také vilovym ¢tvrtim HabeSovna
a Vyhybka. V useku Velké Pritocno — Malé PFitocno, Nadrazi linka funguje jako pfipoj ze
stejnojmennych obci k viakiim linky S5 ze zastavky Malé P¥itoéno ve sméru do Prahy. Casové
polohy spoju je vhodné koncipovat tak, aby spoj linky 614 ve stanici Kladno zajistil navaznost
na linku R45 a v zastavce Malé Pfito¢no na spoj linky S5, v opaéném sméru pak obdobnym
zpusobem. Vzhledem k délce linky a ¢asové naroc¢nosti prestupu by prestupni doba ve stanici

Kladno méla Cinit alespor 7 minut, v zastavce Malé Pfito¢no pak alespon 5 minut.

5.3. Shrnuti

V ramci vySe uvedeného autorského navrhu jsou navrzeny koncepéni Upravy linkového vedeni
v kontextu sou¢asného rozsahu dopravy. Pfed aplikaci navrZzeného feSeni by bylo dale tfeba
jej projednat s jednotlivymi objednateli dopravy a mistnimi samospravami a zpracovat do

dopravné-technologického feseni.
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6. Zhodnoceni provoznich ukazatelti navrhu

V ramci této kapitoly jsou zhodnoceny provozni ukazatele obou navrZzenych alternativnich
provoznich konceptt v porovnani s parametry vychozi varianty provozniho konceptu R1spés.
Pro vzajemné srovnani vSech variant jsou porovnany cestovni doby na vybranych relacich a

dopravni vykony jednotlivych linek.

6.1. Cestovni doby

Tabulka €. 6: Porovnani cestovnich dob na vybranych relacich v jednotlivych variantach

provozniho konceptu

Alternativni

Alternativni

Varianta

. x . ) Srovnani
R1spés varianta 1 varianta 2
Cest. Cest. Cest. wvar.1/ var. 2/
Linky doba Linky doba Linky doba R1spés R1spés
[min] [min] [min] [%] [%]
Kladno-Ostrovec —Praha | p4g 35 R45 | 34 R45 34 2,9 2,9
Masarykovo n.
Kladno — Praha R45 29 R45 27 R45 27 6,9 -6,9
Masarykovo n. S5+S55 42 S5 36 S5 36 -14,3 -14,3
Kladno-Ostrovec — Jeneé R45+S5 20 R45+S5 20 R45+S5 20 0,0 0,0
Jenec — Praha S5+S55 | 30 S5 26 S5 26 133 133
Masarykovo n.
Sl [ EEE T T — S55 26 R55 22 R55 22 -15,4 -15,4
Praha-Letisté VH S55 26 S55 26 S55 26 0,0 0,0
Kladno — '\D/ﬁha"-etiété S5+555 | 30 | ss+ss5 | 28 | ss+ss5 | 28 6,7 6,7
Rakovnik — Praha hl. n. R24 93 R24 93 R24 87 0,0 -6,5
Rakovnik — Praha R24+R45 | 88 | R24+R45 | 85 | R24+R45 | 80 3.4 9.1
Masarykovo n.
Chyns — Praha S65+55+555 | 40 | S65+S5 | 35 | S65+S5 | 35 12,5 12,5
Masarykovo n.

Cestovni doby uvedené v tabulce vySe predstavuji délku Easové nejkrat§iho mozného spojeni
na dané relaci s vyuzitim uvedenych linek. Cilem je porovnani cestovnich dob pfi vyuZiti
zrychlené i zastavkové vrstvy vlakd na relacich Kladno — Praha a Praha centrum — Praha
letisté. Cestovni doby jsou porovnany také u relaci Kladno — Jene€ a Jene€ — Praha, které jsou
obsluhovany pouze linkou zastavkové vrstvy. Posledni porovnavanou relaci je Rakovnik —

Praha, a to jak pfi cesté pfimou linkou, tak pfi cesté s pfestupem.

U obou variant alternativniho provozniho konceptu dochazi oproti varianté R1spés k mirnému
zkraceni cestovnich dob na prevazné Casti relaci. Na relaci Kladno — Praha do$lo v ramci obou

navrzenych alternativnich variant k obdobnému zkraceni. Tohoto zkraceni bylo dosazeno
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prostfednictvim zkraceni jizdnich dob obou vrstev obsluhy, které bylo umoznéno omezenim
poctu zastaveni, a také prodlouzenim zastavkové linky S5 ze stanice Praha-Veleslavin do
stanice Praha Masarykovo nadrazi. Timto prodlouzenim byla odstranéna nutnost dalSiho
pfestupu a na dot&enych relacich tak dosSlo ke zkraceni cestovni doby. Na relaci Kladno —
Praha Masarykovo nadrazi je v obou alternativnich navrzich pfi vyuziti zastavkové linky
cestovni doba oproti varianté R1spé$ diky tomu kratSi o 14,3 %, coz odpovida uspofe o délce
6 minut. Prodlouzeni linky S5 umoznilo zkraceni cestovnich dob také na relaci Chyné — Praha
0 12,5 % z 40 na 35 minut.

Zavedeni zrychlené vrstvy na relaci Praha centrum — Praha leti$té se shodné projevilo v ramci
nez 15 %, coz odpovida uspore o délce 4 minuty. Cestovni doby pfi vyuZiti zastavkové linky

S55 zlstavaji v obou alternativnich variantach shodné s variantou R1spés.

Na relaci Rakovnik — Praha dochazi v prvni alternativni varianté ke snizeni cestovnich dob pfi
vyuziti spojeni s pfestupem ve stanici Kladno, cestovni doba pfi vyuziti pfimé linky R24 zistava
obdobna jako u varianty R1spéS. VyraznéjSi zména na této relaci nastava az v ramci druhé
varianty, kdy je diky zméné provozniho konceptu linky R24 a zkraceni pobytl zkracena
cestovni doba pfi vyuziti pfimého spoje 0 6,5 %, coz odpovida uspofe o délce 6 minut, v
pfipadé prestupu na linku R45 ve stanici Kladno pak dokonce o 9,1 %, coZ odpovida uspofe

o délce 8 minut.

6.2. Dopravni vykon

Hodnoty dopravniho vykonu uvedené v tabulce vySe byly ziskany vypocétem ujetych
vlakokilometrd v prabéhu feSeného Casového obdobi mezi 6:00 az 8:00 V ramci obou
alternativnich navrhd dochazi k mirnému zvySeni celkového dopravniho vykonu, zmény se

ovSem pohybuiji v fadu jednotek procent.

K nejvys$Simu narlstu dopravniho vykonu v prvni varianté alternativniho navrhu dochazi u linky
S5, u které vlivem jejiho prodlouZeni ze stanice Praha-Veleslavin do stanice Praha
Masarykovo nadrazi stoupla hodnota dopravniho vykonu o vice nez 46 %. Hodnota
dopravniho vykonu naopak klesa u linky S55, jejiz dopravni vykon je snizen o 33 %. Snizeny
pocCet vlakokilometrd ujetych linkou S55 je ovSem kompenzovan zavedenim linky R55.
Vysledna hodnota dopravniho vykonu na relaci Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Letisté

Vaclava Havla tak zUstava stejna jako u varianty R1spés.

Zmeény dopravnich vykonu na linkach S5, S55 a R55 zlstavaji shodné i ve druhé varianté
alternativniho navrhu. Vyznamnou zménu v ramci druhé varianty je zruSeni linek S50 a S54,

které s sebou nese sniZeni dopravniho vykonu o 198 vlkm. Toto sniZzeni je kompenzovano
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dvojnasobnym navySenim dopravniho vykonu linky R24 oproti varianté R1spé$, ¢imz dochazi

ke zvySeni dopravniho vykonu o 157,8 vlkm.

Vysledna hodnota dopravniho vykonu se oproti vychozi varianté¢ R1spé$ zvysila v prvni
varianté alternativniho navrhu o 4,4 % na 1788 vlkm za feSené obdobi, v pfipadé druhé

varianty pak 0 2,1 % na 1748 vlkm za feSené obdobi.

Tabulka €. 7: Porovnani dopravniho vykonu na jednotlivych linkach v jednotlivych

variantach provozniho konceptu

Varianvtva Varianta 1 Varianta 2 Srovnani
R1spés
Linka o506 cpoja VKM sooie spoa VMM opoje  spoji
R45 33,6 16 537,6| 33,6 16 537,6 | 33,6 16 537,6 0,0 0,0
S5 20,4 8 163,2| 29,9 8 239,21 29,9 8 239,2 46,6 46,6
S55 18,5 24 444 18,5 16 296 18,5 16 296 -33,3 -33,3
R55 18,5 0 0 18,5 8 148 18,5 8 148 100,0 100,0
R24 78,9 2 157,8| 78,9 2 157,8 | 78,9 4 315,6 0,0 100,0
S45 25,1 4 100,4| 25,1 4 100,4 | 25,1 4 100,4 0,0 0,0
S50 42,4 2 84,8 42,4 2 84,8 42,4 0 0 0,0 -100,0
S54 28,3 4 113,2| 28,3 4 113,2 | 28,3 0 0 0,0 -100,0
S65 27,8 4 111,2| 27,8 4 111,2 27,8 4 111,2 0,0 0,0
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7. Zaver

Cilem této prace je analyza projektu Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim Letisté
Vaclava Havla a navrZeni alternativ jeho provozniho konceptu. Navrh alternativnich
provoznich konceptl obsazenych v této praci vychazi z hlediska technologie i stavebné-
technického feSeni z udaji obsazenych v aktualizaci Studie proveditelnosti Zeleznicniho
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna z roku 2015 se zaméfenim na vybranou variantu
R1spé8 a dale pak z dokumentaci pro uzemni Fizeni vypracovanych pro jednotlivé Useky
projektu. Navrh je vytvofen s cilem odstranéni & zmirnéni vlivu negativnich faktor varianty
provozniho konceptu R1spé§, se zaméfenim na dosazeni atraktivnéjSich cestovnich dob,
efektivnéjsiho vyuziti kapacity trati a zlepSeni prehlednosti celého systému za predpokladu
dodrzZeni vychozich technologickych a stavebné-technickych podminek stanovenych variantou
R1spés. Volba typu vozidel vyuzitych pro konstrukci provoznich konceptli na navaznych tratich
reflektuje soucasné rozvojové plany objednatele dopravy z hlediska vyhledového vozidlového

parku.

V ramci prace byla provedena analyza feSeného uzemi v€etné urCeni primarnich pfepravnich
vztah( a jejich sou€asné distribuce mezi jednotlivé dopravni médy. Ve vyhodnoceni analyzy
byla na patefnich relacich v sou€asnosti sledovana pfevaha silni¢ni dopravy nad Zeleznicni.
Dale byla v feSeném uzemi provedena analyza stavajici nabidky spojeni vefejnou dopravou.
Nabidka Zelezniéni dopravy v feSeném Uzemi byla z kapacitniho i kvalitativniho hlediska
vyhodnocena pro soucCasné potfeby jiz jako nevyhovujici. Jako nevhodné feSena byla
vyhodnocena i stavajici nabidka navaznych autobusovych linek k vlakovym spojum, a to na

uzemi mésta Kladna i v ramci regionu.

Dale jsou v praci analyzovany dopravné-technologické parametry vybrané varianty R1spé$ a
omezeni tohoto provozniho konceptu. Analyza je nasledné vyuzita jako vychozi podklad pro

vytvofeni dvou variant alternativniho navrhu provozniho konceptu.

Prvni varianta alternativniho konceptu je zaméfena primarné na eliminaci negativnich vliva
zpusobenych aplikaci dvou rozdilnych taktovych rodin intervall. Diky sjednoceni systému a
zavedeni pouze jedné taktové rodiny intervalt doSlo na patefni lince R45 k rovnomérnému
rozloZeni spoju v €ase, coz umoznilo také lepSi rozloZeni poptavky cestujicich mezi jednotlivé
spoje. Dale byly diky snizeni poCtu zastaveni na relaci Kladno — Praha zkraceny jizdni doby
zastavkove i zrychlené vrstvy obsluhy. Vyznamnou zménou je prodlouzeni zastavkoveé linky
S5 do stanice Praha Masarykovo nadrazi, které bylo umoznéno prostfednictvim efektivnéjSiho
vyuziti kapacity trati v prazském useku modernizované trati. Toto prodlouZeni umoznilo
zkraceni dojezdovych €asu do centra Prahy cestujicim ze sidel obsluhovanych pouze

zastavkovou linkou S5 ¢€i sidel leZicich na navaznych tratich €. 121 a 122. ProdlouZenim linky
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doslo ke zvySeni jeji atraktivity a také k celkovému zvySeni propojitelnosti Zeleznice se
systémem navazné dopravy v regionu. Pozitivnim krokem je pak i zavedeni zrychlené vrstvy
obsluhy na relaci Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Letisté Vaclava Havla, které umoznilo

snizeni minimalniho dojezdového €asu z centra Prahy na letisté.

Na zvySeni atraktivity nabidky na relaci Rakovnik — Praha je pak zaméfena druha varianta
alternativniho navrhu. V ramci druhé varianty doslo k zavedeni jednovrstvé obsluhy v Useku
Rakovnik — Kladno a k upravé provozniho konceptu rychlikové linky R24. Linka je navrzena v
polovi¢nim intervalu, a i pfes mirné zvy3eni poctu zastaveni doslo ke zkraceni cestovnich dob
na relaci Rakovnik — Praha hl. n. i Rakovnik — Praha Masarykovo nadrazi. Vysledkem je
vytvofeni Cast&jSi a atraktivnéjSi nabidky oproti obéma pfedchozim navrhim. Za ucelem
dosazeni celkové vyrazné atraktivnéjSi nabidky v porovnani s rychlikovymi autobusovymi
linkami na této relaci je ovSem potfeba dalSich zmén, a to zejména z hlediska zlepSeni
technickych a technologickych parametru trati v useku Rakovnik — Kladno a také z hlediska

nasazenych vozidel.

Vzhledem k povaze pfepravnich vztah( v feSené oblasti a k umisténi jednotlivych pfistupovych
bodl Zelezni¢ni infrastruktury je za u€elem maximalné efektivniho vyuziti modernizované
Zelezni¢ni infrastruktury soucasti prace rovnéz navrh podoby vybranych navaznosti linkové
dopravy v regionu i méstské dopravy na uzemi mésta Kladna. Navrh je koncep&nim feSenim
upravy linkového vedeni a ma za cil vytvofeni ¢asové vyhodné alternativy ke zruSenym ¢i z
velké €asti omezenym stavajicim autobusovym linkdm na vybranych relacich. Zamérem
navrhu neni vytvofeni konkrétni podoby jizdnich fadi ani celkova optimalizace systému, ktera

by jiz vyZadovala dalSi podklady a pfesahovala ramec této prace.

V zavéru prace byly zhodnoceny vybrané provozni ukazatele a vytvofeno srovnani
jednotlivych variant z hlediska cestovnich dob a dopravniho vykonu. | pfes dil¢i uspéchy tvorby
alternativniho navrhu je ovSem nutné konstatovat, Ze zvolena varianta R1spés je pro vytvoreni
skute€né atraktivniho provozniho konceptu zejména ve spojovaci a tranzitni vrstvé vyrazné
limitujici a dosazené cestovni Casy pfedevsim z Kladna a vnéjSiho pasma prazské aglomerace
nejsou s ohledem na vynaloZené naklady ani v alternativnich navrzich presvédcivé zkraceny

oproti sou¢asnému stavu.

V praci se tak podafilo naplnit vS8echny body zadani. Obsazené koncepCni navrhy feseni
mohou poslouzit jako opora a inspirace pro skute€né fedeni cilového stavu a jejich podobu Ize

v jednotlivych navrzich dale ovéfit a rozpracovat do vétsi podrobnosti.
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Kladno

Kladno Rozdélov

Kamenné Zehrovice

HI. Kacice z.

Stochov

HI. Rynholec z.

Nové Straseci

Revni¢ov

HI. Merkovka

Luzna u Rakovnika

Rakovnik zastavka

Rakovnik

Praha hl.n. - Rakovnik

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel

7




Alternativni varianta 1

Prahahl.n. % L

Vyh Praha-Vysehrad & {

Praha-Smichov % [J

Praha-Zvahov

Praha-Waltrovka

Praha-Jinonice

Praha-Cibulka

Praha-Stodulky

Praha-Zli¢in

Hostivice-Sadova

Hostivice

Hostour u Prahy
Dobroviz-Amazon

Dobroviz

Stredokluky

Praha hl.n. - Stfedokluky

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel

7

| I

>




Alternativni varianta 1

Praha hl.n.

Vyh Praha-Vys$ehrad

Praha-Smichov

Praha-Zvahov

Praha-Waltrovka

Praha-Jinonice

Praha-Cibulka

Praha-Stodulky

Praha-Zli¢in

Hostivice-Sadova

Hostivice

Hostivice-Jenedek

Hostivce-U Hrbitova

Hostivice - Litovice

Chyné

Chyné jih

Rudna u Prahy

3

¢

3

L

Praha hl.n. - Rudna u Prahy

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel

7

O




Alternativni varianta 1

Kladno mésto

Kladno Ostrovec

Kladno Svermov

Kladno Dubi

Kladno Vrapice

Brandysek

Dretovice

Zakolany

Otvovice

Kralupy n.VIt. Minice

Kralupy n.VIt.

¢

Kladno - Kralupy n.VIi.

Diplomova prace - Vojtéch

Kuzel

o 1o

0 Ko

o 1o

0 Ko




Alternativni varianta 1

35 555 R45 R55 Kladno Ostrovec - Kladno - Praha-Bubny - Praha Masarykovo nadrazi

{\L% eeskt vlak Os Sp Sp Os Os Os Sp Os Os Sp Sp Os Os Os
/m{g 6000 8040 8000 9502 6002 6502 8002| 9504 6004| 8042 8004| 9506 6006| 6504
km S4 R55| R45-2 S55 S4 S5| R45-2 S55 S4 R55| R45-2 S55 S4 S5
z| Kralupy Kralupy Kralupy Kralupy
nad nad nad nad
0,0 |Kladno Ostrovec 5.34 5.49 6.04
. o 5.36 5.51 8.08
0.8| Kladno mésto 537] .. 552] .. 8.07
o 5.41 5.56 8.11
8.7| Kiadno 541 .. 544 556] .. X1 6.14
5,1|Pleteny Ujezd 5.46 6.16
7,3|Malé Pfitotno 5.49 6.19
9,6 | Paviov 5.52 6.22
13,5|Jenet 5.56 6.26
16.7 | Hostivice o 5.49 5.59 8.04 8.19 6.29
’ 5.49 5.59 8.04 8.19 6.29
20,8 | Praha-Ruzyné o | 6.03 | | 6.33
15,1| Praha-Leti3t& Véclava Havla 543 5.48 6.03 6.13 6.18
18,7 | Praha-Dlouha Mile 5.48 5.53 6.08 6.18 6.23
20,8| Praha-Ruzyn& o | 5.55 6.10 | 6.25
20,8|Praha-Ruzyn& 5.55 6.03 6.10 6.25 6.33
22,4 | Praha-Liboc 5.58 | 6.13 6.28 |
24,1|Praha-Veleslavin 5.55 6.00 6.07 8.10 6.15 8.25 6.30 6.37
28.4| Praha-Deivice o 5.57 6.00 6.05 6.12 6.15 6.20 6.27 6.30 6.35 6.42
) 5.57 8.00 6.05 6.12 8.15 6.20 6.27 8.30 6.35 6.42
30,6 | Praha-Vystavisté | | 6.08 | | 6.23 | | 6.38 |

ol 600 601 604 610 615 6.16| 6419] 625 630 631 634 640 645 646

31,5| Praha-Bubny 6.00] 6.02| 6.04] 611] 6.15] 617] 6.19] 626] 630 6.32] 6.34] 641 645 647

33,6 | Praha Masarykovo nadrazi o 6.04 6.05 6.08 6.14 6.19 6.20 6.23 6.29 6.34 6.35 6.38 6.44 6.49 6.50
do
() geske vlak Os Sp Os Os Sp Sp Os Os Os Os Sp Os R Os
/1\%@ e 7005 8006 9508 6008 8044 8008 9510 10001 6010 6506 8010 9512 1201 6012
km| /WS e S45| R45-2 S55 S4 R55| R45-2 S55 S54 S4 S5| R45-2 S55 R24 S4
z| Kralupy Kralupy Stredokl-| Kralupy Rakovnik| Kralupy
n.Vit. nad uky nad nad
0,0|Kladno Ostrovec 6.14 6.19 6.34 6.49
0.9|Kiadno mésto o 6.17 6.21 6.36 6.51
! 6.17 6.22 6.37 6.52
37| Kiadno o 6.21 6.26 6.41 8.56 7.01
’ 6.26 6.41 6.44 8.56 7.04
5,1|Pleteny Ujezd 6.46
7,3| Malé Prito¢no 6.49
9,6 | Pavlov 6.52
13,5|Jenec 6.50 6.56
16.7| Hostivice o 6.34 6.49 6.54 6.59 7.04 7.13
6.34 6.49 6.54 6.59 7.04 7.16
20,8 | Praha-Ruzyng o 7.03 |
15,1 | Praha-Leti§td Véclava Havla 6.33 6.43 6.48 7.03
18,7 | Praha-Dlouha Mile 6.38 6.48 6.53 7.08
20,8| Praha-Ruzyn& o 6.40 | 6.55 7.10
20,8 | Praha-Ruzyn& 6.40 6.55 7.03 7.10
22,4 | Praha-Liboc 6.43 6.58 | 713
24,1|Praha-Veleslavin 6.40 6.45 6.55 7.00 7.07 7.10 7.15
28,4 | Praha-Dejvice [¢] 6.45 6.50 6.57 7.00 7.05 7.12 7.15 7.20
! 6.45 6.50 6.57 7.00 7.05 7.12 7.15 7.20
30,6 | Praha-Vystaviste | 6.53 | | 7.08 | \ 7.23
31,5/ Praha-Bubny 0o 6.49 6.55 7.00 7.01 7.04 7.10 7.15 7.16 7.19 7.25 7.30
’ 6.49 6.56 7.00 7.02 7.04 711 7.15 717 7.19 7.26 7.30
33,6 | Praha Masarykovo nadrazi o 6.53 6.59 7.04 7.05 7.08 7.14 7.19 7.20 7.23 7.29 7.34
do Praha- Praha hl.
Smichov n.
5 ceske viak Sp Sp Os Os Os Os Sp Os Os Sp Sp Os Os Os
/X:f {E‘EE;KE 8046 8012 9514 6014 6508 7007 8014 9516 6016 8048 8016 9518| 10003 6510
km R55 R45-2 S55 S4 S5 S45 R45-2 S55 S4 R55 R45-2 S55 S54 S5
z Kralupy Kralupy Kralupy Stredokl-
nad n.Vit. nad uky
0,0 |Kladno Ostrovec 7.04 7.14 7.19 7.34
0,9|Kladno mésto ° 7.08 7.7 7.21 7.36
’ 7.07 717 7.22 7.37
o 7.11 7.21 7.26 7.41
3.7 |Kiadno 71 .. 714 .. 726) .. 7.41 7.44
5,1|Pleteny Ujezd 7.16 7.46
7,3 | Malé Prito¢no 7.19 7.49
9,6 | Paviov 7.22 7.52
13,5|Jene¢ 7.26 7.50 7.56
16.7| Hostivice o 7.19 7.29 7.34 7.49 7.54 7.59
! 7.19 7.29 7.34 7.49 7.54 7.59
20,8 | Praha-Ruzyné o 7.33 | | 8.03
15,1 | Praha-Leti§té Vaclava Havla 7.13 7.18 7.33 743 7.48
18,7 | Praha-Dlouha Mile 7.18 7.23 7.38 7.48 7.53
20,8 | Praha-Ruzyn& o | 7.25 7.40 | 7.55
20,8 | Praha-Ruzyn& 7.25 7.33 7.40 7.55 8.03
22,4 |Praha-Liboc 7.28 | 7.43 7.58 |
24,1 |Praha-Veleslavin 725 7.30 7.37 7.40 7.45 7.55 8.00 8.07
28.4| Praha-Deivice o 7.27 7.30 7.35 7.42 7.45 7.50 7.57 8.00 8.05 8.12
’ ! 7.27 7.30 7.35 7.42 7.45 7.50 7.57 8.00 8.05 8.12
30,6 | Praha-Vystaviste | | 7.38 | | 7.53 | | 8.08 |
31,5/ Praha-Bubny [¢] 7.31 7.34 7.40 7.45 7.46 7.49 7.55 8.00 8.01 8.04 8.10 8.16
7.32 7.34 7.41 7.45 7.47 7.49 7.56 8.00 8.02 8.04 8.11 8.17
33,6 | Praha Masarykovo nadraZ( o 7.35 7.38 7.44 7.49 7.50 7.53 7.59 8.04 8.05 8.08 8.14 8.20
do Praha-
Smichov
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Alternativni varianta 1

35 555 R45 R55 Kladno Ostrovec - Kladno - Praha-Bubny - Praha Masarykovo nadrazi

o) eeske vlak Sp
JoR8 &, o018
km VPRAZE R45-2
z
0,0|Kladno Ostrovec 749
N o 751
0,9|Kladno mésto 752
o 7.56
3,7|Kladno ' 7.56
5,1|Pleteny Ujezd
7,3 |Malé Prito¢no
9,6|Pavlov
13,5|Jenec
. o 8.04
16,7 | Hostivice 8.04
20,8 | Praha-Ruzyn& o
15,1 | Praha-Letit& Vaclava Havla
18,7 | Praha-Dlouha Mile
20,8 | Praha-Ruzyn& o
20,8 | Praha-Ruzyn&
22,4 | Praha-Liboc
24,1 |Praha-Veleslavin 8.10
. o 8.15
28,4 | Praha-Dejvice 8.15
30,6 | Praha-Vystavisté |
31,5|Praha-Bubny = g:g
33,6 | Praha Masarykovo nadrazi o 8.23
do
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Alternativni varianta 1

85 855 R45 R55 Praha Masarykovo nadraZzi - Praha-Bubny - Kladno - Kladno Ostrovec

‘\L% dee, vlak Sp Os Os Os Sp Sp Os Sp Os Os Os Os Sp Os
/‘\:r/g veent 8003 6497 9499 9998 8005 8039 9501 8007 6003 6998 6499 9503 8009 6005
km VPRAZE R45 S5 S55 S54 R45 R55 S55 R45 S4 S45 S5 S55 R45 S4
z Praha-
Smichov
0,0 | Praha Masarykovo néadrazi 5.37 5.41 5.46 5.52 5.56 6.01 6.07 6.09 6.11 6.16 6.22 6.24
20| Praha-Bubn: o 5.40 5.44 5.49 5.55 5.59 6.04 6.10 6.13 6.14 6.19 6.25 6.28
' Y 5.40 5.45 5.50 5.55 6.00 6.05 6.10 6.13 6.15 6.20 6.25 6.28
3,0| Praha-Vystavists | 5.52 | 6.07 | 6.22
5,2|Praha-Dejvice o 5.44 5.49 5.55 5.59 6.04 6.10 6.14 6.19 6.25 6.29
! 5.45 5.49 5.55 6.00 6.04 6.10 6.15 6.19 6.25 6.30
9,5|Praha-Veleslavin 5.49 5.54 6.00 6.04 6.15 6.19 6.24 6.30 6.34
11,2|Praha-Liboc | 6.02 6.17 | 6.32
12,8 | Praha-Ruzyné o 5.57 6.04 6.19 6.27 6.34
12,8] Praha-Ruzyné 6.04 | 6.19 6.34
14,8 | Praha-Dlouha Mile 6.08 6.13 6.23 6.38
18,5| Praha-Leti3t8 Véclava Havla o 6.12 6.18 6.27 6.42
12,8 | Praha-Ruzyn& | 5.57 | | 6.27 |
16.9| Hostivice o 5.56 6.02 6.08 6.11 6.26 6.32 6.41
! 5.56 6.02 6.08 6.11 6.26 6.32 6.41
20,1|Jene¢ 6.05 6.12 6.35
24,0 |Pavlov 6.09 6.39
26,3 |Malé PFitoéno 6.11 6.41
28,5 | Pleteny Ujezd 6.14 6.44
o 6.04 6.17 6.19 6.34 6.47 6.49
29,9 Kiadno 6.04 6.19 6.34 6.39 6.49
N o 6.08 6.23 6.38 6.43 6.53
82.7| Kladno mésto 6.00 6.24 6.39 6.44 6.54
33,6 | Kladno Ostrovec o 6.11 6.26 6.41 6.46 6.56
do Stredokl- Kralupy | Kralupy Kralupy
uky nad n.Vit. nad
‘\L% tee, vlak Sp R Os Sp Os Os Os Os Sp Os Sp Os Sp Os
/‘\:’.ﬁ veen 8041 1200 9505 8011 6007 6501 9507 10000 8013 6009 8043 9509 8015 6011
km VPRAZE R55 R24 S55 R45 S4 S5 S55 S54 R45 S4 R55 S55 R45 S4
z Praha hl. Praha-
n. Smichov
0,0 | Praha Masarykovo nadrazi 6.26 6.31 6.37 6.39 6.41 6.46 6.52 6.54 6.56 7.01 7.07 7.09
20| Praha-Bubn o 6.29 6.34 6.40 6.43 6.44 6.49 6.55 6.58 6.59 7.04 7.10 7.13
! Y 6.30 6.35 6.40 6.43 6.45 6.50 6.55 6.58 7.00 7.05 7.10 7.13
3,0| Praha-Vystavists 6.37 | 6.52 | 7.07
52| Praha-Deivice o 6.34 6.40 6.44 6.49 6.55 6.59 7.04 7.10 7.14
: ) 6.34 6.40 6.45 6.49 6.55 7.00 7.04 7.10 7.15
9,5|Praha-Veleslavin 6.45 6.49 6.54 7.00 7.04 7.15 7.19
11,2|Praha-Liboc 6.47 | 7.02 717
12,8 | Praha-Ruzyné o 6.49 6.57 7.04 7.19
12,8] Praha-Ruzyné | 6.49 7.04 | 7.19
14,8 | Praha-Dlouha Mile 6.43 6.53 7.08 7.13 7.23
18,5| Praha-Leti3t8 Véclava Havla o 6.48 6.57 712 7.18 7.27
12,8 | Praha-Ruzyn& | 6.57 | |
16.9 | Hostivice o 6.47 6.56 7.02 7.08 711 7.26
! 6.49 6.56 7.02 7.08 711 7.26
20,1|Jene¢ 7.05 712
24,0|Pavlov 7.09
26,3 |Malé PFito¢no 7.1
28,5 | Pleteny Ujezd 7.14
o 6.59 7.04 717 7.19 7.34
29,9|Kiadno 7.01 7.04 7.19 7.34
N o 7.08 7.23 7.38
32,7 | Kladno mésto 709 724 739
33,6 | Kladno Ostrovec o 711 7.26 7.41
do Rakovnik| Kralupy Stiedokl- Kralupy Kralupy
nad uky nad nad
< ? geske vlak Os Os Os Sp Os Sp Os Sp Os Os Os Sp Os Sp
/i\‘}é}% 7000 6503| 9511 8017 6013| 8045| 9513 8019 6015| 6505 9515 8021 6017| 8047
km 83 VPRAZE S45 S5 S55 R45 S4 R55 S55 R45 S4 S5 S55 R45 S4 R55
z
0,0 | Praha Masarykovo nadrazi 7.1 7.16 7.22 7.24 7.26 7.31 7.37 7.39 7.41 7.46 752 7.54 7.56
20| Praha-Bubn: o 7.14 7.19 7.25 7.28 7.29 7.34 740 7.43 7.44 7.49 7.55 7.58 7.59
’ Y 7.15 7.20 7.25 7.28 7.30 7.35 7.40 7.43 7.45 7.50 7.55 7.58 8.00
3,0 | Praha-Vystavisté | 7.22 | 7.37 | 7.52 |
52| Praha-Deivice o 7.19 7.25 7.29 7.34 7.40 744 7.49 7.55 7.59 8.04
" ) 7.19 725 7.30 7.34 7.40 745 7.49 755 8.00 8.04
9,5|Praha-Veleslavin 7.24 7.30 7.34 7.45 749 7.54 8.00 8.04
11,2 | Praha-Liboc | 7.32 7.47 | 8.02
12,8| Praha-Ruzyng o 7.27 7.34 7.49 7.57 8.04
12,8| Praha-Ruzyn& 7.34 | 7.49 8.04 |
14,8 | Praha-Dlouha Mile 7.38 743 7.53 8.08 8.13
18,5 | Praha-Leti&t8 Vaclava Havla o 7.42 7.48 7.57 8.12 8.18
12,8|Praha-Ruzyné 7.27 | | 7.57 |
16.9 | Hostivice o 7.32 741 7.56 8.02 8.11
’ 7.32 741 7.56 8.02 8.11
20,1|Jene¢ 7.35 8.05
24,0 |Pavlov 7.39 8.09
26,3 |Malé Prito¢no 7.41 8.11
28,5 | Pleteny Ujezd 7.44 8.14
o 7.47 749 8.04 8.17 8.19
29,9|Kiadno 7.39 749 8.04 8.19
N o 7.43 7.53 8.08 8.23
82.7| Kladno mésto 7.44 754 8.09 8.24
33,6 | Kladno Ostrovec o 7.46 7.56 8.11 8.26
do| Kralupy Kralupy Kralupy Kralupy
n.Vit. nad nad nad
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Alternativni varianta 2

Praha Masarykovo nadrazi - Kladno Ostrovec

v/ v
Priloha ¢&. 3 . — — ;
Diplomova prace - Vojtéch Kuzel
Praha Masarykovo nadrazi L i e N i N L S S e e R SR e i N L S S e L N B S S e N . N L S S e . N R SR R W o e Sy S e N »
v 175 8 X7 \9 \ 1 60/ 3X2\4 \© 175 8 X7 \9 \ 1 670/ 3X2\4 \© 175 8 X7 \9 \4 670/ 3X2\4 \© 175 8 X7 \9 \ 4 60/ 3X2 \4 \@
Praha-Bubn E [ 0 2 5 1@ 5 7 /0 76@ 0 2 5 | 1@ 5 7 /0 76@ 0 2 5 | 1@ 5 7 /0 76@ 2 5 | 1;&\, 5 7 /0 76@
traha-bubny . 0 5 T\ X3 576 \0 6 X8 00X0 5 T\ 3 56 \0 6 8 00X0 5 T \1 X3 56! \0 6 8 00K0 5 T\ X3 576! \0 6 58 00
Praha-Vystaviste & - |\ /2 Na pd 8.\ /! 4\ /1 /3 O\ ON\__/2 8\ _/ 8\ /1 N\N.,/2 \ /°\ / 2 NG,/ N\ /A /TN /3 \___ IN_ /2 Neood 8\ / A\ /1 N\ ./ \ /¢
raha-vystaviste - < 1 2 6 ﬁ 7 1 * 2 6 ﬁ 7 1 ﬁ 2 6 ﬁ 7 1 ﬁ 2 6 3 7
Praha-Dejvice % 02 5 o2 & o 7 03 5 . 5 0 7 03 5 2 5 o 7 03 5 > 5 b 7
= YT ! y 2 " e —o —d o—d —d o—d
0 4 - \0 5 9 5 0 4 \0 5 9 5 0 4 0 5 9 5 0 4 0 5 9 5
e v /o 5 Ja. /5 0 _Jo 5 Ja. /5 0 v /o 5 - 0 v Jo 5 a2 /5
Praha-Veleslavin $U 0 5 8 / 5 \o 0 5 8 / 5 \o 0 5 8 / 5 \o 0 5 8 / 5 \o
. P R U AN . 2 T VORS00 W4 - B B N A WY & T 4 3 N\ oM 3N 8 | N, /5\ /8 /3 N /3N /8 N . 5 & /3 N T3\ /8
Praha-Liboc < 2 6 / \o z [\ 5 2 6 [ \o [\ 5 2 6 [ \o [\« 5 2 6 / \o 7 [\« 5
Praha-Ruzyné 4 e e N N 5 4 7 0 N S 5 X3 7 0 N Ne 5 4 7 o AV 5
- - ‘
¢ 04 7 070 99 2 5 7 4 7 070 9 2 5 7 4 7 070 9 2 5 7 4 7 070 9 2 5 7
. . 9\ 6.1 4 : 9 9 4 . Br 9 9\ 1 4 : 9 ) 4 6 9
Hostivice § -+ 3 1 3 6 3 1 ' 3 6 3 1 6 1 Ca 6/ 1

Jenel

Pavlov

odb. Fialka

Malé P¥ito¢no

Pleteny Ujezd

Kladno

Kladno mésto

Kladno Ostrovec




Alternativni varianta 2

Praha Masarykovo nadrazi & L

Praha-Bubny

Praha-Vystavisté

Praha-Dejvice

Praha-Veleslavin

Praha-Liboc

Praha-Ruzyné

Praha-Dlouha Mile

Praha-LetiSté Vaclava Havla

E,

Praha Masarykovo nadrazi - Praha-LetiSté Vaclava Havla

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel

(=)

)

I

(=)

(=)

“]

[E

VAR YAV RAVRCEYA
N ads fo NI
1 X3 5P \o 6 8 000
8\ AN\ 1) 3 9
‘ 2 6 7
: 2 5 o 7
\of 5 9 5

7]

o

“]




Alternativni varianta 2

Praha hl.n.

Vyh Praha-VySehrad
Praha-Smichov

Praha-Zvahov

Praha-Waltrovka

Praha-Cibulka
Praha-Stodulky

Praha-Zli¢in

Hostivice-Sadova
Hostivice

Jened

Pavlov

Malé PFito¢no
Pleteny Ujezd
Kladno

Kladno Rozdélov

Kamenné Zehrovice

HI. Kadice z.

Stochov

HI. Rynholec z.

Nové Straseci

Revnitov

HI. Merkovka

Luzna u Rakovnika

Rakovnik zastavka

Rakovnik

Praha hl.n. - Rakovnik

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel
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Alternativni varianta 2

Praha hl.n. - Rudna u Prahy
Diplomova prace - Vojtéch Kuzel

Praha hl.n.

Vyh Praha-Vys$ehrad

Praha-Smichov

Praha-Zvahov

Praha-Waltrovka

Praha-Jinonice

Praha-Cibulka

Praha-Stodulky

Praha-Zli¢in

Hostivice-Sadova

Hostivice

Hostivice-Jenedek

Hostivce-U Hrbitova

Hostivice - Litovice

Chyné

Chyné jih

Rudna u Prahy

¢

¢

¢

L

$,

7




Alternativni varianta 2

Kladno

Kladno mésto

Kladno Ostrovec

Kladno Svermov

Kladno Dubi

Kladno Vrapice

Brandysek

Dretovice

Zakolany

Otvovice

Kralupy n.VIt. Minice

Kralupy n.VIt.

o

OIS

Kladno - Kralupy n.VIi.

Diplomova prace - Vojtéch Kuzel




Alternativni varianta 2

R24 Praha hl.n. - Praha-Smichov - Hostivice - Kladno - Rakovnik

‘L% eeskt vlak R Sp Os Sp Sp Os Os Sp R Sp Os Sp Sp Os Os
/Y g 1198  8003| 6497| 8005 8007| 6499 20000 8009| 1200/ 8011 6501 8013| 8015 6503| 20002
km WY VPRAZE R24| R45 2 S5/ R45 2| R45 2 S5 S65| R45 2 R24| R45 2 S5/ R45 2| R45 2 S5 S65
z Praha | Praha | Praha | Praha | Praha Praha Praha | Praha | Praha | Praha | Praha
MasarykoMasaryko|Masaryko[MasarykoMasaryko Masaryko MasarykoMasaryko|Masaryko[MasarykoMasaryko
0,0|Praha hl.n. 5.16 6.16
4,5|Praha-Smfchov 0 ggg 606 ggg 706
9,2| Praha-Zvahov x6.11 x7.11
12,2 | Praha-Jinonice 5.31 6.18 6.31 7.18
14,2 | Praha-Cibulka x 6.21 x7.21
15,5 | Praha-Stodllky X 6.24 X 7.24
19,2| Praha-Zligin 0 :':1 2'5? :':1 ;g?
22,0 | Hostivice-Sadova x 6.34 x7.34
23.5| Hostivice o 547 5.56 6.02 6.11 6.26 6.32 6.37 6.41 6.47 6.56 7.02 7.1 7.26 7.32 7.37
! 5.47 5.56 6.02 6.11 6.26 6.32 6.37 6.41 6.47 6.56 7.02 7.1 7.26 7.32 7.37
26,6 | Jene¢ 6.05 6.35 7.05 7.35
30,6 | Paviov 6.09 6.39 7.09 7.39
32,8 |Malé Pfito¢no 6.11 6.41 7.1 7.41
35,1 |Pleteny Ujezd 6.14 6.44 7.14 7.44
36.5| Kiadno o 5.56 6.05 6.17 6.20 6.35 6.47 6.50 6.56 7.05 7.17 7.20 7.35 7.47
! 5,57 6.05 6.20 6.35 6.50 6.57 7.05 7.20 7.35
40,2|Kladno Rozdélov
42,8|Kamenné Zehrovice
46,5 | Kacice 6.08 7.08
49,6 Stochov o g':g ;:g
52,5|Rynholec 6.17 717
56,9|Nové Strasec = :'gg ;:;
61,7 | Revnitov
o 6.38 7.38
69,7 | LuZna u Rakovnlka 6.38 738
76,4 | Rakovnik zastavka | |
78,9 | Rakovnlk [¢] 6.48 7.48
do Kladno Kladno | Kladno Rudna u| Kladno Kladno Kladno | Kladno Rudna u
Ostrovec Ostrovec|Ostrovec Prahy | Ostrovec Ostrovec Ostrovec|Ostrovec Prahy
() geske viak Sp R Sp
R v 8017 1202 8019
km / m‘ R45_2 R24| R45 2
z| Praha Praha
Masaryko Masaryko|
0,0 |Praha hl.n. 7.16
4,5|Praha-Smichov o ;gg
9,2 | Praha-Zvahov
12,2 | Praha-Jinonice 7.31
14,2 | Praha-Cibulka
15,5 | Praha-Stodllky
19,2|Praha-Ziigin ° ;':1
22,0| Hostivice-Sadova
- o 741 7.47 7.56
23,5 | Hostivice 741 747 756
26,6 |Jenec
30,6 | Paviov
32,8 | Male Prito¢no
35,1 |Pleteny Ujezd
o 7.50 7.56 8.05
36,5|Kladno
’ 7.50 7.57 8.05
40,2 | Kladno Rozdélov
42,8 | Kamenné Zehrovice
46,5 | Kacice 8.08
49,6|Stochov o g';‘g
52,5|Rynholec 8.17
56,9 |Nové Straseci o g'gg
61,7 | Revnicov
69,7 |LuZné u Rakovnika 2 g'gg
76,4 | Rakovnik zastavka
78,9 | Rakovnik o 8.48
do| Kladno Kladno
Ostrovec Ostrovec
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Alternativni varianta 2

R24 Rakovnik - Kladno - Hostivice - Praha-Smichov - Praha hl.n.

‘L% eeskt vlak R Sp Sp Os Os Sp Sp Os R Sp Sp Os Os Sp Sp
/Y g 1197|  8002| 8004| 19999 6504| 8006 8008 6506 1199| 8010 8012 20001 6508 8014 8016
km Kp VPRAZE R24| R45_1| R45_1 S65 S5| R45 1| R45 1 S5 R24| R45_1| R45_1 S65 S5| R45 1| R45 1
z Kladno | Kladno | Rudnau Kladno | Kladno Kladno | Kladno | Rudnau Kladno | Kladno
Ostrovec|Ostrovec| Prahy Ostrovec|Ostrovec Ostrovec|Ostrovec| Prahy Ostrovec|Ostrovec
0,0 | Rakovnik 5.03 6.03
2,6 | Rakovnik zastavka
- o o 5.12 6.12
9,2 Ijuzné u Rakovnika 5.13 6.13
17,2 | Revnicov
. San o 5.25 6.25
22,0 |Nové Straseci 5.26 6.26
26,4 |Rynholec 532 6.32
o 5.36 6.36
29,3 | Stochov 537 637
32,5|Kacice 541 6.41
36,2 | Kamenné Zehrovice
38,8 | Kladno Rozdélov
42.4| Kiadno o 5.52 5.56 6.11 6.26 6.41 6.52 6.56 7.11 7.26 741
’ . 5.52 5.56 6.11 6.14 6.26 6.41 6.44 6.52 6.56 711 7.14 7.26 741
43,9 | Pleteny Ujezd 6.16 6.46 7.16
46,1|Malé Pfitocno 6.19 6.49 7.19
48,3 | Pavlov 6.22 6.52 7.22
52,3 |Jenec 6.26 6.56 7.26
55.4| Hostivice o 6.01 6.04 6.19 6.24 6.29 6.34 6.49 6.59 7.01 7.04 7.19 7.24 7.29 7.34 7.49
! 6.01 6.04 6.19 6.24 6.29 6.34 6.49 6.59 7.01 7.04 7.19 7.24 7.29 7.34 7.49
56,9 | Hostivice-Sadova | x 6.27 | x7.27
Lo [¢] 6.06 6.31 7.06 7.31
897 Praha-Zlicin 6.06 6.31 7.06 731
63,4 | Praha-Stodulky x 6.36 X 7.36
64,7 | Praha-Cibulka x 6.38 x7.38
66,8 | Praha-Jinonice 6.14 6.41 7.14 741
69,7 | Praha-Zvahov | 6.45 | 7.45
- [¢] 6.23 6.51 7.23 7.51
74,4 | Praha-Smichov 623 723
78,9 |Praha hl.n. [¢] 6.30 7.30
do Praha Praha Praha Praha Praha Praha Praha Praha Praha Praha Praha
MasarykoMasaryko IMasarykoMasarykojMasaryko[Masaryko MasarykoMasaryko MasarykoMasarykoMasaryko
o) eeske vlak Os R Sp
/%ég 6510 1201 8018
km| [ W& e s5| R24| Rd5.1
z Kladno
Ostrovec
0,0|Rakovnfk 7.03
2,6 | Rakovnik zastavka
9,2|Luzn4 u Rakovnika g ;15
17,2 | Revnicov |
i o o 7.25
22,0|Nové Straseci 726
26,4 | Rynholec 7.32
o 7.36
29,3 | Stochov 737
32,5|Katice 741
36,2 | Kamenné Zehrovice
38,8|Kladno Rozdélov
o 7.52 7.56
424|Kiadno 744]  752| 156
43,9|Pleteny Ujezd 7.46
46,1|Malé Pfito¢no 7.49
48,3 | Pavlov 7.52
52,3|Jene¢ 7.56
- o 7.59 8.01 8.04
55,4 | Hostivice 759 8.01 8.04
56,9 | Hostivice-Sadova |
o 8.06
59,7 | Praha-Zli¢in 8.06
63,4 | Praha-Stodulky
64,7 | Praha-Cibulka
66,8 | Praha-Jinonice 8.14
69,7 | Praha-Zvahov |
o o 8.23
74,4 | Praha-Smichov 8.03
78,9 |Praha hl.n. o 8.30
do| Praha Praha
Masaryko Masarykoj
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Mapa taktovych linek
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