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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh uprav vybranych useku silnice 1/13 v Libereckém kraji“ je
provedeni bezpec€nostni inspekce silnice /13 v Libereckém kraji a sou¢asné realizace dvou

studii na rekonstrukci vybranych nehodovych lokalit.
ABSTRACT

The subject of the diploma thesis Proposal of modifications of selected sections of Route 1/13
in Liberecky region is both road safety inspection of road 1/13 in Liberec region and two

studies for reconstruction of chosen locations with hight accident rates.
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Seznam pouzitych zkratek

CEBASS - Centralni Evidence Bezpecnostnich Analyz Silni¢ni Sité
CSPH - Cerpaci stanice pohonnych hmot

Dz - Dopravni zna&eni

fps - Frames per second — snimkova frekvence

GNSS - Global Navigation Satellite Systém — globalni druzZicovy polohovy systém
GPS - Global Positioning Systém

CHKO - Chranéna krajinna oblast

PK - Pozemni komunikace

SDZz - Svislé dopravni znaceni

vVDzZ - Vodorovné dopravni znaceni

VO - Vefejné osvétleni



1. Uvod

Pfi analyze chovani dopravniho proudu bychom mohli obecné konstatovat, Ze se jedna
0 vzajemny vztah mezi uzZivatelem silniniho provozu, vozidlem a infrastrukturou. Pfevazna
¢ast dopravnich nehod je zpusobena pochybenim ze strany fidi€e, ovSem nemusi se vzdy
jednat pouze o pfimé selhani lidského faktoru, ale o kombinaci nékolika Cinitel( vstupujicich
do nehodového déje. Typickym pfikladem muze byt selhani uréitych komponentt ve vozidle
z davodu Spatného technického stavu vozidla nebo z dlivodu Spatného technického stavu
komunikace. Neadekvatni stav komunikace nemusi mit za dusledek pouze selhani dopravniho
prostfedku, ale mlze rovnéz zpusobit komplikace v podobé nedekané reakce Fidice a nutnosti

tuto situaci nasledné resit.

Z vySe zminénych duvodu je nezbytné realizovat v budoucnu takova opatreni, aby se nasledky
na zdravi, resp. hmotné Skody na majetku minimalizovaly. VSechny tfidy komunikaci,
a zejména komunikace vySsich tfid musi nezbytné splfiovat takova stavebni a bezpecnostni
opatieni, aby byl uzivatel silniéniho provozu, pokud mozno co nejvice chranén. Z takového
dlvodu je vhodné realizovat bezpecnostni inspekce, abychom nevhodné, absentujici, popf.
neadekvatné provedené prvky komunikace v&as eliminovali a realizovali vhodnou napravu
feSeni. Bezpec€nostni inspekce tedy realizujeme za u€elem dosazeni bezpetné pozemni
komunikace, které docilime, kdyz budou dodrzeny principy samovysvétlujici a odpoustéjici

komunikace.

Prvni z vySe zminénych principll se zaméfuje na jednoznacné a srozumitelné vysvétleni
informaci, které uzivatel ziskava pfi pohledu na komunikaci. Pokud je komunikace dostate¢né
samovysvétlujici, je mozné pfedchazet nehodovym situacim, jelikoz je fidi¢ v€as informovan

o nasledném déni na komunikaci.

Principem odpoustéjici komunikace je do jisté miry odpustit Fidi€i chybu, kterou zapficinil svym
chovanim v dopravnim prostoru. Soucasné se nemusi jednat o prohfeSek zpusobeny
nevénovanim dostate€né pozornosti fizeni, ale mize se jednat o defekt na vozidle, kvl
némuz muaze dojit k vyboéeni mimo vozovku. Odpoustéjicim provedenim komunikace dochazi

k eliminaci, popf. zmirnéni nasledku pfi vzniku dopravni nehody.

Pfi ziskani dostate¢né velkého a podrobného mnozstvi zaznamenanych deficitd pfi realizaci
bezpeclnostnich inspekci, je mozné efektivnéji provadét rekonstrukce vozovky a jejiho okoli,
jelikoz jsme schopni dosahovat komplexnéjsiho uhlu pohledu na vybrané lokality, resp. useky
komunikace a spatfovat v nich konkrétni skupiny nedostatkd tvofici vzajemné provazany

celek, ktery je nezbytny opravovat souCasné, a ne pouze konkrétni dil¢i zavadu. Z takto



provedeného posouzeni ziskame moznost Iépe Kk jednotlivym problémim pfistupovat

a efektivnéji fesit nehodove lokality.

PFi analyze nehodovych lokalit je nezbytné vhodné zvolit priority, pro¢ je jedna konkrétni
lokalita povazovana zrovna za rizikovéjSi nez druhd, protoZe ne vzdy se usek, ktery se jevi
jako rizikovy, maze opravdu takto prokazovat. V ramci této diplomové prace bylo pfistupovano

k vybéru nehodovych lokalit pomoci celospoleCenské ztraty za poslednich 6 let.

Cilem bylo vytvofit navrhy dvou nehodovych lokalit ve stupni projektové dokumentace — studii
stavby, pficemz jeden =zdilCich cild byl realizovat navrh feSeni lokality v podobé
nizkonakladového a ve druhé lokalité uplatnit feSeni velkorysé. Po vytvofeni obou opatfeni by
mél vzejit stejny cil, a sice takova uprava vybranych ploch, aby se pocty dopravnich nehod
v danych mistech oproti sou€asnému stavu minimalizovaly. Vysledna prace bude rovnéz
soudasti dokumentace bezpeénostnich inspekci realizovanych pro Reditelstvi silnic a dalnic
CR.



2. Silnice I/13

2.1. Sirsi vztahy silnice 1/13 v ramci CR

Silnice 1/13 prochazi ptes severozapad Ceské republiky, pfes Karlovarsky, Ustecky

a Liberecky kraj. Celkova délka je 218,366 km, pfi¢emz 1,4 km je v souCasné dobé ve vystavbé

a dalSich 70,7 km se pfipravuje realizovat. [1]

ZacCatek této komunikace se nachazi v Karlovych Varech, kde se kfizi se silnici 1/6. Konec

komunikace lezZi v obci Habartice na ¢esko-polskych hranicich.

Na celém useku je mozné nalézt nékolik vétSich mést, ktera jsou uvedena v nasledujici

tabulce 1.

Tabulka 1 — Vyznamna mésta lezici na silnici 1/13.

Karlovy Vary Klasterec nad Ohfi
Chomutov

Most

Ostrov

Bilina
Teplice

Décin

Novy Bor
Cvikov
Chrastava
Liberec

Frydlant

Detailngjsi pohled na vedeni komunikace znazorfuje obrazek 1.
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Obrazek 1 — Vedeni silnice 1/13 pres Gzemi Ceské republiky. [2]
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2.2. Sirsi vztahy silnice 1/13 v ramci Libereckého kraje

Jak jiz bylo vySe zminéno, v ramci diplomové prace bude analyzovan pouze usek silnice 1/13
nachazejici se v libereckém kraji. Pocatek silnice 1/13 v Libereckém kraji lezi mezi obcemi
Ceska Kamenice a Kamenicky Senov na pomezi CHKO Ceské Stfedohofi a CHKO Luzické
hory. Staniceni silnice v tomto kraji za¢ina v km 151,648 a koncCi v km 218,457. Cely usek
je mozné rozdélit na 3 samostatné celky, jelikoZ je komunikace na dvou mistech kfizovana

komunikacemi jinymi, konkrétnéji silnici I/9 a mezinarodni evropskou silnici E 442 (1/35).

Za prvni Usek se da povazovat ¢ast mezi obcemi Kamenicky Senov — Novy Bor (km 151,648
—km 159,224). Detailn&jsi vedeni komunikace v useku mezi vyde zminénymi obcemi je mozné

vidét na obrazku 2.

Kyticen,

Obrazek 2 — Vedeni silnice 1/13 mezi obcemi Kamenicky Senov — Novy Bor. [3]

Druhy usek silnice 1/13 navazuje cca po 6 km, kdy se kfizujici silnice 1/9 staci zpét na sever.
Zacatek této Casti je v blizkosti obce Svor a konéi u obce Bily Kostel nad Nisou (km 159,224 -
km 185,629). DetailnéjSi vedeni komunikace v Useku mezi vySe zminénymi obcemi je mozné

vidét na obrazku 3.
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Obrazek 3 — Vedeni silnice 1/13 mezi obcemi Svor — Bily kostel nad Nisou. [3]

Treti usek navazuje jiznéji po 12,1 km silnice 1/35 (ve sméru staniCeni) a zaCina severné
nad méstem Libercem. Konec pfedmétného useku se nachazi v obci Habartice (km 159,224
—km 218,457). Detailné&jsi vedeni komunikace v useku mezi vyse zminénymi obcemi je mozné
vidét na obrazku 4.
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Obrazek 4 — Vedeni silnice 1/13 mezi obcemi Liberec — Habartice. [3]

2.3. Intenzita dopravy

Dle celostatniho scitani dopravy, které se uskuteénilo v roce 2016 je patrné, Ze intenzita
dopravy je v analyzovaném useku znacné rozliSna. NejvySSich intenzit je dosahovano mezi
obci Svor a Cvikov (km 159,244 — km 160,601), kde ro¢ni pramér dennich intenzit dosahuje

vice nez 10 600 vozidel/24 h. Obdobné vysokeé intenzity je mozné spatfit v oblasti mezi obcemi
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Jablonné v Podjestédi a Bily Kostel nad Nisou (km 172, 226 — km 185,629), kde se dopravni
zatizeni pohybuje okolo hodnoty 10 200 voz/24h. [4]

sFrydiy “? S

Bertsdort-Homi 2
’ S,
p o Zpens

as

Obrazek 5 — Useky silnice 1/13 s nejvys$si a nejnizsi intenzitou provozu. [4]

v v

Cervena barva elipsy znazorfiuje mista s nejvy3si intenzitou, Zluta barva s intenzitou nejnizsi.
3. Bezpec€nostni inspekce

Bezpecénostni inspekce, ktera je v této diplomové praci realizovana, vychazi z dokumentu

~,Metodiky bezpe€nostni inspekce pozemnich komunikaci“ a dalSich zahrani¢nich dokumenta.

[15][16][17][18]

Identifikace bezpecnostnich deficitll probihala zpétnou analyzou videozaznamu pofizeného
pfi prUjezdu vybranou lokalitou. Videozaznam byl pofizen systémem prujezdu ve sméru
a v protisméru stani€eni sledované komunikace, jelikoz se v kazdém sméru mohou nachazet

rozdilné rizikoveé faktory s rozdilnou mirou vyznamnosti, popf. naro¢nosti feSeni.

Bezpecnostni inspekce byla provedena 11.11.2018 za nezhorSené viditelnosti a za sucha.
Postup pfi vyhodnocovani bezpecnostnich inspekcich je mozné vidét v nasledujicich

podkapitolach. Celkové vyhodnoceni zaznamenanych deficitl je zahrnuto v pfiloze této prace.
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3.1. Zpusob vyhodnocovani bezpeénostni inspekce

Vyhodnocovani jednotlivych deficitd probihalo v internetové aplikaci CEBASS (Centralni
Evidence Bezpeénostnich Analyz Silniéni Sit&), vyvinuté na padé CVUT v Praze, Fakulté

dopravni. [6]

Kazdy dopravné-bezpelnostni deficit byl zaznamenan do formulafe obsahujiciho zakladni
charakteristiku v podobé specifikace zavady, jeji lokalizace, uvedeni miry zavaznosti
a stanoveni naro¢nosti realizace navrhovaného sanacniho opatfeni. Komplexni pfehled

o formalni podobé jednotlivych zaznamd je mozné vidét na obrazku 6.

I/13-P | km 161 - 162 | ID 2891 |

[BEZPECNOSTNE DEFICIT |
Prechod pro chodce

[KATEGORIE |

© 1x - Nedostatetna névaznost na chodnik
© 1x - Absence prisvétleni

O 1x- Dlouhy nedéleny piechod pro chodce
Poznamka: Délka prechodu je 7,5 m. Pfechod zasahuje do prostoru
kFizovatky.

[zAvAZNOST R1ZIKA STREDNI

[LokALIZACE

. N: 50 °46 '37 .677 "
*E: 14 °37 '34 .905 "
Staniceni: km 161,494

— Lokalita: Intravilan Cvikov

Navrh opatfeni: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN Odpovedny spravee: Spravailiberec
73 6110/Z1

Poznamka opatieni: -

Narocnost realizace: B[V {=2=1]

GPS

Nejvyssi dovolena rychlost: 50 km/h

Obrazek 6 — Vzorova ukazka formulare pro zaznam deficita. [6]

Formulai v zahlavi udava zakladni informace tykajici se Cisla silnice, jejiho stanieni
zjisténého pfes mapovou webovou stranku Silniéni a dalniéni sité CR [3], a rovnéz unikatniho

identifikacniho Cisla deficitu.

Dale je vidét konkrétni fotodokumentace pfedmétného deficitu a v pravé poloviné je mozno

nalézt zakladni informace tykajici se skupiny bezpec&nostniho deficitu.
Zavaznost rizika deficitu bude rozebrana v nasledujici kapitole.

V kategorii ,Lokalizce® je mozno nalézt GPS soufadnice dané lokality, stani€eni silnice, dale

posouzeni, zda se jedna o intravilanovy, resp. extravilanovy usek, ureni pfislusnosti daného
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useku odpovédnému spravci komunikace a v neposledni fadé hodnota nejvy3si dovolené

rychlosti.

Za vysledek prace s formulafem lIze oznadit doporuceni, jak by bylo vhodné dany deficit

odstranit a s jakou mirou naro¢nosti by toto odstranéni bylo proveditelné.
3.2. Zpusob hodnoceni zavaznosti rizika a naroénosti realizace

U urCovani zavaznosti rizika byl vyuZit pfimér ke svételnému signalizacnimu zafizeni, tedy
Cervené, Zluté a zelené barvé. Kazda barva udava konkrétni miru rizika potencialni nehody
(viz. tabulka 2) a je mozné se podle nich orientovat napf. pfi zavéreCném zpracovani

a hodnoceni. [15]

Tabulka 2 — Charakteristika jednotlivych Urovni rizika. [15]

Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni nzika existuje znatna pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZzuje
jeho odstranéni za prioritni a nezbytne.

Stiedni Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekini
tym povaZuje jeho odstranéni za dilezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje

Nizka subjektivni riziko (sniZuje pocit nebezpeti) GEastnikd silniéniho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

Obdobnym zplsobem, jako u stanoveni zavaznosti rizika, tak i u posouzeni naro¢nosti
realizovanych opatfeni, vychazime zkoncepce barev, odpovidajici svételnému

signalizaénimu zafizeni. Konkrétni rozdéleni je uvedeno v tabulce 3.
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Tabulka 3 — Charakteristika jednotlivych stupnt naro€nosti realizace opatieni. [15]

Potfeba projektové Zabor

Popis dokumentace pozemki

Finanéné a Casové narofné fedeni (napf.
stavba okruzni kfiZzovatky), které v sobé
zahmuje projednavaci a schvalovaci ANO ANO
procesy, tvorbu dokumentace,
bezpeénostni audit apod.

Slozité reSeni

Administrativni [Zvy5ena administrativa - navrh umisténi
SeSert vhodneho svislého nebo vodorovného ANO / NE NE
znateni popf. drobnych stavebnich Gprav.

Jednoduche feseni (napf. profezani bujné
Jednoduchs zelené, ktera zakryva swvislé dopravni

feseni znateni, zvyraznéni nebo obnova NE NE
dopravniho znafeni, instalace vodicich
sloupki u pozemni komunikace).

Z obou vySe zminénych hodnoceni je mozné Iépe realizovat vysledné statistiky a pfidélovat
jednotlivym deficitim konkrétni ,vahu“, diky které mohou byt analyzovany deficity, které

je nezbytné odstranit pfednostné.

V neposledni fadé je nezbytné zminit, Ze takto vyuzivana koncepce, pfi hodnoceni jednotlivych
deficitd, mize byt do znaéné miry subjektivni a pokud by bylo na stejnou zavadu pfihlizeno
Z vice stran, mohla by se mirné lisit.

3.3. Kontrolni listy bezpe€nostni inspekce

Kontrolni listy jsou tvofeny podle posouzeni nékolika nize zminénych kritérii. [15]

V mistech mezikfizovatkovych Usekl na posuzovanych komunikacich bylo pfi stanovovani

rizikovosti pfihlizeno zejména k t&€mto kritériim:

- dopravni znaceni a zafizeni:
- absence svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni, vodici sloupky, kratké
nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného svislého znaéeni apod.

- vozovka:
- ,opticky“ kluzka komunikace, prudké klesani, odlamovani krajnic &i vozovky,
Spatny technicky stav vozovky

- pevné prekazky v blizkém okoli PK:
- nosné pilife pfi pozemni komunikaci, skaly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky,
velké stromy a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné& umisténé méstske
pouli¢ni vybaveni, budovy v blizkosti silnice Ci ulice, ochranna zabradli nebo ploty

nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, uzké mosty s omezenou rozhledovou
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vzdalenosti nebo blizkym smé&rovym obloukem, tuha &ela propustkd, totemy CSPH,
sloupy el. vedeni, VO apod., vodohospodaiske objekty a jiné pevné objekty

- omezeni rozhledovych pomérti:
-smérovy oblouk o malém poloméru, zhorSené rozhledové poméry vlivem vybaveni
PK, napf. strom zakryva dopravni zan€eni, odvadéni pozornosti reklamou

- $Spatné avizované krizovatky:
- rozhledy, matouci dopravni zna¢eni vedouci ke $patné orientaci v kfizovatce

- Spatné dopravné-stavebni poméry:
- nevhodna Sitka PK, parkovani na ulici pfili§ blizko kfizovatkam, nevhodna nebo
Zadna intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky obzvlasté u uzkych PK, mala
nebo zadna bezpeéna zéna v okoli PK, Spatné fedené zastavky vefejné hromadné
dopravy, diskontinuita komunikace, nahly konec jizdniho pruhu, zména
obousmémé komunikace na jednosmérnou, nahld zména v pficném profilu
komunikace

- cyklisticka a pési doprava:
- body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi U€astniky provozu-cyklisty
a chodci, chybéjici infrastruktura

- ostatni:
- lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace-spad listi,

potfeby vozidel integrovaného zachranného systému

Pokud byly posuzovany Bl kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich
kritérii:
- rozhledové poméry:
- zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni, reklamou, apod.
- dopravni znaceni:
- v€etné souladu vodorovného dopravniho znacéeni a svislého dopravniho znaceni
- stavebni prvky kfizovatky:
- rozlehlost kfizovatky, psychologicka pfednost, bezpeéné napojeni pfilehlych
pozemkdl, tangencialni prljezdy okruznimi kfizovatkami, pocet fadicich pruhu
na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhd na vyjezdu apod.
- bezpecnost pohybu ostatnich uGcastnikli silni€niho provozu v okoli
kFizovatky:

- pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, prejezdy pro cyklisty atd.

PFi bezpecnostni inspekci Zelezninich pfejezdl byla pouzivana nasledujici kritéria:
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- dopravni znaceni:
- souhlasi-li s typem pfejezdu, pokud je pfejezd umistén ve smérovém oblouku -
dopravni znageni musi byt umisténo na obou stranach silnice

- viditelnost a dostate€na rozpoznatelnost prejezdu:
- zda je prejezd vhodné vybaven prvky pasivni bezpeénosti, zda-li odpovida
dopravnimu zatizeni, viditelnost sign. zafizeni

- rozhledové poméry:

-zakryti dopravnim znacenim, zeleni apod.
4. Kategorie sledovanych deficitt

Z divodu dostate¢né srozumitelnosti a prehlednosti jednotlivych zéznamud pofizenych
pfi tvorbé bezpecnostni inspekce bylo zavedeno €lenéni do tematicky podobnych skupin, které

jsou nasledné stru¢né vysvétleny a jsou v nich vyzdviZzeny nej¢astéji se opakujici zavady.

- Pevné pfekazka

- Zadrzné zafizeni

- KfiZzovatka

- Mezikfizovatkovy usek

- Sjezd, samostatny sjezd, parkovisté
- Zelezniéni prejezd

- Autobusova zastavka

- Prechod pro chodce

- Pristupové podminky pro chodce

- Technicky stav vozovky

- Téleso PK

- Prechod z extravilanu do intravilanu
- Opatieni pro zvyseni plynulosti provozu

- Reklamni zafizeni

Tyto skupiny obsahuji 220 podkategorii, které jednozna¢né specifikuji povahu a charakter
lokalizovanych deficitl. [15][6]

4.1. Pevné prekazky

Za pevné prekazky se povazuje objekt nebo vegetace nachazejici se minimalné 20 cm
nad urovni terénu. Pokud je vtakovémto pfipadé posuzovan pevny objekt (sloup,
nedeformovatelna konstrukce svislého dopravniho znaceni, zabradli, kameny,...), jeho mira

rizika se stanovi na zakladé konkrétniho posouzeni daného pfedmétu. Pokud se jedna
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o strom, je tfeba volit riziko podle Sifky kmenu. Je-li primér kmene v 1 m vySky nad niveletou
terénu méné nez 0,1 m, strom se povaZuje pouze za vzrostlou zelef a mira rizikovosti

se snizuje.

Rizikovost sou€asné ovliviiuje i poloha pevné pfekazky, a to jak v pficné vzdalenosti od PK
(posuzovano od VDZ V 4 Vodici ¢ara“), tak ve vySkove (poloha pevné piekazky nad urovni
nivelety vozovky). Pfi rychlostech nizSich nez 60 km/h se jiz pevné pfekazky nehodnoti jako
rizikové.

Vyjimku z hodnoceni pevnych pfekdzek maji napf. stojiny svodidla, popf. jakékoli

deformovatelné konstrukce svislého dopravniho znaceni, nebo elektrickych rozvadéca.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 7.

-

\

PEVNA PREKAZKA

Doprawni znaceni na nedeformovatelné
konstrukci urnisténé na zemnim valu
Precnivajici zaklad dopravniho znaceni

Cela tuhych zdi nebo PHS

Celo tuhé zdi nebo PHS

Sloupy el, vedeni, VO apod.

Sloupy el. vedeni, VO apod.

Propustky

Polotuhé zemni téleso sjezdu / samostatného
sjezdu

Tuhé ¢elo propustku

Tuhé £elo trubniho propustku pod -
autobusovou zastavkou

Tuhé Eelo trubniho propustku pod -
pripojovanou komunikaci

Tuhé ¢elo trubniho propustku pod - sjezdem /
samostatnym sjezdem

Tuhé Eelo trubniho pfiéného propustku

Tuhé gelo trubniho pfiéného propustku,
ocelové zabradli

Daopravni znaceni Vegetace
*  Dopravni znaceni na nedeformovatelné *  Strom
konstrukci Stromofadi

Stromy, vzrostla zelen
Stromofadi, vzrostld zelefi
Vzrostla zeler (primér kmenu do 0,1 m)

e .

Nosné pilife v okoli komunikace
*  MNosné pilife v okoli komunikace

Zabradli a ploty

+  Betonowvé sloupy oploceni

+  Ocelové sloupy oploceni

*  Trubkové zabradli nebo ploty

Vodohospodaiské objekty
+  Betonovd skru
*  Vodohospodafsky objekt

Ostatni pevné prekdiky

Betonovy sloupek

Clenity povrch skalni stény
Neadekvatné sefiznuty pafez
Rozvad®c IS

Sakralni objekt, pamatnik apod.

T

J

Obrazek 7 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Pevna prekazka“.
4.2. Zadrzné zarizeni

Posuzovani zadrznych zafizeni vychazi z Narodnich technickych predpist a z CSN. [7][19]
Realizuji se v mistech zvy$eného nebezpeéni, kde hrozi vyjeti vozidla mimo PK. Ugelem
svodidla je zachytit vybocujici vozidlo a zabranit potencialnimu narazu do pevné prekazky,
popf. sjeti vozidla z naspu komunikace. Soucasné je nezbytné realizovat svodidla tak, aby
dokazala odolavat narazu i rozmérnéjSich vozidel nez osobnich automobild a nedopustila

jejich prevraceni. Schopnost zadrzného zafizeni vzdorovat bo¢nim silam se odviji od jeho
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tuhosti. Obecné neplati, Ze ¢im je tuhost svodidla vétsi, tim Iépe dokaze ucastniky silnicniho
provozu chranit. Pfili§ velka tuhost svodidla pro danou skladbu dopravniho proudu znamena,
Zze vozidlo mOze byt po narazu vraceno zpét do dopravniho proudu a nasmérovano
do protismérného jizdniho pasu, jelikoz svodidlo nedokazalo z diivodu niz$i vlastni deformace

pohltit dostatek kinetické energie vozidla.

Ke spravné funkci svodidel a jeho pozadovanym absorpénim vlastnostem je nezbytné
zachovat za svodidlem pruh Siroky min. 1 m, ve kterém se nebudou nachazet Zadné pevné
prfekazky. Takovato Sife volného prostoru je nezbytna u ocelovych svodidel. U lanovych
svodidel maze byt pracovni prostor nékolikrat vétsi (2-3 m), naopak u svodidel betonovych

je pracovni prostor minimalni (0,75 m) nebo vibec zadny. [11]

Podminkou spravné funk&nosti zadrzného zafizeni je rovnéz vhodné provedena realizace
vySkovych nabéhu. Velice €asto je totiz svodidlo zfizeno bez téchto ¢asti nebo s nabéhy které
nejsou dostate¢né dlouhé. DalSi chybou pfi realizaci nabéhu svodidla je zafezavani pasnice
a nasledné svafovani. VeSkeré vySe zminéné faktory mohou vést k situacim, kdy vozidlo
vlivem narazu tento nabéh utrhne a muze dojit ke vniknuti pasnice svodidla do interiéru

automobilu a potencialnimu vaznému zranéni osadky vozidla.

V neposledni fadé je nezbytné splnit minimalni délku svodidla pfed pevnou piekazkou

z divodu vyboceni vozidla mimo PK, viz tabulka 4:

Tabulka 4 — Minimalni délky ocelovych svodidel. [19] [7]

Ocelova svodidla
Nejvyssi dovolena rychlost Minimalni délka pied prekazkou
60 km/h 30 m
60 — 90 km/h 60 m
90 km/h 100 m

Betonova svodidla se u smérové nerozdélenych komunikaci realizuji v délce min. 24 m.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 8.
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/ ZADRZNE ZARIZEN( \

Chybéjici svodidla MNeadekvatni typ / pracovni 3ifka svodidel

*  Absence svodidla (napf. vysoky svah) *  Nedodrieni min. vedalenosti 1,0 m za svodidlem
= Nevhodny typ zddriného zafizeni
*  Neadekvatni droveii zadrieni svodidla

Neadekvéatni pfechod mezi svodidly Kratka svodidla pfed - nesnymi pilifi
. Neadekvatné realizovany prechod mezi riznymi *  Kratké svodidlo pred - nosnym pilifemn v okoli
druhy svodidel komunikace

. Neadekvatné realizovany prechod mezi svodidly

Kratka svodidla pred - SDZ Kratka svodidla pred - pevnymi prekazkami
*  Kratké svodidlo pfed - dopravnim znagenim *  Kratké svodidlo pied - éelem protihlukové zdi
na nedeformovatelné konstrukci *  Kratke svodidlo pfed - pevnou piekazkou

*  Kratke svodidlo pied - dopravnim znatenim
na portdlové konstrukcei

Kratka svodidla pfed - SOS hléskami Kratka svodidla pfed - stromy
- Kratké svodidlo pred - SOS hlas kou = Kratké svodidlo pfed - stromem
Kratka svodidla pied - mostnimi objekty Krétkd svodidla pfed — ostatni
o Kréatké svodidlo pfed - mostem (MUK, kiZenim S Kratks svodidlo pfed - mistem nebezpeci
PK, vodoteti) {napf. hlubina, okeli PK}
. Kratké boéni svodidlo v dseku, kde dochazi

k soubghu dvou kemunikaci
= Kratké svodidlo u pfi¢ného propustku

Krétké vyikové ndbshy svodidel Technicky stav svodidel
Mizké svodidlo, nizkd vyika pasnice svodidla

Poikozené botni svodidlo
Poikozené sttedové svodidlo
Poikozeny vyikowvy nabéh svodidla
Fieruseng botni svedidlo
Pferusené stfedové svodidlo

. Kratké svodidlo u pri¢ného propustku, kratky
witkowy nabsh

. Kratké svodidlo, kratky vyikowy nabéh

*  Kratky vy3kowy nabéh svadidla

Chybné [nevhodné) provedeni svodidel Svodidla neplni funkei - lze odstranit
. Neadekvatné realizovany zatatek, resp. konec *  Neopodstatnéné umisténé svodidlo - neplni
svodidel svoji ochranou funkei

. Neadekvatn® provedené svodidlo (napf. maly
. polomér zaobleni, nevhodna poloha umisténi)

Obrazek 8 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Zadrzné zafizeni“.

4.3. Krizovatka

V kategorii kfizovatek je primarné posuzovana poloha kfizovatky vic¢i geometrii trasy, napojeni

vedlejSich ramen a v neposledni fadé pfehlednost a samovysvétlitelnost dopravniho znaceni.

Polohu kfizovatky je nezbytné posuzovat z hlediska smérového a vyskového vedeni
jednotlivych ramen. Pokud se kfizovatka nachazi za vrcholovym obloukem, resp.
za smérovymi oblouky, s nedostatenymi rozhledy pro bezpecéné pfipojeni, mize dochazet
k dopravnim nehodam zplUsobenym uc€astniky dopravniho provozu jedoucich z vedlejSich
ramen kfizovatky na komunikaci hlavni. Obdobny problém s nedostate¢nymi rozhledy maze
nastat v pfipadé, kdy je vedlejSi rameno kfizovatky pfipojeno pod neadekvatnim uhlem.
Z tohoto divodu mulze mit fidi€ omezenou délku rozhledu nebo je nucen se zaklanét
a nevénovat dostate¢nou pozornost vyhradné mistu kfizeni a naslednému pfipojeni.

Za adekvatni polohu vedlejSiho ramene je povazovan uhel od 75°do 105°. [21]
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Dalsi pfiklad vzniku rizikové situace mlze nastat u pfipojovacich pruhl, které nejsou
realizovany v dostatecné délce, jelikoz manévr pfi zafazovani nebude dlouhy natolik, aby

doslo k adekvatnimu zrychleni a bezpeénému zafazeni do nadfazeného dopravniho proudu.

Okruzni kfizovatky mohou rovnéz vykazovat nékolik nevhodnych realizaci, a to zejména pfi

poloze ramen takovym zplUsobem, kdy nenastane pfipojeni na okruzni pas pod adekvatnim

jizdnim pasu pfirozené zpomalit a pfi nasledném vyfazeni z prostoru kfizovatky jiZ mohou jet

vy$88i rychlosti, nez by stavebni uspofadani takovéto kfizovatky mélo umoznovat.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 9.

KRIZOVATKA

Chybéjici SDZ / dopravni zafizeni

Chybéjici [ opotfebované VDZ

Absence 507 nebo dopravniho zafizeni Absence nebo opotiebovaneé VDZ
Absence nebo opotiebovany dopravni stin

v hrotu pidatného prubu

Chybné provedeni DZ / zafizeni
Meadekvatni dopravni zafizeni
Neadekvatni provedeni SDZ
MNeadekvatni provedeni VDZ
Neadekvatni stav SDZ

Neadekvatni stav SDZ a VDZ
Neadekvatni umisténi SDZ

Meni shoda SDZ a VDZ - neodpovidajici VDZ
Rizikoveé kombinace SDZ (nevhodné
uspofadani, resp. spoleéné umisténi)
Zakryté nebo nepfehledné SDZ

Chybé&jici piidatné pruhy

= Absence odbotovactho pruhu
Absence pridatnych pruhd
Absence pfipojovaciho pruhu

-

-

Kratké [ dzkeé pridatné pruhy
Kratky odbotovaci pruh
Kratky pfipojovaci pruh
Uzky odbogovaci pruh
Uzky piipojovaci pruh

-

-
.
-
.

St 1

Rozhledové poméry a postfehnutelnost

. Meadekvatni postiehnutelnost kiiovatky -
jiné divody

Neadekvatni postiehnutelnost kiizovatky -
vlivem okoli komunikace

Meadekvatni postiehnutelnost kiiovatky -
vlivemn okoli komunikace, neadekvatni
rozhledové podminky

Meadekvatni postiehnutelnost kiiZovatky -
vlivern vedeni komunikace

bni stav [ org
Rizikové umisténi

Neadekvatni stavebni prvky - potet viezd
nesouhlasi s pottem vyjezdl

Neadekvatni stavebni prvky - tangencidlni
prijezdy OK

Neadekvatni stavebni prvky - tecny prijezdy OK
Neadekvatni dhel kiizeni (mensi nez 75° nebo
vEtEi net 105°)

Rizikovy priplet z ddvodu kombinace kratkého

dopravy

Neadekvatni postiehnutelnost kiizovatky -
vlivem vedeni komunikace, neadekvatni
rozhledové podminky

Neadekvatni rozhledové poméry - parkovani
v blizkosti kiizovatky

Meadekvatni rozhledové poméry - vliivem okoli
komunikace

Meadekvatni rozhledové poméry - vliivem
vedeni komunikace

Prostorové vedeni trasy
.
Matoucl vedeni hlavni pozemni komunikace

Rozlehla kiizovatka, chybné usmérnéni dopravy

Rozlehl4 kfizovatka, psychologicks pfednost v jlzd&

piipojovaciho a odbotovaciho prubu
Neadekvatné vyznacend smérovost jednotlivych
jizdnich pruhi pomoci D7

Neadekvatni vzajemna vzdalenost kiizovatek
Neadekvitng kapacitni exit v mistd MUK

{riziko vzduti dopravniho proudu)

Dopravni reZim neodpovida dopravnimu wyznamu pozemnich komunikaci

Rozlehla kfizovatka, chybné usmérnéni dopravy, neadekvatni rozhledové poméry
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4.4. Mezikrizovatkovy usek

Z pohledu bezpecnostni inspekce je nezbytné na mezikfizovatkovych uUsecich provadét
komplexni analyzu vodorovného a svislého dopravniho znaceni, aby jejich umisténi, resp.
provedeni odpovidalo pozadavkum Technickych podminek.

Pfi hodnoceni adekvatni realizace stfednich délicich ¢ar oddélujicich protismérné jizdni pruhy
je nezbytné, aby u c&ar podélnych pferuSovanych (VDZ V 2b, V 2a, V 3) dovolujicich
predjizdéni byla vzdy zajisténa minimalni délka rozhledl pro predjizdéni. Nize uvedena
tabulka 5 udava jednotlivé minimalni délky rozhledd (Dmin) odvozené z nejvysSi dovolené
rychlosti v Useku. Hodnoty vyobrazené v tabulce odpovidaji dvojnasobku délky rozhledu pro
zastaveni uvedenych v CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic*. Pro komfortni predjizdéni

by mélo byti docileno délek minimalné 2x vétSich, nez jsou uvedené v tabulce 5.

Tabulka 5 — Doporuéené hodnoty minimalni délky rozhledu pro predjizdéni. [19]

NejvysSi dovolena rychlost Dmin pro pfedjizdéni
[km/h] [m]
100 250 - 320
90 200 - 250
80 150 - 200
60 100 - 150
50 60 - 100

Pokud nejsou tyto hodnoty dodrzeny je nezbytné danou situaci feSit napravou VDZ v podobé
realizace podélné Cary souvislé (VDZ V 1a), resp. podélné Cary souvislé doplnéné cCarou
preruSovanou (VDZ V 3). DalSi moznosti pfi feSeni nedostateCnych délek rozhledu pro

predjizdéni mize byt odstranéni okolni vegetace, resp. prekazek branicich v rozhledu.

Soucasné je nutné fadné vyhodnocovat smérové vedeni trasy a posuzovat, zda by bylo
vyhodné napft. instalovat do smérovych obloukl dopravni zafizeni (Z 3 ,Vodici tabule®) nebo
osadit nové dopravni znaceni (SDZ A 1a, A 1b, A 2a, A 2b, ...), jako adekvatni pfedvést pied
naslednym usekem komunikace.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 10.
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MEZIKRIZOVATKOVY USEK

Chybné / chyb&jici / $patné SDZ / dopravni zafizeni  Stavebni stav / organizace dopravy

*  Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni *  Neadekvétni hodnota nejuyssi dovolené

*  Neadekvatné umisténé SDZ 1S 12a ,,Obec” rychlosti ve vztahu k okoli komunikace
v mistd, kde se nenachazi 24dna zastavba (napt. p&si intenzita, sjezdy k nemovitostem)

*  Neadekvatn@ umisténé SDZ IS 12b ,Konec *  Riziko nedodriovani nejvyisi dovolené rychlosti
obce” v mistg, kde se jesté nachazi obytna (dlouhé, pfimé a giroké homogenni uspofadani
zastavba a lze ofekdvat pohyb p&sich komunikace)

*  Neadekvatni dopravni zafizeni *  Diskontinuita komunikace - konec jizdniho

& Neadekvatni stav SDZ pruhu, zména obousmé&rné na jednosmérnou

*  Nenishoda 5D7 a VD? - neodpovidajici SDZ komunikaci

*  Nenishoda SDZ a VDZ - neodpovidajici VDZ *  Neadekvatni ditkové uspoiadani komunikace

*  Neadekvatni stav SDZ a VDZ *  Rizikovy soubéh Zelezniéni traté a pozemni

*  Neadekvatni umist&ni SDZ komunikace

*  Rizikowa kombinace SDZ [nevhodné *  Absence berbariérového piistupu k 505 hlasce
usporadani, resp. spole€né umisténi) *  Neadekvatné provedené oznateni pracovniho

*  Zakryté nebo neprehledné SDZ mista

*  Riziko napojeni vozidel na komunikaci

Chybéjici / opotFebované [ §patné VDZ s omezenym piistupem v mist&, kde tomu

*  Absence nebo opotiebované VDZ komunikace neni pfizpisobena

*  Neadekvatni provedeni VDZ *  Neochran&na okoli komunikace

= Rizikova lokalita pro dopravu v klidu, ktera je
Prostorové vedeni trasy vrozporu s platnou legislativou (zakryti DZ,

*  Nahla zména smérového vedeni komunikace rizika zavazngjsich nasledki DN)
= Nahla zmé&na wjikoveho vedeni komunikace
*  Rizikova kombinace smé&rového a vyikového

vedeni komunikace

Nedostateéné délky rozhled(i pro zastaveni / pFedjiidéni

*  Chybné provedené VDZ (neod povida délce rozhledu pro predjizdéni dle TP 169)
*  Objekty podél PK nevhodné snizuji délku rozhledu pro predjizdéni dle TP 169

*  MNedostatetnd délka rozhledu pro zastaveni

Obrazek 10 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Mezikrizovatkovy Usek*.
4.5. Sjezd/Samostatny sjezd/Parkovisté

Vyusténi u€elové komunikace na jinou pozemni komunikaci neni z hlediska silni¢niho provozu
povazovano za kfizovatku. P¥i vjizdéni z uCelové komunikace na jinou pozemni komunikaci
musi dat fidi¢ pfednost v jizdé vozidlim jedoucim po pozemni komunikaci. Z tohoto divodu je
tfeba v téchto mistech provadét napravu vodorovného dopravniho znaceni z podélné &ary
preruSované (VDZ V 2b) na ¢aru podélnou souvislou (VDZ V 1a), aby nedochazelo k zaméné
s kfizovatkou a nevznikaly by tak pro fidiCe matouci situace odporujici principu

samovysvétlujici komunikace.

Sjezdy na parkovisté, resp. k Cerpacim stanicim pohonnych hmot jsou z pohledu Fidi¢i ¢asto
mylné vyhodnocovany jako kfizovatky, nicméné i zde plati stejna pravidla, jako u ostatnich
sjezdu, tedy ta, ze nerusi pfikazy pfedem osazeného dopravniho znaceni. Jelikoz je vyskyt
vozidel na takovychto sjezdech Casty, neni zde umisténo VDZ V 4 ,Podélna ¢ara souvisla®,
nybrzVDZ V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana“. Pokud se jedna o pfipojeni sjezdu na komunikaci
s vyS8i intenzitou, je vhodné realizovat odbo€ovaci a pfipojovaci pruhy, aby byla moznost

adekvatniho zafrazeni vozidla do nadfazeného silni¢éniho proudu.
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Pfipojeni ucCelové komunikace, ktera je svym charakterem a stavebnim provedenim odliSna od
provedeni hlavni komunikace, ale je patrné jeji Casté vyuzivani, je vhodné v mistech napojeni
osadit ¢ervenymi smérovymi sloupky (Z 11c, Z 11d, resp. Z 11g). Naopak v mistech sjezd
napf. na zemédélskou plochu i jinou plochu, kde je toto misto vyuzivano pouze nékolikrat
roéné nebo vintravilAnovém Useku, je umisténi pfedmétného dopravniho zafizeni

nadbyte¢né.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 11.

SJEZD / SAMOSTATNY SJEZD / PARKOVISTE

Chybné [ Spatné provedeni SDZ / dopravni zafizeni Rozhledové poméry a postiehnutelnost

*  Absence nebo neadekvatni stav dopravniho *  Neadekvitni postiehnutelnost objektu - vliivern
zafizeni okoli komunikace, neadekvatni rozhledové
*  Neadekvatni provedeni dopravniho zafizeni pomery
*  Neadekvatni provedeni SDZ *  Neadekvatni postiehnutelnost objektu - viivem
vedeni komunikace, neadekvatni rozhledové
poméry

Chybéjici nebo opotiebované VDZ
. Absence nebo opotfebovans WDZ

Chybné provedeni / umisténi VDZ Kratké [ uzké pridatné pruhy
. Neadekvatni provedeni, resp. umisténi VDZ o Kratky odbotovaci pruh
(napf. V4  Vodici ¢4ra pferutovana”, V 9a *  Kratky pfipojovaci pruh
LSmérove Sipky™)
Chybné [ §patné vyznafené parkoviité Stavebni stav / projektové feseni
*  Neadekvatn® vyznatené parkoviité *  Rizikové umisténi
(napf. absence, resp. chybné provedeni SDZ *  Nevhodny thel kfizeni
nebo VDZ) *  Propustek neplni svoji odvodiiovaci funkei
(zaneseny)

Prostorové vedeni trasy
. Velkd plocha v misté napojeni, neadekvatni
usmérnéni dopravy

Obrazek 11 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Sjezd*“.
4.6. Zelezniéni prejezd

V ramci bezpecnostnich inspekci je kladen duraz prfedevS§im na vhodnou postiehnutelnost

a na adekvatni osazeni svislého dopravniho znaceni.

Kazdy prejezd musi mit navéstni desky, umisténé 80 m (SDZ A 31c), 160 m (SDZ A 31b)
a 240 m (SDZ A 31a) od mista Zelezni¢niho pfejezdu. Nad poslednim vySe zminénym svislym
dopravnim znaceni se rovnéz na spole¢ny sloupek osazuje vystrazné dopravni zna¢eni SDZ
A 29 ,Zelezniéni prejezd se zavorami, resp. A 30 JZelezni¢ni pfejezd bez zavor“. Na silnicich

I. nebo . tfid se toto znageni umistuje po obou stranach komunikace. [9]

V misté pfejezdu je rovnéz nezbytné mit osazené odpovidajici dopravni znaCeni v podobé

SDZ A 32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznini pfejezd jednokolejny“ nebo A 32b ,Vystrazny kfiz

pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny“ a pokud se nejedna o pfejezd zabezpeleny svételnym
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zabezpeCovacim zafizenim, je nezbytné instalovat na spole¢ny sloupek s vySe zminénym

znacenim rovnéz SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!". [9]

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 12.

ZELEZNICNI PREJEZD
Chybéjici SDZ / dopravniho zafizeni Rozhledové poméry a postfehnutelnost
*  Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni = Neadekvitné postiehnutelny 2eleznicni pfejezd
- vlivem okoli komunikace, neadekvatni
Chybné provedeni VDZ rozhledové poméry
*  Neadekvatnf provedenl VDZ . Neadekvitné postiehnutelny 2eleznicni pifejezd
- vlivem vedeni komunikace, neadekvatni
Stavebni stav rozhledové poméry
*  MNeadekvatni stav nebo provedeni feleznicniho »  Neadekviin® rozhledové poméry v misté
piejezdu 7eleznitniho prejezdu

Obrazek 12 Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Zelezniéni prejezd“.
4.7. Autobusova zastavka

Autobusové zastavky je nezbytné navrhovat vhodné dle CSN 73 6425-1 ,Autobusové,
trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani
zastavek®. [22] U silnic |. tfid je nezbytné realizovat zastavky v podobé zastavkového zalivu,
jelikoz se jedna o misto na komunikaci, kde se pfedpoklada zvyseny vyskyt péSich a vzhledem
k intenzité provozu na silnicich |. tfid, je nezbytné zajistit jejich dostate¢nou ochranu. Zaliv
autobusové zastavky by mél odpovidat rozmérim uvedenym ve vySe zminéné normeé.
Nazorna ukazka, jak by mél zaliv autobusové zastavky vypadat, znazorfiuje obrazek 13, resp.

obrazek 14.

-~ N
- T
x z/ )
‘ Lv ‘ LHr
A 1
Lv — délka vyfazovaciho pruhu (dseku) Inw — délka nastupni hrany Lz — délka zafazovaciho pruhu (Useku)
Obrazek 10 — Znazornéni zastavkového pruhu
Tabulka 4 — Zakladni rozméry zalivové zastavky
Sitka Ly Lz Ri=Ra R = Poznamka
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
s 35 50(25) |50(10) |70(40) |10 30(20) il 6212a62110a)
MS (MO) 3,25;3,0 |25(10) 15 (5) 40 10 20 £.6213a621.10b)
S65575 |27530 |25 25(10) 40 10 20 £l.6212a621.10¢c)
" Ve stisnénych podminkach.

Obrazek 13 — Zakladni rozméry zalivové zastavky a jeji grafické znazornéni. [22]
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Pokud intenzita vozidel na komunikaci pfesahne 8 000 voz/24 h, je nezbytné realizovat fyzické

oddéleni autobusového zalivu.

Daldim nezbytnym opatienim je zajistit vhodnou navaznost chodnikovych ploch s nastupni
hranou autobusové zastavky, aby bylo mozné chodce fadné navést k mistdm uréenym

na pfekonani komunikace nebo jim umoznit plynuly pfechod na stavajici pochozi plochy.

V neposledni fadé je dllezité zaijistit adekvatni postfehnutelnost zastavky pomoci svislého
a vodorovného dopravniho znaceni. Nazorna ukazka, jak vhodné realizovat SDZ, resp. VDZ

je znazornéna na obrazku €. 14.

Lz LnH Lv
T zafazovaci Usek T délka nastupni hrany T vyfazovaci Usek T
~ |J4a nebo |J4b ~\a A
V4 0,25 (0,500,5) - s Vi2a (2Iutd)
f.-" -
N AVAVAVAVAN: -
- > ! —
— m [sa] e

v11a (Zluta)

Obrazek 14 — Znazornéni spravné realizace zastavkového zalivu dle CSN 73 6425-1
[22]

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 15.

4 N

AUTOBUSOVA ZASTAVKA

Chybéjici SDZ Nevhodna usporadani a typy zastéavek
*+  Absence SDZ a VDZ, neadekvatni stavSDZl) 4b =
Absence SDZ

Neadekvatné oznadend zastdvka - neadekvatni
postfehnutelnost zastavky (napt. chybné DZ)

Neadekvatni stav SDZ
Neadekvitni umist&ni SDZ
Zakryté nebo nepiehledné SDZ

Chybéjici / opotifebované VDZ

*  Absence nebo opotfebované VDZ
(napf. V 11a, V 12a)

*  Neadekvatni provedeni VDZ

Spatné podminky pro chodce

*  Neadekvatni podminky pro p&ii - absence
navaznosti na pési infrastrukturu

*  Neadekvatni podminky pro p&si - kratka /
neadekvitné provedena nastupni hrana

*  Neadekvatni podminky pro pési - kratka /
neadekvitnd provedend nastupni hrana

\ a absence navaznosti na p&3i infrastrukturu

Nevhodné umisténi autobusové zastavky, kters
je v rozporu s platnymi pfedpisy

*  Nevhodné usporadani zastavky - chybi fyzicke
oddéleni

*  Nevhodné uspofddani zastavky - nedostateénd
Sitka nebo délka zalivu(napi. vyiazovac
a zafazovaci useky)

*  Nevhodné usporadani zastavky, neadekvatni
podminky pro p&si

*  Nevhodny typ zastavky (zastivka se nachazi
v jizdnim pruhu)

/

Obrazek 15 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Autobusova zastavka“.
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4.8. Prechod pro chodce

Obdobné jako u autobusovych zastavek je nezbytné vénovat pozomost nejenom osobam
fidicim dopravni prostiedky, ale také nejzranitelnéjSim ucastnikim silniéniho provozu.
Pfechod pro chodce se zfizuje na mistech s dostate¢nymi rozhledovymi poméry pro vSechny
ucastniky silniéniho provozu. Za dostate¢ny rozhled se pro tento ucel povaZuje vzdalenost
rozhledu minimalngé 50 m. Problematikou pfechod(i se zabyvaji normy CSN 73 6110 Z1

,Projektovani mistnich komunikaci®. [20]

Pfechod pro chodce je vhodné zfizovat pfes komunikaci s jednim jizdnim pasem v kazdém
sméru, aby délka pfechodu bez svételného signalizaCniho zafizeni nepfesahla 6,5 m (pfi
rekonstrukci 7 m). U pfechodu osazeného SSZ se za bezpelnou délku povazuje délka
prechodu 10,00 m (pfi rekonstrukci a v jinak odivodnénych pfipadech se délka mlze zvysSit
na 12,5 m). Zaroven je vhodné prechod doplnit vodicimi pasy pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, a to zejména pokud je hrana pfechodu umisténa na narozi
kfizovatky, kde se stale nachazi jisté zakfiveni obruby. V ramci prvk( pro slabozraké je
nezbytné realizovat varovné a signalni pasy, pfiCemz signalni pas musi byt realizovan v ose

pfechodu a vhodné napojen na pfirozenou vodici linii.

V ramci postfehnutelnosti pfechodu pro chodce je vhodné realizovat samostatné pfisviceni
pfechodu v podobé dvou pfechodovych lamp lezicich diagonalné proti sobé. Ke zvyseni
informovanosti o misté pfechodu je mozné realizovat LED osvétleni zabudované do vozovky
pfed VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce®.

Pfechod by mél byt osazen svislym dopravnim znacenim IP 6 ,Pfechod pro chodce®, a byt
realizovan minimalné v Sifi 3 m. Zvlastni pozornost je nutno vénovat situaci vyznacovani
pfechodu pro chodce na pozemni komunikaci, po které je veden provoz tramvaji. Takovy
pfechod se vodorovnym znacenim oznacuje jen v pfipadé, pokud je pfechod fizen svételnymi
signaly, pouze ve vyjimeénych pfipadech se vodorovné znaceni realizuje i v misté, kde se

nevyskytuje svételné signalizaéni zafizeni. [9]

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 16.
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- )

PRECHOD PRO CHODCE

Stav a umisténi SDZ / dopr. zafizeni Chybéjici / opotfebované VDZ
*  Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni = Absence nebo opotiebované VDZ
*  Neadekvatni stav SDZ *  Neadekvatni provedeni VDZ
E Rizikova kombinace SDZ (nevhodné

uspoiddani, resp. spoletné umist&ni) Stavebni stav (napi. dlouhy piechod)
*  Zakryté nebo nepiehledné SDZ *  Dlouhy nedéleny pfechod pro chodce

*  Neadekvatné provedeny délici ostrivek

Rozhledové poméry a postiehnutelsnost (napt. kratky, nevhodny tvar, resp. provedeni)
*  Neadekvétni rozhledové poméry - parkovani *  Nedostatetna ndvaznost na chodnik

v blizkosti pFechodu
*  Neadekvatni rozhledové paméry - viivem okoli ~ Chybéjici osvétleni

komunikace (plot / zelefi / jiné objekty) = Absence osvétleni

*  Neadekvatnirozhledové poméry - vlivem
vedeni komunikace (sm&rové / vyskové vedeni)  Chybné provedené osvétleni
*  Neadekvatni osvétleni
Chybéjici prvky pro OOSPO
*+  Absence pofadavki bezbariérovosti

\' Absence prvkd pro nevidomé /

Obrazek 16 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Pfechod pro chodce*.

4.9. Pristupové podminky pro chodce

V této skupiné deficitll se fesi véci spojené s pohybem pésich podél komunikace. Typickym
prikladem muaze byt absence chodnikové plochy, mista pro prechazeni, resp. pro bezpecné
pfekonani komunikace, popfipadé je v této kategorii uvedeno nékolik informaci tykajicich

se kvality pfistupovych ploch.

Chodnikové plochy je nezbytné realizovat v adekvatnim Sitkovém a vysSkovém uspofadani
vychazejicich z CSN 73 6110, soudasné je nezbytné, aby byl realizovan kontinuainé podél

zastavby na silnicich I. tfidy, kde Ize pfedpokladat pohyb péSich.

U mist pro pfechazeni je vhodné realizovat prostor obdobné, jako u pfechodu pro chodce,

nicméné s rozdilem, ze zde neni SDZ IP 6 a signalni pas je odsazen od pasu varovného.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 17.
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4 ™\

PRISTUPOVE PODMINKY PRO CHODCE

Chybéjici pfechody pro chodee Chybéjici chodniky

¢+ Chybéjici ptechod pro chodce *  Meexistujici chodnik

Chybné provedené chodniki Mista pro pfechazeni

*  Chodnik viiéi vozovce v neadekvatni vyskové *  Chybéjici misto pro pfechdzeni
poloze (nedostatefnd wywjieny) *  Neadekvatné realizované misto pro

*  Neadekvatné provedeny chadnik pfechazeni, resp. chybé&jici pfeched pro chodee
(tzky, nerovny apod.) *  Neadekvatné realizované misto pro pfechazeni

(napF. poloha, provedeni)
Mesouvislost pésich tras
+  Absence ndvaznosti na p&gi infrastrukturu
+  Riziko nahlého (neotekavaného) wstupu pésich
K do vozovky v mistech tomu neuzpisobenych /

Obrazek 17 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Pristupové podminky

pro chodce®.
4.10. Technicky stav vozovky

Technickym stavem vozovky se rozumi zejména posouzeni kvality povrchu pojizdéné plochy
a zanalyzovani, zda se v téchto mistech nenachazi vyznamna mista s vytluky, vymoly,

podélnymi vinami, ¢i napf. mozaikovymi trhlinami.

Nasledné je v této kategorii posuzovana kvalita odvodnéni a vhodného realizovani silni¢nich
prikopu.

V neposledni fadé je nezbytné provadét posouzeni kvality zpevnéné krajnice.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 18.

s N

TECHNICKY STAV VOZOVKY

Krajnice Zavady vozovky
*  Absence nezpevnéné krajnice *  Deficity v odvodnéni
*  Absence zpevnéné krajnice *  Mozaikové trhliny
*  Neadekvatni technicky stav zpevnéné krajnice G Podélne viny (vyjeté koleje)
\ c Vytluky, vymoly )

Obrazek 18 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Technicky stav vozovky*“.
4.11. Téleso pozemni komunikace

Tato kategorie deficitl je zaméfena prevazné na provedeni silniCnich pfFikopl. Pfikopy
se navrhuji v zakladnim trojuhelnikovitém tvaru se sklony svahl nejvice 1:2,5. V pfipadé
prikiejSiho provedeni je tento stav povazovan za deficit. Obdobné jako u sklonu pfikopU je
za deficit chapano, pokud je sklon svahu zemniho télesa vyssi nez 1:2,5. [19]

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 19.
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TELESO POZEMNI KOMUNIKACE

Hluboké / piikré p¥ikopy PFikré svahy zemnich téles
Hluboky / pfikry pfikop c Nenormovy svah zemniho télesa (pFilis pfikry)

Obrazek 19 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Téleso pozemni komunikace*“.
4.12. Prechod z extravilanu do intravilanu

V kazdém misté vjezdu do intravilanu by mélo byt patmé zklidhujici opatfeni, které pfiméje
fidiCe pfizplsobit rychlost jizdy zméné prostredi. Typickym pfikladem vhodného vjezdového
opatfeni je realizace vjezdového ostrova, pomoci kterého je Fidi€ nucen vykonat objizdny
manévr, ktery ho pfiméje snizit rychlost. Obdobné, jako vjezdovy ostrov, mize byt vhodnou
stavebni Upravou realizace okruzni kfizovatky. Sou€asné je vhodné tyto stavebni prvky doplnit
prvky optickymi, typickym pfikladem je umisténi vodorovného dopravniho znaceni V 18
,Opticka psychologicka brzda“.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 20.

Vs

PRECHOD Z EXTRAVILANU DO INTRAVILANU

Chybaéjici zklidfiujici opatfeni Chybné provedené zklidhujici opatieni
Z4dna zména (Gprava) charakteru *  Neadekvatnizména (dprava) charakteru
komunikace(absence zklidiiujiciho opatieni) komunikace (absence zklidiiujiciho opatfeni)

Obrazek 20 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Pfechod z extravilanu do

intravilanu®.
4.13. Opatreni pro zvyseni plynulosti provozu

Tato kategorie ma pouze informativni charakter, jelikoz se nejedna pfimo o zaznam deficitu
ohrozujiciho ucastniky silni€niho provozu, ale pouze doporuluje spravci dané lokality
realizovat opatfeni, ktera by pfi zachovani adekvatnich bezpeénostnich pozadavk( byla pro
fidiCe komfortnéjSi a zvysSila by plynulost jizdy vozidel. Jako typicky pfiklad je mozné uvést
zmeénu vodorovného dopravniho znaceni v mistech oddélujicich protismérné jizdni pruhy

z podélné ¢ary souvislé na podélnou €aru pferuSovanou.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 21.
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OPATRENI PRO ZVYSENI PLYNULOSTI PROVOZU

Zvyseni dovolené rychlosti Umoinéni predjizdéni vozidel
NENI DEFICIT - Charakter komunikace a okoli *  NENI DEFICIT - Charakter komunikace a okoli
umoZfiuje lokalni zvy&eni nejvytsi dovolené umoZfiuje piedjizdénivozidel, pii zachovani
rychlosti, pfi zachovani adekvatni urovné adekvatni arovng bezpecnosti silnicniho
bezpetnosti sil. provozu provozu

Zvyseni plynulosti provozu na vedlej3i PK
NENI DEFICIT - Realizace pripojovaciho prubu vieve od pribginého jiedniho pruhu

A /

Obrazek 21 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Opatreni pro zvysSeni

plynulosti provozu®“.
4.14. Reklamni zafizeni

Obecné Ize konstatovat, Ze jakékoli reklamni zafizeni nachazejici se v ochranném pasmu
komunikace predstavuje bezpecnostni deficit, jelikoz muze odvadét pozornost fidice
od dostateéného vnimani komunikace. Pokud se tato zafizeni vyskytuji v blizkosti jizdnich

pruhl, mohou rovnéz predstavovat pevné prekazky.

Konkrétni sledované deficity u dané kategorie jsou vyobrazeny na obrazku 21.

& B
REKLAMNI ZARIZENI
Pevné piekazky Rusivy efekt
*  Reklamni zafizeni na deformovatelné *  Reklamni zafizeni (rusivy efekt na uastniky
konstrukci silnicniho provozu)
. Reklamni zafizeni na nedeformovatelne V mists rek sho tseku PK
Konstrukci misté rekonstruovaného Useku
+  Totem Eerpaci stanice pohonnych hmot *  Reklamni zafizeni (v misté rekonstruovaného
Useku komunikace)
A 4

Obrazek 22 — Konkrétni sledované deficity u kategorie ,,Reklamni zafizeni*.

5. Zhodnoceni celkového poctu deficitt na silnici 1/13

v Libereckém Kkraji

V pfedchozi kapitole je mozné vidét, ze bezpecnostni inspekce obsahuje nemalé mnozstvi
rizik, které je nezbytné posuzovat. Konkrétni uUsek silnice /13 méfil 66,809 km. P¥i
bezpecénostni inspekci bylo celkové provedeno 1548 zaznam(, ve kterych bylo celkem

identifikovano 1838 deficitu. V grafu nize je patrné rozlozeni deficitd do jednotlivych skupin.
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1000 I Cetnost (1838)

758
750

Deficit

Graf 1 — Celkovy pocet deficitli na silnici I/13 v Libereckém kraji.

v v

Z grafu 1 je patrné, Ze nejvySSi Cetnost deficiti byla zaznamenana u pevnych prekazek,
naopak nejmensi pocet zaznamu je v sekci Zelezni¢nich prejezd(. Soucasné je mozné

konstatovat, ze ¢etnost deficitu vychazi pramérné 27,5 deficitu na km v obou smérech.

Celkovy pocet deficiti mazeme rovnéz rozlozit podle sméru stani¢eni dané komunikace. Pfi
posuzovani deficitl ve sméru stani¢eni je mozné identifikovat 763 zaznamu, ve kterych bylo
zaevidovano 940 deficitd. Soucasné je mozné konstatovat, Ze Cetnost deficitd vychazi

pramérné 14 deficitd na 1 km. Toto statistické rozlozeni je patrné z grafu 2.
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PFi porovnani obou grafli je mozné spatfit, Ze ve sméru proti stani¢eni se nachazelo vétsi
mnozstvi pevnych prekazek, z ehoz lze usuzovat, Ze terén v tomto sméru byl Clenitéjsi,
nachazelo se zde menSi mnozstvi zadrznych zafizeni, které by ochranovaly pevné prekazky
nebo se vtomto sméru nachazelo vice vegetace nez ve sméru staniceni. Deficity tykajici
se kfizovatek a pfechodl pro chodce jsou evidovany pouze ve sméru stanieni. Z tohoto
divodu se Cetnost zaznamenanych dopravné-bezpecnostnich zavad vyrazné lis§i. Soucasné

je mozné konstatovat, ze Cetnost deficitll vychazi primérné 13,4 deficitu na km.

6. Zhodnoceni celkové zavaznosti deficitll na silnici 1/13

v Libereckém kraji

Obdobné jako u poctu deficitl je nezbytné kalkulovat s jejich zavaznosti, aby bylo mozné

v v

realizovat napravna opatfeni primamé na mistech s nejvySSim rizikem. Graf 4 znazorfiuje
celkovou zavaznost jednotlivych skupin deficitd na daném useku silnice. Z celkového poctu

1548 zaznamu bylo celkem identifikovano 1838 deficitl.

B Vysoka
zavaznost
deficitu (254)
Stfedni
zévaZnost

300 deficitu (785)

Nizké
zévazZnost
24 deficitu (799)

it
r 214

100 | 82

Graf 4 — Celkova zavaznost jednotlivych skupin deficitil na silnici 1/13 v Libereckém
kraji.
Pozitivné muzeme hodnotit, Ze pouze 254 deficitd (16 %) je hodnoceno s vysokym rizikem

a 1584 (84 %) sriziky stfednimi nebo nizkymi. Sou€asné Ize konstatovat, Ze 242 deficitl

s vysokou mirou zavaznosti (95 %), z celkového poctu 254 obsahuji pevné prekazky.
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Rozdéleni zavaznosti identifikovanych deficitd v jednotlivych smérech stani¢eni mizeme vidét

v grafu 5 a 6.

180 B Vysoka
zévaznost
deficitu (118)
Stfedni
zavaznost
120 1¢ deficitu (409)
B Nizka
zévaznost
deficitu (413)

Podet

Graf 5 — Zavaznost jednotlivych skupin deficitli ve sméru staniceni silnice 1/13.
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Graf 6 — Zavaznost jednotlivych skupin deficiti ve sméru proti stanic¢eni silnice 1/13.
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7. Zhodnoceni deficiti ve vybranych kategoriich

na silnici 1/13 v Libereckém kraji

Nasledujici grafy zobrazuji celkové pocty deficitt v jednotlivych jim nadfazenym skupinam.

Jedna se vzdy o sumu z obou sméru stanieni. Pro vétSi nazornost jsou uvedeny pouze grafy

prvnich 3 statisticky nej¢astéji se vyskytujicich deficitl. Zbylé grafy je mozno nalézt v pfiloze

2.1

7.1. Pevné prekazky

Grafy nejCastéji se vyskytujicich typu deficitt ve skupiné pevnych prekazek jsou znazornény

v grafu 7, hodnoceni jejich zavaznosti vyobrazuje graf 8.
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Graf 7 — Nejcastéjsi typy deficittl v kategorii pevnych prekazek.
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Graf 8 — Zavaznost jednotlivych typua deficittl v kategorii pevnych prekazek
7.2. Zadrzné zarizeni

Grafy nejcastéji se vyskytujicich typl deficitl ve skupiné zadrzného zafizeni jsou znazornény

v grafu 9, hodnoceni jejich zavaznosti vyobrazuje graf 10.
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Graf 9 — NejCastéjsi typy deficita v kategorii zadrzného zarizeni.
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Graf 10 — Zavaznost jednotlivych typu deficitt v kategorii zadrzného zarizeni.
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7.3. Mezikrizovatkovy usek

Grafy nejCastéji se vyskytujicich typl deficitl ve skupiné mezikfizovatkového Useku jsou

znazornény v grafu 10, hodnoceni jejich zavaznosti vyobrazuje graf 11.
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I Cetnost (168)

Podel

Graf 11 — Nejcastéjsi typy deficita v kategorii mezikrizovatkového useku.
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Graf 12 — Zavaznost jednotlivych typua deficitt v kategorii mezikfizovatkového useku.
8. Analyza nehodovych lokalit na silnici 1/13

Vybér nehodovych lokalit probihal na zakladé posouzeni celospolecenské ztraty za poslednich
6 let. Pod pojmem celospolecenska ztrata je chapana celkova cena nakladu. Tyto naklady
se skladaji z nakladu pfimych, kde je mozné kalkulovat s naklady na zdravotni péci, hasi¢sky
zachranny sbor, policii, hmotné $kody véetné nakladl pojistoven, soudy a spravni organy, dale
jsou celkové naklady slozeny z nakladl nepfimych, pod které spadaji ztraty na produkci,

socialni vydaje, nahrada Skody a nemajetkové ujmy stanovené soudy. [23]
VySe ceny celospolecenské ztraty pfi zranéni osob je uvedena v tabulce 6.

Tabulka 6 — Celospolecenska ztrata pri konkrétnim typu zranéni. [23]

——

1 usmrcena osoba 19 784 000
|| 1 téice zranénd osoba 5097 500
|| 1 lehce zranénd osoba 716 700

Na celém useku silnice 1/13 byla provedena analyza nehodovosti z poslednich 6 let (od
1.1.2014 do 31.12.2019), pfi vyhodnoceni jednotlivych lokalit vysly jako jedny
z nejrizikovéjsich kiizovatkove useky u obce Détfichov a mésta Jablonného v Podjestédi. Vyse

celospolecenskeé ztraty je uvedena v tabulkach 7 a 8.
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Lokalita €. 1 (1/13 x 111/035 15) u obce Détfichov

Tabulka 7 — VySe celospole€enské ztraty v Lokalité €. 1.

1 2015 nedodrieni bezpetné vzdalenostiza vozidlem 0 0 3 110000 2 260 100
2 2018 sraika s pevnou prekdikou 1 0 0 63000 19 847 000
3 2018 sraika s pevnou prekaikou 0 0 0 10000 10 000
4 2018 piicdbofovani vievo o o 1 185000 501 700
5 2018 nedodrieni bezpeéné vzdalenostiza vozidlem 0 0 3 50000 2 200 100
6 2017 pii odboéovéni vievo soub&iné jedoucimu vozidiu 0 0 0 24000 24 000
7 2018 predjizdéni vlevo vozidla odboéujiciho vievo 0 0 0 225000 225 000
8 2017 proti piikazu znaéky DEJ PREDNOST 0 2 1 160000 11071700

Celkova celospolecenska ztrata dosahuje v dané lokalité 36 539 600 K¢.
Lokalita €. 2 (/13 x 11/270) u mésta Jablonné v Podjestédi

Tabulka 8 — VysSe celospoleéenské ztraty v Lokalité €. 2.

1 2017 sraika s lesni zveri 0 0 0 30000 30 000
2 2018 proti pikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST 0 0 0 30000 30 000
3 2018 proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 0 0 1 140000 856 700
4 2018 pii odbotovani vlievo 0 0 1 70000 786 700
5 2017 nedodrieni bezpeéné vzdalenostiza vozidlem 0 0 0 160000 160 000
6 2018 proti pfikazu dopravni znatky STU) DEJ PREDNOST 0 0 5 420000 4003 500
7 2016 proti piikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST 0 1 1 200000 6014 200
8 2019 nedodrieni bezpeéné vzdalenostiza vozidlem 0 0 1 100000 816 700
nezvladnuti fizeni vozidla (pozitivni pfitomnost
9 2017 ; o o ] 100200 100200
alkoholu v krvi)

Celkova celospoleCenska ztrata dosahuje v dané lokalité 12 798 000 K¢.

8.1. Lokalita ¢. 1

8.1.1. Sirsi vztahy

Lokalita €. 1 je situovana jizné od obce Détfichov, v mistech kfizeni silnice 1/13 se silnici l11/035
15. Staniceni této lokality je v 200,029. km. Jedna se o stykovou kfizovatku, pfi¢emz hlavni

komunikace (1/13) sméfuje z jihozapadu na severovychod.

Severné od této lokality, se nachazi mésto Frydlant. Jiznim smérem je mozné dorazit
do Liberce, vychodnim smérem se nachazi oblast Jizerskych hor s nejbliz§im vrcholem
Spitakem (724 m. n. m.) ve sméru na zapad se po 4,5 km nachazeji hranice se Spolkovou

republikou Némecko. Polohu dané lokality je mozné vidét na obrazku 23.
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Obrazek 23 — Lokalita €. 1, Sirsi vztahy. [2]

8.1.2. Detailni popis lokality

Smérové nerozdélena silnice 1/13 spada v téchto mistech do navrhové kategorie S 9,5,
pfi¢emz usporadani jizdnich pruhl je 1+1.

Intenzita dopravy na této komunikaci dle celostatniho scitani dopravy uskutenéného v roce
2016 je 5168 voz/den (viz obrazek 24) [4],dle TP 225 ,Progndza intenzit automobilové
dopravy*® byl zjistén prepoctovy koeficient, pomoci kterého je mozné stanovit pfedpokladanou
intenzitu pro rok 2020. [12] Tuto hodnotu je rovnéz mozné nalézt na obrazku 24. V neposledni

fadé je zde vyobrazen stav kfizovatky ze dne 24.6.2016. Aktualni snimek bude blize
specifikovan v nasledujici kapitole.
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Obrazek 24 — Dopravni zatéz za 24 h v Lokalité ¢. 1. [2][4][12]

8.1.3. Popis dopravniho znacéeni

Popis dopravniho znaCeni v dané lokalit¢ bude posuzovan do vzdalenosti cca 150 m

od kfizovatky.

Na silnici /13, ve sméru staniCeni, se pfed vySe zminénou kfizovatkou nachazi svislé dopravni
znaceni P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar
kiizovatky“. Ve stejnych mistech jako toto znaceni se na protilehlé strané komunikace nachazi
SDZ A 2b ,Dvojita zatacka, prvni vpravo“ upozornujici na smérové oblouky malého poloméru
nachazejici se jizné od predmétné lokality. Ve vzdalenosti cca 35 m pFed kfizovatkou
je osazeno SDZ IS 3b ,Smérova tabule s jednim cilem®, resp. ,Smérova tabule s dvéma cili“.
Prvni dopravni znaceni odkazuje na obec Détfichov, nachazejici se ve vzdalenosti 1 km
od soucasné polohy. Druha smérova tabule navésti na obec Visfiova (11 km) a Hefmanice
(4 km).

Na konci analyzovaného useku silnice /13 se naléza ve sméru proti stani¢eni rovnéz SDZ P 1
.Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky“
upozornujici protijedouci vozidla na vyskyt kfizovatky. V mistech kfizeni pfedmétnych

komunikaci je osazeno 3x dopravni zafizeni Z 3 ,Vodici tabule“ s vyobrazenou jednou Sipkou.

Na pocatku vedlejSiho ramene je umisténo SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ a E 2b ,Tvar

kfizovatky“. Ve vzdalenosti cca 80 m od kfiZovatky je realizovano smérové dopravni znaceni
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SDZ IS 3b ,Smérova tabule s jednim cilem” odkazujici na mésto Frydlant (6 km, &. silnice —
13) a IS 3c ,Smérova tabule s jednim cilem” s informaci, Ze ve vzdalenosti 17 km se nachazi
mésto Liberec, sou€asné toto znaceni rovnéz obsahuje informaci, Ze se ucastnici dopravniho
provozu budou pohybovat po silnici I/13. V neposledni fadé je mozno zminit, Ze se na hlavni

komunikaci v misté kfiZzeni nachazeji SDZ IS 16,Silnice |. tfidy“ s €islem silnice.

8.1.4. Fotodokumentace lokality ¢. 1

Obrazek 25 — Silnice 1/13, pohled ve Obrazek 26 — Silnice 1/13, pohled ve
sméru stani¢eni silnice. [29] sméru proti stani¢eni silnice. [29]

TR ST -

Obrazek 27 — Silnice 111/035 15, pohled do Obrazek 28 — Vyusténi sjezdu ucelové
mista k¥izeni. [29] komunikace, pohled do kfizovatky. [29]
3 ~—— w =

Obrazek 29 - Detailni pohled na Obrazek 30 — Celkovy pohled na misto
soucasnou realizaci VDZ v kfizovatce. kfizeni komunikaci. [29]
[29]
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8.2. Lokalita ¢. 2

8.2.1. Sirsi vztahy

Lokalita €. 2 je situovana severné od mésta Jablonné v Podjestédi, v mistech kfizeni silnic 1/13
a 11/270. StaniCeni této lokality je v 172,226 km. Jedna se o prusecnou kfizovatku, pfi¢emz

hlavni komunikace (silnice 1/13) je situovana z jihozapadu na severovychod.

Severné od této lokality, ve vzdalenosti 5,1 km se nachazeji hranice se Spolkovou republikou
Némecko. Jiznim smérem se nachazi mésto Mimon, vychodnim smérem krajské mésto
Liberec a zapadnim smérem mésto Novy Bor. Polohu dané lokality je mozné vidét

na obrazku 31.
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Obrazek 31 - Lokalita €. 2, SirSi vztahy. [2]
8.2.2. Detailni popis lokality

Smérové nerozdélena silnice 1/13 spada v téchto mistech do navrhové kategorie S 11,5,
pfi¢emz usporadani jizdnich pruhu je 1+1. V mistech kfizeni se silnici 11/270 dochazi ke ziuzeni
zpevnéné krajnice a zméné usporadani na 2+1, jelikoz jsou zde zrealizovany pfidatné pruhy

pro samostatné levé odboceni.

Silnice 11/270 v jizni ¢asti, ve vzdalenosti cca 100 m od kfizovatky, usti do mésta Jablonné
v Podjestédi. Navrhova kategorie této komunikace je S 7,5, pfi€emz usporadani jizdnich pruh

je smérové nerozdéleno a realizovano v pocCtu 1+1.

Intenzita dopravy je na této komunikaci dle celostatniho s¢itani dopravy uskute¢néného v roce

2016 detailnéji uvedena na obrazku 32. [4] Dle TP 225 ,Progndza intenzit automobilovée
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dopravy“ byl zjistén pfepoctovy koeficient pomoci kterého je mozné stanovit pfedpokladanou
intenzitu pro rok 2020 [12], tato hodnota je opét uvedena na nasledujicim obrazku.
V neposledni fadé je mozné vidét stav kfizovatky ze dne 24.6.2016. Aktualni snimek bude

blize specifikovan v nasledujici kapitole.

Obrazek 32 — Dopravni zatéz za 24 h v Lokalité €.2. [2][4][12]

8.2.3. Popis dopravniho znaceni

Popis dopravniho znaceni v dané lokalité bude posuzovan do vzdalenosti cca 200 m od mista

kiizeni danych komunikaci.

Na zacatku useku se ve sméru staniCeni silnice 1/13 nachazi SDZ P 1 ,KfiZzovatka s vedlejsi
pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky“. V misté zacatku
dopravniho stinu tvofeného vodorovnym dopravnim znacenim V 13 ,Sikmé rovnobézné cary”
je umisténo SDZ IS 3a ,Smérova tabule s dvéma cili“ odkazujici na mésto Liberec
a Chrastava, sou€asné toto znaceni udava cislo silnice /13, IS 3b ,Smérova tabule s jednim
cilem®, které navadi na mésto v Némecké spolkové republice - Zittau, vzdaleného 14 km
a na obec Petrovice vzdalenou 4 km. Dopravni znaceni zaroven poukazuje na Cislo silnice
111270, IS 3c ,Smérova tabule s jednim cilem®, odkazuje na mésto Jablonné v Podjestédi a IS
24b ,Kulturni nebo turisticky cil®, ktery zmifiuje, Ze se ve vzdalenosti 1 km nachazi kulturni
pamatka - Bazilika minor. V dopravnim stinu, v klinu pfedchazejicimu mistu pfidatného pruhu
pro samostatné levé odboceni se nachazi dopravni zafizeni Z 11h ,Baliseta“. Soucasné
je mozné v téchto mistech nalézt SDZ IP 19 ,Radici pruhy“ a SDZ IJ 7 ,Cerpaci stanice*
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nachazejici se na jednom sloupku. Ve vzdalenosti cca 80 m pfed mistem kfizeni je osazeno
SDZ B 20a ,NejvySsi dovolena rychlost® s hodnotou 70 km/h, které je souCasné& umisténo
na fluorescen¢nim retroreflexnim podkladu. V tésné blizkosti pfed kfizovatkou je mozno nalézt
SDZ B 24a ,Zakaz odbocovani vpravo“ s dodatkovou tabulkou E 9 ,Druh vozidla“ vyobrazujici
nakladni vozidlo. Za kfizovatkou se nachazi SDZ B 21a ,Zakaz pfedjizdéni“ a na konci
sledovaného Useku, v blizkosti benzinové stanice je instalovano SDZ IP 19 ,Radici pruhy*.
Ve sméru proti stani€eni se v téchto mistech rovnéz nachazi SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena
rychlost® s hodnotou 70 km/h, které je rovnéz, jako ve sméru staniCeni umisténo
na fluorescenénim retroreflexnim podkladu. Soucasné je zde mozno nalézt SDZ P 1
.Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky*,
IP 19 ,Radici pruhy* a n&kolik druhti smé&rového znadeni umisténého na jednom spoleéném
sloupku. Pro vétsi prfehlednost bude uveden pouze typ dopravniho znaceni, nikoliv jeho
detailni udaje (tyto udaje je mozné nalézt ve vykresové ¢asti, v situacnim vykresu lokality &. 2).
Dopravni znageni nachazejici se na vy$e zminéném sloupku je v pofadi SDZ IS 3a ,Smérova
tabule s dvéma cili“, SDZ IS 3a ,Smérova tabule s jednim cilem®, IS 11b ,Smérova tabule pro
vyznaceni objizdky“, SDZ IS 3c ,Smérova tabule s dvéma cili“, SDZ IS 3b ,Smérova tabule

s dvéma cili“, IS 24b ,Kulturni nebo turisticky cil®.

Na silnici 1I/270 mizeme jako prvni dopravni znaceni, ve sméru stani¢eni, vidét zénové
znaceni |Z 4a ,ZacCatek obce“ a IZ 4b ,Konec obce®, nasleduje sloupek se smérovym
dopravnim znacenim IS 3a ,Smérova tabule s jednim mistnim cilem®, IS 3b ,Smérova tabule
s dvéma mistnimi cili“ a IS 3c ,Smérova tabule s dvéma mistnimi cili“. Prvni smérové znaceni
odkazuje na mésto Zittau (D, vzdalenost 15 km), druhé na mésta Décin (vzdalenost 44 km)
a Ceskou Lipu (vzdalenost 30 km) s &islem silnice 1/13. Pfed mistem kfizeni je umisténo
SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé“ a v protilehlém misté tohoto znaceni jsou umisténa
2x SDZ B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(“, pfiéemz pod prvnim znacenim se nachazi
dodatkova tabulka E 13 ,Text“ s napisem ,Tranzit* a pod druhou zakazovou znackou je SDZ
E 13 ,Text* s napisem ,Mimo zasobovani®. VySe zminéna zakazova znacka se nachazi rovnéz
na protilehlém rameni kfizovatky, které je rovnéz soucasti silnice 11/270. Pod timto SDZ jsou
umistény dodatkové tabulky E 4 ,Délka useku“ s hodnotou 4,5 km a E 7a ,Smérova Sipka®“.
Na protilehlé strané komunikace je realizovano SDZ P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!" umisténé
na fluorescen¢nim retroreflexnim podkladu. Na konci sledovaného uUseku je realizovano
SDZ IS 3a ,Smérova tabule s jednim cilem®, SDZ IS 3b ,Smérova tabule s dvéma cili,
SDZ IS 3¢ ,Smérova tabule s dvéma cili“, prvni znaCeni odkazuje na meésto Jablonné
v Podjestédi (vzdalenost 1 km), druha navést odkazuje na mésta Liberec (28 km) a Chrastava

(18) a tFeti dopravni znageni na Dé&cin (44 km) a Ceskou Lipu (30 km).
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8.2.4. Fotodokumentace lokality ¢. 2

Obrézek 33 —Silnice I/13, pohled ve Obrazek 34 - Silnice 1/13, pohled ve

smeéru stani€eni silnice. [29] sméru proti stani¢eni silnice. [29]

Obrazek 35 - Silnice 11/270, pohled ve Obrazek 36 — Silnice [1/270, pohled ve

sméru stanic¢eni silnice. [29] sméru proti stani¢eni silnice. [29]

Obrazek 37 — Detailni pohled na realizaci Obrazek 38 — Detailni pohled na

DZ Z 11h ,,Baliseta”. [29] neadekvatné upevnéna svodidla. [29]

9. Vyuziti letecké fotogrammetrie k detailnimu sbéru dat

Pro detailni model terénu a moznosti jeho nasledného zpracovani byla ve zvolenych lokalitach
vyuzita metoda letecké fotogrammetrie za pomoci bezpilotniho letounu — dronu DJI Phantom

4 Pro. DetailnéjSi specifikaci zvoleného zafizeni je mozno vidét niZe v textu.
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Zaznamu z tohoto zafizeni pfedchazelo detailnéjSi zaméfeni nahodné zvolenych bodu
rozmisténych v kfizovatce pomoci geodeické GNSS stanice. Tyto hodnoty nasledné slouzily
ke kalibraci polohy mezi dronem a stavajicim terénem. Po ukon&eni mistniho sbéru dat byly
vyuzity pocitacové softwary Agisoft metashape, CloudCompare, Adobe Photoshop, Autodesk
ReCap 360 a AutoCAD Civil 2018, pomoci kterych bylo mozno zkonstruovat detailni ortofoto
mapu vybranych Usekl a nasledné i vytvofeni samostatnych 3D modelu slouzicich k blizsi
nazornosti skuteného stavu analyzované lokality. Takto ziskana data, nejenZe dosahuji
dostatecné velké pfesnosti (1 px odpovida hodnoté 1 cm), ale sou¢asné jsou schopny vyrazné
usnadnit praci pfi realizaci podélnych, resp. pfi¢nych profild komunikace, jelikoz je mozné
vytvofeny 3D scan terénu rozlozit do jednotlivych fezU a ziskat tak velice pfesny profil celého

zemniho télesa.
Vlastnosti dronu (kvadroptéry) DJI Phantom 4 Pro vyuzité pro leteckou fotogrametrii: [26]

Kamera: 1palcovy, 20 mexapixelovy snima¢ schopny natacet 4K/60 fps video a pofizovat
sekvenc¢ni fotografie pfi 14 snimcich za vtefinu s elektronickym stabilizatorem obrazu

a 84° zornym polem

Let dronu: Zafizeni disponuje funkci pro automatické sledovani pfedem nastavené trajektorie
letu pfi dodrzeni konstantni rychlosti, vySky a uhlu natoCeni. Sou€asné je schopen
automaticky rozeznavat piekazky a natacet je pod nékolika uhly pro tvorbu

komplexnéjSich zabéra.

Technické parametry: Sitka i vy$ka dronu je 35 cm, hmotnost 1,4 kg, maximalni rychlost,

které mlze zafizeni dosahnout je 72 km/h s dosahem 7 km.

= fi &
. T
_‘l :
ol
/
Obrazek 39 — Kamera kvadroptéry Obrazek 40 — DJI Phantom 4 Pro. [26]

DJI Phantom 4 Pro. [26]

Na obrazcich 41 — 48 je mozné vidét detailni zobrazeni trojrozmérného modelu pomoci

softwaru CloudCompare v lokalité 1 a 2.
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Obrazek 42 — K¥izovatka 1/13x 111/035 15, pohled z vychodu na zapad.
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Obrazek 44 — Krizovatka 1/13x 11/270, pohled z jihozapadu na severovychod.

Obrazek 45 - Krizovatka 1/13x 11/270, pohled ze severovychodu na jihozapad.
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Obrazek 47 — Krizovatka 1/13x 11/270, pohled ze severu na jih.

10. Dopravni prazkumy

Dopravni prazkumy realizované v pfedmétnych lokalitach se skladaly z profilového prizkumu
skladby vozidel v dopravnim proudu realizovaného pomoci videodetekce, soucasné bylo

provedeno i radarové méfeni rychlosti projizdéjicich vozidel.
10.1. Dopravni prizkum intenzit

Dopravni prazkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkumu dle
Technickych podminek 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®. [13]
Prazkum probéhl ve stfedu 20.11.2019 v ¢asovém obdobi od 6:00 do 18:00, pfi¢emz byl
realizovan formou zéznamu na digitalni kameru, ktera byla umisténa ve vySce pfiblizné

4 metrd nad niveletou vozovky. Nasledné doslo k vyhodnoceni pfedmétného videozaznamu
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a zaznamenani vozidel dle typu a sméru. Pro zjisténi vyslednych parametrd dopravniho

proudu byl pouzit dopravni portal www.tralys.cz. [25]

PFi vysledném hodnoceni byla zjiStovana intenzita ve Spickové hodiné a rovnéz ro¢ni pramér

dennich intenzit.

10.1.1. Dopravni prizkum intenzit — Vyhodnoceni lokality ¢. 1

Vyhodnoceni dopravniho prlizkumu je mozné vidét na obrazcich 49 a 50.
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Obrazek 48 — Zatézovy diagram intenzit — ro€ni priimér dennich intenzit. [25]

Pfi pohledu na vySe znazornény diagram ro¢niho priméru dennich intenzit je patrné, ze
vozidla pfipojujici se z vedlejSi komunikace od obce Détfichov, vykazovala vysSi intenzity pfi
odbocovani jihozapadnim smérem. Tento jev se da objasnit zejména tim, ze z vySe zminéné
obce usti sou€asné dalSi komunikace polozena severnéji od této lokality. Z tohoto diivodu se
da predpokladat, ze se uc€astnici silnicniho provozu jedouci severnim smérem pfipojuji na
silnici I/13 v mistech druhé kfizovatky. Obdobna situace je i s odboCovacimi manévry na hlavni
komunikaci. V mistech této lokality je zaznamenano vyS$Si levé odboceni nez pravé, a to
predevsim z divodu vhodného napojeni obce pro vozidla smérujici od krajského mésta, resp.
z jihu. Sou€asné bychom mohli konstatovat, Ze intenzity na hlavni i vedlejsi komunikaci jsou

v obou smérech vyvazené a v porovnani s celostatnim scitanim dopravy se vyraznéji nelisi.
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(Dle celostatniho scitani dopravy a nasledného pFepocteni pro rok 2020 je intenzita
odhadovana na 5478.)

51

52

307 307

Obrazek 49 — Zatézovy diagram intenzit — intenzita ve Spickové hodiné. [25]
Oba vySe zminéné zatézové diagramy je mozno nalézt v pfiloze 3.1.
10.1.2. Dopravni prizkum intenzit — Vyhodnoceni lokality €. 2

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je mozné vidét na obrazcich 51 a 52.
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Obrazek 50 — Zatézovy diagram intenzit — ro€ni priimér dennich intenzit. [25]

Pfi pohledu na vySe znazornény diagram ro¢niho priméru dennich intenzit je patrné,
Ze dopravni zatizeni hlavni silnice je vyznamné a pfi porovnani s pfedchozi lokalitou témér 2x
vySsi. Tato skuteCnost je zapfi€¢inéna zejména tim, ze silnice 1/13 tvofi v pfedmétné Casti
okresu vyznamnou spojnici mezi zapadem a vychodem. Rovnéz je zde vyuzivana jako dulezita

spojnice mezi silnicemi 1/9 a 1/35 a obsluhuje regionalné vyznamnéjsi obytna uzemi.

Dale je mozno konstatovat, ze dopravni zatéz na jiznim rameni kfizovatky, resp. silnici 1/270
sméfujici od obce Jablonné v Podjestédi je pfiblizné 3x vysSi nez intenzita z ramena
severniho, téze komunikace. Na jiznim rameni je patrné pomérné silné pravé odboceni, které
pokryva vice nez ze 2/3 celkovou intenzitu dopravniho proudu daného jizdniho pruhu.
Obdobny vyznam je mozné prisuzovat levému odboceni z vychodniho sméru, resp. z hlavni

komunikace, zde je vytizeni cca 1 000 voz/24 h.

Pfi porovnani naméfenych hodnot a prepoétenych hodnot z celostatniho scitani dopravy,

je mozné dojit k pfiblizné stejnym vysledkdm.

Intenzita ve Spi¢kové hodiné je znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 51 — Zatézovy diagram intenzit — ro€ni priimér dennich intenzit. [25]
Oba vySe zminéné zatézové diagramy je mozno nalézt v pfiloze 3.2.
10.2. Radarové méreni rychlosti

Méfeni rychlosti projizdéjicich vozidel na hlavni komunikaci (silnice 1/13) bylo provedeno
radarovymi, mikrovinnymi snimaci SIERZEGA SR4, které umoznuji detekovat vozidla ve dvou

jizdnich pruzich. Jedna se o neintrusivni, mobilni zafizeni s vydrzi baterii az 14 dni.
Charakteristika méficiho zafizeni je nasleduijici:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko
Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méreni: 8 — 254 km/h

Pfesnost méfeni:  Rychlost +/-3 % i -
Délka vozidla  +/- 20 % kx '
s 7

Obrazek 52 — Radar
SIERZEGA SRA4. [27]

Bezpec€nostni odstup: +/- 0,2 sec
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Pfistroj je schopen pracovat pfi teplotach -20 °C az + 60 °C a ma stupen kryti IP 66, je tudiz

zcela odolny proti vniknuti prachu a vydrzi i dést. [27]

Konkrétni umisténi méficiho zafizeni je mozné vidét nize na obrazcich. Statisticky radar
dokaze detekovat projizdéjici vozidla v obou smérech jizdy, v€etné& zaznamu jejich rychlosti
a rozestupu, dale vyhodnocuje okamzitou rychlost jizdy, je schopen zaznamenat délku
projizdéjicich vozidel, ¢asovy odstup mezi jednotlivymi dopravnimi prostifedky, smér jizdy
a v neposledni fadé ¢asovy zaznam prajezdu v konkrétnim dni. Do paméti pfistroje je mozné
ulozit az 418 000 radkd dat. Ze ziskanych dat je také mozné vycist kategorii vozidel,

dle namérené délky, které uvadi tabulka 9.

Tabulka 9 — Kategorie typt vozidel. [27]

Evidenéni islo | Charakteristika dopravni prostiredku Délka [m]

Kategorie 1 jednostopa vozidla (motocykl) do 1,5

Kategorie 2 osobni automobily a lehké nakladni | do 6,0
automobily

Kategorie 3 tézké nakladni vozidla bez pfivésu, autobusy | do 9,5

Kategorie 4 navésové soupravy, kloubové autobusy nad 9,5

Z takto ziskanych dat je mozné realizovat rovnéz zatézové diagramy intenzit nebo stanovit
rozlozeni intenzit dopravy v pribéhu dne. V této praci byla vyuzita pfevazné data o sméru

a rychlosti jednotlivych vozidel.

Vyhodnoceni naméfenych dat je provedeno zvlast pro kazdy jizdni smér hlavni komunikace

v obou lokalitach, tedy ve sméru stani€eni a proti sméru staniceni silnice 1/13.
10.2.1. Radarové méreni rychlosti — Vyhodnoceni lokality €. 1

Umisténi statistickych radar( bylo uskute¢néno ve dnech od 19.11.2019 do 28.11.2019
v lokalité €. 2 a do lokality €. 1 byly radary umistény od 28.11.2019 do 6.12.2019. Méfeni bylo
uskute€néno nejdfive v lokalité &. 2 z divodu rekonstrukce v okoli prvni lokality, kde v mistech,
v této zpravé posuzovanych, bylo doCasné umisténo svislé dopravni zafizeni omezuijici

rychlost.

Poloha radaru je vac&i mistu kfizeni komunikaci rozli¢na, jelikoz byly radary instalovany na
sloupky stavajiciho svislého dopravniho znaceni. Radar byl na sloupek umistény v cca 1 metru
nad niveletou komunikace, pficemz uhel nato€eni radaru byl pfiblizné 15° smérem do vozovky.

Konkrétni polohu radaru je mozné vidét na obrazku 53.
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Obrazek 53 — Poloha radaru v lokalité ¢. 1.

Z obrazku je patrné, Ze umisténi radaru zaznamenavajiciho vozidla jedouci smérem k méstu
Liberec je pfiblizné o 70 m blize ke kfizovatce nez poloha radaru pro opacny smér. Konkrétni
vzdalenost radaru nachazejiciho se v levé Casti obrazku je 40 m od kfizovatky. Radar

zaznamenavajici protijedouci vozidla je umistén ve vzdalenosti 110 m.

Vysledky radarového méreni byly zaznamenany do grafli vyobrazujicich rychlosti vozidel
priblizujicich se k radaru a vozidllim, ktera se od radaru vzdaluji. Timto zpusobem je mozné

zanalyzovat chovani U¢astniku silniéniho provozu pred a po projeti kfizovatkou.

Grafy €. 13 a 14 znazormiuji nejvyssi dovolenou rychlost a jeji dodrzovani po projeti pres méfici

pole radaru umisténého blize ke kfizovatce, sméfujiciho k méstu Liberci.

u dodrzeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

D

m prekroéeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

Graf 13 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel blizici se ke kfizovatce
z jihozapadu.
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Z obrazku je patrné, Ze vozidla jedouci k mistu kfizovatky z 81,2 % dodrzovaly nejvysSi
dovolenou rychlost 90 km/h, primérna rychlost vozidel byla v tomto bodé 96 km/h, pfi¢emz
maximalni zméfena rychlost prekraCovala nejvysSi dovolenou rychlost o 81 km/h, resp.
rychlost vozidla byla 171 km/h.

11.6%

u dodrzeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

= prekrogeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

Graf 14 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel vzdalujicich se od kfizovatky

jihozapadnim smérem.

vvvvvv

vykazuji primérnou rychlost 91 km/h. Soucasné je patrné, Ze nejvyssi dovolenou rychlost
prekrocilo pouze 11,6 % uc€astnikl silni€niho provozu. Maximalni rychlost zméfena v tomto
jizdnim pruhu €inila 164 km/h.

Statistické vyhodnoceni naméfenych dat z radaru umisténého dale od kfizovatky, situovaného

blize k méstu Frydlant vykazovaly hodnoty, které mazeme vidét v grafech ¢. 15 a 16.

® dodrzeni
nejuyssi
dovolené
rychlosti

m piekroéeni
nejuyEEi
dovolené
rychlosti

Graf 15 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel blizici se ke kfizovatce
ze severovychodu.
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Hodnoty zradaru méficiho bliZ8i jizdni pruh, resp. pruh sméfujici do kfiZovatky
ze severovychodu udavaji, ze 92,4 % ucastnik( dopravniho provozu dodrzovalo pfedepsanou
rychlost a pouze 7,6 % Fidi€a jelo rychlosti vy$Si. Primérna rychlost v daném bodé je 87 km/h.
Maximalni naméfena rychlost pro vozidlo blizici se ke kfizovatce z daného sméru byla
154 km/h.

10.7%

u dodrZeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

@ m prekroéeni

nejvyssi
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Graf 16 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel vzdalujicich se od kfizovatky

severovychodnim smérem.

Posledni vyobrazeny graf udava dodrzovani nejvy$Si dovolené rychlosti pro vozidla vzdalujici
se od kfizovatky, resp. jedouci dale ve sméru stani¢eni. Pro tento jizdni pruh byla zjist€na

priimérna rychlost 90 km/h, pficemz nejvyssi dosazena rychlost byla 145 km/h.

Vysledné zhodnoceni je patrné na obrazku 54. Z rozlozeni rychlosti Ize usuzovat, ze vozidla
pfiblizujici se do kfizovatky ze sméru od Frydlantu oekavala misto stykové kfizovatky a svoji
rychlost této situaci pfizpusobila. Po prejeti kfizovatky doslo k mirnému zrychleni, pficemz
prekracovani nejvy$si dovolené rychlosti vzrostlo o 4 %. Ve sméru stani€eni, resp. sméru
od Liberce k Frydlantu nastala opaéna situace, vozidla z vySSich rychlosti za¢ala zpomalovat
a tuto rychlost si zachovavala i 110 m jizdy za kfiZzovatkou, kde byl situovan druhy radar.
Takovéto chovani je mozno objasnit tim, ze vétSina fidi€d jedouci v této lokalité
ma dostate€nou mistni znalost a uvédomuje si vyskyt obce Détfichov leZici cca 450 m

za sledovanym usekem, z tohoto divodu jiZ nemaji potfebu nadale zrychlovat.
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Obrazek 54 Polohy radaru a jejich vysledné statistické vyhodnoceni v lokalité ¢. 1.
10.2.2. Radarové méreni rychlosti — Vyhodnoceni lokality €. 2

Instalace statistickych radart byla uskute¢néna v dobé od 19.11.2019 do 28.11.2019. Poloha
radaru je vic¢i mistu kfizeni komunikaci rozliéna, jelikoz byly radary, obdobné jako v pfedchozi
lokalité, instalovany na sloupky stavajiciho svislého dopravniho znaceni, pod shodnou vyskou

nad niveletou vozovky i Uhlu nato&eni. Konkrétni polohu radaru je mozné vidét na obrazku 55.

Obrazek 55 — Poloha radart v lokalité ¢. 2.
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Z obrazku je patrné, Ze umisténi radaru zaznamenavajiciho vozidla jedouci smérem k méstu
Liberec je pfiblizné o 70 m bliZze ke kfizovatce nez poloha radaru pro opaény smér. Konkrétni
vzdalenost radaru nachazejiciho se v levé &asti obrazku je od kfizovatky 40 m, radar

zaznamenavajici protijedouci vozidla je umistén ve vzdalenosti 110 m.

Vysledky radarového méreni byly zaznamenany do grafli vyobrazujicich rychlosti vozidel
priblizujicich se k radaru a vozidlim, které se od radaru vzdaluji. Timto zplisobem je mozné

zanalyzovat chovani ucastniku silniéniho provozu pfed a po projeti kfizovatkou.

Grafy €. 17 a 18 znazorfiuji nejvy3Si dovolenou rychlost a jeji dodrZzovani pro vozidla

projizdéjici pfes méfici pole radaru umisténého blize ke kfiZovatce.
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51.3%

Graf 17 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel blizici se ke kfizovatce

ze zapadu.

Z tohoto grafu je patrné, Zze zdsadné dochazi k nedodrzovani nevyssi dovolené rychlosti
a dopravni znaCeni B 20a ,NejvysSi dovolena rychlost®, které je soufasné umisténo
na retroreflexnim fluorescenénim podkladu neni respektovano. Dovolenou rychlost v téchto
mistech prekracuje 51,3 % vozidel, z ¢ehoz je patrné, Ze priimérna rychlost v tomto bodé

dosahuje 86 km/h a maximaini rychlost, ktera zde byla naméfena, je 162 km/h.
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Graf 18 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel vzdalujicich se od kfizovatky

zapadnim smérem.

Data ziskana pro vzdalené&jsi jizdni pruh, resp. vozidla pohybuijici se ve sméru proti staniCeni
silnice, vykazuji prdmérnou rychlost 84 km/h. Soucasné je patrné, Ze nejvysSi dovolenou
rychlost prekro€ilo pouze 3,4 % uc€astnikd silniéniho provozu. Maximalni rychlost zméfrena

v tomto jizdnim pasu Cinila 161 km/h.

Hodnoty ziskané z radaru umisténého dale od kfizovatky, situovaného blize k méstu Liberec,

vykazovaly nasledujici hodnoty:
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Graf 19 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel blizici se ke kfizovatce
z vychodu.
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Ze 29,6 % ucastnikd silni€niho provozu prekracuje nejvy$si dovolenou rychlost a dopravni
znaceni SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost* zde rovnéz neni respektovano. Priameérna
rychlost vdaném bodé& je 79 km/h. Maximalni naméfena rychlost pro vozidlo bliZici

se ke kfiZzovatce byla 155 km/h.
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Graf 20 — Procentualni vyhodnoceni rychlosti vozidel vzdalujicich se od kfizovatky

vychodnim smérem.

Posledni vyobrazeny graf udava dodrzovani nejvy$Si dovolené rychlosti pro vozidla vzdalujici
se od kfizovatky, resp. jedouci dale ve sméru stanieni. Pro tento jizdni pruh byla zjisténa

priimérna rychlost 85 km/h, pfi¢emz nejvyssi dosazena rychlost byla naméfena 166 km/h.
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Obrazek 56 — Polohy radaru a jejich vysledné statistické vyhodnoceni v lokalité ¢. 2.

Vysledné zhodnoceni je patrné z obrazku ¢ 56. Vozidla pfiblizujici se ke kfizovatce ze sméru
od Décina (ze sméru staniceni silnice) ve vice nez poloviné pfipadl nemaji tendenci pred
kfizovatkou zpomalovat, resp. dbat na omezeni nejvy$Si dovolené rychlosti. Jednomu
z faktor,, kterému je zvySena rychlost pfisuzovana, je ziskana rychlost do stoupani
nachazejiciho se pred zaCatkem méfeného uUseku. SoucCasné je pfes vrcholovy oblouk
kfizovatka méné zfetelna a Uuc€astnici silniéniho provozu nemusi v€as rozhodnout
0 pfizplsobeni své rychlosti. Situace v tomto sméru se za kfizovatkou vyrazné méni, jelikoz
zde jiz svislé dopravni znaceni B 20a ,NejvysSi dovolena rychlost® pozbyva své platnosti.
Z tohoto divodu je rychlost dopravniho proudu témér totozna s nejvyssi dovolenou rychlosti.
Obdobné jako je tomu ve sméru staniCeni i v protisméru je nerespektovani SDZ B 20a
,NejvysSi dovolena rychlost“ zasadni problém, vozidla zde zachovavaji rychlost z pfedeslého
pfimého Uuseku a nemaji potfebu pfizplsobovat svoji jizdu. Divodem, proc€ je zde pfekracovani
nejvysSi dovolené rychlosti 0 21,7 % niz8i nez v opacném smeéru, muze byt situace, Ze se pred
mistem kFizeni nachazi sjezd k €erpaci stanici pohonnych hmot a zaroven jsou zde efektivnégji
rozmisténa dopravni zafizeni v podobé Z 11h ,Baliseta®, ktera se nachazi v krat§i vzdalenosti

nez na opacné strané krizovatky a vice opticky zuzuji komunikaci.
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11. Rekonstrukce nehodovych lokalit

Jednotlivé navrhy nehodovych lokalit jsou tvofeny vykresy ve formé studie vytvofené
v softwaru AutoCAD 2018 od spole€nosti Autodesk, zaroven byly dopInény vykresy podélnych

a priénych fezl komunikaci a vykresy obalovych kfivek smérodatného vozidla.
11.1. Lokalita ¢. 1

Pfi pohledu na lokalitu €. 1 je zasadni bezpeénostni problém tvofen polohou vedlejSiho
a hlavniho ramena kfiZzovatky, jelikoZ uhel vedlejSiho ramena nekoresponduje s adekvatnim

uhlem kfizeni kfizovatkovych paprska. [20]

Soucasné byla snaha pojmout rekonstrukci této lokality jako nizkonakladovou, aby nastalo
co mozna nejmensi vyboceni ze stavajici katastralni vyméry kfizovatkové plochy a zaroven

byly v co nejvétsi mozné mife vyfeSeny deficity zaznamenané bezpeénostni inspekci.
11.1.1. Stavebni zmény v lokalité

Hlavni stavebni upravou byla zména vedlejSi vétve kfizovatky za ucelem vhodného napojeni
vozidel do kfizovatky. V ramci této rekonstrukce byla mirné vychylena narozi vedlejSiho
ramene a z dlivodu adekvatniho nakolmeni pro osobni automobily byla realizovana zpevnéna
do kfizovatky. SoucCasné doSlo k revitalizaci asfaltové plochy, ktera pfi novém navrhu
jiz nebude vyuzivana. Schéma stavebnich uprav ve formé studie je mozné vidét v pfiloze
¢. 4.1.

11.1.2. Uprava svislého a vodorovného znaéeni

Svislé dopravni znaceni situované v této lokalité nebylo tfeba obménovat, resp. doplfovat
novym. Dopravni zafizeni Z 3 ,Vodici tabule bylo ze sou€asného mista odstranéno a jiz
nebylo pfesouvano ani nahrazeno novym, jelikoz se jevilo jako nadbyteéné. Pfi navrhu
vodorovného dopravniho znaceni bylo cilem v co nejvy$Si mozné mife ponechat soucasny
stav. Ke zméné doslo na vedlejSim ramenu kfizovatky, resp. silnici 111/035 15. V téchto mistech
byl za uéelem usmérnéni dopravniho proudu vytvofen pomoci VDZ V 13 ,Sikmé rovnobé&zné
¢ary“ dopravni stin v podobé déliciho ostrivku. Sou€asné zde bylo noveé realizovano VDZ 'V 6a

,Pficna €ara souvisla se symbolem ,Dej pfednost v jizdé!", které je odsazeno 1 m od hlavniho
jizdniho pasu. V neposledni fadé bylo na vedlejSi pfipojovaci vétvi nové realizovano VDZ V 2a
,Podélna Cara preruSovana“ povolujici predjizdéni vozidel v obou smérech, jelikoz rozhledy
pro zastaveni jsou dostateCné. Soucasné je v téchto mistech i nizka intenzita silni¢niho
provozu, z téchto divodl neni nutné zabranovat uzivatelim silniéniho provozu vykonavat
predjizdéci manévr.
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11.1.3.Vleéné krivky smérodatného vozidla

Vlecné kfivky byly konstruovany pomoci softwaru Vehicle Tracking 2018, ktery je nadstavbou
grafického programu Civil 2018, spolecnosti Autodesk. Data ziskana z tohoto programu
koresponduji s tvary kfivek vyobrazenych v TP 171 ,Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti

smérovych prvkd pozemnich komunikaci®. [14]

Smeérodatné vozidlo zvolené pro tvorbu vieénych kfivek v této lokalité byla navésova souprava
s délkou 16,5 m a $itkou 2,5 m (obrazek 57). Casti pozemnich komunikaci dimenzované
pomoci smérodatnych vozidel jsou priijezdné i vozidly rozmérové maximalnimi, jako napfiklad
pfivésové soupravy nakladnich vozidel. Tato vozidla se v8ak v nékterych pfipadech musi
spokojit s mensSimi prostorovymi rezervami, resp. pohybovymi vilemi, pfipadné je sjizdnost

zajisténa vyuzitim ploch v protisméru. [14]

Vykresy vle¢nych kfivek je mozno nalézt v pfilohach €. 4.2 a 4.3.
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Obrazek 57 — Smérodatné vozidlo pro ovéreni prijezdnosti kfizovatkou.

PFi uzivani vleénych kfivek se zohledriuje boéni pohybova vile, ktera by méla idealné Cinit

0,5 m, tato hodnota byla pfi prujezdu kfizovatkou dodrzena.

Ukazku vleéné kfivky je mozné vidét nize na obrazku 58. Z tohoto obrazku je zaroven patrne,
Ze samotna obalova kfivka neodpovida trajektorii kol, tudiZ v oblouku a na narozich se tyto
dva prvky odliSuji. Navrh vleénych kfivek vyobrazuje obé dvé kfivky vozidla a je mozné

ho nalézt v pfiloze.

67



Ni— @udli Soprow NﬂVESOW|-:

Obrazek 58 — Priklad vle¢né krivky vozidla.
11.1.4.Rozhledové pomeéry

Rozhledové trojuhelniky byly konstruovany dle CSN 73 6102 ed.2 ,Projektovani kfizovatek
na pozemnich komunikacich® [21], a to zejména z divodu ovéfeni, zda stromy a okolni
vegetace nezasahuji do prostoru pro rozhled z vedlejsi komunikace. Jejich vyslednou podobu

je mozné najit v pfiloze €. 4.4 ,Rozhledové trojuhelniky”.
11.1.5. Podélny fez komunikaci

Podélné fezy byly vedeny v ose silnic 1/13, 111/035 15 a soucasné i ucelové komunikace lezici
na protilehlé strané kfizovatky. Pfesnost zadavani vysSkové polohy jednotlivych bodu
komunikace byla realizovana po 10 m. V pfiloze €. 4.5 je patrné vedeni jednotlivych fezl
a soucCasné i vyznacCeni mist, kde byly realizovany pricné fezy. Nasledné v priloze €. 4.6

je mozné vidét samotnou realizaci podélnych fezu.
11.1.6. Pricny fez komunikaci

Pricné fezy byly realizovany vzdy na konci a zaatku useku a nasledné kazdych 50 m staniceni
silnice v dané lokalité. Celkové bylo vytvofeno 15 pfi€nych fezu. K jejich tvorbé byl vyuzit
3D model ziskany leteckou fotogrammetrii. Po nasledném ziskani vySkového profilu v daném
fezu byl fez upraven na jeho schématickou podobu. JelikoZ nebylo nutné vyrazné zasahovat
mimo okolni terén stavajici komunikace, nebylo nutné vytvaret nové schématické fezy

zobrazujici navrh nového stavu.

Soucasné je mozné na fezu vidét nejednoznacnou Sitku komunikace, resp. jejich jizdnich

pruhli a zpevnéné krajnice. Tyto nedostatky se ovSem pohybuji pouze v fadu nékolika
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centimetrd a mohou byt zplsobeny pfevazné ze strany spravctd komunikace obnovujici
vodorovné dopravni znaCeni. Chyba vysledného grafického zpracovani by méla byt minimalni,
jelikoz odchylka nasnimani povrchu se pfiblizuje v pfiéné vzdalenosti pfiblizné 1 cm,
ve vySkové vzdalenosti mohou byt odchylky vétsi v mistech nezpevnéné €asti komunikace,

z duvodu vyskytu travin, popf. jiné vegetace.
Rezy je rovnéZ mozné nalézt v prilohach 4.7, 4.8.
11.1.7. Posouzeni majetkopravnich pomért

V ramci posouzeni majetkopravnich pomérd je mozné konstatovat, Ze nedoslo pfi rekonstrukci
nehodové lokality k zasahu do katastralnich parcel soukromych vlastniki. Zmény byly

realizovany pouze na parcele €. 2256 — Krajska sprava Libereckého kraje.

Okolni parcely evidované blizkosti lokality €. 1 je mozné nalézt nize v tabulce.

Tabulka 10 — Informace o pozemcich v lokalité €. 1. [28]

Parcelni ¢islo Pravo hospodafit s majetkem statu
1137/4 Lesy Ceské republiky, s.p.
1710/5 Lesy Ceské republiky, s.p.
1137/2 Lesy Ceské republiky, s.p.

1724 Lesy Ceské republiky, s.p.
1137/2 Lesy Ceské republiky, s.p.
1954 Brodsky Jifi, Ing

2258 Reditelstvi silnic a dalnic CR
2256 Krajska sprava Libereckeho kraje
1944 Maiksner Josef

Konkrétni lokalizaci jednotlivych parcel je mozné nalézt v pfiloze 4.9.
11.2. Lokalita €. 2

Po zhodnoceni nehodovosti v této lokalité, je mozno dojit k zavéru, Zze vétSina nehodovych
udalosti byla zplsobena z nedani prednosti v jizdé vozidlim na hlavni komunikaci. Jelikoz
jsou v této lokalité vyrazné vyssi intenzity dopravy nez v lokalité pfedchozi, pfedstavuje zde

pfipojeni na hlavni komunikaci zna¢ny problém.

Dale midzZeme konstatovat, Ze z divodu nedodrzovani omezeni nejvyssi dovolené rychlosti
pfedstavuje rovnéz znaénou komplikaci manévr levého odboceni pro vozidla jedouci po hlavni

komunikaci.
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Obdobné jako v pfedchozi lokalit¢é ani zde nekoresponduje uhel vedlejSich ramen
s adekvatnim Ghlem kfizeni uvedenych v CSN 73 6310.[20]

Navrh rekonstrukce této lokality byl pojat velkorysou variantou. Z tohoto diivodu nebyla snaha
striktné zachovavat co nejmensi zabor okolnich pozemkd. V rdmci rekonstrukce byl rovnéz
kladen ddraz na napravu dopravné-bezpeénostnich deficiti zaznamenanych v ramci

bezpeénostni inspekce.
11.2.1. Stavebni zmény v lokalité

Za celkovou rekonstrukci kfizovatky jiz nebyla povazovana oprava stavu soucasné priise¢né
kfizovatky, jelikoZz by jako mozné FeSeni pfichazelo pouze nakolmeni vedlejSich ramen
kiizovatky. Takovato naprava provedeni neadekvatniho uhlu kfizeni by byla jisté efektivni,
nicméné zdlvodl vysoké intenzity (cca 10 000 voz/24 h) a obtizného se zarazeni
do dopravniho proudu, zejména vozidlim jedoucim z jihu od mésta Jablonné v Podjestédi, by
opatieni vyrazné neusnadnila samotné pfipojeni. Sou¢asné je nutné uvazovat s omezenou
rychlosti v dané lokalité a blizkou hranici vySe zminéného mésta. Ze vSech vySe zminénych

dlvodu se pfistoupilo na variantu s moznou realizaci okruzni kfizovatky.

Okruzni kfizovatka byla navrhovana v souladu s TP 135 ,Projektovani okruznich kfizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich®. [8] Sitkové uspofradani v tomto extravilanovém Gseku
dovolovalo realizovat navrh okruzni kfizovatky s jednim okruznim pasem o celkovém priméru
40 m. Sitka okruzniho pasu byla 5,1 m, $itka prstence 1,2 m a primér nezpevnéné &asti

stfedového ostrova dosahoval velikosti 27,40 m.

Z duvodu zmeény poctu jizdnich pruht na silnici /13 ze stavajiciho usporadani dvou
protismérnych a jednoho odbocéovaciho, bylo nezbytné realizovat délici stfedovy pas tak, aby
doslo k redukci pruhu pro samostatna leva odboceni, ale zaroven nebyla nutnost zuzovat
zemni téleso stavajici komunikace. Jelikoz bylo nutné zachovat volny prajezd i v pfipadé
dopravni nehody, pfistoupilo se k varianté realizace déliciho pasu se snizenou obrubou, aby
jej bylo v pfipadé mimoradné situace mozno pojizdét. Na zaCatku stfedového pasu doslo
k lokalnimu rozSiteni, aby byla vozidla fadné zpomalena jiz pfed samotnou okruzni
kfizovatkou. Na silnici [1/270 byl realizovan pouze vjezdovy ostrivek, ktery jiz pojizditelny byt
nemusi, protoZe je zde zachovana dostate¢na Sifka, jak na objeti vozidla s defektem, tak

na bezpec€ny prijezd navésovych souprav.

V ramci realizace bylo tfeba mirné vychylit severni rameno od soucasného stavu, aby doslo
k vhodnému nakolmeni pfed vjezdem do okruzni kfizovatky a bylo zabranéno tangencialnim
prijezddm v kfizovatce. Rovnéz bylo nezbytné tuto Upravu realizovat z diivodu bezpeéného

prujezdu rozmérnych vozidel jedoucich z vychodniho ramena na sever.
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V neposledni fadé doslo k revitalizaci asfaltové plochy nevyuzivané severni ¢asti komunikace

a prodlouzeni svodidel v mistech pfi€ného propustku u vychodniho ramena kfizovatky.
Schéma stavebnich Uprav ve formé studie je mozné vidét v pfiloze €. 5.1.
11.2.2. Uprava svislého a vodorovného znaéeni

Upravy svislého vodorovného znadeni si vyzadaly velké zmény, které nejlépe vysvétluje
situaCni vykres pfedmétné lokality. Obecné je mozZné konstatovat, Zze do3lo k odstranéni
smérovych dopravnich znaceni v provedeni IS 3 ,Smérova tabule s jednim/dvéma cili“, které
byly nahrazeny SDZ IS 9b ,Navést pfed kfiZovatkou®. Na toto znaceni byla rovnéz snaha

instalovat zakazovou znacku SDZ B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobild*.

V mistech vjezdu na okruzni kfizovatku bylo realizovano dopravni znaceni v podobé SDZ P
4 ,Dej pfednost v jizdé!" spole¢né se SDZ C 1 ,Kruhovy objezd®. Sou¢asné znaceni

upravujici pfednost (SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci) bylo odstranéno.

V ramci Uprav svislého dopravniho znacéeni bylo rovnéz odstranéno SDZ B 20a ,NejvysSi

dovolena rychlost®, jelikoz stavebni Upravy dostate¢né tuto lokalitu zklidriuji.
11.2.3. Vleéné krivky smérodatného vozidla

Vle€né kfivky byly obdobné, jako u lokality €. 1 konstruovany pomoci smérodatného vozidla,
resp. navésové soupravy o délce 16,5 m v softwaru Vehicle Tracking 2018, spolecnosti
Autodesk. Z divodu mensich polomeér narozi v mistech severozapadnich a jihovychodnich
ramen, bylo nezbytné rozsifit stavajici vyjezdy pomoci zpevnénych pojizditelnych srpovitych

krajnic. Vykresy prijezdu vySe zminéného vozidla je vidét v pfilohach ¢. 5.2 — 5.5.
11.2.4. Rozhledové poméry

Rozhledové trojuhelniky nebyly v této lokalité konstruovany, jelikoz prostorové usporadani
kfizovatky i okoli komunikace neobsahuje Zadné prekazky, které by branily v adekvatnim

rozhledu.
11.2.5. Podélny fez komunikaci

Podélné fezy byly vedeny v ose silnic 1/13 a 11/270. Pfesnost zadavani vySkové polohy
jednotlivych bodld komunikace byla realizovana po 10 m. V pfiloze 5.6 je patrné vedeni
jednotlivych fezl a sou€asné i vyznaceni mist, kde byly realizovany pfi¢né fezy. Nasledné

v pfiloze 5.7 je mozné vidét samotnou realizaci podélnych fezu.
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11.2.6. Priény fez komunikaci

PFicné fezy byly realizovany vzdy na konci a zaCatku useku a nasledné kazdych 50 m staniceni
silnice v dané lokalité. Celkoveé bylo vytvofeno 14 pfi¢nych fezu. K jejich tvorbé byl vyuzit 3D
model ziskany leteckou fotogrammetrii. Po nasledném ziskani vyskového profilu v daném fezu
byl fez upraven na jeho schématickou podobu. Tyto fezy je mozné vidét v pfilohach €. 5.8
ab5.9.

JelikoZz stavebni prace v dané lokalité vyrazné zménily souCasny stav kfizovatky, bylo
nezbytné doplnit fezy stavajici komunikace Fezy novymi. V pfiloze €. 5.10 je mozné vidét
realizaci 3 novych fez( vedenych silnici 1/13 v mistech jizdnich pasl a stfedového déliciho
ostravku, v mistech rozSifeni na vijezdu do okruzni kfizovatky a nasledné stfedem samotné

okruzni kfizovatky.
11.2.7. Posouzeni majetkopravnich pomért

V ramci posouzeni majetkopravnich pomérl je mozné konstatovat, ze ackoliv doslo
k vyraznému vychyleni komunikace od sou€asného stavu, vétSina zmén byla realizovana
na katastralnich parcelach Reditelstvi silnic a dalnic, do katastralnich ploch soukromym
vlastnikiim zasahla nova plocha pouze jednou, rovnéz jednou zasahla do plochy patfici

podniku Déc&inska zemédélska a.s..

Nize v tabulce je mozné vidét soupis viastnikl s jednotlivymi Cisly parcel.

Tabulka 11 — Informace o pozemcich v lokalité €. 2. [28]

Parcelni Cislo Pravo hospodafit s majetkem statu
906/1 Mésto Jablonné v Podjestédi
893/2 AGRO-group a.s.

893/4 AGRO-group a.s.

Cernakova Bohumila, Drozda Jifi Ing.,
Dvorakova lvana, Hetver Jan, Hnidova
906/2 Jana, Hrdlicka Vaclav, Krajicova Jana,
Podarilova Jaroslava, Polivka Jaroslav,
ZENERGO Moravia s.r.0.

1418/2 Lesy Ceské republiky, s.p.
1487 Reditelstvi silnic a dalnic CR

1410/1 Krajska sprava Libereckého kraje

1410/2 Reditelstvi silnic a dalnic CR
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1486/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR
810/26 DS Holding a.s.
810/15 DS Holding a.s.
810/14 DS Holding a.s.
1405/3 UNIPETROL RPA, s.r.0.
810/25 JANDA&SYN COMPANY, SE
1486/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR
814 Kocmanova Véra
1407/1 PV — Cvikov s.r.o.
1410/3 Krajska sprava Libereckého kraje
955/3 PV -Cvikov s.r.o.
955/2 PV -Cvikov s.r.o.
957/1 DécCinska zemédélska a.s.
931/3 Kocmanova Véra
1418/1 PV-Cvikov s.r.o.
Cermakova Bohumila, Drozda Jifi Ing.,
Dvorakova lvana, Hetver Jan, Hnidova
955/1 Jana, Hrdlicka Vaclav, Krajicova Jana,
Podafilova Jaroslava, Polivka Jaroslav,
ZENERGO Moravia s.r.0.
Cernakova Bohumila, Drozda Jifi Ing.,
Dvorakova lvana, Hetver Jan, Hnidova
930/1 Jana, Hrdlicka Vaclav, Krajicova Jana,
Podarilova Jaroslava, Polivka Jaroslav,
ZENERGO Moravia s.r.0.
Cemakova Bohumila, Drozda Jifi Ing.,
Dvorakova lvana, Hetver Jan, Hnidova
931/5 Jana, Hrdlicka Vaclav, Krajicova Jana,

Podarilova Jaroslava, Polivka Jaroslav,
ZENERGO Moravia s.r.o.

Konkrétni lokalizaci jednotlivych parcel je mozné nalézt v pfiloze 5.11.
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12. Zaver

Mira dulezitosti vramci realizace bezpecnostnich inspekci by méla spocivat prevazné
v moznostech snizeni nehodovosti a zabranéni ztratam na lidském zdravi. Z tohoto divodu by
bylo vhodné, pfi kazdé rekonstrukci stavajiciho stavu, u komunikace nejprve fadné
zanalyzovat pfilehlé useky a zaméfit se na rekonstrukci jako na liniovou problematiku, nikoli
pouze na feSeni bodovych =zaleZitosti. PFfi adekvatnim posouzeni by méla byt vzdy
vypracovana bezpecnostni studie veskerych deficitll vyskytujicich se v daném misté a snaha
v nich najit spole¢né rysy, které by bylo mozné ur€itym typem opatfeni hromadné vyfesit.
Casto by se mohlo jednat pouze o malé naklady navic, které by ovéem mohly zabranit vzniku

dopravni nehody nebo alespori zmirnit jeji nasledky.

Soucasné bychom mohli konstatovat, Ze je vhodné vyuzivat rizné méfici prostfedky které jsou
schopny nam usnadrovat vysledné zpracovani. Nazorné pfiklady, jak vhodné vyuzZivat nové
technické postupy vystihuje cela tato prace. Jako prvni moznost efektivniho uplatnéni pfi
bezpeénostnich inspekcich bychom mohli uvést samotnou realizaci videozaznamu pfi
prijezdu inspekéniho vozidla a jeji nasledné zpracovani v pfivétivéjSich podminkach nez
pfimo v dané lokalité. Timto zplisobem jsme schopni zaznamenat nejzasadnéjsi zavady a diky
videonahravce analyzovat jednotlivé Useky i zpétné. DalSim pfikladem byla vhodna volba
databazového systému, pomoci kterého je mozné zpracovavat vysledné statistické udaje ve

velkém mnozstvi a jednoduse z nich pofizovat zavéry.

V nasledujicich kapitolach vénujicich se pfevazné analyze dopravniho proudu bylo vyuzito
zpusobu videodetekce pfi profilovém dopravnim prizkumu. Diky moznosti vyuzivat
videokamery s externimi, vysoce kapacitnimi bateriemi bylo mozné si techniku pfipravit den
pred zacatkem samotného prizkumu a nasledné pofidit zabér dlouhy vice nez 24 hodin.
Z tohoto zaznamu byl nasledné vybran pouze potfebny Casovy interval. Obdobné, jako
pofizeni videozaznamu, bylo velice uziteCné ziskat data z dlouhodobéjSiho méfeni pomoci
statistickych radarti. Ovéfenim si, zda fidi¢i dodrzuji nejvy$si dovolenou rychlost, jsme byl
schopni, zejména v lokalité €. 2, si udélat pfesné;jSi pohled na funkénost sou¢asnych opatfeni.
Z nékolika desitek tisic naméfenych hodnot bylo mozné dojit k zavéru, ze svislé dopravni
znaceni B 20a ,NejvySsi dovolena rychlost®, zde neplni svij ucel a pfiblizné v poloviné pfipadu
bylo porusovano. Tato skuteCnost byla i pfesto, ze na pfedmétné znaceni byl kladen vysoky
dlraz v podobé umisténi na fluorescenéni retroreflexni podklad. V lokalité¢ ¢. 1 bylo naopak
zaznamenano zajimavé psychologické chovani Fidi€l, jelikoz z naméfenych vysledkl je
patrné, Ze pokud se rameno stykové kfizovatky napojuje ke strané dopravniho pruhu,
po kterém vozidlo jede, vznika tendence se ke kfiZovatce pfiblizovat primérné nizsi rychlosti

nez ze sméru opacného. Po prekonani kfizného bodu ovéem dochazi ke zrychleni. Chovani
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fidicu, ktefi se pfiblizuji ke stykové kfizovatce z opacného sméru, resp. maji vedlejSi rameno
na opacné strané, nez po které momentalné jedou, nejsou nijak ovlivhény a rychlost pfed
kfizovatkou vyrazné neméni. V tomto pfipadé dochazi k poklesu rychlosti az za mistem
kfizeni, a to bud z dlvodu, pfibrzdéni po zaregistrovani kfizovatky nebo z nutnosti snizit
rychlost kvuli vozidliim, ktera se pfipojuji z vedlejSi vétve a doposud nevyvinuly takovou

rychlost, ktera by neomezovala vozidla jedouci na hlavni komunikaci.

DalSi moznosti, jak vhodné vyuzit novodobou techniku, bylo vyuZiti bezpilotniho letadla —
dronu, k nasnimani povrchu vozovky a jejiho pfilehlého okoli a vytvofeni trojrozmérného
modelu, ktery mohl byt nasledné pouZit, jak pro samotnou vizualizaci zvolenych lokalit, tak
i pro ziskani velkého mnozstvi bodl obsahujici konkrétni vySkové zaméreni jednotlivych prvku
komunikace. S témito body bylo nadale mozné pracovat pfi tvorbé podélnych a pfi¢nych
profild. Soucasné se timto nasnimanim povrchu docililo tvorby letecké fotografie vyobrazujici

soucasny stav lokality ve vysokém rozliSeni.

PFi vzajemném zkombinovani naméfenych hodnot a jejich jednotlivych vystupl bylo mozné
pfistoupit k samotnému navrhu uUprav pFfedmétnych Ilokalit s dostateCnym mnozstvim
informaci. Soulasné stavy zvolenych lokalit byly nazorné upraveny, a to pomoci
nizkonakladového a velkorysého zpusobu provedeni. Je zfejmé, Ze by se situacni navrhy daly
realizovat i v jinych variantach, nicméné navrhy uvedené v této praci by mohly predstavovat
typickou moznost rekonstrukce. Nizkonakladova varianta u obce Détfichov uvazuje zejména
o novém provedeni vodorovného dopravniho znaceni a usméméni dopravniho proudu tak,
aby se vozidla dokazala pfipojit pod adekvatnim uhlem kfizeni a méla dostate¢né prehlednou
situaci pro odboCovaci manévr. Druha varianta uvazuje o stavbé okruzni kfizovatky, ktera ma
za ukol zklidnéni provozu v dané lokalité a usnadnéni pfipojeni se na hlavni komunikaci. Toto
feSeni by bylo zajisté nakladné, nicméné s pfihlédnutim na intenzitu provozu na hlavni
komunikaci, levého odbocleni ze silnice 1/13, samotného pfipojeni z vedlejSich ramen

a soucasnému nerespektovani rychlosti, by bylo vice nez vhodné.

Hlavnim ukolem pfi zpracovani jednotlivych variant bylo omezeni nehodovosti na minimum,
resp. na zadné. Pokud by byla opatfeni realizovana, jejich pfinos by zajisté nebyl
zanedbatelny. Totéz je mozné konstatovat i o provedeni bezpecnostnich inspekci na celém

useku komunikace a navrhu naslednych opatfeni.
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