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Multikriterialni zhodnoceni variant

Pro posouzeni jednotlivych variant feSeni silni¢niho obchvatu obce Hazlov byla zvolena
metoda multikriteridlni analyzy.

V prvni hierarchické fazi se stanovily 4 zakladni skupiny vlivi:

A.
B.
C.
D.

Celospolecenské zajmy

Vliv na Zivotni prostiedi a okoli stavby
Zajmy uzivatelt

Zajmy investora a udrzby

Ve druhé hierarchické fazi se stanovila tato kritéria:

A.1 Bezpecnost, moznost havarijnich stavli
A.2 Vyuziti komunikace pti povodni
A.3 Vztah k obytné a rekrea¢ni funkci Gizemi

B.1 Vliv na krajinny rdz, zmény reliéfu krajiny
B.2 Vlin stavby na okoli pfi realizaci

B.3 Vliv stavby na okoli pfi provozu

B.4 Vliv na floru a faunu v okoli

C.1 Cestovni komfort
C.2 Ptinos z hlediska dopravni obsluhy
C.3 Jizdni doba tranzitni dopravy

D.1 Investi¢ni naklady stavby
D.2 Néklady na provoz a udrzbu
D.3 Vliv na hmotny majetek
D.4 Néarok na zabory pozemk

Jednotlivym kritériim se pfidélily vahy dle Metfesselovi alokace, to znamena, Ze je
stanovena hodnota celkové vahy (100), ktera se v prvni fazi rozdéli podle dilezitosti mezi
posuzované skupiny vlivil. Ve druhé fazi se vaha skupiny vlivii rozd€li mezi jednotliva kritéria
opé€t podle dilezitosti. Pro co nejvétsi objektivitu hodnoceni bylo pozaddano nékolik odbornik,
znalych problémem této komunikace, o vdhové ocenéni jednotlivych kritérii a tyto hodnoty byly
zprimériiovany.

Dalsi fazi hodnoceni poctu bylo stanoveni poc¢tu a vybér variant, které se posuzovaly.
Zvoleny byly tyto varianty a to ¢. 1, 2, 3, 4.
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Dalsim krokem bylo bodové ohodnoceni jednotlivych kritérii pro kazdou variantu
v rozmezi 1 az 5, kde je vyjadren vliv kritéria:
1- Vliv je pfinosny
2- Vliv je akceptovatelny
3- Vliv je akceptovatelny s vyhradou
4- Vliv je podminéné pfijatelny pfi vynaloZzeni mimoiadného opatieni
5- Vliv je nepfijatelny
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Poiadi variant

Varianta 3
Varianta 4
Varianta 1
Varianta 2

e

Zavér

Na zaklad€ multikriteridlniho hodnoceni byla vybrdna varianta 3. Mezi jeji vyhody patii
odvedeni vesker¢ tranzitni dopravy mimo zéastavbu obce, nejmensi vliv na okoli a Zivotni prostiedi,

cestovni komfort, plynula a bezpe¢na jizda a v neposledni fad€ niz8i naklady oproti variantdm 1 a
3.

I kdyz je varianta 4 z ekonomického hlediska nejlevnéjsi, zcela nespliiuje odvedeni veskeré
tranzitni dopravy mimo uzemi obce, nebot’ zacina v mistech stavajici kiizovatky silnic 1/64 a 11/213
témert uprostied obce. Svym provozem by také ohrozovala mistni obyvatele, ktefi by museli tento
obchvat Groviiové prechazet.
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