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1. PREDMET RESENi DIPLOMOVE PRACE

Pfedmétem feSeni diplomové prace je provéfeni moznosti zrychleni Zeleznicni trati
v useku Chomutov — Karlovy Vary ve stani€eni km 126,192 — 184,568, ktery pfimo
navazuje na planovanou vétev Rychlého spojeni v useku Praha — Drazdany
s odbockou do stanice Most. Diplomova prace zahrnuje navrh tfi variant smérového
feSeni, pro dvé varianty je dale zpracovano vyskové feSeni a vzorové pficné fezy. Pro
vSechny varianty je provedeno ramcoveé posouzeni nakladovosti dle Sborniku pro

ocenovani zelezni¢nich staveb ve studii proveditelnosti.
1.1 CIL

Myslenka vybudovani vysokorychlostni Zeleznice na nasem uzemi vyvstala jiz v 70.
letech 20. stoleti. Hlavnim impulsem byla nedostate¢na kapacita zelezni¢ni sité, ktera
byla zatiZena nejen pfepravou cestujicich, ale také intenzivné vyuzivana nakladni
dopravou. Zmény na politické scéné spolu s poklesem nakladni dopravy vSak tento
zameér pozastavily (Program rozvoje rychlych zelezniCnich spojeni, 2017).

Situace se zménila v roce 1995, kdy byla zpracovana prvni ucelena studie ,Uzemné
technické podklady — Koridy VRT v CR*. Podnétem pro jeji zpracovani byly usp&chy
vysokorychlostni zeleznice v zahrani€i, hlavné ve Francii. Koncept francouzské
vysokorychlostni Zeleznice byl véak t&zko aplikovatelny na relativné malou Ceskou
republiku, potazmo celou stfedni Evropu. Cilem bylo vytvofit uceleny rozvojovy
program vysokorychlostni Zeleznice, jehoz realizaci dojde k obecné lepSi dopravni
dostupnosti (Program rozvoje rychlych zZelezni€nich spojeni, 2017).

Pojem ,Rychla spojeni“ pfedstavuje provozni systém Zelezniéni sité v ramci celé CR.
Nezabyva se pouze novostavbami vysokorychlostnich trati, ale i modernizovanymi
konvencnimi useky s rychlostmi do 200 km/h. Soucasti konceptu je také novy provozni
model, ktery vedle mezinarodnich vysokorychlostnich vlakl pocitda s provozem
rychlych vnitrostatnich vlaku a regionalnich expresu, coz rozsifi okruh potencialnich
uzivatelt (Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni, 2017).

V pripadé realizace vétve Rychlého spojeni RS 4 s odbockou do stanice Most se stane
predmétny usek Chomutov — Karlovy Vary nedilnou soucasti tohoto systému. Cilem
bude zajistit dostateCnou kapacitu a co nejkratSi prfepravni €as pro cestujici na
podkrusnohorské ose. Po planovaném utlumu tézby v oblasti bude pro rozvoj regionu

podstatné zajistit kvalitni spojeni s Prahou a dal$imi duleZitymi mésty Ceské republiky.



1.2 HISTORIE TRATI

Zelezniéni dréaha spojujici Chomutov a Cheb vznikla jako pateini sit privatni
spole¢nosti Bustéhradska draha v 70. letech 19. stoleti. Spolecnost provozovala
v letech 1855-1922 sit' Zeleznic v oblasti Krusnych hor slouzicich pro vyvoz uhli do
sousedniho Saska. Dne 1. ledna 1923 se provozované traté spolecnosti staly soucasti
Ceskoslovenskych statnich drah (Muzeumzatec.cz, 2012). Elektrizace trati byla
dokoncena v roce 2006 spolecné s vyménou zabezpecovaciho zafizeni. Od roku 2014
je trat Chomutov — Klasterec nad Ohfi oznaCovana €. 130, zbyly usek do Chebu je
veden pod Cislem 140 (CzechDBpedia.cz, 2018).

1.3 CHARAKTERISTIKA TRATI

ReSeny Usek Zst. Chomutov — Zst. Karlovy Vary je soudasti Zelezniéni trati
€. 130 a 140 spojujici mésta Chomutov a Cheb.

Trat’ je dvoukolejna a prochazi pres katastralni uzemi:

Chomutov, Spofice, Cernovice u Chomutova, Krbice, Ahnikov, Kralupy u Chomutova,
Misto, Prunéfov, Vernéfov, Mikulovice u Vernéfova, Mifetice u Klasterce nad Ohfi,
RaSovice u Klasterce nad Ohfi, Kotvina, Oslovice, Okounov, Korunni, Straz nad Ohfi,
Damice, Vojkovice nad Ohfi, MofiCov, Kvétnova, Ostrov nad Ohfi, Kfely u Ostrova,
Bystfice u Hroznétina, Hajek u Ostrova, Stran, Lesov, Sadov, Otovice u Karlovych
Vard, Dalovice a Bohatice.

Ve staniCeni km 138,875 dochazi ke styku trakCnich soustav, napajeni zde pfechazi
ze stejnosmérné 3 kV soustavy na stfidavou trakci 25 kV / 50 Hz. Tratova rychlost se
pohybuje v rozmezi 70 — 100 km/h. Pfimé spojeni Chomutova a Karlovych Varu bez
nutnosti pfestupu umoznuje cestujicim denné 7 paru rychlikd, 8 part osobnich viaki
a 1 par spésného vilaku.

Kazdy den se po trati navic pohybuje pfes 30 osobnich vlakul, které spojuji napfiklad
stanice Chomutov — Klasterec nad Ohfi, Chomutov — Kadan — Prunéfov, Klasterec nad
Ohfi — Karlovy Vary.

Nakladni dopravu zajistuje na trati 11 vlak( kategorie Nex' a témér tfi desitky viak(
nizSich kategorii Pn a Mn (Grafikon vlakové dopravy, 2018), (IDOS.cz, 2019).

;
Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nakladni viak
Mn - manipulaéni nakladni vliak



2. STAVAJICI STAV

2.1 SMEROVE VEDENI

Parametry smérovych obloukUl v useku mezi stanicemi Chomutov a Klasterec nad Ohfi
jsou vzhledem k charakteru zbylé Casti trati velmi dobré. S rezervou umoznuji tratovou
rychlost 100 km/h. Od vyjezdu ze stanice Klasterec nad Ohfi je trasa vedena velmi
nepfiznivym terénem. Smérové vedeni v useku od stanice Klasterec nad Ohfi az po
stanici Ostrov vyrazné ovliviiuje feka Ohre, po jejimz bfehu je stopa drahy vedena.
Dale také reliéf prilehlé krajiny, pro ktery jsou charakteristické vrcholy s nadmorskou
vySkou 600 az 800 m. n. m. Vlivem téchto faktorl dochazi k poklesu tratové rychlosti
na 70 — 80 km/h, poloméry smérovych obloukl misty klesaji i pod 300 m. Za stanici
Ostrov je navrzen slozeny smérovy oblouk, ktery lemuje Ostrovské rybniky a otaci
smér staniCeni osy o 180°. Posledni kilometry useku prochazi méstskou zastavbou,
poloméry kruznicovych oblouku se pohybuji kolem 400 m a umozriuji tratovou rychlost
80 km/h. Podrobny popis smérového vedeni v koleji &. 1 obsahuje PFiloha &. 1 (SZDC
s. 0., 2019), (Mapy.cz, 2019).

2.2 VYSKOVE VEDENI

ZacCatek useku, zelezni¢ni stanice Chomutov, lezi v nadmorské vySce 352 m. n. m,
konecCna stanice Karlovy Vary ve vySce 410 m. n. m. Samotna trat od stanice
Chomutov k zastavce Malkov stoupa ve sklonu pfiblizné 7 promile az do nadmorské
vySky 383 m. n. m. Z tohoto bodu poté se stejnou hodnotou sklonu klesa do stanice
Klasterec nad Ohfi v nadmorské vySce 315 m. n. m. Dale trat’ pozvolné stoupa podél
feky Ohfe do zastavky Vojkovice (334 m. n. m.) sklonem v rozmezi 1 — 3 promile.

az 12 promile do zst. Hajek ve vySce 452 m. n. m. Mezi stanicemi Hajek a Dalovice je
klesani 10 promile. Zbyvajici ¢ast trati mirné stoupa méstskou zastavbou na konec
FeSeného Useku (SZDC s. 0, 2019), (Mapy.cz, 2019).



2.3 ZELEZNICNIi SVRSEK

V celé délce tvori zelezniCni svrSek kolejnice S49 svafené do bezstykové koleje.
Kolejnice byly instalovany prevazné v 80. a 90. letech minulého stoleti. Prazce v prvni
poloviné Siré trati jsou betonové typu SB5 a SB6 s rozdélenim ,e“, které byly do koleje
osazeny na prelomu 80. let. Mezi stanicemi Straz nad Ohfi a Hajek se nachazi
betonové prazce typu SB8 instalované mezi lety 1986 — 2004 s rozdélenim ,e“.
Poslednich Sest kilometru trati tvofi relativné novy kolejovy rost z kolejnic S49 na
prazcich B91S z roku 2005. Ve stanicich jsou pouzity betonové prazce typu B91S
s rozdélenim ,,u“ a maximalnim stafim 15 let.

Stabilita kruznicovych obloukl s polomérem pod 320 m navrzenych mezi Kotvinou
a Ostrovem nad Ohfi (staniCeni km 149,0 — 168,0) je zvySena prazcovymi kotvami na
kazdém tietim prazci. Kolejové loZe tvori §térk frakce 31,5/63 (SZDC s. o., 2019).

2.4 ZELEZNICNi SPODEK

Prvni kilometry trati jsou vedeny po hlinito-kamenitych sedimentech, mezi stanicemi
Malkov a Kadan — Prunéfov vede trat po navazkach podél dolu Nastup. Nasleduje
nasep lezici na vulkanickych horninach, po kterém je Zeleznice pfivedena do stanice
Klasterec nad Ohfi.

Za stanici draha pokracuje nékolik desitek kilometr( po bfezich feky Ohfe, coz znaci
vyskyt nivnich sedimentl (hlina, pisek, stérk) a nenarocné vyskové vedeni. PFi vétSim
odklonu osy Zeleznice od vodniho toku dochazi k zafezim do vulkanickych
a pfeménénych hornin. Za stanici Ostrov nad Ohfi trat opousti koryto feky Ohfe
a projizdi oblasti rybnik( s vyskytem nivnich sedimentu.

Za zastavkou Hajek pfechazi trat na nasep, ktery pfed stanici Dalovice dosahuje vysky
az 10 metrd. Podlozi naspu tvofi nezpevnéné sedimenty v podobé pisku a hliny, misty
se vyskytuji jily a uhli. Posledni kilometry pfed stanici Karlovy Vary vedou méstskou
zastavbou po hlinito-pisCitych sedimentech a sprasSich (Geology.cz, 2019).

Z hlediska spodni stavby je velmi problematicky usek pFfed stanici Dalovice ve
staniCeni km 178,600 — 182,200. Na jafe roku 2018 doslo v km 181,300 k sesuvu
naspu. Prfi€inou bylo pouziti nevhodného materialu a technologie pfi rozSifovani
zemniho télesa na pocCatku 19. stoleti, ktery umoznil zvySeni kapacity trati vyuzitim
druhé koleje. Nedostate¢né zhutnény material byl postupné saturovan vihkosti

z podlozi, ktera v kombinaci s vysokym zatiZzenim trati vyvolala sesuv. | pfes



provedené opravné prace odkazuji deformace zelezni¢niho svr8ku a tvarové zmény
naspu na jeho nestabilitu. Z divodu zajisténi bezpecénosti je v koleji €. 1 pfedepsana
rychlost 10 km/h. V pfipravé je zadavaci dokumentace na zakazku feSici sanaci

nasypoveého télesa (Zdopravy.cz, 2019).

2.5 UMELE STAVBY

2.5.1 MOSTY

Trat pfekonava prekazky v podobé vodnich tokd, pozemnich komunikaci a jinych
Zelezni€nich trati prostfednictvim 39 mostnich konstrukci. Konstrukéné jsou mostni
objekty feSeny nejCastéji jako Zelezobetonova deskova nebo tramova konstrukce,
ocelovda mostovka v kombinaci s kamennymi opérami a pfesypavana kamenna
klenba. Stafi mostu Ize s ohledem na jejich vizualni stav odhadnout na nékolik desitek
let i vice (SZDC s. 0., 2019), (Mapy.cz, 2019).

Vyjimku tvofi nedavno rekonstruovany most ve staniCeni km 160,319, po kterém trat
pfekracCuje feku Ohfe. Oprava mostu spocivala v zesileni kamennych pilifi tryskovou
injektazi a osazeni nové spojité tramoveé ocelové konstrukce s ortotropni mostovkou
pro uzaviené Kkolejové loze. Celkové investiéni naklady pFfesahly 70 mil. K&.
Rekonstrukce mostu byla dokon&ena vroce 2015 (Silnice-zeleznice.cz, 2015).
Pfehled mostnich objektd zahrnujici jejich polohu v trati, pfekonavanou prekazku

a svétlé rozpéti je obsahem nize uvedené Tabulky €. 1.



Tabulka €. 1 — Stavajici mostni objekty

Stani€eni [km] Prekazka Svétlé rozpéti [m]
126,272 vodni tok Hacka 18,80
126,472 silnice 00733 12,95
127,048 vodni tok 4,06
128,173 mistni komunikace 9,75
138,728 Prunéfovsky potok 13,70
139,173 silnice 568 4,04+10,04+4,05
141,739 Hradist'sky potok 14,80
145,463 feka Ohre 3,79+39,00+39,00
148,297 Martinovsky potok 9,40
148,812 Ucelova komunikace 3,70
149,437 potok Bublava 7,20
149,929 bezejmenny vodni tok 2,80
153,641 bezejmenny vodni tok 2,80
155,006 stezka pro pési a cyklisty 3,05
156,360 ucelova komunikace 7,40
157,529 ucelova komunikace 3,50
158,295 Ucelova komunikace 4,94
158,694 stezka pro pési a cyklisty 2,20
160,319 feka Ohre 26,60+26,60+26,60+4,40
161,143 ucelova komunikace 7,50
165,345 vodni tok Bystfice 18,00+4,55
166,652 vodni tok Bystfice 16,10
167,862 vodni tok Bystfice 15,80
168,066 vodni tok Bystfice 15,20
168,635 bezejmenny vodni tok 3,79
170,791 vodni tok Bystfice 7,55+7,56+7,60
170,992 MK (ul. Karlovarska) 6,02+10,28+10,22+10,30+6,34
171,839 ucelova komunikace 6,35
172,587 bezejmenny vodni tok 3,70
173,800 bezejmenny vodni tok 3,75
174,550 bezejmenny vodni tok 3,75
178,328 bezejmenny vodni tok 3,65
178,651 bezejmenny vodni tok 3,65
179,753 Ucelova komunikace 3,70
180,845 MK (ul. Sadova) 5,60
180,888 MK 3,77
181,570 ucelova komunikace 18,60
183,323 MK (ul. Hlavni) 5,45
184,534 tratovy usek 0242 6,00

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019), dle (SZDC s. o., 2019), (Mapy.cz, 2019)




2.5.2 PROPUSTKY

Na celé délce useku se nachazi pfiblizné 150 trubnich propustkl, které slouzi

k odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Jmenovité svétlosti trub se ve valné vétsiné

pohybuiji v rozmezi standardnich hodnot 0,60 — 1,20 m (SZDC s. o., 2019).

2.5.3 PREJEZDY

V feSené casti zelezni¢ni trati je evidovano celkem 12 prejezd(. Prevadény jsou
vétSinou pozemni komunikace Il. a lll. tfidy. Prejezdy €. P72 a P76 slouzi péSim ve
stanicich Malkov a Bo¢&. S vyjimkou zminénych pfechodl pro péSi jsou vSechny
prejezdy vybaveny prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se svételnou signalizaci
a zavorami. Pfechod pro péSi €. P72 tvofi dfevéna konstrukce, na pfejezdu €. P73 jsou
instalovany betonové panely. Na vSech ostatnich pfejezdech jsou osazeny panely
pryzové. Piehled prejezd(i je uveden nize v Tabulce &. 2 (SZDC s. 0., 2019), (Mapy.cz,

2019).

Tabulka €. 2 — Stavajici prejezdy

Cislo Staniceni K ik Konstrukce Typ
prejezdu [km] omunikace prejezdu zabezpeceni
P72 130,672 |prechod pro pési drevo SSZ bez zavor
P73 132,465 |obsluzna betonové panely |SSZ se zavorami
P74 144,617 |silnice Il.tfidy, 224 pryZzové panely SZZ se zavorami
P75 151,943 |silnice Ill. tfidy, 1988 pryZzové panely SZZ se zavorami
P76 154,831 | pfechod pro pési pryzové panely SSZ bez zavor
P77 163,941 |silnice Ill. tfidy, 22125 | pryzové panely SZZ se zavorami
P78 170,153 |silnice Ill. tfidy, 22127 | pryzové panely SZZ se zavorami
P79 176,260 |silnice Ill. tfidy, 22222 | pryzové panely SZZ se zavorami
P80 179,337 |obsluzna pryzové panely SZZ se zavorami
P81 179,575 |silnice Ill. tfidy, 22222 | pryzové panely SZZ se zavorami
P82 182,304 | silnice Ill. tfidy, 22129 | pryzoveé panely SZZ se zavorami
P83 184,150 | MK pryzové panely SZZ se zavorami

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019), dle (SZDC s. o., 2019), (Mapy.cz, 2019)
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2.5.4 NADJEZDY A NADCHODY

V pfedmétném useku se nachazi celkem 11 konstrukci prevadéjici jiné komunikace
pres trat. NejvyznamnéjSi jsou silnicni nadjezdy ve staniCeni km 127,124 a km
171,841, které prevadéji prfes zeleznicCni usek dalnici D7, respektive silnici prvni tfidy
I/13. Zbylé objekty slouzi mistnim a ucelovym komunikacim, silnicim nizsi dllezitosti

a p&sim k prekrogeni Zeleznice (SZDC s. 0., 2019), (Mapy.cz, 2019).

Tabulka €. 3 — Stavajici nadjezdy a nadchody

Staniceni [km] Prevadéna komunikace

127,124 dalnice D7

130,088 MK

131,383 lavka pro pési
136,442 ucelova komunikace
137,980 silnice 1981

138,313 zelezniéni trat
146,153 silnice 1985
150,208 Ucelova komunikace
165,119 Ucelova komunikace
171,841 silnice 1/13

176,910 silnice 22222

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019), dle (SZDC s. o., 2019), (Mapy.cz, 2019)
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2.6 STANICE, ZASTAVKY A ODBOCKY

Reseny usek zagina za stanici Chomutov ve stanieni km 126,192 a koné&i pred stanici
Karlovy Vary v km 184,568. Na trati je celkem 8 stanic, 4 zastavky a 1 odbocka na

jinou trat'.
2.6.1 ODBOCKA DUBINA

Odbocka Dubina se nachazi ve staniCeni km 128,101 — 128,331. Napojuje trat
€. 124 vedouci do stanice Luzna u Rakovnika.

2.6.2 ZASTAVKA MALKOV

Zastavka lezi na trati vkm 130,405 — 130,940 v pfimém useku. Nastupisté jsou

jednostranné urovnové délky 260 m.
2.6.3 STANICE KADAN - PRUNEROV

Stanice prochazi pfimym usekem v km 136,362 — 137,856. Sklada se z hlavnich koleji
€. 1 a C. 2, Sesti pfedjizdnych, dvou odstavnych koleji a jedné vytazné koleje. Do
stanice je dale zausténa vleCka elektrarny Prunéfov. Cestujicim slouzi dvé
mimourovhova nastupisté délky 300 m. Ve stanici zaCina trat ¢. 164 do stanice

Kastice.
2.6.4 ZASTAVKA VERNEROV

Polohu zastavky vymezuje staniCeni km 141,977 — 142,180. Jednostranna uroviiova
nastupisté délek 158 m a 159 m lezi v pfimém useku, bezprostiedné na zastavku

navazuje smérovy oblouk o poloméru 546 m.
2.6.5 STANICE KLASTEREC NAD OHRI

Stanice lezi v rozmezi km 143,670 — 144,732. Mezi vyhybkou €. 4 a C. 5 je smérovy
oblouk s polomérem 440 m a pfevySenim 69 mm, na konci stanice zacina slozeny
oblouk ze tfi kruznicovych obloukl a jednou mezilehlou pfechodnici. Hlavni koleje
€. 1 a 2 doplnuji tfi pfedjizdné koleje a jedna kolej vytazna. Nastupisté jsou uroviova,

dvé oboustranna a jedno jednostranné v délce 210 m.
2.6.6 ZASTAVKA KOTVINA

Zastavka se nachazi na trati v km 148,128 — 148,297. Nastupni hrana jednostrannych
urovnovych nastupist je zhruba na poloviné své délky ve smérovém oblouku

s polomé&rem 550 m a prevy$enim 60 mm (SZDC s. 0., 2019).

12



2.6.7 STANICE PERSTEJN

Stanice zacina za slozenym smérovym obloukem v km 150,999, ktery zasahuje do
vyhybek €. 1 a €. 2. Mimo zhlavi jsou ve stanici tfi smérové oblouky bez pfevySeni
a pfechodnic s poloméry 1 500 m a protismérné s polomérem 7 000 m. Stanici
prochazi pouze hlavni koleje €. 1 a €. 2, které jsou doplnény vytaznou koleji. Pro nastup

cestujicich slouzi uroviové oboustranné a jednostranné nastupisté délky 167 m.
2.6.8 ZASTAVKA BOC

Cela zastavka lezi ve smérovém oblouku s pfevySenim 100 mm. Nastupisté jsou

urovnové jednostranné délky 130 m. Stani€eni v trati je km 154,700 — 154,828.
2.6.9 STANICE STRAZ NAD OHRI

Hlavni tratové koleje €. 1 a €. 2 doplnuji dvé predjizdné koleje €. 3 a €. 4. Témér celou
délkou stanice prochazi levotocCivy slozeny smérovy oblouk s poloméry kruznicovych
Casti 719 m a 308 m a mezilehlou pfechodnici. Hrany nastupist jsou navrzeny v misté
kruznicového oblouku s vét§im polomérem bez pfevyseni. Mezi kolejemi €. 2 a €. 4 je
oboustranné urovnové nastupisté délky 168 m, kolej €. 1 vyuziva jednostranné

urovnoveé nastupisté délky 63 m. Stanice lezi v km 157,606 — 158,471.
2.6.10 STANICE VOJKOVICE NAD OHRI

Zelezniéni stanice Vojkovice nad Ohfi lezi v km 163,001 — 164,038. Hlavni tratové
koleje C. 1 a €. 2 doplnuji tfi pfedjizdné koleje.

Mezi kolejemi €. 1 a 2, €. 1 a 3, €. 3 a 5 jsou oboustranna uroviiova nastupisté délek
200 m, 186 m a 58 m. Zhlavi na zacatku stanice je ve slozeném smérovém oblouku
s poloméry 445 m a 500 m s pfevySenim 75 mm. Za zhlavim je navrzen smérovy
oblouk bez pfechodnic a pfevySeni o poloméru 3 000 m. Zhlavi na konci stanice lezi
také ve smérovém oblouku, ktery je sloZzeny z polomértd 420 m a 800 m s mezilehlou
prechodnici. Vyjma prvni vyhybky lezi celé zhlavi v oblouku s vétSim polomérem, ktery
je bez prevyseni (SZDC s. o., 2019).
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2.6.11 STANICE OSTROV NAD OHRI

Celou délkou stanice prochazi hlavni tratové koleje €. 1 a €. 2 spolu s pfedjizdnymi
kolejemi €. 3, €. 4 a €. 6. Skupina manipulacnich koleji je sou€asti zhlavi pred stanici,
na opacné strané stanice se nachazi dvé vytazné koleje.

Cast zhlavi na zadatku stanice lezi v oblouku s prevysenim 32 mm. Na opaéné strané
stanice je navrzeno zhlavi také v oblouku, slozeném ze ftfi polomérl 550,
500 a 505 m s prevySenim 38 mm. Nastupisté je oboustranné urovnove. Mezi kolejemi
€. 1 a €. 2 méfi 236 m, mezi kolejemi €. 2 a €. 4 ma délku 228 m. Stanice zacina v km
169,137 a konci v km 170,360.

2.6.12 STANICE HAJEK

Stanice Hajek se nachazi ve staniCeni km 176,601 — 178,018 a lezi ve dvou
pravotoCivych slozenych obloucich, které prochazi témér celou délkou stanice. Do
stanice usti vleCka z pfilehlého arealu spole€nosti obchodujici s ropnymi produkty,
vedle hlavnich tratovych koleji €. 1 a 2 je navrzena predjizdna kolej €. 4 a dvé vytazné
koleje na konci stanice. Oboustranné urovnove nastupisté délky 196 m mezi kolejemi
€. 1 a €. 2 doplnuje jednostranné nastupisSté shodné délky lezici u koleje €. 1.

2.6.13 STANICE DALOVICE

Stanice Dalovice lezi v pfimém useku trati mezi km 182,201 a 183,238. Tvofi ji hlavni
tratové koleje €. 1 a €. 2, predjizdné koleje €. 3, 4, 6 a vytazné koleje €. 5 a 8. Stanici
prochazi trat’ €. 141 (Karlovy Vary dolni nadrazi — Merklin). Tfi oboustranna uroviiova
nastupisté maji délky 38, 167 a 168 m (SZDC s. o., 2019).
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3. STUDIE UZEMI

Ziskavani informaci o uzemi bylo zaméfeno na planované stavby silnicni a zeleznini
infrastruktury v okoli trati, na geologii Uzemi a chranéna uzemi. Cilem této kapitoly je
ziskat co nejvice informaci o Uzemi, aby nedoslo ke kolizi zaméru a navrhu prelozek
trati pfes geologicky nevhodna uzemi, pfipadné chranéné oblasti. Text této kapitoly
doplnuje Priloha ¢. 1 Studie uzemi, ve které jsou ziskané informace graficky

znazornény.

3.1 PLANOVANE STAVBY NA KOMUNIKACI 1/13 V USEKU
CHOMUTOV - KARLOVY VARY

Komunikace /13, stejné jako pfedmétny Zeleznini usek, spojuje mésta Chomutov
a Karlovy Vary. V Casti useku je obdobné smérové vedeni a vznika nékolik kfizeni
silnice se Zeleznici. Pfi provéfovani moznosti zrychleni Zelezni¢niho useku bylo
prihlédnuto ke studiim a pfipravovanym stavbam na komunikaci 1/13, aby nedochazelo
ke kolizi zaméru (RSD.cz, 2019).

3.1.1 1/13 KLASTEREC NAD OHRi - CHOMUTOV

Studie stavby provéfuje moznost zkapacitnéni stavajici silnice v€etné jeji Castecné
prelozky. Z Klasterce nad Ohfi az po MUK Misto je komunikace vedena ve své
stavajici stopé. V useku MUK Misto — Chomutov je navrzena prelozka, ktera vyvolala
vznik dvou kfizeni s feSenou zelezni¢ni trati. V okoli obce Malkov je komunikace
vedena soubézné se stavajici stopou zeleznicni trati. Zahajeni stavby je planovano na
rok 2028. Uvedeni do provozu v roce 2031 (RSD.cz, 2019).
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Obrazek €. 1 — Planovana prelozka silnice 1/13 v oblasti obce Malkov
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Zdroj: (RSD.cz, 2019)

3.1.2 1/13 VERNEROV, KRIZOVATKA

Tato stavba feSi pfestavbu stavajici stykové kfizovatky na mimourovnovou kfizovatku.
Vzhledem k charakteru stavby nedojde ke zméné stavajici stopy komunikace
1/13 (RSD.cz, 2019).

3.1.3 1/13 KLASTEREC NAD OHRIi, OBCHVAT

Cilem stavby je vedeni vytizené komunikace mimo mésto Klasterec nad Ohfi.
Variantni feSeni obchvatu je navrzeno severné od mésta. Plan tedy neni v kolizi se
stavajici stopou trati. Pfi provéfovani nového smérového vedeni pfedmétné trati je
vSak nutné k této skutecnosti pfihlédnout. V listopadu 2017 bylo k varianté 2 (zelena)

vydané zavazné stanovisko EIA (RSD.cz, 2019).
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Obrazek €. 2 — Varianty silniéniho obchvatu Klasterce nad Ohfi
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Zdroj: (RSD.cz, 2019)

3.1.4 113 MUK BOR, PRIDATNE PRUHY

Realizaci pfidatnych pruhi dojde ke zkapacitnéni Useku. Stavba svym charakterem
nevyvola vznik nové stopy silnice 1/13 (RSD.cz, 2019).
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3.2 INVESTICE NA TRATI CHOMUTOV - CHEB

Dle dostupného planu investicni vystavby Zeleznicni dopravni infrastruktury pro rok
2019 jsou v pfedmétném useku planované investice spocivajici v realizaci GSM-R
v celé délce trati Chomutov — Cheb, rekonstrukce dvou mostl pred stanici Karlovy
Vary a sanace nejkriti€téjSi ¢asti nestabilniho naspu mezi stanice Hajek a Dalovice.
V pripravé jsou dale projekty na kompletni rekonstrukci celé trati a kompletni sanaci

nestabilnich naspld ve zminéném useku mezi stanicemi Hajek a Dalovice. V8echny

popsané investice jsou podrobnéji uvedeny nize v Tabulce €. 4 (SZDC.cz, 2019).

Tabulka €. 4 — Prehled planovanych investic v predmétném tUseku

Staniceni [km]

Charakter investice

Vyse nakladu

[tis. KE]
126,192 - 184,704 | GSM-R Chomutov - Cheb 548 978
184,534: 184,593 Relfonstrukce mostu v km 184,534 a 184,593 42 905
trati Chomutov - Cheb
181,700 - 181,800 §anace zpmmho telt_asavkm 181,7-181,8 111 210
useku Hajek - Dalovice
126,192 Rekonstrukce ZST Chomutov v pfipravé
Rekonstrukce tratového useku Chomutov o .
126,192 - 137,856 (mimo) — Kadani-Prunéfov (véetnd) V priprave
137.856 - 150,999 Re_konstrukce: tratove_ho useku Kadan-Prunérov v pHipravé
(mimo) — Perstejn (mimo)
Rekonstrukce tratového useku Perstejn - «
151,823 158,471 | ketng) — Straz nad Ohfi (vietnd) v priprave
Rekonstrukce tratového useku Straz nad Ohfi o Y
158,471 - 169,137 (mimo) — Ostrov nad Ohfi (mimo) V priprave
169,137 - 178,018 Rev:konvstrukcg' tratoyehov useku Ostrov nad Ohfi v pipravé
(v€etné) — Hajek (vCetné)
178,018 - 184,704 Rekonstrukce trr_:ztoveho useku Hajek (mimo) — v piipravé
Karlovy Vary (mimo)
178,600 - 182,200 Sanace nestabilnich naspu zemniho télesa v v pHipravé

useku Hajek - Dalovice

Zdroj: (SZDC.cz, 2019)
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3.3 UZEMi NEVHODNE PRO PRELOZKY TRATI

Pro pfipad navrhu nového smérového vedeni byla vytypovana nevhodna mista
z hlediska vyuziti uzemi pro zvlastni ucely a nepfihodné lokality z hlediska geologie.
Mezi zastavkou Malkov a stanici Kadan — Prunéfov je feSeny usek veden v blizkosti
uhelného dolu Nastup, ktery zajiStuje palivo nedaleké elektrarné TusSimice. Pro tézbu
bylo vydano povoleni hornické €innosti Banskym ufadem do roku 2029 (Sdas.cz,
2019). Jizné od stanice Straz nad Ohfi lezi kamenolom (Mapy.cz, 2019).

Po vyjezdu ze stanice Chomutov za mimouroviiovym kfizenim s dalnici D7 lezi vpravo
od trati pfirodni pamatka Cernovice o rozloze 13 ha. Piirodni pamatka Pastvisté
u Okounova s rozlohou necelé 3 ha se nachazi nedalo stanice Perstejn (staniceni km
151,5). Pfirodni pamatka Maly Stolec lezi vedle jizZ zminéného kamenolomu v blizkosti
stanice Straz nad Ohfi. Za stanici Ostrov nad Ohfi trat’ kopiruje hranici pFirodni
rezervace Ostrovské rybniky o celkové rozloze 63,66 ha (Mapy.cz, 2019).

Za stanici Straz nad Ohfi trat pfechazi na levy bfeh feky Ohfe (staniCeni km
160,0 — 162,0). Na pravém bfehu se nachazi potencialné sesuvné uzemi o rozloze
vice nez 1,5 mil. m2. Svah je v suchém stavu a je stabilizovany. Severné od tohoto
mista leZi potencialné aktivni svah o rozloze témér 200 000 m?, ktery ale vzhledem ke
své poloze s nejvétsi pravdépodobnosti nebude dotcen. Severné od stanice Dalovice
se u obce Sadov nachazi tfi aktivni svahy o spoleCné rozloze nepfesahujici
30 000 m? (Mapy.geology.cz, 2019).

Témér patnact kilometrl stavajici Zeleznice (km 150,0 — 165,0) lemuje hranici
vojenského prostoru Hradisté, ktera je platna od 1. 1. 2016 (Vojujezd-hradiste.cz,
2016).
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4. VARIANTA C. 1

Cilem této varianty je plné respektovani stavajicino vedeni trasy se zachovanim vSech
stanic a zastavek. Zefektivnéni osobni dopravy je zajiSt€no pouzitim vozidel se
schopnosti naklapéni ve smérovych obloucich, nakladni doprava je pIné zachovana.

Pro moznost plného vyuziti této technologie byl navrh proveden s ohledem na normu
CSN 73 6360-1 a jeji ptilohu E. Byly zachovany poloméry véech smérovych oblouk,
hodnota minimalniho prevySeni byla stanovena na 40 mm. Pfi dostateCnych
prostorovych podminkach byla snaha dodrzet doporu¢eny pomér mezi pfevysenim
D a nedostatkem pfevySeni Ik (D = 1,8 Ik) spolu se standardnim sklonem vzestupnic
n= 8 Vk. Ve stisnénych podminkach byly sklony vzestupnic navrzeny v rozsahu
6 Vk— 8 Vk, vzadném oblouku nepfesahuje nedostatek prevySeni Ik trojnasobek
prevySeni D. Ve smérovych obloucich s polomérem mensim nez 400 m byla dodrZzena
limitni hodnota nedostatku prevySeni Ik = 240 mm, v oblasti zhlavi a pFejezdi byl
splnén nedostatek prevySeni Ik = 130 mm. Ve vSech ostatnich pfipadech bylo

pracovano s maximalni hodnotou nedostatku prevyseni Ik = 270 mm.
4.1 ZVYSENi RYCHLOSTI

PouZziti naklapécich souprav nevyzaduje vyjma upravy zZelezniéniho svrSku (minimalni
prevySeni, strmost vzestupnic — prodlouzeni pfechodnic atd.) Zadné dalSi stavebni
upravy.

V §iré trati doslo k vyraznéjSimu narustu tratové rychlosti az 0 40 km/h. V oblasti stanic
Vojkovice nad Ohfi a Straz nad Ohfi byla tratova rychlost zachovana. Rychlost
prijezdu zbylymi stanicemi byla navySena o 10 — 40 km/h. Primérné se vyuzitim
naklapéni zvysila tratova rychlost zhruba o 20 km/h. Nize v Tabulce €. 5 je uveden

prehled navySeni rychlosti v jednotlivych usecich.

20



Tabulka €. 5 — ZvySeni rychlosti vyuzitim vozidel s naklapécimi skifinémi

Staniceni Vstav. stav Vi Navyseni
[km] [km/h] [km/h] rychlosti [km/h]
126 - 129 100 130 30
129 - 136 100 140 40
zst. Kadan - Prunéfov 100 140 40
137 - 141 100 140 40
141 - 142 90 120 30
zst. Klasterec n. Ohfi 80 100 20
142-148 80 100 20
148 - 151 70 - 80 90 10 - 20
zst. Perstejn 70 80 10
151 - 156 70 - 80 90 10 - 20
zst. Straz n. Ohfi 70 70 0
157 - 162 70 - 80 90 10 - 20
zst. Vojkovice n. Ohfi 70 70 0
163 - 164 80 90 10
164 - 168 80 100 20
zst. Ostrov n. Ohfi 70 90 20
169 - 176 80 100 20
zst. Hajek 70 - 80 80 -90 10
177 - 182 85-90 100 10-15
zst. Dalovice 90 100 10
182 - 183,5 75-80 90 10-15

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)

4.2 SMEROVE VEDENI

Varianta kompletné zachovava smérové vedeni. Pro moznost vyuziti vozidel
s naklapécimi skfinémi jsou upraveny hodnoty prevyseni a délky prfechodnic. Pfehled

parametrd smérovych oblouku je uveden v Pfiloze €. 2 tohoto dokumentu.
4.3 VYSKOVE VEDENI

Navrzena trasa pIné respektuje stavajici trat, vyskovy vedeni je shodné se stavajicim

stavem.

21



4.4 ZELEZNICNIi SVRSEK

Pro zlepSeni parametrd trati byla navrzena kolejnice typu 60 E2 na prazcich
B 91S s vyuzitim bezpodkladnicového pruzného upevnéni. Pro zvySeni stability
smeérovych oblouklli a pro efektivnéjSi odvod destové vody bude kolejové loze

kompletné vyménéno.
4.5 ZELEZNICNi SPODEK

Pro ucely této prace nejsou k dispozici zadné informace o skladbé a stavu Zelezni¢niho
spodku. Pro efektivni navrh skladby ZelezniCniho spodku by bylo tfeba provést
prizkumné prace, které by poskytly podrobnéjsi informace o stavu podlozi. S vyuzitim
téchto informaci by byl proveden navrh prazcového podlozi. Jedna se o prace, které
by byly feSeny v dalSich stupnich projektu. Pro ucely uréeni vySe nakladu je pocitano

s kompletnim odtézenim staré konstrukcni vrstvy a zfizeni nové vrstvy ze Stérkodrti.
4.6 UMELE STAVBY

Viz. popis stavajiciho stavu, kapitola 2.5.

4.7 STANICE A ZASTAVKY

Viz. popis stavajiciho stavu, kapitola 2.6.

4.8 ZHODNOCENI VARIANTY

S vyuzitim naklapécich skfini se zvySi pramérna tratova rychlost o 20 km/h. Pro
zvyseni kvality FeSeného Useku je dale navrzen novy kolejovy rost, kompletni vyména
kolejového loze a nova konstrukeni vrstva. Ur€eni vySe investi¢nich nakladu pro tento

navrh je obsahem Pfilohy €. 3 tohoto dokumentu.
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5. VARIANTA C. 2

Cilem varianty je snaha zvysit tratovou rychlost, souasné zkratit pfedmétny
usek a zachovat smérové vedeni stavajici osy. V misté, kde neni trat ucelna, jsou
navrzeny prelozky.

Prvni je v oblasti Vojkovic nad Ohfi (stani€¢eni km 160,0 — 163,5), druha prelozka rusi
vedeni trasy kolem chranéné krajinné oblasti Ostrovskeé rybniky (km 167,5). Dale byly
eliminovany skupiny protismérnych obloukd s malymi poloméry. Diky témto opatfenim
byla zkracena délka trati o vice jak 6 kilometr(.

V nejkriti¢téjsim useku (km 152,0 — 156,0) je této hodnoty dosazeno s vyuzitim

maximalni hodnoty nedostatku pfevyseni Imax= 130 mm.
5.1 ZVYSENi RYCHLOSTI

Tratova rychlost v méstské zastavbé (zaCatek a konec useku) byla zachovana. V Siré
trati byla rychlost navySsena o 10 — 30 km/h. Podrobnéjsi prehled je uveden nize

v Tabulce ¢&. 6.

Tabulka €. 6 — Varianta €. 2 — zvySeni tratové rychlosti

Usek Délka Vstav. stav Vi Navyseni rychlosti
[km] [km/h] | [km/h] [km/h]
Chomutov - Malkov
(km 126 - 130) 4 100 | 100-120 0-20
Malkov - Prunérov
(km 130 - 136) 6 100 120 20
Prunérov - Klasterec
(km 136 - 143) 7 100 120 20
Klasterec - Perstejn 7 20 - 80 100 20 30

(km 143 - 150)
Perstejn - Straz nad
Ohfi 6 70 - 80 90 10 - 20
(km 150 - 156)

Straz nad Ohfi - Ostrov

(km 156 - 165) 9 70 - 80 100 20 - 30
Ostrov - Hajek

(165 - 169) 4 70 - 80 90 10 - 20
Hajek - Dalovice 6 20 - 90 80- 90 0-10

(km 169 - 175)

Dalovice - Karlovy Vary 2
(km 175 -177)

75-80 75-80 0

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)
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5.2 SMEROVE POMERY

V prvni tfetiné trati, mezi stanicemi Chomutov a Klasterec nad Ohfi, byly upraveny
parametry smérovych obloukl (pfevySeni a délka prechodnic). Tim doSlo ke zvySeni
tratové rychlosti az na 120 km/h se zachovanim stavajici stopy.

Trat dale pokracuje rychlosti 100 km/h do stanice Perstejn v km 150,0. Pfed stanici
byla navrzena pfelozka, ktera rusi skupinu protismérnych obloukd s malymi poloméry.
Po vyjezdu ze stanice Perstejn jsou zruSeny smérové oblouky s poloméry menSimi
nez 300 metru (stani¢eni km 153,5 a 155,0). Tento navrh vyvolal potfebu vybudovani
dvou dvoukolejnych tunell délek 418 a 732 metrl. Tratova rychlost v tomto Useku
(staniceni km 150,0 — 156,0) €ini 90 km/h.

Vkm 157,0 byla eliminovdna skupina protismérnych obloukd. Usek km
156,0 — 160,0 reprezentuje tratova rychlost 90 km/h, pfi vyuziti maximalni hodnoty
nedostatku prevySeni az 100 km/h. V oblasti Vojkovic nad Ohfi byl navrzen
jednokolejny tunel délky 1 386 metru, ktery vyrazné zkracuje predmétny usek a zvySuje
tratovou rychlost na 100 km/h az do stanice Ostrov nad Ohfi v km 165,0.

Po vyjezdu ze stanice byla navrZzena prelozka, ktera rusi vedeni stavajici osy kolem
chranéné krajinné oblasti a tim zkratila trat o C&tyfi kilometry. Poslednich sedm

kilometr( trati v méstské zastavbeé zUstalo zachovano.
5.3 VYSKOVE VEDENI

Prevazna vétSina useku byla navrzena ve stavajici stopé. Vzniklé prelozky jsou
vySkové navazany do zachovanych ¢asti. Nové navrzena stopa v oblasti Vojkovic (km
162,0 — 165,0) stoupa jednokolejnym tunelem ve sklonu 10,5 promile.

Nejvétsi hodnota stoupani trati je 30 promile v novém useku za stanici Ostrov nad Ohfi
(km 167,0 — 168,0). Sklonové poméry jsou popsany v niZze uvedené Tabulce €. 7.
Zaobleni lomu sklonu nivelety je provedeno vcelé délce vySkovymi oblouky

s jednotnym polomérem 5 800 m.
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Tabulka €. 7 — Varianta ¢. 2 — VySkové vedeni

Sta['{('r"ff"' Délka [m] | Stoupani [%d] | Klesani [%a]
126192 - 130,400 | 4208 +7.3
130,400 - 131,573 | 1173 2.4
131573- 136,297 | 4724 72
136,297 - 137,856 | 1559 2,0
137,856 - 142,395 | 4539 6,0
142,395 - 143,356 961 2,0
143 356 - 144,145 789 78
144145 - 147,661 | 3516 15
147,661 - 150,891 | 3230 1.1
150,891 - 153,748 | 2857 +5.0
153748 - 161,753 | 8005 2.9
161,753 - 165,655 | 3902 +10,5
165,655 - 166,512 857 +2.0
166,512 - 167,729 | 1217 +30,0
167,729 - 168,950 | 1221 171
168,950 - 170,187 | 1237 +3.8
170187 - 174105 | 3918 2105
174.105- 175,776 | 1671 10,2
175776 - 177,233 | 1457 19

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)
5.4 ZELEZNICNi SVRSEK

Novy kolejovy rost tvofi kolejnice typu 60 E2 na prazcich B91S s vyuZzitim
bezpodkladnicového pruzného upevnéni. Kolejové loze je ze Stérku frakce 31,5/63.

V tunelu je projektovana pevna jizdni draha.
5.5 ZELEZNICNi SPODEK

Pro ucely této prace (pficné fezy, ocenéni a porovnani variant) byla navrZzena
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 v tloustce 300 mm ve stfechovitém

pricném sklonu 5 %.

25



5.6

UMELE STAVBY

V mistech zachovani smérového vedeni se predpoklada plné vyuZiti stavajicich

objektu, které jsou podrobnéji popsany v kapitole 2.5. Prehled nové budovanych

vyznamnych staveb je uveden v Tabulce €. 8, stavby men$iho vyznamu (propustky

atd.) nejsou v tomto navrhu feSeny.

Tabulka €. 8 — Varianta €. 2 — Tunely a mosty

Objekt Sta[l'("f]e“' Délka [m] S""[’o'/;'o]"at'
Tunel Kamenec, dvoukolejny 153,852 - 154,270 418 +2,9
Tunel Korunni, dvoukolejny 154,918 - 155,650 732 +2,9
Tunel Vojkovice, jednokolejny | 162,001 - 163,387 1386 +10,5
Most €. 1 167,055 - 167,640 585 +30,0
Most €. 2 167,765 - 168,233 468 +17,1

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)

5.7

STANICE A ZASTAVKY

Stanice a zastavky obsluhujici obce s poltem obyvatel alespon jeden tisic byly

zachovany. Zru$eno bylo celkem Sest stanic a zastavek:

zastavka Vernéfov (dnes méstska Cast Klasterce nad Ohfi),
zastavka Kotvina (100 obyvatel),

zastavka BocC (70 obyvatel),

zst. Straz nad Ohfi (613 obyvatel),

zst. Vojkovice nad Ohfi (619 obyvatel)

zst. Hajek (618 obyvatel).
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6. VARIANTA C. 3

Tato varianta cili na vyrazné zkraceni dojezdovych ¢asu mezi stanicemi v Chomutové
a Karlovych Varech s ohledem na pfipravovany projekt Rychlého spojeni Praha
— Drazdany s odbocCkou do stanice Most. Délka trasy byla zkracena o vice jak
11 kilometrq, tratova rychlost byla témér zdvojnasobena na hodnoty 150 — 160 km/h.
Na feSeném useku byla ponechana pouze Zelezni¢ni stanice Klasterec nad Ohfi, ktera
byla navrzena ve své plvodni poloze. Stanici Ostrov nad Ohfi se vzhledem k cileni na
vyrazné zvyseni tratové rychlosti nepodafrilo zanechat. Trasa je v této oblasti vedena
jizné od stanice.

6.1 SMEROVE POMERY A ZVYSENIi RYCHLOSTI

Jak jiz bylo zminéno vySe, hodnotu tratové rychlosti se podafilo téméf zdvojnasobit.
Navrhové rychlosti v zastavbé (vyjezd ze stanice Chomutov, zausténi do stanice
Karlovy Vary a prujezd stanici Klasterec nad Ohfi) jsou ponechany, pfipadné nepatrné
zvyseny.

V Siré trati od pocCatku stani€eni az pred stanici v Klasterci nad Ohfi (to znamena km
126,192 — km 141,5) Cini tratova rychlost 150 km/h. Tato hodnota byla navrzena
s ohledem na vyuziti stavajicich smérovych oblouku s poloméry
1 500 m s pfihlédnutim na dodrzeni standardni hodnoty nedostatku prevySeni
In =80 mm. Zdlvodu vytvoreni uceleného celku s konstantni hodnotou tratové
rychlosti jsou dale navrzeny dvé prelozky, které nahrazuji smérové poméry
s nedostateEnymi parametry oblouku.

Prijezd stanici Klasterec nad Ohfi (km 141,5 — 143,0) je umoznén rychlosti 90 km/h.
Do kilometru 146,5 trat pokracuje navrhovou rychlosti 150 km/h, ktera se po prijezdu
smeérovym obloukem o poloméru 1600 metrd navySuje na 160 km/h. Tato hodnota je
dodrzena az k zausténi trati do méstské zastavby pfed cilovou stanici Karlovy Vary.
V oblasti puvodni stanice Perstejn (km 149,0) trat pomoci 8,5 kilometru dlouhého
tunelu pfekonava horské uzemi, pro néjz jsou charakteristické vrcholy s nadmorskou
vySkou kolem 800 m. n. m. Po vyjezdu z tunelu je draha vedena smérovym obloukem
o0 poloméru 2 500 m po mostnim objektu pfes feku Ohfe a dale tunelem délky
2,5 kilometru, ktery se nachazi severné od puvodni stanice Vojkovice nad Ohfi.
Nasleduje mostni objekt pfes potok Bystfice, ktery pfivadi navrzenou Zeleznici na

celkem pfiznivy terén. Trat dale pokracuje nékolik kilometrt po terénu, pfed napojenim
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na stavajici polohu pfekonava silni¢ni infrastrukturu po mostnim objektu. Nasleduji
posledni dvé prelozky, které rusi skupiny protismérnych oblouk( a umoziuji zvySeni
tratové rychlosti na 120 — 160 km/h. Posledni dva kilometry feSeného useku jsou
zachovany v pavodni podobé.

6.2 VYSKOVE VEDENI

Prvnich 20 kilometr( trati charakterizuji mirné sklonové poméry, maximaini navrzené
hodnoty neprekracuji 8 %o.. V tunelu Hradisté (km 149,0 — 157,0) trat’ stoupa sklonem
3,5 %o pfes mostni objekt do tunelu Vojkovice, pfed kterym je navrzen lom sklonu
navysSujici sklon nivelety na 12,9 %.. Nasleduje stoupani sklonem 26,3 %o v délce
2,8 kilometru do nejvySSiho bodu trati, z kterého trat klesa maximalnim sklonem
13,5 promile. Za poslednim mostnim objektem v kilometru 170,0 se napojuje na
stavajici stav.

Prehled sklonovych poméru je uveden nize v Tabulce €. 9. Lomy sklon( nivelety jsou
zaobleny vySkovymi oblouky s jednotnym polomérem 10 300 m. Tato hodnota je

navrzena s ohledem na maximalni dosazenou tratovou rychlost 160 km/h.

Tabulka €. 9 — Varianta ¢. 3 — VySkové vedeni

Sta['{('r'::f"' Délka [m] | Stoupani [%d] | Klesani [%a]
126192 - 129,706 | 3514 +7.3
129706 - 131,535 | 1829 7.9
131535- 133,159 | 1624 6,5
133159 - 141,657 | 8498 65
141,657 - 143399 | 1742 2.0
143,399 - 145,608 | 2209 +6,9
145608 - 148,213 | 2605 12,5
148.213- 157,890 | 9677 13,5
157,890 - 160,335 | 2445 +12,9
160.335- 163,175 | 2840 26,3
163.175- 165,150 | 1975 45
165150 - 167,486 | 2336 135
167.486- 170,251 | 2765 77
170.251- 172,925 | 2674 19

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)
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6.3 ZELEZNICNIi SVRSEK

Pro vSechny tfi varianty byla navrzena stejna skladba kolejového svrSku. Tedy
i v pfipadé této varianty tvofi kolejovy rost kolejnice typu 60 E2 na praZcich
B91S s vyuzitim bezpodkladnicového pruzného upevnéni. Kolejové loze je ze Stérku

frakce 31,5/63 mm, v tunelech je navrZzena pevna jizdni draha.
6.4 ZELEZNICNi SPODEK

Pro ucely ocenéni a tvorbu pfiénych fezu byl navrzen stejny Zelezniéni spodek jako
u pfedchozich variant. Jedna se o prazcové podlozi typu 2 s konstrukéni vrstvou ze
Stérkodrti frakce 0/32 v tloustce 300 mm.

6.5 UMELE STAVBY

Vyznamné zvySeni tratové rychlosti a zkraceni délky trasy s ohledem na velmi

nepfriznivy terén nepochybné vyvolalo potfebu rozsahlych inzenyrskych dél.
V pfedmétném useku jsou navrzena dvé podzemni dila — jednokolejné tunely délek
8,5 kilometru a 2,5 kilometru. Ty doplfiuje celkem 9 mostnich objektd, jejichz celkova
délka presahuje 4 kilometry. Podrobny pfehled navrzenych staveb je obsahem

Tabulky &. 10.

Tabulka €. 10 — Varianta €. 3 — Tunely a mosty

Objekt Sta['lr(‘;::]e“' Délka [m] Sk"[{,zo]t’at'
Most &. 1 143,787 - 144,221 434 +6.9
Most €. 2 145,851 - 146,572 721 +2,5
Most €. 3 146,617 - 146,782 165 +2,5
Most €. 4 147,666 - 148,063 397 +2.5
Tunel Hradisté, jednokolejny 148,625 - 157,810 8555 +3,5
Most &. 5 157,341 - 157,822 481 +35
Tunel Vojkovice, jednokolejny | 157,931 - 160,194 2263 +12,9
Most &. 6 160,375 - 160,928 553 +26,3
Most &. 7 164,210 - 164,967 757 45
Most &. 8 165,445 - 166,243 798 135
Most &. 9 169,819 - 170,204 385 77

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)
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6.6 STANICE A ZASTAVKY

Mezi pocatecni stanici Chomutov a kone€nou stanici Karlovy Vary byla navrzena
pouze stanice Klasterec nad Ohfi, ktera je situovana zhruba ve tfetiné useku ve své
pavodni poloze.

Provéfovana byla také mozZnost vybudovani stanice mimo mésto, coz by umoznilo
napfimeni trasy a moznost prljezdu stanici vySSi rychlosti. Od tohoto navrhu,
vzhledem k zasahu do méstské zastavby, charakteru terénu a potfebé dalSi mostni
konstrukce pfes feku Ohfe, bylo upusténo. AvSak tato varianta pfedpoklada piné
vyuziti stanice, proto navrh prijezdu stanici vySsi rychlosti neni nutny.

Pfi realizaci této varianty se da predpokladat zkraceni dojezdového Casu mezi
Karlovymi Vary a Prahou na hodnoty srovnatelné s dojezdovym Casem po silnici.
Tento fakt by mohl vést k vyznamnému zatraktivnéni viakové dopravy a k motivaci
potencialnich cestujicich dojizdéjicich do hlavniho mésta vyuzit osobniho automobilu
pouze k pfiblizeni se k nejblizSi vlakové stanici (dojezdoveé vzdalenosti mezi Kadani
a Klastercem nad Ohfi, Ostrovem a Karlovymi Vary se pohybuji kolem 10 kilometr()

a dale jiz pokracovat viakem.
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7. OCENENI VARIANT

Vyse stavebnich nakladl pro navrzené varianty jsou stanoveny dle Sborniku pro
ocenovani zelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu
s ucinnosti od 1. 4. 2019.

Pro variantu €. 1 je ocenéna kompletni vymeéna kolejového svrsku a konstrukéni vrstvy.
Pro varianty €. 2 a €. 3 jsou navic ocenéna inzenyrska dila (tunely, mosty), demontaz
trakéniho vedeni na ruSenych usecich a osazeni trakce v misté nové stopy.

Cena podzemnich dél je stanovena dle délky tunelu. Mérna jednotka pro mostni
objekty je ur€ena jako soucin délky a Sifky konstrukce. Navrzené Sifkové usporadani
mostni konstrukce je patrné z Obrazku €. 3 nize. Pro vypoc€et ceny mostu je stanovena
Sitka 11,4 m.

Obrazek €. 3 — Pfi€né usporadani kolejového svr§ku na mosté

11400

500 v 3200 L 4000 L 3200 p 500
7 7l

i |
| |
| |

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)
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V misté prelozek trati byl uréen objem nasypl a zafez( pomoci programu AutoCAD
Civil 3D. Sitkové uspofadani trati v pfiéném Fezu je znazorn&no na Obrazku &. 4.

Sklony svahu nasypu a zafezl jsou stanoveny jednotné ve sklonu 1:1,5.

Obrazek ¢&. 4 — Sablona pfiéného fezu

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019)

Stanoveni vyse investi¢nich nakladd vSech variant je obsahem pfiloh &. 3,
4 a 5 tohoto dokumentu.
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8. POROVNANIi NAVRZENYCH VARIANT

Pro komplexnéjsi porovnani byly vybrany Varianty €. 2 a €. 3. Pfihlédnuto bylo zejména
ke kvalitativnim parametram trasy, které charakterizuji polozky délky trasy, podil trasy
ve smérovém oblouku a maximalni navrzeny sklon nivelety.

Porovnani je dale zaméfreno na pfedpokladanou naro¢nost pfi realizaci s pfihlédnutim
k rozsahu umélych staveb a bilanci zemnich praci. V poloZce obslouzené obyvatelstvo
je porovnavana suma poctu obyvatel obci, ve kterych jsou navrzeny stanice
a zastavky. Doba jizdy je stanovena zjednodu$ené s uvazovanim jizdy maximaini
tratovou rychlosti bez zastavovani a také bez prihlédnuti ke sklonovym pomérim.
Poslednim kritériem je vyhodnoceni potencialu variant pro nakladni dopravu. LepSi
z polozek je vZzdy ohodnocena jednim bodem, postup je patrny z Tabulky €. 11.

Tabulka 11 — Porovnani Variant ¢.2a ¢. 3

. Varianta €. 2 Varianta €. 3
Kritérium
Hodnota Body Hodnota Body
Délka trasy 51,042 km 0 46,733 km 1
Podil trasy v oblouku 55,2 % 0 50,4 % 1
Celkova délka mostl 1053 m 1 4691 m 0
Celkova délka tunell 3922 m 1 22100 m 0
Bilance zemnich praci + 1,8 mil. m3 0 + 0,6 mil. m® 1
Maximalni stoupani 30,0%/10,5% | 1 | 26,3%/13,5%0 | 1
(po staniCeni/proti staniCeni)
Obslouzené obyvatelstvo 132 tis. 1 113 tis. 0
Doba jizdy 31 min 0 20 min 1
SmiSena doprava - 0,5 - 0
Body celkem 4,5 5
Investi¢ni naklady 10 856,9 mil. K¢ 26 184,9 mil. K¢

Zdroj: (Vlastni zpracovani, 2019) s vyuzitim (SFDl.cz, 2019)

33



Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze Iépe hodnocena je Varianta €. 3, ktera vyrazné
zkracuje predmétny usek a navySuje tratovou rychlost az na 160 km/h. Tento navrh
vSak vyvolal potfebu velkého mnozstvi inzenyrskych dél, coz se odrazilo na vysi
investi¢nich nakladu, které jsou témér 2,5krat vyssi, nez u Varianty €. 2. | pfes tento
faktor je s pfihlédnutim na pfipravovany projekt Rychlého spojeni dle mého nazoru
vhodnéjsi realizovat Variantu ¢&. 3.

Pro variantu C. 2 Ize uvaZovat smiSeny provoz v useku mezi stanicemi
Chomutov a Ostrov nad Ohfi. Z tohoto duvodu je varianta ohodnocena polovi¢nim

bodovym ziskem. Varianta €. 3 je navrzena pouze pro osobni dopravu.
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9. ZAVER

Diplomova prace se zabyva provéfenim moznosti zvySeni rychlosti v useku Chomutov
— Karlovy Vary, kde stavajici tratova rychlost dosahuje hodnot 70 — 100 km/h.

Prvni tfi kapitoly byly zaméfeny na stanoveni cile, popis stavajiciho stavu a ziskavani
informaci o uzemi. K samotnému naplnéni cile diplomové prace byly zpracovany {fi
varianty feseni.

Prvni varianta dodrzZela stavajici smérové vedeni trasy a zvySeni tratové rychlosti bylo
zajisténo vyuzitim vozidel s naklapécimi skfinémi. Tento navrh zachoval vSechny
stanice, zastavky a navysil tratovou rychlost na hodnoty 80 — 140 km/h.

Druha varianta byla zaméfrena na zvySeni rychlosti a zkraceni useku s pfihlédnutim na
vySi investi¢nich nakladd. Pro vyznamnou &ast trati bylo vyuzito stavajiciho stavu.
V oblasti obce Vojkovice nad Ohfi a za stanici Ostrov nad Ohfi, kde stavajici trat témér
kopirovala hranici pfirodni rezervace Ostrovské rybniky, byly navrzeny prelozky
zkracujici usek o 7 kilometrd. Tratova rychlost dosahla hodnot 75 — 120 km/h.

Cilem posledni varianty bylo vyrazné zvySeni tratové rychlosti a zkraceni useku.
Zaméru bylo dosazeno navrhem rozsahlych inZenyrskych staveb. Pfedmétny Usek se
podafilo zkratit o 11 kilometrd, rychlost vSiré trati byla zvySena
na 150 — 160 km/h. AvSak u této varianty nebylo plné dodrzeno zadani. Stanici Ostrov
nad Ohfi se nepodafilo zachovat. Charakter terénu a méstska zastavba neumoznila
za zminénou stanici dodrzet tratovou rychlost, které bylo dosazeno v pfedchazejici
Casti trati.

V kapitole €. 8 byly porovnany varianty €. 2 a €. 3. Z kvalitativniho hlediska vysla lépe
varianta €. 3, ktera i pfes vyrazné vysSi investicni naklady byla doporu€ena k realizaci.
ZavéreCnym zhodnocenim lze konstatovat, Ze cil stanoveny v této diplomové praci byl
naplnén. Prvni varianta plné zachovava smiSeny provoz, druha varianta je
projektovana s moznosti vyuZiti nakladni dopravy v ¢asti useku a tfeti varianta cili

pouze na zefektivnéni osobni dopravy.
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CUZK, Cesky Ufad zemé&méfiésky a katastralni, objednavka &. 444170/2
ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED® - polohopis
ZM 50 — barevna
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Nakresny prehled Zeleznicniho svrsku (trat Chomutov — Cheb, stani¢eni km
126,192 — km 236,299)
Nakresny prehled zZeleznicniho svrsku (trat Most — Chomutov, staniCeni km
45,574 — km 65,712)

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometricke usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani. Praha: Cesky normalizacni institut, 2008
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Priloha €. 1 - Tabulka smérovych oblouk v koleji €. 1 - Stavajici stav

s . . Staniéeni bodl oblouku R D ] Lk1 LKmezilenia Lk2

Por. €. Smérovy oblouk ZP [kem] | ZO [km] | KO [km] | KP [km] [m] V [km/h] [mm] [mm] [m] [m] [m] n1 n2
1 kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 126,241 | 126,375 | 126,507 | 126,640 600 100 127 70 134 - 133 10,6 V[ 10,5 V|
2 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 126,828 | 126,961 | 127,412 | 127,545 604 100 125 70 133 - 133 10,6 V[ 10,6 V|
3 [sloZeny ze 2 kruZnicovych oblouki bez mezilehlé pfechodnice 127,652 | 127,785 | 127,971 [ 128,092 600/630 100 127 70/60 133 0 121 10,5 V| 95V
4 |slozeny ze 2 kruznicovych obloukl bez mezilehlé prechodnice 128,402 | 128,461 | 128,606 [ 128,665 1200/1350 100 32 66/55 59 0 59 18,4 V| 184 V|
5 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 128,994 | 129,053 | 130,250 | 130,379 1354 100 59 28 59 - 129 10,0 V[ 21,9 V|
6 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 131,154 | 131,254 | 132,199 | 132,299 800 100 78 70 100 - 100 12,8 V[ 12,8 V|
7 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 132,467 | 132,569 | 132,818 | 132,919 804 100 77 70 102 - 101 13,3 V[ 13,1V
8  |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 133,473 | 133,526 | 132,817 | 132,870 1504 100 53 25 53 - 53 10,0 V[ 10,0 V|
9  |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 134,203 | 134,297 | 134,850 | 134,950 850 100 69 70 94 - 100 13,6 V[ 145V
10 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 135,605 | 135,658 | 135,872 | 135,925 1504 100 53 25 53 - 53 10,0 V[ 10,0 V|
11 [kruZnicovy oblouk bez pfechodnic - 137,832 | 137,889 - 5000 100 0 24 - - - - -
12 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 137,918 | 137,972 - 5000 100 0 24 - - - - -
13 |sloZeny ze 2 kruznicovych obloukd bez mezilehlé pfechodnice 138,158 | 138,290 | 138,386 [ 138,499 810/819 100 88/88 58/56 132 0 113 150 V| 12,8 V|
14 |sloZeny ze 3 kruznicovych obloukd bez mezilehlych prfechodnic 138,827 | 138,856 | 139,529 [ 139,569 1523/1488/1513 100 36/36/36 41/43/42 29 0 40 81V 111V
15 [kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 139,899 | 139,964 - 23000 100 0 5 - - - - -
16 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 139,964 | 140,169 - 23000 100 0 5 - - - - -
17 |kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 142,173 | 142,227 | 142,339 [ 142,393 546 90 75 100 54 - 54 8,0 V 8,0V
18  |kruznicovy oblouk s prechodnicemi 142,555 | 142,609 | 142,696 [ 142,750 600 90 60 99 54 - 54 10,0 V[ 10,0 V|
19  |kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 143,055 | 143,130 | 143,228 [ 143,304 340 80 125 97 75 - 76 75V 76 V
20 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 143,435 | 143,473 | 143,628 [ 143,666 610 80 59 65 38 - 38 81V 8,1V
21 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 143,853 | 143,893 | 143,945 [ 143,985 440 80 72 100 40 - 40 6,9 V 6,9 V
22 [sloZeny ze 2 kruznicovych obloukil s mezilehlou pfechodnici 144,571 | 144,633 | 145,146 [ 145,225 450/372 80 70/110 98/93 62 40 79 11,1 V| 9,0 V
23 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 145,588 | 145,676 | 145,847 | 145,922 470 80 70 91 88 - 75 15,7 V| 134 V
24 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 145,985 | 146,062 | 146,225 | 146,302 473 80 65 95 77 - 77 148 V| 148 V
25 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 146,359 | 146,409 | 146,440 | 146,490 554 80 60 76 50 - 50 10,4 V| 104 V
26 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 146,521 | 146,601 | 146,684 | 146,764 400 80 100 89 80 - 80 10,0 V[ 10,0 V
27 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 146,799 | 146,879 | 146,925 [ 147,006 414 80 100 82 80 - 81 10,0 V[ 10,1 V
28 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 147,041 | 147,081 | 147,106 | 147,146 666 80 50 63 40 - 40 10,0 V[ 10,0 V
29 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 147,326 | 147,366 | 147,410 | 147,450 704 80 43 64 40 - 40 116 V[ 116 V
30 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 147,584 | 147,664 | 147,894 | 147,975 457 80 90 75 80 - 81 111V 112V
31 |kruZnicovy oblouk s pfechodnicemi 148,011 | 148,071 | 148,118 | 148,178 550 80 60 77 60 - 60 125 V| 125V
32 |slozeny ze 3 kruznicovych obloukl s 1 mezilehlou pfechodnici 148,458 | 148,518 | 148,960 [ 149,004 540/850/956 80 60/30/30 80/59/49 60 60/0 44 12,5 V| 183 V|
33 |sloZeny ze 2 kruznicovych obloukl bez mezilehlé prechodnice 149,302 | 149,368 | 149,765 [ 149,830 302/340 70/75 125/100 66/95 66 - 65 75V 8,7 V|
34 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 149,862 | 149,937 | 150,309 [ 150,384 300 75 125 96 75 - 75 8,0 V 8,0 V|
35 [slozeny ze 4 kruznicovych obloukl se 2 mezilehlymi pfechodnicemi 150,409 | 150,474 | 151,055 | 151,101 295/904/626/640 70/80/80/80 110/50/50/30 86/34/71/88 65 65/50/0 46 84 V| 192V
36 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 151,350 | 151,420 - 1500 80 0 50 - - - - -
37 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 151,686 | 151,711 - 7000 80 0 11 - - - - -
38 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic - 151,711 | 151,743 - 7000 80 0 11 - - - - -
39 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 151,831 [ 151,886 | 151,982 [ 152,037 300 70 93 100 55 - 55 84 V 8,4 V|
40 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 152,062 | 152,113 | 152,138 [ 152,189 325 70 80 98 51 - 51 91V 9,1 V]|
41 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 152,256 | 152,335 | 152,656 | 152,735 327 75 105 98 79 - 79 10,0 V[ 10,0 V
42 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 152,888 | 152,934 | 152,976 | 153,022 716 80 35 70 46 - 46 16,4 V| 16,4 V
43 [kruznicovy oblouk bez prechodnic - 153,122 | 153,212 - 1504 80 0 50 - - - - -
44 |slozeny ze 5 kruznicovych oblouktl se 2 mezilehlymi pfechodnicemi 153,434 | 153,509 | 154,355 | 154,416 | 440/377/440/1504/564 80 110/110/110/0/65 | 62/90/62/50/69 75 0/0/75/60 61 85V 11,7V
45 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 154,546 | 154,610 | 154,946 [ 155,010 337 75 100 97 64 - 64 85V 85V
46 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 155,199 | 155,274 | 155,559 [ 155,622 332 75 105 95 75 - 63 95V 8,0V
47 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 155,645 | 155,709 | 155,810 [ 155,875 326 75 110 94 64 - 65 78V 79V
48 [sloZeny ze 2 kruznicovych obloukil s mezilehlou pfechodnici 156,032 | 156,077 | 156,331 [ 156,401 750/280 75/70 50/120 39/87 45 65 70 12,0V 83V
49 [sloZeny ze 2 kruznicovych obloukll bez mezilehlé pfechodnice 156,441 | 156,521 | 156,781 [ 156,862 279/278 70 110/110 97/98 80 0 81 104 V| 105V
50 |slozeny ze 2 kruznicovych obloukl bez mezilehlé prechodnice 157,081 | 157,156 | 157,554 [ 157,601 278/290 70 112/112 96/87 75 0 47 9,6 V 6,0V




Priloha €. 1 - Tabulka smérovych oblouk v koleji €. 1 - Stavajici stav

e . . Staniéeni bodl oblouku R D ] Lk1 LKmezilenia Lk2

Por. €. Smérovy oblouk ZP [kem] | ZO [km] | KO [km] | KP [km] [m] V [km/h] [mm] [mm] [m] [m] [m] n1 n2
51 |slozeny ze 2 kruznicovych obloukl s mezilehlou prechodnici - 157,685 | 158,331 [ 158,395 719/308 70 0/95 80/93 - 51 64 - 96 V
52 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 158,473 | 158,518 | 158,736 [ 158,791 280 70 107 100 45 - 55 6,0 V 7,3V
53 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 158,827 | 158,885 | 159,128 [ 159,186 339 75 101 95 58 - 58 7,7V 7,7V
54 |slozeny ze 2 kruznicovych obloukl bez mezilehlé prechodnice 159,224 | 159,286 | 159,749 [ 159,809 390/451 75 94/94 76/53 62 0 60 88V 85V
55 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 159,843 | 159,883 | 159,943 [ 159,988 900 75 20 54 40 - 45 26,7 V| 300V
56 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 160,310 | 160,375 | 160,678 [ 160,748 275 75 142 99 65 - 70 6,1V 6,6V
57 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 160,748 | 160,824 | 161,020 [ 161,088 430 75 106 48 76 - 68 9,6 V 8,6 V
58 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 161,131 | 161,205 | 161,315 [ 161,389 351 75 115 74 74 - 74 8,6 V 8,6 V
59 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 161,565 | 161,625 | 161,809 [ 161,869 555 80 66 70 60 - 60 114V 114V
60 [sloZeny ze 2 kruznicovych oblouktl s mezilehlou pfechodnici 162,085 | 162,165 | 162,706 [ 162,754 338/605 70 123/75 48/21 80 0 48 93V 9,1V
61 [sloZeny ze 2 kruZnicovych obloukll bez mezilehlé pfechodnice 162,851 | 162,899 | 163,185 [ 163,233 445/500 70 75175 55/41 48 0 48 91V 9,1V
62 [kruznicovy oblouk bez prechodnic - 163,266 | 163,295 - 3000 70 0 19 - - - - -
63 [sloZeny ze 2 kruznicovych obloukil s mezilehlou pfechodnici 163,492 | 163,586 | 163,958 - 420/800 70 46/0 92/72 94 20 - 292V -
64 [sloZeny ze 2 kruZnicovych obloukll bez mezilehlé pfechodnice 164,044 | 164,107 | 164,404 [ 164,467 340/320 75 110/110 85/97 63 0 63 76 V 76 V
65 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 164,520 | 164,583 | 164,615 [ 164,678 336 75 100 98 63 - 63 84V 84V
66 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 164,759 | 164,819 | 165,416 [ 165,515 338 75 100 96 60 - 99 80V| 132V
67 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 165,567 | 165,627 | 165,710 [ 165,770 600 80 56 70 60 - 60 134 V| 134V
68 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 165,815 | 165,916 | 166,144 | 166,244 364 80 120 87 101 - 100 105 V[ 104V
69 [kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 166,296 | 166,358 | 166,607 [ 166,669 373 80 102 100 62 - 62 76 V 76 V
70 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 166,738 | 166,818 | 166,903 [ 166,976 500 80 81 70 80 - 73 123V 113V
71 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 166,976 | 167,049 | 167,196 [ 167,268 500 80 81 70 73 - 72 113V 111V
72 |slozeny ze 3 kruznicovych obloukl s 1 mezilehlou pfechodnici 167,323 | 167,413 | 167,827 [ 167,860 348/1066/700 80 117/55/55 100/16/53 90 37/0 33 9,6 V 75V
73 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 168,066 | 168,136 | 168,269 [ 168,335 370 80 106 98 70 - 66 83V 7,8 V
74 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 168,379 | 168,430 | 168,688 [ 168,739 428 80 83 93 51 - 51 7,7V 7,7V
75 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 168,779 | 168,845 | 168,925 [ 168,991 360 80 110 100 66 - 66 75V 75V
76 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 169,217 | 169,255 | 169,308 [ 169,358 595 70 32 65 38 - 50 170V 223V
77 _|slozeny ze 3 kruznicovych obloukl bez mezilehlych pifechodnic 170,021 ] 170,059 | 170,261 [ 170,282 550/500/505 70 38/38/38 67/78/76 38 0/0 21 143V 79V
78 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 170,354 | 170,398 | 170,540 [ 170,637 563 80 80 54 44 - 97 69 V| 152V
79 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 170,844 | 170,935 | 171,166 [ 171,257 462 80 111 52 91 - 91 10,2 V| 102V
80 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 171,508 | 171,589 | 171,640 [ 171,721 350 80 125 91 81 - 81 81V 8,1V
81 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 171,756 | 171,852 | 172,092 [ 172,188 374 80 137 65 96 - 96 88V 88V
82 |kruznicovy oblouk s prechodnicemi 172,303 | 172,403 | 172,605 | 172,710 468 80 110 51 100 - 105 114V 119V
83 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 172,755 | 172,836 | 173,033 [ 173,115 383 80 100 97 81 - 82 10,1 V| 103V
84 [slozeny ze 4 kruznicovych obloukll bez mezilehlych pfechodnic 173,212 | 173,312 | 174,526 | 174,621 375/370/382/370 80 108/108/108/108 100 0/0/0 95 116 V[ 110V
85 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 174,858 | 174,958 | 175,248 | 175,348 372 80 138 65 100 - 100 9,1V 9,1V
86 |kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 175,511 | 175,588 | 175,916 [ 175,993 475 80 108 51 77 - 77 89V 89V
87 _|kruznicovy oblouk s pfechodnicemi 176,022 | 176,112 | 176,406 [ 176,486 486 80 104 51 90 - 80 10,8 V 9,6 V
88 |sloZeny ze 4 kruZnicovych oblouku se 2 mezilehlymi pfechodnicemi 176,761 | 176,806 | 177,224 | 177,292 500/590/400/495 80 70/70/90/60 81/99/93 45 0/24/20 68 80V| 142V
89 |sloZeny ze 3 kruZnicovych obloukl bez mezilehlych pifechodnic 177,372 | 177,437 | 177,845 [ 177,942 410/380/340 70 73/73/70 68/79/97 65 0/0 97 12,7 V[ 19,0 V
90 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic 178,068 | 178,129 10000 100 0 12 - - - - -
91 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic 178,179 | 178,248 10000 100 0 12 - - - - -
92 |kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 179,210 | 179,285 | 179,642 | 179,718 574 100 106 100 75 - 76 71V 72V
93 _[kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 179,867 | 179,942 | 180,269 | 180,345 384 85 124 98 75 - 76 71V 72V
94 |kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 180,370 | 180,460 | 180,975 | 181,064 416 85 105 100 90 - 89 10,1 v[ 10,0V
95 _|kruZnicovy oblouk s prechodnicemi 181,146 | 181,241 | 181,356 | 181,455 381 85 127 97 95 - 99 8.8V 92V
96 _|kruznicovy oblouk s prechodnicemi 181,699 | 181,789 | 182,085 | 182,176 418 90 129 100 90 - 91 7.8V 78 V
97 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic 182,342 | 182,365 184000 100 0 1 - - - - -
98 |kruznicovy oblouk bez pfechodnic 182,941 | 182,980 12000 100 0 10 - - - - -
99 |sloZeny ze 2 kruZnicovych oblouki bez mezilehlé pfechodnice 183,234 | 183,315 | 183,849 | 183,931 418/477 90/95 129/129 100/94 81 0 82 70V 6,7V
100 |sloZeny ze 2 kruZnicovych oblouku bez mezilehlé pfechodnice 184,117 | 184,187 | 184,478 | 184,541 384/332 80/75 100/100 97/100 70 0 63 8.8V 84V




Priloha €. 2 - Tabulka smérovych obloukii v koleji €. 1 - Varianta ¢. 1

Stanic¢eni bodui oblouku

R

Vv

Vk

Ik

Lk1

Lkmezilehlé

Lk2

Por. €. I B Tiem] | 2O [km] | KO [km] | KP [km] [m] [km/h] [km/h] [mm] [mm] [mm] [m] [m] [m] nt n2 nk1 nk2
T ] 126,241 | 126,375 | 126,505 | 126,638 600 700 130 119 78 214 134 : 133 | 11.3V] 11.2V] 87V] 86V
2| 126,825 | 126,958 | 127,400 | 127,542 604 100 130 110 85 222 133 - 133 | 121V|] 121V] 93V] 93V
3 | 127,648 | 127,781 | 127,968 | 128,089 600/630 100 130 110 87/78 2231207 133 0 121 | 121V] 11,0V] 93V] 85V
4| 128,400 | 128,460 | 128,605 | 128,664 | _ 1200/1350 100 140 50 49/38 143/122 60 0 59 120V] 11,8V] 86V|] 84V
5 | 128,087 | 129,054 | 130,278 | 130,345 1354 100 140 59 28 112 67 - 67 114V 114V 81V] 81V
6 | 131,151 | 131,251 | 132,195 | 132,295 800 100 140 78 70 212 100 : 100 | 128 V| 128V| 92V] 92V
7 | 132,466 | 132,567 | 132,816 | 132,017 804 100 140 77 70 211 101 : 101 | 131V|] 131V] 94V] 94V
8 | 133,468 | 133,528 | 133,811 | 133,871 1504 100 140 53 25 101 60 - 60 13V 113V 81V|] 81V
9 | 134,200 | 134,204 | 134,847 | 134,941 850 100 140 70 69 203 94 - 94 134 V| 134V] 96V|] 96V
10| 135,600 | 135,660 | 135,868 | 135,928 1504 100 140 53 25 101 60 60 13V 113V 81V|] 81V
11 - | 137,828 | 137,878 | - 5000 140 - 0 47 - 0 ; 0 : : - -
12 — [ 137,917 [ 137,966 | - 5000 140 - 0 46 : 0 ; 0 - - : :
13| 138,151 | 138,283 | 138,379 | 138,492 815 100 140 88 57 197 132 0 113 | 150 V| 128V 107V] 92V
14| 138,811 | 138,863 | 139,515 | 139,567 1505 100 140 42 37 112 52 0 52 144 V| 144V] 88V|] 88V
15| 141,021 | 141,103 | 141,187 | 141,269 546 90 120 85 90 227 82 - 82 10,7 V| 107 V| 80V|] 80V
16| 141,406 | 141,483 | 141,547 | 141,624 600 90 120 80 79 204 77 - 77 10,7 V| 107 V| 80V|] 80V
17 | 141,004 | 142,005 | 142,078 | 142,179 340 80 100 125 97 224 101 - 101 | 101V|] 101V| 81V] 81V
18 | 142,288 | 142,336 | 142,481 | 142,529 610 80 100 60 64 134 48 - 48 10,0 V| 100V] 80V|] 80V
19 | 142,697 | 142,754 | 142,789 | 142,847 440 80 100 80 92 190 58 - 58 90V[ 90V] 72V[ 72V
20 | 143,435 | 143,497 | 144,004 | 144,093 4501372 80 100 70110 98/93 194/209 62 36 89 111 V] 101V] 88V|] 81V
21| 144,452 | 144,540 | 144,710 | 144,785 470 80 100 81 80 172 88 - 75 136 V| 115V 109V] 92V
22 | 144,842 | 144,919 | 145,087 | 145,164 473 80 100 80 80 171 77 - 77 120V 120V[ _96V] 96V
23| 145,222 | 145,274 | 145,301 | 145,353 554 80 100 65 71 149 52 - 52 100 V] 100V[ _80V] 80V
24| 145,385 | 145,465 | 145,546 | 145,626 400 80 100 100 89 196 80 - 80 100 V] 100V[ _80V] 80V
25 | 145,664 | 145,744 | 145,789 | 145,869 414 80 100 100 82 187 80 - 80 101 V] 101V][ _80V] 80V
26| 145,904 | 145,947 | 145,968 | 146,011 666 80 100 60 53 118 43 - 43 90V] 90V] 72V[ 72V
27 | 146,190 | 146,230 | 146,273 | 146,313 704 80 100 50 57 119 40 - 40 100 V] 100V[ _80V] 80V
28| 146,448 | 146,528 | 146,759 | 146,840 457 80 100 90 75 170 80 - 80 M2V 12V] 89V] 89V
29 | 146,877 | 146,937 | 146,982 | 147,042 550 80 100 60 77 155 60 - 60 125 V| 125 V] 100 V] 100V
30 | 147,320 | 147,380 | 147,823 | 147,867 | _540/850/956 80 100 60/40/40 80/49/39 160/100/84 60 3800 44 12,5 V| 18,3 V| 10,0 V| 11,0V
31 | 148,163 | 148,235 | 148,624 | 148,696 302/340 70175 90/90 100/100 92/96 2171182 72 - 72 82V| 96V] 80V| 80V
32 | 148,726 | 148,801 | 149,172 | 149,247 300 75 90 125 9 195 75 - 75 80V| 80V| 67V] 67V
33| 149,272 | 149,337 | 149,915 | 149,961 | 295/904/632 | 70/80/80 | 90/90/90 110/50/55 87/33/65 215/56/97 65 42120 46 85V| 192V] 66V] 93V
34 -~ [ 150,201 [ 150272 | - 1500 90 - 0 64 - 0 - 0 3 3 3 }
35 | 150,681 | 150,743 | 150,832 | 150,894 300 70 80 105 88 148 62 - 62 84V| 84V| 74V] 74V
36 | 150,916 | 150,968 | 150,992 | 151,044 325 70 80 80 98 154 52 - 52 93V] 93V] 81V] 81V
37 | 151,110 | 151,189 | 151,509 | 151,588 327 75 90 105 98 189 79 - 79 100 V] 100V[ _84V] 84V
38 | 151,740 | 151,789 | 151,828 | 151,878 716 90 - 55 78 - 50 : 50 10,0 V| 10,0 V - -
39 — [ 151,976 | 152,066 | - 1504 90 - 0 64 ; 0 : 0 : - : :
40 | 152,202 | 152,372 | 153,181 | 153,241 | 395/1504/564 | 80/90/80 | 90/-/90 110/40/65 82/24/69 1321105 80 | 56,7/35 | 60 91 V] 115V] 81V| 103V
41| 153,387 | 153,459 | 153,797 | 153,869 337 75 90 100 97 184 72 - 72 96V| 96V] 80V| 80V
42| 154,053 | 154,129 | 154,407 | 154,487 332 75 90 105 95 184 76 - 80 97V] 101Vv] 80V| 84V
43 | 154,487 | 154,571 | 154,656 | 154,738 326 75 90 110 94 185 84 - 83 101 V] 100V] 84V|] 83V
44| 154,845 | 154,890 | 155,176 | 155,263 7501280 90/70 -/90 49/120 79187 1222 45 52 87 120 V] 104V - 81V
45 | 155,295 | 155,375 | 155,635 | 155,716 279 70 90 110 98 234 80 - 81 104 V| 105V] 81V] 82V
46| 155,936 | 156,011 | 156,394 | 156,441 278 70 - 112 96 - 75 0 47 96V] 60V - }
47 — | 156,532 | 157,182 | 157,246 719/308 70 - 0/94 81/93 : 0 51 64 - 96V ; ;
48 | 157,319 | 157,364 | 157,571 | 157,656 280 70 - 107 100 : 45 - 85 60 V| 114V ; ;




Priloha €. 2 - Tabulka smérovych obloukii v koleji €. 1 - Varianta ¢. 1

Stanic¢eni bodui oblouku

R

Vk

D

Ik

Lk1

Lkmezilehlé

Lk2

POr. €. I b Tkm] | ZO [km] | KO [km] | KP [km] [m] Vikm/hl | i [mm] [mm] [mm] [m] [m] [m] nt n2 nk1 nk2
49 | 157,656 | 157,737 | 157,966 | 158,035 339 75 85 701 95 152 81 - 69 706 V] 94V| 94V| 80V
50 | 158,068 | 158,136 | 158,589 | 158,657 390/451 75 90 94/94 77/54 152/118 68 0 68 96V] 96V] 80V| 80V
51 | 158,690 | 158,726 | 158,795 | 158,831 900 90 - 40 66 - 36 - 36 10,0 V| 10,0 V } -
52 | 159,143 | 159,246 | 159,514 | 159,617 275 75 90 142 99 206 103 - 103 97V] 97V] 81V|] 84V
53 | 159,662 | 159,739 | 159,858 | 159,935 430 75 90 106 48 118 77 - 77 97V] 97V] 81V|] 81V
54 | 159,970 | 160,053 | 160,155 | 160,238 351 75 90 115 74 158 83 - 83 96V] 96V] 80V| 80V
55 | 160,408 | 160,468 | 160,652 | 160,712 555 80 90 66 70 108 60 - 60 114 V] 11,4 V] 10,1 V] 101V
56 | 160,933 | 161,002 | 161,555 | 161,591 338/605 70 90 95/50 77/46 188/108 69 33 36 103 V] 103V|] 80V| 80V
57 | 161,692 | 161,740 | 162,027 | 162,075 445/500 70 80 75/75 55/41 95/78 48 0 48 91V] 91V] 80V| 80V
59 | 162,342 | 162,436 | 162,793 | - 420/800 70 - 46/0 92/72 - 94 20 - 292 V - } }
60 | 162,877 | 162,956 | 163,234 | 163,314 340/320 75 80 110/110 85/97 114/128 79 0 80 96V] 97V] 90V] 94V
61 | 163,356 | 163,428 | 163,450 | 163,522 336 75 90 100 98 187 72 - 72 96V] 96V] 80V| 80V
62 | 163,595 | 163,667 | 164,271 | 164,343 338 75 90 100 96 183 72 - 72 96V] 96V] 80V| 80V
63 | 164,415 | 164,460 | 164,558 | 164,603 600 75 100 56 55 141 45 - 45 10,7 V] 10,7V] 80V| 80V
64 | 164,658 | 164,755 | 164,986 | 165,083 364 80 100 120 87 206 97 - 97 101V] 101V|] 81V] 81V
65 | 165,125 | 165,209 | 165,435 | 165,519 373 80 100 105 97 212 84 - 84 10,0 V|] 100V] 80V| 80V
66 | 165,584 | 165,649 | 165,776 | 165,853 500 80 100 81 70 156 65 - 77 100V] 11,9V] 80V|] 95V
67 | 165,853 | 165,930 | 166,040 | 166,105 500 80 100 81 70 156 77 - 65 11,9V] 100V] 95V] 80V
68 | 166,160 | 166,256 | 166,682 | 166,726 | 348/1066 80 100 120/55 98/16 220/56 9% 52 44 10,0 V|] 100V] 80V| 80V
69 | 166,898 | 166,986 | 167,097 | 167,206 370 80 100 110 94 210 88 - 709 | 100V| 124V|] 80V| 10,0V
70 | 167,206 | 167,289 | 167,434 | 167,514 428 80 100 83 93 194 83 - 80 124 V] 120V] 100V] 96V
71| 167,514 | 167,620 | 167,753 | 167,841 360 80 100 110 100 218 106 - 88 120V] 100V] 96V 80V
72 | 168,065 | 168,103 | 168,154 | 168,204 595 70 90 45 52 17 38 - 50 121V] 159V] 94 V| 123V
73 | 168,870 | 168,908 | 169,110 | 169,132 550/500 70 80 40/40 66/76 99/113 38 0 22 143V] 81V] 119V] 77V
74 | 169,215 | 169,252 | 169,421 | 169,458 563 70 90 50 53 121 37 - 37 104 V] 104V] 81V] 81V
75 | 169,695 | 169,784 | 170,016 | 170,105 462 80 100 11 52 146 89 - 89 10,0 V] 100V] 80V| 80V
76 | 170,351 | 170,447 | 170,525 | 170,637 350 80 100 119 97 219 9% - 112 | 101V|] 11,8V] 81V 94V
77 | 170,637 | 170,741 | 170,944 | 171,032 374 80 100 110 92 206 104 - 88 118V|] 100V] 94V|] 80V
78 | 171,166 | 171,237 | 171,470 | 171,541 468 80 100 89 72 165 72 - 72 10,0 V| 100V] 80V| 80V
79 | 171,603 | 171,684 | 171,882 | 171,963 383 80 100 100 97 209 81 - 81 102 V] 102V] 81V] 81V
80 | 172,061 | 172,161 | 173,377 | 173,472 373/378 80 100 108/108 95/92 209/205 100 0/0/0 95 116V|] 11,0V] 93V] 88V
81 | 173,701 | 173,812 | 174,093 | 174,203 372 80 100 138 65 180 110 - 110 | 10,0V| 100V] 80V| 80V
82 | 174,364 | 174,433 | 174,769 | 174,838 475 80 100 85 74 165 69 - 69 101V] 101V|] 81V|] 81V
83 | 174,883 | 174,952 | 175,259 | 175,328 486 80 100 86 69 157 69 - 69 10,0 V| 100V] 80V 80V
84 | 175,591 | 175,636 | 176,058 | 176,122 550/460 80 90 70/80 68/85 104/128 45 24 64 80Vv] 133v] 71Vv] 89V
85 | 176,213 | 176,278 | 176,704 | 176,770 395/340 70 80 94/94 1 1 65 0 66 127 V| 120V] 86V] 87V
86 — | 176,899 | 176,952 | - 10000 100 : 0 12 - - - - - - - -
87 [ 177,035 | 177,004 | - 10000 100 : 0 12 - - - - - - - :
88 | 178,036 | 178,142 | 178,469 | 178,575 574 100 : 106 100 : 106 : 106 | 10,0 V| 10,0 V : ;
89 | 178,696 | 178,795 | 179,094 | 179,206 384 85 100 123 99 186 99 : 112 94V| 107V] 80V| 91V
90 | 179,206 | 179,302 | 179,818 | 179,902 416 85 100 105 100 179 96 : 84 107V|] 94V] 91V] 80V
91| 179,983 | 180,085 | 180,195 | 180,297 381 85 100 127 97 184 102 : 102 94V| 94Vv] 80V| 80V
92 | 180,566 | 180,670 | 180,919 | 181,023 418 90 100 129 100 155 104 : 104 89V| 89V] 80V 80V
93 — | 181,129 [ 181,479 - 184000 100 : 0 1 - - - - - - - -
94 | 181,784 | 181,822 | - 12000 100 : 0 10 - - - - - - - :
95 | 182,062 | 182,144 | 182,690 | 182,772 477 95 100 129 95 119 82 0 82 7AV] 67V] 64V| 64V
96 | 182,954 | 183,024 | 183,316 | 183,379 384/332 80175 90/90 100/100 97/100 150/188 70 0 63 88V| 84V] 70V| 78V




Priloha €. 3 - ZjednoduSené ekonomické posouzeni Varianty €. 1

Varianta Cenova uroven Nazev akce I T Invue;s;;i:nl 1
Varianta é. 1 2019 Provéreni moznosti zvySeni rychlosti zeleznic€ni trati v useku
Zpracoval Datum Chomutov - Karlovy Yary v n.év:::znosti na planovanou vétev 5l [ Staniceni a5l 126192
Bc. Tomas Opat 01/2020 Rychlych spojeni Praha - Most do km do 184,568
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) m.j. K mil. K&
Kolei EO1 [Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 116752 1,00 408,814
Zelezniéni svréek ! E03 |Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,019 116752 1,00 2 167,952
CELKEM 2 576,766
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 18948| 1,00 78,998
. . Konstrukce koleje FO2 |Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004 97804,000| 1,00 428,152
Zelezni¢ni spodek — - — -
FO04 |[Odtézeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,002 116752( 1,00 267,719
CELKEM 774,868
e
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 284,889
Ostatni naklady na Q02 |Prizkumy, geodetické méfeni % 1,00 1,00 33,516
Vedlej$i naklady pfipravu Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 33,516
stavby Q04 |Technicky dozor % 4,50 1,00 150,824
Rezerva R01 [REZERVA % 10,00 0,000
CELKEM 502,745
|
Kalkulace Zelezniéni svriek mil. K& 2 576,766
zlistatkové hodnoty Zelezniéni spodek mil. K& 774,868
Naklady realizace mil. Ké 3 351,635
i 3 j : I il. K& 318,405
pro vypoet CBA Celkova investiéni yxupy pozemxd VoSt L :
e Technicka asistence, propagace mil. K& 33,516
Technicky dozor mil. K¢ 150,824
R01 |REZERVA % 0,000
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢ 3 854,380
|
Délka traté km 58,376
Mérné celkové investi¢ni naklady mil. K¢ / km traté 66,027'



Priloha €. 4 - ZjednodusSené ekonomické posouzeni Varianty €. 2

Varianta Cenova uroven Nazev akce Investiéni usek Imf:;:(cm 1
Varianta é. 2 2019 Provéreni moznosti zvyseni rychlosti zeleznicni trati v iseku
Zpracoval Datum Chomutov - Karlovy Vary v navaznosti na planovanou vétev &3l [ Staniceni od 126192
Bc. Tomas Opat 01/2020 Rychlych spojeni Praha - Most do km do 177,234
Profese Podskupina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.KE/m.j) m.j. K mil. K&
EO1 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 116752 1,00 408,814
2 L Kolej E03 |Kolej UIC 60, nova, $térkové loZe m koleje 0,019 97011| 1,00 1801,385
eleznicni svrsek = - — - -
E05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, tunel m koleje 0,036 5072| 1,00 182,981
CELKEM 2 393,180
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 10754| 1,00 44,835
Konstrukce koleje F02 |Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004 86257,040| 1,00 377,603
7 e F04 |OdtéZeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,002 116752( 1,00 267,719
elezni¢ni spodek =
Téleso drahy F05 Vykopy m3 0,001 2335069( 1,00 1825,378
FO6 |Nasypy m3 0,001 538112| 1,00 476,742
CELKEM 2 992,278
. Mosty HO02 |Novy Zeleznini most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,096 12004| 1,00 1 147,998
Mosty, propustky a zdi
CELKEM 1 147,998
J02 |Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,564 2772| 1,00 1 562,664
. Y Tunely JO3  |Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 0,976 418| 1,00 408,162
Zelezni¢ni tunely —
J04 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,866 732| 1,00 633,715
CELKEM 2 604,541
Trakéni vedeni NO04 [Montaz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,644 37,256( 1,00 247,528
Trakéni zarizeni NO5 [Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,107 49,904| 1,00 55,260
CELKEM 302,788
. _____________________________________________________________________________ |
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 802,467
Ostatni naklady na Q02 |PrGzkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 94,408
Vedlejsi naklady pfipravu Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 94,408
stavby Q04 | Technicky dozor % 4,50 1,00 424,835
Rezerva R01 [REZERVA % 10,00 0,000
CELKEM 1416,118
. _________ ________________________________________________________|
Zelezniéni svréek mil. K& 2 393,180
Kalkulace Zelezniéni spodek mil. Ké 2 992,278
zistatkové hodnoty Mosty, propustky, zdi mil. K& 1147,998
Tunely mil. K& 2 604,541
Trakce mil. K& 302,788
Rekapitulace nakladd Naklady realizace mil. Ké 9 440,785
pro vypocet CBA Ptipravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 896,875
Celkova investicni Vykup.y pcr)zerjnkﬂ a nemovitosti m?l. K(:: 0,000
e Technicka asistence, propagace mil. K& 94,408
Technicky dozor mil. K& 424,835
R0O1 |REZERVA % 0,000
Celkové investicni naklady mil. Ké 10 856,903
. ________________________________________________________________________________________________| —
Délka traté km 51,042
Mérné celkové investicni naklady mil. K¢ / km traté 212,707'



Priloha €. 5 - Zjednodusené ekonomické posouzeni Varianty €. 3

Investi¢éni

Varianta Cenova uroven Nazev akce Investiéni usek dsek 1
Varianta ¢. 3 2019 Provéreni moznosti zvySeni rychlosti zeleznicni trati v useku
Zpracoval Datum Chomutov - Karlovy Vary v navaznosti na planovanou vétev ol [ Stanigeni il 126,192
Bc. Tomas Opat 01/2020 Rychlych spojeni Praha - Most do km do 172,925
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) m.j. K mil. Ké
EO01 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 116752 1,00 408,814
. T Kolej E03 |Kolej UIC 60, nova, $térkové loze m koleje 0,019 71366| 1,00 1325,186
Zelezniéni svrSek - - — - -
EO05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, tunel m koleje 0,036 22100| 1,00 797,294
CELKEM 2 531,294
FO1 [Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 2232 1,00 9,306
Konstrukce koleje F02 [Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004 69134| 1,00 302,645
5 o FO4 |Odtézeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,002 116752| 1,00 267,719
Zelezni¢ni spodek -
Telzes iy FO5 |Vykopy m3 0,001 1264152| 1,00 988,217
FO6 |Nasypy m3 0,001 638561| 1,00 565,735
CELKEM 2 133,621
ey, s @ it Mosty HO02 |Novy Zelezni¢ni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,096 53477| 1,00 5 114,207
CELKEM 5 114,207
Yoot (il Tunely J02 [Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,564 22100| 1,00 12 458,471
CELKEM 12 458,471
Trakéni vedeni NO04 |Montaz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,644 65,726 1,00 436,682
Trakéni zatizeni NO5 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,107 85,946 1,00 95,171
CELKEM 531,853
. |
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 1 935,403
Ostatni naklady na Q02 |Prizkumy, geodetické méfeni % 1,00 1,00 227,694
Vedlejsi naklady pripravu Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 227,694
stavby Q04 | Technicky dozor % 4,50 1,00 1024,625
Rezerva R01 [REZERVA % 10,00 0,000
CELKEM 3 415,417
|
Zeleznigni svrek mil. K& 2 531,294
Kalkulace Zelezniéni spodek mil. K& 2 133,621
zUstatkové hodnoty Mosty, propustky, zdi mil. K& 5 114,207
Tunely mil. K& 12 458,471
Trakce mil. K& 531,853
Rekapitulace nakladt Néklady realizace mil. Ké 22 769,446
pro vypocet CBA Ptipravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 2 163,097
Celkova investicni Vykupy pc’Jzer.nkﬂ a nemovitosti mil. Kr:: 0,000
narodnost Technicka asistence, propagace mil. K& 227,694
Technicky dozor mil. K& 1 024,625
R0O1 [REZERVA % 0,000
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢ 26 184,863
' _______________________________________________________________________________ |
Délka traté km 46,733
Mérné celkové investi¢ni naklady mil. K¢ / km traté 560,308




