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ABSTRAKT

Ugelem diplomové prace na téma ,Studie feSeni dopravy v obci Bfezany II* je zpracovani
pasportizace mistnich komunikaci a dopravniho znaceni na Uzemi obce. V navaznosti na
vypracovany pasport MK a zatfidéni jednotlivych komunikaci do tfid dle § 6 zakona ¢.
13/1997 Sb., odst. 2 pism. a) az d) je ukolem vytvofeni konceptu dopravy v obci. Vytvoreny
koncept by mél pfispét ke zvySeni miry bezpecnosti dopravy a také ke zvySeni komfortu
Zivota mistnich obyvatel. Soucasti je také provedeni prizkumu v souvislosti s pasportizaci,
prazkumu intenzity dopravy a také prizkumu nezbytnych ve zjisténych problémovych

lokalitach. Poslednim bodem bude novy navrh zjisténych problémovych lokalit.

Abstract

The purpose of the diploma work ,Study of transport solutions in the village of Bfezany I1“ is
elaboration of local communications and traffic signs records in the territory of the village. In
response to the made records of LC and classification of each of the communications into
classes according to § 6 of the Act no 13/1997 Col, Parargraph 2, Letter a to d, the aim of
the work is to form the concept of transport in the village. The concept should bring a higher
level of transport safety and also a higher comfort in the life of local people. The integral
part of the work is a survey of traffic intensity and also the survey which are necessary for

the local terrirtories. The last point of my work is a new design for the problematic localities.

Klicova slova

Bezpecnost, Bfezany Il, dopravni nehody, dopravni prizkum, intenzity, mistni komunikace,
navrh FfeSeni, obytna zéna, pasport, pasportizace, pratah obci, RPDI, silnice, tranzit,

varianty, zklidnéna komunikace, zéna 30

Key words

Safety, Bfezany Il, Accidents, Traffic Survey, Intensity, Local Communications, Residental
Zone, Records, Village Transit, RPDI (YADT), Road, Transit, Variant, calmed Roadways ,
Zone 30



Obsah

POABKOVANI ...ttt e e e e e s 4
PrONIASENI ... 4
1. Seznam PoUZItyCh ZKIateK .........coooiiiiiieeeeeeeeee e 9
2 U 1Yo o P 11
T St = T V7.1 1RO 12
3.1, HIStOM@ ODCE.....eeei e 12
3.2, DOPravni dOSTUPNOST.......cii it e e e e e e e e e e e e e e e e araaa s 13
3.2.1. Individualni automobiloVa doprava..........ccc.cceeiviiiiiiiii e 13
I Y /= (=Y 0= W e (o] o] = 1Y 14

4. Analyza soUCASNEN0 STAVU ......cccuuiiiiiiiii e 15
4.1. NehodoVvOSt V FESENEM UZEMI .....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb 15
4.1.1. Posouzeni mista Castych dopravnich nehod............cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 18

4.2, Prozkum iNtEeNZit..........oooiiiiiiiiiiiie e 19
4.2.1 1] o= o 19

5. DIICT VYSIEAKY ... 20
5.1.  Intenzity dOPravy V ODCI ....uueii i i i e e et e e e e e e aaaees 20
5.1.1. Intenzity v jednotlivych SmE&rech ...........ccccoviiiiii 20
5.1.2. Intenzita isté tranzitni dOpPravy .........ccccoeeiiiiiiiiiiiiic e 26

5.2, ZJIStENE NEAOSIAtKY ....coeiiiiiiiii e 30
B, PSPPI e et a e e r e e 37
B.1.  PASPOIT MK ...ttt e e et e e e e eennne 37

G I I = (017 W e E ) SRR 37
6.1.1.1.  Popis Mistnich KOMUNIKACH..........ccoriiiiiiiiiiiiiiee e 37
6.1.1.2.  Popis MOStNICh ODJEKIU ........uviiiiiiieiiiii e 38
6.1.1.3.  PoOPIS ParkOVIStE......ccoiiiiiii e 39
6.1.1.4.  Karty KOMUNIKACH...........cccoviiiiiiiiiiie e 39
6.1.1.5. ZAVEr pasportu MK ... 40
6.1.2.  Graficka CASt......cooi e 42



B.2.  PASPOIT DZ ... e e e e e ennne 44

N 1= 1Y T == o | 46
7.1, VJEZAOVA DIANA.......cco ittt e e e et e e e e e aaaeees 46
A © ] 01 1 1 1= .o ] |V PRSPPI 47
4 T O o o o [ 114 VPSSR 49
T4, PAlKOVANT ....ouiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e e e e 50
7.5, KOMUNIKACE HI/24513 ...ttt 52
7.6, KOMUNIKACE 5C....uiiiiiiiiiiiiiiieeieiititeee i nnnnnnes 53
7.7, PrVKY Pro OOSPO ....iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiiiieieeese et esb bbb sssseesssnnsnnnnnnes 54

S T4~ - 56

WA | (0] = PP PPPPPPPPPPPPPP 58

SEZNAM ODFAZKU .....coiiiiii et e e e 59

SEZNAM TADUIEK ...t e e 60

SEZNAM Grafll ..uuu i e e s 61

Y= Y4 0= g1 o] 1o o TSP 62



1. Seznam pouzitych zkratek

CR Ceska republika

CSN Eeska statni norma

CuzK Cesky ustav zeméméficky a katastralni
CvuT &eské vysoké ugeni technické

DN dopravni nehoda

Dz dopravni znaceni

IAD individualni automobilova doprava
JDVM jednotna dopravné vektorova mapa
MK mistni komunikace

MO meéstsky okruh

MS matefska kola

OOSPO osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

PCR policie Ceské republiky

PHM pohonné hmoty

PK pozemni komunikace

RUIAN registr uzemni identifikace, adres a nemovitosti
RPDI ro¢ni prmér dennich intenzit

RZ registracni znacka

SDZ svislé dopravni znageni

SKPV silni¢ni okruh kolem Prahy

VvDZz vodorovné dopravni znaceni

VKP vyznamna krajinna pamatka

WGS-84 world geodetic system (pfeklad: svétovy geodeticky systém 1984)
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Cerniky

Rostoklaty

Tuklaty

Osobni automobily
Lehké nakladni
Té&Zké nakladni
Kamiony
Autobusy

Celkem
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2. Uvod

Kazda osoba at jiz fyzicka, €i pravnicka, ktera je vlastnikem movitych nebo nemovitych véci
by si méla vést urcity seznam vlastnénych véci. Tento seznam je dllezity podklad pravé ke
spravnému hospodareni a nakladani s danym majetkem. U kazdé instituce, i osoby tento
seznam vypada jinak. Nékteré instituce pfifazuji kazdé véci unikatni kod, ktery je veden
v databazi vlastnénych véci. Nékdy se takovato databaze da obohatit o dal$i méné, ¢&i vice

dllezita data, jako priklad Ize uvést rozméry, stav nebo i fotodokumentace.

Urcitym institucim vedeni takovéto databaze nafizuje stat. Obcim nafizuje vézt fadnou
evidenci mistnich komunikaci § 5 odst. 1 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. [9]

Pasportizace neni dllezitd jen zhlediska evidence spravného nakladani
a obhospodarovani majetku ve spravé dané instituce, ale slouzi také jako opora pro razna
stanoviska a rozhodnuti. Jako pfiklad je mozné uvést rozhodnuti o zafazeni mistnich
komunikaci do kategorii mistnich komunikaci. Konkrétné, pro takovéto rozhodnuti, je tfeba

pravé pasportu mistnich komunikaci.

Rozhodnuti o zafazeni mistnich komunikaci do kategorii mistnich komunikaci je pfitom
strategicky dokument pro koncept mistnich komunikaci a dalSi strategie budovani

komunikaci.

Rozhodujici ¢asti této prace je tedy tvorba pasportu mistnich komunikaci a také pasport

dopravniho znaceni na uzemi obce Bfezany Il.

DalSi ¢asti prace je zpracovani studie feSeni dopravy v obci Bfezany Il. Jak jiz bylo zminéno
v pfedchazejicim odstavci, je ktomuto uéelu nezbytny pasport mistnich komunikaci, ve

kterém budou zatfidény komunikace do skupin dle CSN 73 6110. Dle tohoto zatfidéni pak

muzeme volit moznosti skladebnych prvk( komunikaci. [3]
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3. Resené uzemi

Z4mova oblast této prace je katastralni uzemi obce Bfezany Il. Obec se nachazi ve
StfedoCeském kraji na rozhrani okresd Nymburk a Kolin. Lezi 35 km vychodné od Prahy
a 33 km zapadné od Kolina. Dle dat z roku 2019 z Ceského statistického Gfadu zde trvale
Zije 837 obyvatel. Katastralni uzemi obce ¢ini 912 ha. Z registru Uzemni identifikace, adres
a nemovitosti (RUIAN), ktery zpracovava Cesky Gfad zeméméficky a katastralni, vyplyva,
Ze na Uzemi obce je 266 adres. [6] [9] [10]

Obec lezi v pasu Polabské niziny, kterd se vyznacuje vysokou bonitou plidy a teplym
podnebim. Lesy se v této lokalité vyskytuji jen malo. Nadmoiska vySka se pohybuje mezi
150 a 300 metry. Okoli obce je proslaveno pravé péstovanim zemédélskych plodin. Za
zminku stoji obec Mochov, ve které se nachazeji mrazirny a jedna ze smési zelenin nese

nazev prave po této obci. [7]

Geologicky se obec nachazi na spraSové hliné a hlino-pis€itém podloZi. V souvislosti
s timto tématem stoji za zminku VKP lom Chréstnice, ktery je nejvychodnéjSim vybézkem
Barrandienu, coz je oblast sedimentarnich hornin usazenych v prvohorach. V lomu
Chrastnice byl dfive téZzen vapenec, kiemenec a sopecné horniny. Pfipominkou tohoto
obdobi je dosavadni povrch €asti silnice 111/24513. [5] [7]

3.1. Historie obce

Prvni pisemna zminka o Bfezanech u Ceského Brodu se datuje do roku 1305, kdy doslo
k prodeji zemédélskych ploch a mlyna. Slovo Bfezany v nazvu obce je odvozeni
staroéeského slova ,bréh“, &ili se takto oznaCovalo misto, kde se lidé usidlili u bfehu
vodniho toku. Toto slovo ma vSak vice vyznamu, jak uvadi Profous (1947) také muze
vyjadfovat vrch nebo svah. Plvodné se Bfezany rozléhaly pouze na pravém biehu
Tynického potoka, ktery slouzil jako prvotni zdroj vody pro mistni obyvatelstvo

a hospodarska zvirata. [8]

Za zminku rozhodné stoji fakt, Ze az do roku 1588 byla obec rozdélena pod spravu dvou
vrchnosti. Vétsi Cast patfila pod spravu arcibiskupstvi prazského, ta druha ¢&ast byla

kralovskym majetkem. [8]

Arcibiskupska Cast patfila do souboru majetku tzv. ¢eskobrodského distriktu. Postupnym
zadluzenim prazského arcibiskupstvi dochézelo k rozpadu tohoto distriktu. A tak arcibiskup

Konrad z Vechty byl nucen prodat tuto ¢ast obce Albertovi z Warentrappe k likvidaci

vvvvvv
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majetk(. Co v8ak znamé je, je to, Ze se v poloviné 15. stoleti Bfezany dostaly do souboru
Podébradského panstvi slavnych panl z Kunstatu. Rod je znam diky Jifikovi z Kunétatu,
téZ znamym jako Jifi z Pod&brad. Postupem &asu se Biezany pfipojily do Skvoreckého
panstvi, které v8ak bylo vyuzito pro splaceni dluht Jindficha Skvoreckého Zikmundovi

Smifickému ze Smific. [8]

Kralovskou €ast zapsal kral Zikmund roku 1437 MikulaSovi z Cirkvice. Po MikulaSovi byly
BFezany zastaveny Janovi Cabelickému ze Soutic. Tomuto rodu BfeZany z(istaly aZ do roku
1583, kdy je Prokop Il. Cabelicky ze Soutic prodal Janu Kutovcovi z Urazu. Ten je roku
1588 prodal Jaroslavovi Smifickému ze Smific, ktery vlastnil jiz arcibiskupskou ¢ast a doslo
tim ke sjednoceni obce. Na obrazku 1 je obec na historické mapé z obdobi I. vojenského

mapovani.[8]
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Obrazek 1 Mapa BieZan z obdobi prvniho vojenského mapovani 1772 (oldmaps.geolab.cz)

3.2. Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost v obci je prakticky omezena jen na autobusovou, pfipadné individualni
automobilovou dopravu. Ve vzdalenosti dvou kilometrd od centra obce se, jako dalSi
alternativni moznost dopravy, nachazi vlakova zastavka Rostoklaty. Blize se zaméfim na

dopravni dostupnost v dalSich kapitolach.
3.2.1. Individualni automobilova doprava

Kvalitni napojeni na vyznamné silni¢ni tahy je dilezité kritérium pro rast a rozvoj obce.
Takova obec s prilivem novych obyvatel ziskava vétsi ¢astky, které putuji do obecni kasy

a muZze je dale investovat k rozvoji a zpfijemnovani zivota mistnich obyvatel.
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Tato obec se vyznaCuje velmi kvalitnim napojenim na vyznamné nadfazené silniéni
komunikace. Jednou z téchto komunikaci je silnice |. tfidy 1/12, ktera ¢astecné kopiruje jiz
zaniklou historickou Trstenickou stezku, ktera vedla od Kolina nad Rynem pfes Prahu,
Kolin, Pardubice dale pfes Moravu az do Pobalti. Nyni tato komunikace spojuje Prahu
a Kolin. Tato komunikace by se také méla dockat prelozky. Ta byla planovana jiz na rok
2014. Bohuzel doslo ke zpozdéni a naslednym potfebam nového ufedniho schvalovani.
Nyni by se mélo se stavbou zacit v roce 2021 s vyhledovym dokon€enim v roce 2025. Tato
stavba by pfinesla dané lokalité jesté lepsi potencial k dalSimu rozvoji oblasti. Navrhova
rychlost silnice je 100 km/h a ustit by méla napojenim na MO a SOKP respektive DO.
Navrhova kategorie S24,5/100 a vSechna kfiZzeni by méla byt mimourovhiova. Bohuzel do

dnesniho dne je stavba blokovana aktivisty z méstské ¢asti Praha Béchovice. [11] [12]

Dal$i vyznamnou komunikaci, kter4 je v dostupné vzdalenosti, je dalnice D11. NejblizSi
napojeni na tuto dalnici se nachazi ve vzdalenosti 9 km od centra obce a tim je najezd 18
u Bfistvi. Na této komunikaci probih& od roku 2018 rekonstrukce 0-8 km. Sir$i vztahy jsou

vyznaceny na obrazku 2.
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Obréazek 2 Sirsi vztahy obce (podklad:mapy.cz, tvorba: autor)

3.2.2. Verejna doprava

Kromé& IAD mohou ob&ané Zijici v obci vyuZit k pfejezdim i vefejnou dopravu. Dopravni
obsluznost vefejnou dopravou je v obci zajiStovana autobusovou dopravou. Ta je zde

zprostfedkovana pfiméstskou linkou 426, ktera ma trasu Pecéky-Kluov-Cesky Brod-

Tlustovousy.
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4, Analyza sou€asného stavu

V dal8i kapitole se prace vénuje sou¢asnému dopravnimu stavu na uzemi obce Biezany Il.

Na Uzemi bylo provedeno hned nékolik dopravnich prizkumu.
4.1. Nehodovost v FfeSeném uzemi

V prvni fadé byl proveden prizkum dopravnich nehod, které se udaly v obci v obdobi let
2007 az 2018. Nehoda je definovadna zakonem 361/2000 sb., v némz nalezneme 847 odst.
1) ,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie
nebo srézZka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.“[13]

Z tohoto prlzkumu, ktery byl proveden na zakladé dat z JDVM, vyplyva, Zze se odehralo
celkem 17 nehod bez zranéni nebo s lehkymi zranénimi. VSechny nehody byly pro

pfehlednost zaneseny na mapovy podklad a jsou zobrazeny na obrazku 3. [14]

Bohuzel kritérium pro zaevidovani do statistiky JDVM je, Ze k nehod& musi dorazit PCR. Ze
zakona 361/2000 sb. §47 odst. 4) plyne, Ze k povinnosti pfivolat policisty k dopravni nehodé

musi dojit k nékteré z nasledujicich situaci: [13]

a) Zranéni nebo usmrceni osob[13]

b) Ke hmotné Skodé na nékterém zucastnéném vozidle pfevysujici zfejmé 100 000
K¢ a to v&etné prepravovanych véci[13]

C) Ke hmotné Skodé na majetku tfeti osoby s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz fidi¢
ma uc€ast na DN nebo 8kody na pfepravovanych vécech[13]

d) K poskozeni nebo zni€eni sou€asti nebo pfislusenstvi PK[13]

e) Situaci, kdy uc€astnici DN nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného usili

zabezpedit obnoveni plynulosti provozu na PK[13]

Proto se ve statistice nenachazi vSechny nehody, které se za dané Casové obdobi
skutecné udaly. Pokud totiz neni splnéno zadné z vySe jmenovanych kritérii, dochazi jen
k nahladeni pojistovné pfes zaznam o nehodé. PojisStovny vSak zadnou vefejnou evidenci

nevedou.
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Obrazek 3 mapa dopravnich nehod (podklad: jdvm.cz, popisky:autor DP)

Pro hlubsi analyzu byly nehody zapsany do tabulky s nasledujicimi daty: €islo nehody,
datum, nejtézsi nasledky nehody, pfic¢ina nehody, druh nehody a zjistény alkohol u vinika
nehody. Pokud je v tabulce ve sloupci alkohol hodnota ,nezjisténo,“ znamena to, Ze vinik
od DN ujel. A pravé vtento moment je viditelny nepfijemny fakt a to, Ze ve Ctyfech
nehodach vinik od DN ujel, a to i v pfipadé srazky s chodcem, kde doslo k lehkému zranéni

srazené osoby. [14]

Ze statistik JDVM byly vycteny udaje o vzniklych dopravnich nehodach a zaneseny do
nasledujici tabulky 1.
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Tabulka 1 nehody v Bfezanech Il [-](zdroj dat: jdvm.cz)

Cislo nehody

Nasledky

Pricina nehody

Druh nehody

Alkohol

010406070316  7.3.2007 Bez Nepozomost IR G LTl Ne
zranéni prekazkou
010406081289  17.10.2008 Bez Vjeti do protisméru Srazka s jedoucim Ne
zranéni vozidlem
010406090137  10.3.2009 Lehké Nepozomost IR G LTl Ne
prekazkou
010406130173  12.4.2013 er:éni Nezavinéna fidicem Srazka s lesni zvéfi Ne
Bez it Srazka se stojicim s
010406130537 27.10.2013 L. Vyhybani . Nezjisténo
zranéni vozidlem
010406140240 20.5.2014 Bez Nedani prednosti Srazka s jedoucim Ne
zranéni vozidlem
Bez Srazka se stojicim s
010406160681 22.11.2016 .. Nepozornost . Nezjisténo
zranéni vozidlem
010406170276 22.5.2017 Lehké Nepozornost Srazka s chodcem Nezjisténo
010406180646  18.8.2018 Lehké AU Havarie Ne
rychlosti
010406081227 4.10.2018 Bez NepFizpﬂsopeni Srazka s pevnou Ne
zranéni rychlosti prekazkou
010406180875  6.11.2018 Bez Jiné S gieose el Nezjisténo
zranéni vozidlem
010406180892 Bez L . Srazka Sjedoucim
15.11.2018 . Nedani pfednosti . Ne
zranéni vozidlem
010406180920  27.11.2018 Bez Vyhybani SIErE O HeE Ne
zranéni vozidlem

Z predchozi tabulky vyplynulo, Ze z celkového poctu 17 dopravnich nehod se 14 nehod

vvvvv

nékterého z Uc€astniku. Tyto vysledky jsou zaneseny v tabulce 2.

Tabulka 2 pocet nehod dle nasledkd [-](zdroj dat: tabulka 1)

Nejvaznéjsi nasledky

Materialni

pocet

Lehké zranéni
Tézké zranéni

Smrtelné zranéni

=
\l



Z nasledujiciho grafu €.1 je na prvni pohled patrné, Ze v roce 2018 nékolikanasobné stoupl
poCet nehod v obci. Jen v listopadu 2018 byly zaznamenany 3 nehody, cozZ je vice nez
soucCet za jakykoliv rok pfedtim. Je tedy patrna rostouci tendence poctu DN v tomto Uzemi.
Na prvni pohled nejsou patrné zadné faktory, které by k tomuto nezadoucimu ristu mohly
smeérfovat. Pokud by totiz k tomuto rlstu dos$lo v letnich mésicich, mohlo by pfichazet
v Uvahu, Ze je vinikem zvySeni intenzity dopravy v dusledku oprav dalnice D11.

Nehodovost v obci Brezany Il

pocet nehod [-]

2
0

2007 2008 2009 2013 2014 2016 2017 2018
roky [-]

M bez zranéni lehké zranéni

Graf 1 nehodovost a nasledky v BrfeZanech Il (zdroj dat: tabulka 1)

4.1.1. Posouzeni mista ¢astych dopravnich nehod
Na zakladé metodiky CDV ,Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod*
byla stanovena nasledujici kritéria pro vybér mista Castych dopravnich nehod na

kfizovatkach nebo mezikfizovatkovych usecich o délkach az 250 m: [15]

a) Nejméné 3 nehody s nasledky na zdravi za 1 rok [15]

b) Nejméné 3 nehody s nasledky na zdravi stejného typu za 3 roky[15]

c) Nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok[15]

Dle metodiky CDV nebyla stanovena zadna kfizovatka, ani mezikfizovatkova oblast,

jako misto €astych dopravnich nehod. Nelze se v3ak unahlit a prohlasit, Ze v8echny
zkoumané oblasti jsou bezpec€né. [15]
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4.2. Prizkum intenzit

Pro dalSi vyvoj bude potfebna znalost zakladni dopravné-inzenyrské veli€iny: Intenzity

dopravniho proudu.

4.2.1 Prubéh

V obci byli vykonany celkem ¢&tyfi kontrolni prizkumy. Prvni tfi byly zaméfeny na zjisténi
stavu SDZ, VDZ, MK a dopravnich problému v obci Bfezany Il. Prazkumy byly provedeny ve
dnech 8.7.2018, 19.5.2019 a 30.6.2019. Béhem pruzkuma byla provedena fotodokumentace
a zaméreni veskerych SDZ a VDZ, taktéz doslo k zaméfeni mistnich komunikaci na uzemi
obce. Béhem provadénych prazkumd bylo slune¢né pocasi, s teplotou vzduchu v rozsahu
23-29 °C, nebyly zaznamenany zadné komplikace, které by naruSily pribéh nebo vysledky
prizkumu. Vysledky byly zpracovany do zpravy s nazvem ,Pasport mistnich komunikaci na

uzemi obce Biezany Il,“ ktery je soucasti pfiloh této prace.

Ctvrty prizkum se uskuteénil ve stfedu 30.10.2019. Jednalo se o profilovy a kfizovatkovy
prizkum, provedeny na prutazich obci — silnicich 111/24512 a 111/24513. Jednotliva stanovisté
jsou znazornéna na obrazku 4. Prazkum probihal od 7:00 do 11:00 a od 13:00 do 17:00.
Béhem prizkumu bylo polojasné pocasi, srozsahem teplot 3-6 °C, ani béhem tohoto
prazkumu nebyly zaznamenany zadné komplikace, které by narusily prabéh nebo vysledky z

méreni.

LEGENDA:
oznacenf
e stanovisté
. pojmenovanf

@ 'y stanovisté 1 stanovidté
stanovisté 3
LY G
Brezany I stanovisté 1 ©

*K
4

stanovisté 2
<3

Obrazek 4 zobrazeni méficich stanovist (podklad: mapy.cz, tvorba: autor DP)
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5. Diléi vysledky
V prvnich tfech prizkumech byl zjistén stav MK v obci. Byl taktéz uréen stav DZ a pofizena

fotodokumentace veskerych DZ a MK. Data byla pouzita pro vytvoreni pasportizace DZ

a MK na uzemi obce.

5.1. Intenzity dopravy v obci

Profilovy prizkum, jak jiz bylo fe¢eno, probéhl 30.10.2019 od 7:00 do 11:00 a od 13:00 do
17:00. Byl proveden celkem na tfech stanovistich. Prvni stanovisté bylo na pfijezdu do
obce z obce Tuklaty, druhy byl na pfijezdu do obce z obce Rostoklaty, tfeti bylo v obci na
kfizovatce silnic 111/24512 a 111/24513 mistné nazyvané ,u Iva.” Na kazdém stanovisti byla
proSkolena osoba, ktera zaznamenavala projeté vozy do skupin dle pfedem urCenych
kritérii. Krom poctu prujezdd vozidel z jednotlivych skupin, byl zaznamenan i ¢as prijezdu

vozidla okolo méfiCe a také posledni CtyiCisli RZ a smér jizdy.

Prazkumy byly provedeny dle metodiky TP 189 ,stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich.” Byla vyuzita doporu¢ena doba prizkumu pro uréeni RPDI. Skupiny vozidel
byly rozdéleny do 5 skupin. Mé&ficim byla vysvétlena a byla sjednocena metodika tridéni

vozidel do jednotlivych skupin. [16]

5.1.1. Intenzity v jednotlivych smérech

Pravé diky datim, ktera byla zaznamenavana pfi prlzkumu, bylo mozné urcit rozlozeni
intenzit dopravy v jednotlivych smérech. To je pro nas dullezité k posouzeni, zda dana
kfizovatka vyhovuje intenzitam, nebo zda vyznacena pfednost v jizdé reflektuje preferovany
smér. Na méfici stanovisti 1 a 2 byly zaznamenavany pouze hodnoty z a d, coz vyjadfuje,
zda jelo dané vozidlo z nebo do obce. Na méficim stanovisti 3 ovSem byly zaznamenévéany
sméry vjezdd a vyjezdl vozidel mezi kfizovatkovymi vétvemi. Data ze zbyvajicich dvou
stanovist byla v této aplikaci vyuzita hlavné pro kontrolu. BEhem osmi hodin méfeni byly

naméfeny hodnoty, které jsou v tabulce 3.
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Tabulka 3 namérené hodnoty intenzit [voz/8h] (autor DP)

Hodnoty jsou vSak jeSté surové a nelze je pfimo vyuzit. Kjejich vyuziti je nutné je
prepocitat na hodnotu, jez je znama pod zkratkou RPDI. Jedna se o ro¢ni primér dennich
intenzit. PfepocCet byl provadén dle metodiky TP 189 ,stanoveni intenzit dopravy na

pozemnich komunikacich.“ [16]

yStanoveni odhadu roéniho pruméru dennich intenzit se provadi prepoltem intenzity
dopravy ziskané béhem pruzkumu pomoci prepoctovych koeficientl, které zohledriuji
denni, tydenni a roéni variace intenzit dopravy. Prepoctové koeficienty jsou stanoveny

podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.
Vypocet se provadi oddélené pro kazdy druh vozidel v téchto krocich:

—Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu — zohlednéni dennich variaci —

prepocet intenzity zjisténé za dobu prizkumu na hodnotu denni intenzity v den prizkumu.

—Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit — zohlednéni tydennich variaci -

pfepocet denni intenzity v den priizkumu na hodnotu tydenniho praméru dennich intenzit.

—Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit — prepocet tydenniho praméru

dennich intenzit na ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI).

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého prizkumu se provede pro kazdy
druh vozidla x:

RPDI, = Iy “kima * kar “kerepr

(@)
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kde:
Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjiSténa v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

kma prfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

ka pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich

intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kirerol pfepoctovy koeficient tydenniho pruméru dennich intenzit dopravy na rocni prdmér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni roénich variaci intenzit dopravy) [-]

Vysledna hodnota roc¢niho prdméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se urci
souctem jednotlivych ro¢nich prdméru dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy

vozidel.
RPDI = ¥, RPDI, (3)

Viypoctené prepoctové koeficienty intenzit dopravy se v pribéhu vypoctu zaokrouhluji na

dvé desetinna mista a vypoctené intenzity dopravy na cela Cisla.
Presnost odhadu takto stanovené hodnoty RPDI se zjisti postupem popsanym v kapitole 5.
Prepocet na denni intenzitu dopravy v den prizkumu

Denni intenzita dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro vozidla celkem)

podle vzorce:

Iy = Iy - kpma (4)
kde:

l¢ denni intenzita dopravy v den pruzkumu [voz/den]

Im intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

kma prfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé pruzkumu na denni intenzitu dopravy v

den prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Koeficient km,d je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na

komunikaci a obdobi roku.
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Hodnoty prepoctovych koeficientd km,d pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se urci

pomaoci vztahu:
kma =100% / X pf, (5)
kde:

X pY% je soucet podilii hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

dopravy [%].

Hodnoty p% pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci a obdobi roku jsou

uvedeny

v pfiloze 2. V priloze 3 jsou uvedeny hodnoty prepocétovych koeficientt kmq pro doporuéené
doby pruzkumu (viz kapitolu 6.1). V pripadé, Ze prizkum neprobéhl v celé hodiny (probéhl

napf. v dobé 7:30-11:30), je mozné mezi koeficienty p% interpolovat.
Prepocet na tydenni primér dennich intenzit dopravy

Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy se ur¢i pro jednotlivé druhy vozidel (pripadné pro

vozidla celkem) podle vzorce:

Iy =14 'kd,t ) (6)
kde:

l: tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]

la denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

ka: pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prazkumu na tydenni pridmér dennich

intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]

Koeficient kq,: je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci

a obdobi roku.

Hodnoty prepoctovych koeficientl kq; se vypoctou pomoci vztahu:

kg = 100% / pf, (7)
kde:

p'i je podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu priméru dennich intenzit

dopravy [%0]
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Hodnoty p'i pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci a obdobi roku jsou uvedeny

v pfiloze 4.
Prepocet na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy

Roéni pramér dennich intenzit dopravy (RPDI) se uréi pro jednotlivé druhy vozidel

(pfipadné pro vozidla celkem) podle vzorce:

RPDI = It .kirppi (8)
kde:

RPDI roéni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz/den]

ls tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz/den]

kireoi prepoctovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu

na roc¢ni prumér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-]

Koeficient kirppr j€ Stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charakteru provozu na

komunikaci.

Hodnoty prepoctovych koeficientt kirppi S€ Vypoctou pomoci vztahu:

kerppr = 100% / p; , )
kde:

p'i je podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku ro¢nimu pruméru dennich intenzit

dopravy [%]

Hodnoty p'i pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci a ro¢ni obdobi jsou

uvedeny v priloze 5.7 [16]

Dle této metodiky provedu v dalSi Casti této kapitoly vzorovy vypocet RPDI pro osobni

automobily jedouci ze sméru Rostoklaty k obci Tuklaty.

Stanoveni odhadu denni intenzity

V tomto kroku pfepocitame intenzitu vozidel za dobu prizkumu na denni intenzitu.

100 % 100 %

upd 6,83+6,13+5,78+5,63+6,29+7,9+8,54+8,02

Iy = Iy - km,d =1In

= 116 voz/den [16]
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Ve vypoétu pro odhad denni intenzity byly dosazeny hodnoty z TP 189 pfilohy 1.1
a podzimni hodnoty. Charakter provozu byl odhadnut jako IlI-H, coz je silnice Il. nebo II.
tfidy s hospodaiskym charakterem provozu. Hospodarsky charakter znamena, ze
komunikace je vyuzivana hlavné pro cesty do/z zaméstnani, do/z Skol a pro cesty v bézné

pracovni dny. O vikendech je provoz znatelné slabsi.

Prepocet na tydenni pramér dennich intenzit

Tydenni pramér dennich intenzit zjistime na zakladé nasledujiciho vztahu.

I = Iy - kap = Iy -105;% = 116 - = = 108 voz/den [16]
l )

Do tohoto vypoctu byly dosazeny hodnoty pfilohy 2.1 pro podzimni obdobi a charakter
provozu lI-H. Ve sloupci pro stfedu ode¢teme hodnotu 107,3. Hodnota tydenniho praméru

dennich intenzit vyjadfuje, kolik vozidel primérné v tydnu projede béhem jednoho dne.

Prepocet na ro¢ni primér dennich intenzit

Toto je jiz posledni vztah, ktery uZijeme a vyjde z né&j pfimo hodnota RPDI.

RPDI = I, * kygpps = I -1°:r% =108 -2 = 111 voz/den [16]

Do vypoctu byla dosazena hodnota nalezena v pfiloze 3.1 pro charakter dopravy II-H 1I-S a

pro meésic fijen. V tomto mésici byl prizkum konan. [16]

Do vypoltu naznaCeného nad timto odstavcem byly postupné dosazovany vSechny

hodnoty intenzit vyplyvajici z prizkumu. Vypoctené hodnoty byly zapsany do tabulky 4.

Tabulka 4 hodnoty RPDI dle smért [voz/h] (autor DP)
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5.1.2. Intenzita Cisté tranzitni dopravy

Kromé smérové intenzity dopravy mé také zajimala intenzita Cistého tranzitu obci. K uréeni
dat jsem vyuzil sluzeb tabulkového procesoru microsoft excel. Do tohoto programu byla
postupné pfepsana vSechna data, jiz v ten okamzik probihala prvni kontrola a filtrace dat.

Nyni bylo tfeba data spéarovat. K tomu jsem vyuzil funkci SVYHLEDAT.

Tato funkce umoznuje vyhledavani tzv. po fadcich. To znamena, ze ve vyznacené oblasti
hleda zadany argument v urcitém sloupci, program postupuje postupné fadek po fadku, az
nalezne shodu. V ten moment vraci hodnotu ze sloupce, ktery jsme zadali jako jeden

Z argumentu.

Funkci jsem tedy vyuzZil tak, Ze jako rozpoznavaci argument méla RZ vozidel. Jako hodnotu
k navraceni jsem volil ¢as prljezdu u jinych stanovist. Pokud funkce nenasSla RZ ke
sparovani, vratila hodnotu #NENi_K_DISPOZICI.

V ten moment byl spravny €as pro druhou kontrolu a filtraci dat. Kdyz se mi vratila hodnota
#NENI_K_DISPOZICI, prohlédl jsem list z daného stanovisté a zkoumal, zda nedo$lo
pouze k preklepu pfi pfepisovani dat, i pfi zapisu pfi méfeni. Pomérné velké mnozstvi
vozidel mélo totiz RZ hlfe ditelnou, z dlivodu jejiho znecisténi. Par vozidel také vibec
nepribrzdilo pfi viezdu do obce, nebyl tedy dostateCny ¢as pro dlsledné precteni znacky.

Takovéto chovani bylo patrné hlavné ve sméru z obce Rostoklaty do obce Bfezany II.

Zajimala mé pouze Cista intenzita tranzitu, coz znamena, ze pokud zde mél zdroj/cil cesty,
Ci zde vykonal pouze zastavku del§i nez pul hodinu, nebyl do tohoto prlizkumu pocitan.
S tim jsem pocital jiz dopfedu, proto jsem v pfedchozim kroku zadaval pouze ¢ast tabulky
v diametru jedné hodiny od prijezdu pfes méfici stanovisté ¢€.3. Parametr pul hodiny jsem
zvolil z divodu, ze Fidi¢i zde mohli konat povinnou pfestavku, ktera se tyka fidicl
z povolani, ktefi fidi nakladni automobily, €i autobusy a nemuselo se tak jednat o to, ze by

mél fidi¢ v obci cil cesty.

V dal8im kroku pro mne byla velmi dulezita jiz dfive zmifiovana data o sméru jizdy vozidel.
Pokud jsem mél v zaznamu, Ze vozidlo jelo smérem tr, coz znamena, Ze jelo ze sméru
Tuklaty ve sméru obce Rostoklaty, bylo jasné, Zze musi projet vSemi tfemi stanovisti, jinak

zde v obci nalezlo cil své cesty.

Pro takovéto zjisténi byla idealni funkce JE.CHYBHODNOTA, respektive jeji negace. Ta
v momenté, kdy se v zadané bunce nachazela jina hodnota, nez chybna, zapsala do buriky

s funkci hodnotu 1. Pokud tedy vozidlo jelo ve sméru ,tr a byly nalezeny €asy prujezdu
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pres stanovisté ¢.1 a €.2, tak do daného sloupce s oznaenym smérem byla zapsana

hodnota 1. Tento postup je naznacen na obrazku 5.

=KDYZ(A(F4="tr";NE(JE.CHYBHODN(C4));NE{JE.CHYBHODN(B4)) );1;0)

A B C D E F G H 1 J K L M N (o) P Q R
1
2
3 tr r rc or tc ct
4 7:16:35 7:12:35 5134 71243 tr 1 0 0 ] 0 0
5 7:29:10%#& 8844  7:30:42 rc o o 1 0 o o
6 7:16:35 7:12:35 5134 94745 tr 1 0 0 ] 0 0

Obrazek 5 ukéazka reseni funkce (autor DP)

V poslednim kroku nasledovala jiz jen sumace jednotlivych sméru s pomoci funkce SUM.
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Na obrazku 6 je vyobrazen rozhodovaci diagram dfive jmenované funkce.

NE

ANO

NE

ANO

Obrazek 6 vyvojovy diagram funkce (autor DP)
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Po sumaci byly vSechny hodnoty zapsany do tabulky 5. Pro dalSi pouziti vSak pro nas tyto

hodnoty nejsou Uplné vhodné, jelikoz jsou to hodnoty intenzity za dobu méfeni.

Tabulka 5 tabulka namérenych hodnot tranzitni dopravy [voz/8h] (autor DP)

K moznosti dalSiho vyuZiti hodnot je nutné je opét pfepocitat na hodnoty RPDI. [16]

Stanoveni odhadu denni intenzity

V tomto kroku pfepocitame intenzitu vozidel za dobu prizkumu na denni intenzitu.

100 %

. 100% .
6,83+6,13+5,78+5,63+6,29+7,9+8,54+8,02

Ypd

Iy = Ly kma = I =621

= 39 voz/den [16]

Ve vypoCtu pro odhad denni intenzity byly dosazeny hodnoty z TP 189 pfilohy 1.1
a podzimni hodnoty. Charakter provozu byl odhadnut jako Il-H, coz je silnice Il. nebo II.
tfidy s hospodafskym charakterem provozu. Hospodaisky charakter znamena, Ze
komunikace je vyuzivana hlavné pro cesty do/z zaméstnani, do/z 8kol a pro cesty v bézné

pracovni dny. O vikendech je provoz znatelné slabsi.

Prepocet na tydenni primér dennich intenzit

Tydenni pramér dennich intenzit zjistime na zakladé nasledujiciho vztahu.

I = Iy - kap = I -1";?% =116 -2 = 32 voz/den [16]

Do tohoto vypoctu byly dosazeny hodnoty pfilohy 2.1 pro podzimni obdobi a charakter
provozu II-H. Ve sloupci pro stfedu ode¢teme hodnotu 107,3.Hodnota tydenniho priiméru

dennich intenzit vyjadfuje, kolik vozidel primérné v tydnu projede béhem jednoho dne. [16]
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Prepocet na ro¢ni primér dennich intenzit

Toto je jiz posledni vztah, ktery uZijeme a vyjde z n&j pfimo hodnota RPDI.

RPDI = I, - kygopr = I, -1";’_,% =108 -

i

100 %
97,98

= 32 voz/den [16]

Do vypoctu byla dosazena hodnota nalezena v pfiloze 3.1 pro charakter dopravy II-H 1I-S

a pro mésic Fijen. V tomto mésici byl prizkum konan. [16]

Do vypoétu naznaCeného nad timto odstavcem byly postupné dosazovany vSechny
hodnoty intenzit vyplyvajici z prizkumu. Vypodctené hodnoty byly opét zaneseny do tabulky
6.

Tabulka 6 tabulka hodnot RPDI tranzitni dopravy [voz/h] (autor DP)

5.2. Zjisténé nedostatky

Nejvétsim nedostatkem, ktery je patrny na prvni pohled, je zanedbanost pavodnich MK,
které jsou pod spravou obce. Jejich vétSi udrzba byla v poslednich letech vyznamné
opomijena. Dikazem tohoto tvrzeni je, Ze od roku 2004, kdy byla dokon¢ena stavba mistni
kanalizace a vodovodniho Ffadu, nedoslo k opravé povrchu, ktery byl touto stavbou narusen
na vSech MK. Krom stavby kanalizace se na technickém stavu podepsal i provoz
zemeédélské techniky, jejiz hmotnost v poslednich letech nékolikanasobné stoupla.

V momenté, kdy se nam tedy podafi prijezd MK, nastava dalSi problém, nemoznost
legainiho odstaveni vozu. V obci je totiz velmi nizky pocet parkovacich stani. Nejvice
patrny je tento problém u objektu s €.p. 31, 201 a 14. Zde pravidelné dochazi ke kumulaci
nelegalniho stani na PK, to je zadokumentovano na obrazku 7.
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Obrazek 7 divoké parkovani na komunikaci 5¢ (autor DP)

Dal$i zfetelny problém objevime v momenté, kdy vystoupime zvozidla. Chodec ma
moznost chize po chodniku pouze u ¢€asti komunikace 111/24513. Chybéjici chodniky

postihuji v obci vSechny MK a i ¢ast pratahu obci.

Krom téchto skupin rizik byly na sledovaném uzemi nalezena dalsi. Pfikladem by mohlo byt
Spatné viditelné SDZ, které se sice krom dvou pfipadd nevyskytuji na znackach
upravujicich pfednost, kde by to mohlo pfimo rapidné zvySsit poet dopravnich nehod a tim
nebezpecénost Useku, ale porad takové nezavinéné prehlédnuti znaCky muaze negativné
ovlivnit uc€astniky silniéniho provozu. Pokud dojde k takovému pochybeni, tak kromé
finan¢nich Skod zpusobenych na vozidle, napf. nedostateénym upravenim rychlosti pred
pficnym prahem, se na Fidi€i muze nepfiznivé projevit expozice stresu. Takovy Fidi¢ se pak
muZze chovat nevypocitatelné, nepozorné, agresivné, nebo bazlivé a mohl by se tak snadno

stat jednim z Ciniteld zvysujicich riziko DN.
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Jednou ztéchto SDZ mulze byt vystrazna dopravni znacka A7b ,Zpomalovaci prah*,
v kombinaci se zakazovou dopravni znackou B 20a ,Nejvy$si dovolena rychlost 30 km/h,
vyobrazenych na obrazku 8. Tato kombinace je umisténa na MK s evidenénim kédem 1c.
Je umisténa v pfimé tésnosti s volné rostouci bfizou bradavi€natou, ta svymi pfevislymi
vétvemi zakryva plochu znacky, obzvlasté v mésicich jarnich a letnich. Pravé z takového
zastinéni znacky, muze dojit k prehlédnuti fidi€em a na vozidle mohou vzniknout nemalé
finan¢ni Skody, pfi pfejezdu jinak nijak neoznaceného zpomalovaciho prahu, ktery ani
nevyhovuje Zadnym TP a je neumérné VysoKy.

T, aid = T . i
2N e A T iz

by Y

Obrazek 8 Spatné viditelna kombinace znacek A7b a B20a (autor DP)

Z vlastni zku$enosti, kdy jsem za nékolika takovymi Fidici jel, mGze dochazet ke konfliktnim
situacim. Ridi¢, ktery prejede takto vysoky zpomalovaci prah v nepfiméfené rychlosti, je
vétSinou Sokovany nastalou situaci a chce okamzité zjistit stav svého vozu, prudce zabrzdi,

aniz by se podival do zpétného zrcatka, zda za nim nejedou dalSi vozy.

U znacky B 20b na obr. 9 neni pfekryv tak markantni, jako u té pfedchozi, ale presto
k pfehlednuti maze dojit. V tomto pfFipadé nebezpeci neplyne z prehlédnuti pfimo.

Nebezpecna situace mlze nastat v momenté, kdy za takovym fFidi€em pojede fidi¢
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agresivni, ten by se mohl pokusit o pfedijeti stale pomalu jedouciho vozidla i pfes to, ze zde

nema k takovému manévru dostate¢né rozhledové podminky.

Obrazek 9 Spatné viditelna znacka B20b (autor DP)
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Na dalSich fotografiich jiz uvidime zakryté znacky upravujici prednost.

Na nésledujici fotografii €.10 je zobrazena dopravni znacka upravujici pfednost P2-,HIlavni
pozemni komunikace.“ V tomto pfipadé muize zakryti znacky nepfimo ovlivnit zvySeni
nehodovosti v lokalité. Mohlo by totiz dojit k situaci, kdy by fidi¢ zaCal davat prednost

vozidlu jedoucimu zprava. Takové chovani vSak vabec nemusi ofekavat fidi¢ jedouci za

nim a mohl by zacit brzdit se zpozdénou reakci.

; .“‘ r -
. J AR
g 2 4 40 . > e

4d ' P A \
R - -~
o= "

) ’ ". d 2

Obrazek 10 3patné viditelna znacka P2 (autor DP)
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Vv

Na snimku 11 je zachycena dopravni znacka upravujici pfednost P4 — ,Dej pfednost
v jizdé!® Znacka se nachazi na kfizovatce silnic 111/24512 a 111/24513, kde se nachéazelo i
treti méfici stanovisté pfi prizkumu intenzit. Z kfizovatky neni na prvni pohled ziejmé, ktery
smér ma prednost. Tato situace pak muize vést k tomu, Ze Fidi¢ najizdéjici na hlavni
pozemni komunikaci si vilbec nemusi uvédomit, Ze je na vedlejSi pozemni komunikaci a

muze tak vjet do cesty vozidlu jedoucimu po hlavni komunikaci.

Z prlzkumu dopravnich nehod plyne, Ze pravé na tomto misté se udala v listopadu roku
2018 nehoda s evidenénim &islem 010406180892 z dlivodu nedodrzeni znacky P4 — ,Dej
pfednost v jizdé!“ To, jak moc mélo toto zakryti znacky vliv na zmifiovanou udalost, nelze

bez konfrontace vinika nehody posoudit. Takovéto zakryti vSak rozhodné nikdy nemuize

vést ke zvySeni bezpec€nosti v této lokalité, spiSe naopak.

Obrazek 11 Spatné viditelna znacka P4 (autor DP)
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Kromé zvySeného rizika pro fidi€e motorovych vozidel, mlize stav svislych dopravnich
znacek ohrozit i ostatni u€astniky silniéniho provozu, napfiklad chodce. Nékteré znacky
jsou totiz nedostate¢né ukotveny do zemé a jsou ¢asteCné vyvracené. Takové pfipady jsem
zadokumentoval a jsou na obrazku 12. Ve spoijitosti s tim by také mohla nastat situace, kdy
nékteré z déti by se zde mohlo na takovou znacku zavésit a ta by nemusela takovy napor

vydrzet. Pfipadné nasledky na zdravi by rozhodné mohly znamenat pro obec nepfijemné

vySetfovani udalosti.

Obrazek 12 poni¢ené znacky A 7b (autor DP)
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6. Pasporty

Jak jiz bylo dfive fe€eno, byly vykonany celkové Ctyfi prizkumy, z toho 3 byly zaméfeny na
zpracovani pasportl, které byly objednany obci Bfezany Il u Ustavu dopravnich systému
fakulty dopravni CVUT. Tyto prizkumy byly provedeny ve dnech 8.7.2018, 19.5.2019
a 30.6.2019 formou kontrolnich obchlzek. Pfi téchto obhlidkach byla provedena
fotodokumentace DZ a MK, také byly zméreny Sitky skladebnich prvkl ulic pasovym
méfidlem. Krom Sifky byla zméfena i délka ulic. Zaznamenal jsem rovnéz umisténi
vefejného osvétleni a chodnikd. U jednotlivych komunikaci byl zjistén kryt vozovky a stav
Krytu.

6.1. Pasport MK

Tento pasport byl zpracovan ve dvou €astech, prvni z nich je textova, ktera obsahuje kratky
popis feSené lokality, rozsah prace, a vyuzitou metodiku v Gvodu. Déle jsou zde uvedeny
jmenovité zvlastni prvky komunikaci, a to parkovaci plochy a mostni objekty. Mostni objekt
byl do pasportu zahrnut i kdyz se nachazi na silnici 111/24512, ktera je pod spravou kraje.

V grafické Casti jsou zpracovany karty komunikaci.
6.1.1. Textova cast

6.1.1.1. Popis mistnich komunikaci

Pasport mistnich komunikaci se zabyva komunikacemi na uzemi obce Bfezany Il. Mistni
komunikace jsou vSechny komunikace na katastralnim uzemi obce, kromé pritaha silnic ll1.
tfidy obci. Obec je vlastnikem a spravcem mistnich komunikaci, komunikace ucelové ve
spravé obce nejsou. Mistni komunikace délime dle na mistni komunikace |. — IV. tfidy

a podle urbanisticko-dopravni funkce na funk&ni skupiny A — D:

1. Mistni komunikace |. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace funkéni

skupiny A. V obci se tento typ komunikaci nenachazi. [3]
2. Mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace

s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti funkéni skupiny B. V obci se tento

typ komunikaci nenachazi. [3]
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3. Mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace funkéni skupiny C. V obr.
13 jsou tyto komunikace oznaceny pismenem c. V obci se nachazeji tyto komunikace

v poctu 9 usekd. [3]

4. Mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel (funkéni skupina D2) nebo na které je umozZnén smiSeny provoz

(funkéni skupina D1). V obr. 13 jsou tyto komunikace oznacCeny pismenem d. V obci se

nachazeji tyto komunikace % poctu 8 Usekad. [3]

LEGENDA:

Mistni
komunikace
obsluzna
Mistni
komunikace
se smisenym
provozem
Silnice Ill.
tfidy- pritah
obci
16b Evidencni
kéd

Obrazek 13 ¢lenéni mistnich komunikaci na tzemi Bfezany Il (autor DP)

6.1.1.2. Popis mostnich objektu
Na uzemi obce se nachazi 1 mostni objekt s ev. €. 24512-1, ktery je mozno nalézt na silnici

C. /24512, Premostuje Tynicky potok a jeho délka je 3 metry. Poloha mostu je
znazornéna na obr. 14.
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6.1.1.3. Popis parkovisté

Jedinou plochou, kterou Ize oznacit jako parkovisté a je oznaCena pfislusnou dopravni
znackou IP11b Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani), je plocha naproti bytovému domu €. p.
31 na silnici €. 111/24513. Celkova vyméra plochy parkovisté je pfiblizné 130 mz, rozméry
plochy jsou cca 26 m x 5 m. Parkovaci mista nejsou oznacena, ale délka parkovisté
odpovida 10 parkovacim mistim, pfi kolmém stani vozidel. Poloha parkovisté je

znazornéna na obr. 14.

Mostni objekt

A2

Bfezany I “®

O Parkovisté
[

Obrazek 14 poloha mostniho objektu a parkovisté (podklad: mapy.cz, tvorba: autor)

6.1.1.4. Karty komunikaci

Pro vSechny mistni komunikace, které jsou na uzemi a pod spravou obce (vyznacené v
obr. 2), byly zpracovany karty komunikaci, které jsou v pfiloze 1 ,Karty komunikaci na

uzemi obce Biezany Il

Kazda karta obsahuje struény popis mistni komunikace, fotodokumentaci a tabulku s
blizS§im popisem uspofadani a vybaveni komunikace, tj. umisténi chodniku, vefejného
osvétleni, Sifrkové parametry vozovky a uliéniho prostoru, délku komunikace, typ povrchu

vozovky a jeho stav.
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6.1.1.5. Zaver pasportu MK

V predlozené zpraveé byl zpracovan pasport mistnich komunikaci, které jsou ve spravé obce
Bfezany Il. Jedna se o devét mistnich obsluznych komunikaci funkéni tfidy C a osm
mistnich komunikaci se smiSenym provozem funkéni tfidy D1. Podrobny popis jednotlivych
komunikaci, v€etné fotodokumentace, je uveden v pfiloze 1 ,Karty komunikaci na tUzemi

obce Brezany II°.

Souhrnny pFehled s popisem jednotlivych mistnich komunikaci je zpracovan v nize

uvedené v tab. 7.

Déle byly sledovany mostni objekty nachazejici se na Uzemi obce. Jediny mostni objekt v

obci se nachazi na silnici 111/24512 a jeho délka je 3 m.

Rovnéz byly sledovany plochy pro dopravu v klidu. Jedinou plochou, kterou lze povazovat
za parkovi§té, nebot' je oznacena pfislusnou dopravni znackou IP11b Parkovisté (kolmé
nebo Sikmé stani), je plocha naproti bytovému domu ¢&. p. 31. Parkovis§té se nachazi na

silnici €. 111/24513 a jeho kapacita je 10 kolmych stani.

Z udajd uvedenych v tab. 1 vyplyva, ze celkova délka mistnich obsluznych komunikaci
funkéni skupiny C je 1 693 m, z toho 263 m komunikaci vykazuje tézké poruchy asfaltového
krytu (komunikace 1c) a 359 m komunikaci nema zpevnény povrch (komunikace 2c, 3c,
7c), celkové je tedy 622 m mistnich obsluznych komunikaci funkéni skupiny C v
nevyhovujicim stavu. Zarover na téchto komunikacich chybi alespor jednostranny chodnik,

i pfes tu skute€nost, Ze by to Sifkové poméry komunikace umoznily.

Celkova délka mistnich komunikaci se smiSenym provozem funkéni skupiny D1 je 1 448 m,
z toho 728 m komunikaci ma asfaltovy povrch a vykazuje téZké poruchy tohoto krytu
(komunikace 1d, 2d) a 225 m komunikaci je nezpevnénych (8d). Celkové je tedy 953 m

mistnich komunikaci se smiSenym provozem funkéni tfidy D1 v nevyhovujicim stavu.
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6.1.2. Graficka cast

V grafické casti dila ,pasportizace mistnich komunikaci obce Bfezany II* jsou takzvané
karty komunikaci. Karty jsou srovnany podle evidencnich Cisel komunikaci. Na zac¢atku je
vzdy kratky slovni popis, do jaké skupiny se dana komunikace fadi a jak probiha provoz na
komunikaci. V textovém popisu se také muizeme docist o tom, jak probiha odvodnéni
komunikace, kde se nachazi vefejné osvétleni a jak je zde umisténo a v posledni fadé také

jaky je povrch komunikace a v jakém je stavu.

Na kazdé karté se nachazi fotodokumentace dané komunikace s minimapou, kde je

zvyraznéno, kde se dana komunikace nachazi.

Po fotodokumentaci se zde nachazi souhrnna tabulka informaci o pozemni komunikaci.
V tabulce se krom informaci ze slovniho popisu nachazeji takové informace, jako Sitka

samotné vozovky, Sifka uliéniho prostoru a jeji délka.
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KOMUNIKACE 1c — MISTNI OBSLUZNA

Mistni komunikace spada do funk&nl skupiny C - komunikace obsluzna.
Komunikace je obousmérna. Chodnik nenl na této komunikaci umistén. Odvodnénl je
zajistovano pfikopy/rigoly. Sloupy s vyloZniky pro vefejné osvétienl jsou umistény na
severovychodnl strané ulice. Povrch komunikace je prevazné asfaltovy, avsak po
rekonstrukci kanalizace nenl povrch jest® opraven. Byly nalezeny znamky t&zkého
poruseni vozovky {(vymoly, propady komunikace, rozpad krajnice).

" Obr. 1: Mistnf obsluzna komunikace 1c

Tab. 1: Souhrany popis mistnl obsluzné komunikace Ic

Umisténi | Umisténi Sirka Sirka Délka Povrch Stav
chodniku Vo vozovky ulitntho | komunikace | vozovky vozovky
prostoru

nenachazl na SV 54-56m | 6-10m 263 m asfaltovy tazke
se strané kryt poruchy

e e e e e
CVUT v Praze Fakulta dopravni Piiloha 1, strana 3
Ustav dopravnich systémd
Horska 3, 12803 PRAHA 2
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6.2. Pasport DZ

Pasport dopravniho znaceni byl vypracovan na zakladé stejné objednavky, jako pasport
mistnich komunikaci. Probéhla tedy schizka, na které byly projednavany detaily provedeni
dila. Na dotaz, zda obec vyuziva nékterou aplikaci na bazi prace s geografickym
informacnim systémem, mi bylo sdéleno, ze zadnou takovou aplikaci obec nedisponuje.
Proto jsem se rozhodl vyuzit nékterou ze snadno dostupnych platforem, ktera je uzivatelsky
pFivétiva, vétsina uzivatell s ni ma jiz néjaké zkuSenosti a pokud mozno, aby byla dostupna
na v8ech druzich zafizeni. Proto jsem se rozhodl vyuzZit vlastni mapové dilo diky mapoveée
aplikaci google maps. Ta splnila vS8echna zadana kritéria, jen bylo tfeba pocitat s tim, ze

americké mapové servery vyuzivaji geodeticky referenéni systém WGS-84. [6] [10]

V Ceské republice se vSak nejCastéji vyuziva tzv. Kfovakovo zobrazeni. To vytvofil Ing.
Josef Krovak vroce 1922 a oficialné je pojmenovano soufadnicovy Systém Jednotné

Trigonometrické Sité Katastralni, zkracené tedy S-JTSK. [10]

Na mapovy podklad byly pfeneseny body s evidenénim koédem, které presentuji polohu
jednotlivych znadek umisténych v obci. Pfi kliknuti na takovyto bod se otevie POP-UP
okno, ve kterém je fotografie dané znacky, jeji evidenéni kéd, typ znacky, nazev znacky a

taktéz jeji soufadnice v soufadném systému WGS-84.
Body umisténi znaCek byly umistény do hladiny s ndzvem Pasport DZ.

Na mapovém dile je jedté hladina Pasport MK, kam jsou postupné pfenasena data o
mistnich komunikacich, ktera byla zjisténa z pasportu MK. Tato hladina vSak nebyla
soucasti objednavky a jedna se tedy o takovy bonus, ktery byl poskytnut obci v dobrém

jméné.

Jednotlivé komunikace jsou presentovany ve formé& mnohouhelniki a k jednotlivym

komunikacim byla pfifazena data z pasportu MK.
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typ znacky informativni

kod znacky IZ 5b

nazev znacky Konec obytne zony

¥ 50.09019, 14.80584

Obrazek 15 ukazka interaktivni databaze (podklad: google maps, tvorba: autor DP)

Na obrazku 15 je znazornéno dfive zminéné POP-UP okno, ve kterém jsou k nalezeni
informace o dané DZ.
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7. Navrh reSeni

Na zakladé zjisténych nedostatkl v obci, byl zpracovan koncept tvorby mistnich
komunikaci v obci. Hlavnim cilem zminéného konceptu je pfinést obci organizaci mistnich

komunikaci a samozifejmé hlavné zvy3eni bezpeénosti.

7.1. Vjezdova brana
Z predchozich kapitol vyplyva, ze nejvytizenégjSi komunikaci je 111/24513 a to konkrétné
v Casti vjezdu do obce ve sméru z Rostoklat. Na tomto nejvytizenéjSim vjezdu do obce vsak

schazi néjaké vyraznéjsi zklidhiovaci opatfeni.

Na dalSich vjezdech nebyla v sou¢asné dobé vjezdova brana pokladana za nezbytnou.
Smér na Cerniky je pfed vijezdem na kfizovatku silnic 111/24512 a 111/24513 zGzen budovou,

ktera se zde nachazi.

Oproti vjezdu z Rostoklat nedosahuje vjezd z Tuklat zdaleka takové intenzity a tak bude

stacit lokalni zdzeni u pfechodu, ktery je par metrd od vjezdu do obce.

Navrh proto obsahuje dvé varianty vjezdovych bran. Tyto brany maiji zajistit dostatec¢né
zklidnéni dopravy na za€atku obce a klidny a bezpeény vijezd. Neopomenutelnym faktem je
také snizeni hlukové zatéze a stim spojené zvySeni komfortu a spokojenosti obyvatel

bydlicich v okoli.

Varianty byly prozietelné zvoleny dvé z divodu, zZe v sou€asné dobé je vytvofen navrh na
stavbu pésSi a cyklistické cesty z obce na nadrazi (smér Rostoklaty). Stavba vSak neni
zahajena. Vjezdova brana proto byla vytvofena jak v jednostranné, tak i oboustranné

varianté.

Jednostranna vjezdova brana byva castéji vyuzivana, dochazi totiz jen ke zpomaleni
proudu mificiho do obce. Proud sméfujici z obce nebyva diuvod zpomalovat. Hlavni vyhoda

takoveho opatfeni je menSi prostorova narocnost.

V pfipadé, ze by dosSlo k budovani vjezdové brany dfive nez k budovani stezky na nadrazi
v Rostoklatech, bylo by vhodné vyuzit navrh s oboustrannym portalem, ktery je na obrazku
16. Smérem na Rostoklaty se totiZ pohybuje velké mnozstvi chodcl, obzvlasté v rannich
hodinach, ktefi sméfuji na nadrazi. Zde vyuzivaji vlakového spojeni hlavné ke spojeni
s krajskym méstem Prahou. Proto je silnice 111/24513 na vyjezdu z obce rychlostné
omezend na 60 km/h. Omezeni v souCasné dobé probiha pouze za pomoci SDZ B 20a

-Nejvyssi dovolena rychlost.“ Ta vSak byva dodrZovana spiSe sporadicky. A pravé takovéto

Vv
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V opacném pfipadé by pravé z prostorovych divodl bylo lepsi vyuzit navrhu jednostranné

vjezdové brany.

Obrazek 16 Oboustranna vjezdova brana (autor DP)

7.2. Obytné zény

V obci se nachazi 8 komunikaci, které se fadi do IV. tfidy mistnich komunikaci.
Komunikace V. tfidy vyjadfuje, Ze je komunikace se smiSenym provozem. Do této skupiny
se fadi obytné zény a péSi zény. V obci se nachazi pravé jen zény obytiné, které jsou

oznaceny dopravni znackou IZ 5a ,Obytna zéna“ a IZ 5b ,Konec obytné zény.“ [9]

Rozvrzeni téchto komunikaci v§ak nevychazi z metodiky TP 103 ,projektovani obytnych
a pésich zdn,” které jsou pravé k tomuto ucelu vytvofeny. Nejvice problémovymi jsou vSak

komunikace s eviden¢nim kédem 1d a 2d. [1]

K prvni kolizi s metodikou dochazi hned na vjezdu do zény. V TP je totiz feCeno, ze by
rozhodné nemélo dochazet k napojeni takovychto zklidnénych komunikaci na komunikace
sbérné a vySSi. Zde vSak dochazi k vyusténi obytnych zén na prutah obci 111/24513.

Prutahy obci se fadi pravé mezi komunikace obsluzné. [1]

Kdyz uz byla zminka o zklidnénych komunikacich, to by mélo byt tim nejvyrazné&jSim
prvkem obytnych zon. V obytnych z6nach, které odpovidaji svému ucelu, se nenachazi nic
jako chodniky a vozovky. VeSkera doprava probiha na spolecné sdilené ploSe, ktera se
nazyva dopravni prostor. Na takovémto dopravnim prostoru se misi provoz vozidel, chodcl
a také se maze vyuzit i pro hry déti. Z toho divodu by se méli v maximalni, ale rozumné
mife uzivat zklidfiovaci opatfeni. Zklidriovaci opatfeni se déli na psychologicka a fyzicka.
Jmenované komunikace vSak nedisponuji ani jednim takovymto opatfenim, které by

napomahalo ke zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti. [1]

Proto hned v prvnim kroku bylo dulezité odsadit obytnou zénu od sbérné komunikace. Na
prvnich 50 metrd proto byla navrzena zéna 30. Ta je na vjezdu oddélena od sbérné

komunikace dlouhym prahem, ktery zaroven slouzi jako misto pro pfechazeni. Tim Fidice
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upozorni, ze vjizdi na dopravné zklidnénou komunikaci. DalSim zklidnujicim prvkem je

zakladni Sitka komunikace, ktera je 5,5m s pfimknutym chodnikem S$itky 2,25 m.

Samotnd obytna zéna je tedy odsazend od komunikace sbérné a nachazi se zde dalsi
uroven dopravné zklidAujicich opatfeni. Zacdind vjezdem se zvySenou a sklopenou
najezdovou plochou. Zakladni Sitka dopravniho prostoru je 5,5 m. Dopravni prostor je
tvofen povrchem z dlazby. Dlazba nemusi byt nutné betonova. Dle CSN 73 6131 se mohou

vyuzit i rlzné dlazebni prvky z pfirodniho nebo umélého kamene, teracové dlazdice

a cihelné dlazebni prvky. [4]

Nalezneme zde i dalSi fyzické zklidnujici prvky. Ty jsou feSeny pomoci parkovacich ploch,
tim je prUjezdna Sitka pfi zaparkovaném vozidle snizena na 3,5 m a musi tak dojit
k vyhybéani protijedoucich vozidel. Povrch parkovacich by mél byt z barevné kontrastnich
prvku. TaktéZz mohou byt vyuzity prvky z jinych materialt. Parkovaci plochy budou zvySené
0 2 cm. P¥iblizné v poloviné ulice je ulicka propojujici ulice 1d a 2d, na jeji urovni se nachazi
dalSi zklidnujici prvek a tim je vysazena plocha se zeleni, ¢imz je Sifka snizena opét na 3,5
m. Propojujici ulicka je pouze pro pési a jeji povrch bych navrhoval vytvofit konsolidovanou

antukou, Stérkopiskem, pfipadné stérkodrti frakce 0/4.

Samozfejmé& se musi zajistit i vjezd na pozemky. Re$eni vjezdi navrhuji fesit pomoci
vegetaCnich dilct, které nebudou naruSovat celkovy vzhled ulice, kde by mél byt
dominantnim prvkem pobytovy prostor tvofeny kombinaci travni vegetace a nizkych
i vysokych dfevin. Vegetaéni dilce budou formatu 600x400 mm tl. 100 mm se &tvercovymi
otvory o rozmérech maximalné 100x100 mm. P¥iklad takového dilce je na obrazku 17. Je
doporuc¢eno smichani zeminy s absorbentem ropnych produktd, z ddvodu ochrany pred

béZnym unikem PHM a mazadel. Pfi pokladce takovychto dilci musi byt dodrzeny &lanky

5.2.2 az 5.3.2 normy CSN 73 613. [4]
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Obréazek 17 priklad vhodného zatravriovaciho dilce (CSN 73 613)

Odvodnéni dopravniho prostoru bude provedeno do pobytového prostoru komunikace.
Pravé ztohoto dlvodu by nemély chybét i vysoké drfeviny, které dokazi jednorazové
spotfebovat i 100l vody. Takové mnozstvi vody za den dokazi dfeviny ale také odpafit,

takze pfispivaji k vytvofeni spravného mikroklima v takovémto prostoru.

Vyjezd z obytné zény je feSen zvySenou kfizovatkovou plochou. Ta zajisti dostatecné
zpomaleni vozidel projizdéjicich po komunikaci 6¢. Najezdova rampa je vybavena VDZ V17

»rojuhelniky.” Touto znackou dojde k dostateCnému zvyraznéni najezdové rampy. [1]
7.3. Chodniky

Obec se dlouhodobé potyka s deficitem chodnikd. Ty jsou pfitom nezbytné pro bezpecny
pohyb chodcl po obci. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi &asti chodci mohou vyuzit
chodniku pouze na ¢asti komunikace 111/24513. V navrhu nového dopravniho konceptu tedy
bylo doplnéno celkem 1238 m chodnikd, ty byly vSude navrzeny v zakladni $ifi 2,25 m. P

tvorbé bylo maximalni snahou, kromé& dodrzeni normy CSN 73 6110, také respektovani

pésich vazeb. [3]

Material, ktery by mél tvofit pochozi €ast chodnikd, bude z kfemence (kvarcit) nebo
vapence. Tyto materidly zde byly téZzeny v oblasti byvalého lomu Chréstnice. Z téchto

historickych davodu by meély byt co nejvic vyuzivany i pfi sou¢asné vystavbé.
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7.4. Parkovani

Kromé chodnikl je v obci také nedostatecny pocet parkovacich mist. Je na prvni pohled
patrné, ze poptavka po parkovacich plochach nasobné piekracuje nabidku, a tak se
muzeme obzvlasté v centru obce setkat s rozsahlym divokym parkovanim. Dochazi tak

k rozsahlému porusovani zakona 361/2000 Sb. [13]

Konkrétné se tedy jedna o poruseni §25 &l. 3. Ten fika, ze: “Pri stani musi zdstat volny
alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi
zlstat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.“ Takovéto
chovani pak v nékolika pfipadech snizuje prdjezdnou Sifku komunikace na mensi nez 3m

a to pro oba sméry jizdy! [13]

S témito prohfesky se také ruku v ruce nese poruseni §27 ¢l. 1 pism. r) ,stani na silniéni
vegetaci“. Tim dochazi k poskozeni téchto ploch a k pfimym Skodam pro obec. Nutno
zminit, ze poSkozeni se netyka jen tlakového plsobeni na danou vegetaci pneumatikami
vozidel. Dochazi také k absorpci unikajicich kapalin z vozidel. Takze humusoidni zemina,
ktera je cenéna, se znehodnocuje a to jen z divodu, ze neni umoznéno fidi€im odstavit

legalné sva vozidla. [13]

Posledni prestupky, které jsem zaznamenal je poruSeni §27 ¢l. 1 pism. d) ,stani
v kfizovatce a ve vzdélenosti kratSi, nez 5 m od hranice kfizovatky.“ Tento pfestupek byl
zaznamenam pravé v centru obce pobliz doma &.p. 31, 14 a 201. Ridigi éasto parkuji az na
samé hranici kfizovatky a tim snizuji rozhledové poméry na dané kfizovatce. Takovéto

chovani zvysuije riziko nehody na dotenych kfizovatkach. [13]

V navrhu proto pfibylo celkem 8 parkovist s celkovym poctem 49 parkovacich mist béznych

a péti vyhrazenymi misty pro invalidy a také jedno parkovaci misto pro autobusy.

Prvni z parkovist vzniklo pobliz domu s €.p. 14. Misto pro toto parkovisté vzniklo diky
preruSeni komunikace 3c, vystavenim opérné zdi a odebranim plGvodniho svahu. Projekt na
tuto zed jiz obec vlastni, zatim tento navrh zapadl. Rozhodl jsem se tento navrh tedy znovu
vyuzit a vznikla mi tak dostate¢né velka plocha pro vystavbu parkovisté s 20 parkovacimi
misty a jednim mistem vyhrazenym pro invalidy. Hlavni vyhodou tohoto navrhu je, ze
parkovisté se vybudovalo pfimo pfed mistni prodejnou ndbytku a dojde tak i k podpofeni
mistnich podnikateld. Ti ziskaji mozZnost, Ze jejich zdkaznici budou moci zde zaparkovat.
DalSi vyhodou je zruSeni neprehledného vjezdu na komunikaci, kterym usti komunikace 3c
na 111/24513 rozhodné bylo. Nevyhoda je, Ze komunikace 3c se tak stane jednosmérnou.

Vyhody vSak v tomto pfipadé mnohonasobné prevysi toto negativum.

50



DalSim nové vzniklym parkovistém je to na zaCatku komunikace 5c, které je tvofeno 5
parkovacimi misty s jednim mistem vyhrazenym pro invalidy. Dale bych navrhoval 2 mista
vyhrazena pro navstévniky OU, toto rozhodnuti v8ak necham na rozhodnuti OU, ktery ma
vétsi povédomi o navstévnicich, ktefi vyuzivaji IAD. Parkovaci mista vznikla v Ghlu 90° ke

komunikaci 5c.

K parkovisti pro osobni automobily bylo pfimknuto i parkovaci misto pro autobusy, kde
probiha parkovani podélné k vozovce. Posledni autobus, ktery pfijizdi v 17:17 zde totiz
Ceka do 18:04, kdy se otoCi a jede ve sméru opacném. Bylo tedy vhodné umoznit tomuto
autobusu konani pauzy s legalnim odstavenim autobusu. DoSlo i k ovéfeni moznosti
parkovani referenéniho autobusu s délkou 15m pomoci vle€nych kfivek a je vyobrazeno na

obrazku 18. Zbytek dne toto parkovaci misto mize byt vyuzito pro zasobovani OU.

Obrazek 18 ovéreni dostupnosti parkovaciho mista pro autobus 15 m (autor DP)
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Na komunikaci 5¢ vzniklo parkovisté i u €.p. 31 a 201 o celkovém poctu 9 parkovacich mist
béznych a opét jednim pro invalidy. Toto parkovis§té jsem navrhl pod Uhlem 60° a mélo by

pokryt poptavku po parkovani, ktera vznika z objektu €.p. 31 a 201.

Pokud se pfesuneme z centra obce, dalSim vétSim parkovistém je to, které se nachazi na
komunikaci 1c. Zde je parkovaci pas s celkové 5 misty pro parkovani. Toto by mélo
pokryvat poptavku, ktera je tvofena obyvateli ulice a navstévniky jizdarny, ktera se v této

ulici také nachazi.

Poslednimi misty, kde probéhl navrh parkovist, jsou dopravné zklidnéné obytné zény na
komunikacich 1d a 2d. Tato parkovaci mista pomahaji dopravnimu zklidfiovani oblasti. Pfi
zaparkovani vozidla dojde k lokalnimu zuzeni na 3,5m. Takové fyzické opatfeni donuti
fidie zpomalit a zvySit jeho pozornost. Opakovanim bodového zuzeni prostfednictvim
parkovist' Ize zajistit snizeni rychlosti v celém Gseku. Proto byla navrhnuta v kazdé z téchto
ulic parkovisté dvé. A to vzdy na koncich zén. DoSlo tedy zaroven k navySeni parkovacich
stdni na 10 béznych parkovacich mist a byla vytvofena 2 parkovaci mista vyhrazena pro

invalidy.
7.5. Komunikace [11/24513

PFi vijezdu do obce ve sméru z Rostoklat dojde k Upravé rychlosti pomoci vjezdové brany.
Sitka komunikace bude zuZena z pdvodnich 7 m na 6,5 m. V této Sifce povede az ke
kfizovatce s komunikaci 1d. Zde bude odboeni na komunikaci 1d zklidnéno s pomoci
dlouhého prahu. Zklidfujici opatfeni se vS8ak nachazi i pfimo na komunikaci 111/24513.
Navrhnuty jsou vysazené chodnikové plochy u pfechodu, které komunikaci zuzi az na Sifku
5,5m. Kromé samotného zklidnéni dopravy ma toto opatfeni pfinést i zvySeni bezpecnosti

chodcll. Dochazi totiz ke zkracovani vzdalenosti nutné k prekonani komunikace.
Stejné opatieni plati i pro kfizovatku s dopravné zklidnénou ulici 2d.

Dale nasleduje Usek o délce 138 m, kde nebyly navrhovany zadné zmény. Posledni Upravy
na této ¢asti probéhly pfed méné nez péti lety a tak neni mozné do této ¢asti komunikace
nijak zasahovat. Je smutnym konstatovanim, ze i tady byly nalezeny velké nedostatky a to

hlavné na urovni prvkl pro OOSPO, které byly zcela ignorovany.

Za novou budovou MS Biezany |l se opét dostavame na plvodni je$té nerekonstruovanou
komunikaci. Tam bude komunikace pokracovat v Sifce 6,5 m. K ni pfibyde chodnik o Sifi
2,5 m na zapadni strané komunikace. Pfimkne se tedy k budové €.p. 31. Ten jsem zvolil
pravé zdivodu respektovani pé&Sich vazeb, koné&i totiz pravé u MS. U kfizovatky

s komunikaci 6¢ vznikne novy pfechod.
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Zminovana kfizovatka 111/24513 a 6¢ bude kompletné prestavéna, jak je vidét na obrazku
19. Z puvodni rozhlehlé kfizovatky se smérovym ostrivkem uprostied, je navrh koncipovan
na jednoduchou stykovou kfizovatkou. Hlavnim duvodem pro tuto zménu jsou nevhodné
Uhly napojeni, které jsou na kfizovatce vytvoreny kvili stfedovému délicimu ostravku. Proto
dojde k napojeni na kolmo stykovou kfizovatkou. Tato zména by s sebou méla pfinést lepSi
rozhledové poméry napojujicich se vozidel a s tim spojenou vysSi bezpe¢nost. Kromé jiz

zminénych vyhod dojde také ke snizeni rychlosti napojujicich se vozidel.
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Obrazek 19 Kfrizovatka 111/24513 a 6¢ (autor DP)

7.6. Komunikace 5c

Na komunikaci 5c¢ dojde také k vyznamnym zménam. V Casti nazvané parkovani je
zminéno, ze zde vzniknou nova parkovisté. To vSak neni jedina zména, ke které zde dojde.
Pfedné bude cela komunikace zjednosmérnéna a jeji zakladni Sitka bude 3,5 m. | zde
pfibyde chodnik, ten bude lemovat budovu sougasného OU. Celd komunikace a hlavné

vyjezd z ni byl navrZen na pruijezd referen¢niho vozidla jimz je autobus s délkou 15 m.

Duvod ke zjednosmérnéni byl i ziskani dalSiho prostoru na jih od komunikace. Zde totiz
probihaji rizné kulturni akce konané obci. ZvétSeni tohoto prostranstvi tak usnadni konani
téchto akci, ziskany prostor také umozni napfiklad stavbu mobiliafe k témto akcim na
kterych se setkavaji obyvatelé obce.
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7.7. Prvky pro OOSPO

| pfes celkem nedavnou rekonstrukci chodnikd u silnice 111/24513, se obec dockala pouze
jednoho paru téchto prvkd, které se nachazeji u dlouhého prahu na komunikaci 111/24513.
Bohuzel i tyto prvky jsou od zakladu Spatné koncipované. AZ na vyjimky, kterymi jsou
historick& centra mést, musi byt strukturalné i barevné kontrastni vici zbylé ploSe chodniku,
to se v3ak u této realizace nestalo. Nehledé na fakt, Ze signaini pas nedosahuje zdaleka
minimalni délky, ktera ma byt 1,5 m. Na dalSich €astech, nejspiSe pro snizeni omylu,

nebyly pouzity prvky pro OOSPO vibec a to ani v mistech vjezdd do dvora.

V této Casti si nejdfive uréime jednotlivé prvky, které budou pfi navrhu potfebné a jejich

charakteristiky.
Vodici linie- délime na pfirozenou a umélou[17]

e Pfirozenou vodici jsou kompaktni prvky Sifky nejméné 400 mm a vysky nejméné
300 mm, které jsou pfirozenou soucasti prostfedi. Mizeme jimi byt napf.: sténa
domu, obrubnik travniku, pfipadné zabradli se zarazkou pro bilou hil. Takovéto
linie pomahaji k orientaci osob slabozrakych a nevidomych. Vodici linii NENI
obrubnik smérem k vozovce. [17]

e Umélou vodici linii je pak specialné vytvofena soucast slouzici k orientaci osob,
ktera slouzi k orientaci osob slabozrakych a nevidomych pfi pohybu v exteriéru
i interiéru. Nejvice je nalezneme na nastupistich VHD bez pfirozené vodici linie.
Tvofi ji podélné drazky a v interiéru musi dosahovat Sifky minimalné 300 mm,
zatimco v exteriéru minimalné 400 mm. 800 mm oboustranné od osy takovéto

linie se nesmi nachazet Zadné prekazky. [17]

Signalni pés- je zvlastni forma umélé vodici linie znadici misto odboceni od pfirozené
vodici linie k orientaCné dulezitému mistu. Takovymto mistem muaze byt pfechod pro
chodce, Zelezni¢ni pfejezd nebo pfechod, atd. Signalni pas urCuje smér pfechazeni, pfistup
k mistu nastupu do vozidel VHD nebo pfistup ke schodiim do podchodu nebo na lavku
a také ur€uje okraj obytné zény a péSi zény. Signalni pas musi mit Sitku minimalné 800 az
1000 mm a délka vedeni musi byt minimalné 1500 mm. Musi byt strukturalné i barevné
odliSny od okoli. Zmény sméru a odbocky se prednostné zfizuji v pravém uhlu. V misté, kde

se stykaji dva takovéto pasy se prerusi na délku odpovidajici jejich Sifce. [17]

Varovny pas- je také zvlastni forma umélé vodici linie ohraniCujici misto, které je

nebezpecné nebo nepfistupné pro osoby se zrakovym postizenim. Zejména se jedna
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o mista, kde je snizen obrubnik na rozhrani chodniku a vozovky, ur€uje hranici vstupu na
zelezni¢ni prfechod nebo prejezd, okraj nastupisté tramvajové zastavky s pojizdénym
mysem, misto se zakazem vstupu, konec vefejnosti pFistupné &asti nastupisté kolejové
dopravy, okraj zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo
zménu dopravniho rezimu na okraji obytné a pésSi zény. Je tvofen v minimalni Sifce 400

mm a opét musi byt strukturalné i barevné odliSny od okoli. [17]

Vodici pas prechodu- je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera pomaha osobam zrakové
postizenym pfi pfechazeni. Musi mit Sitku 550 mm a je sloZzena z 2x3 nebo 2x2 pasku.
Zfizuje se pokud délka pfechazeni je delSi, nez 8000 mm, pfechod je veden Sikmo, je
veden z oblouku o poloméru mensSim nez 12000 mm, nebo signalni pas nedosahuje

predepsané délky. Musi navazovat na signalni pasy na chodniku. [17]
S vySe vyjmenovanymi prvky si pfi navrhu vystacime.

Na kazdém prechodu, ktery bude budovan bude vybudovan podle navrhu i varovny pas
s pasem signalnim. Tyto dva zakladni prvky kazdého prechodu jiz nebude mozné nadale
opomijet. V pfipadé, Ze nebude signalni pas dostatec¢né dlouhy bude nutné takovyto
pfechod vybavit i vodicim pasem prechodu, ktery je navrhnut napfiklad na pfechodu u
budovy €.p. 14 na vykresu v pfiloze 1.8. VSechna pfedeSla pravidla se tykaji i mist pro
pFechazeni jen s vyjimkou, Ze dojde k oddéleni varovného a signalniho pasu v délce 0,3 az
0,5m..

Vybudovani varovnych pasu bude taky nutno vybudovat na mistech, kde dochazi ke
shizeni vy3ky hrany obrubniku, tim jsou mysleny napf. vjezdy na nemovitosti a pfistup

k mistam uréenym pro invalidy na parkovistich.

Nesmi byt opomenuty ani signalni pasy na za¢atku obytnych zoén.
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8. Zaver
Pfi tvorbé diplomové prace jsem se snazil vyuzit znalosti mistnich podminek z obdobi zivota,

které jsem zde proZil. Snazil jsem se viak také o komunikaci s OU zastupovanym starostkou

Alenou Hlavackovou a prabézné

Na zakladé vypracovaného dila ,Pasportizace dopravniho znaceni a mistnich komunikaci
na uzemi obce Bfezany II“ mize obec v souCasné dobé vydat dokument ,Rozhodnuti o
zarazeni mistnich komunikaci do kategorii mistnich komunikaci.“ Tento dokument pak
bude slouzit pro dalSi pfipadné navrhy komunikaci v ramci obce. Vypracovany pasport je

soucasti této prace a v celém rozsahu je pfilozen v pfilohach.

Soucasti zavérecné prace je i pasport dopravniho znaceni, ktery je vytvoren interaktivné na
mapovém podkladu. Tato forma byla zvolena pro jeji vyraznou uzivatelskou pfivétivost a
dlouhodobou vyuzitelnost. Pfi spravé dopravniho znaceni neni potfeba aktualizovat cely
soubor, ale jen spravované &asti. Takovyto pasport si jiz dokaze v budoucnu spravovat

mistni samosprava a nebude tak tfeba dalSich investic.

Kromé zpracovaného pasportu také doSlo v této praci ke zhodnoceni rizik vyplyvajicich
z nehodovosti na katastralnim Gzemi obce a rizik plynoucich z bezpec€nostni kontroly
dopravniho znaceni. Byl zpracovan prizkum intenzit dopravnich proudu v obci. Nasledné

z toho pruzkumu byla ziskana data potfebna k samotnému névrhu.

Soucasti prace jsou také vzorové vykresy jednotlivych komunikaci feSenych na uzemi
obce. Vypracované navrhy komunikaci by mély odbourat veskeré negativni aspekty
soucCasnych komunikaci. Naopak pfispéji k preferovani pési dopravy nejen v samotné obci,
ale napfiklad i pfi cestach mimo obec na VHD vy3Si kategorie. Pfi tvorbé téchto navrhl byly

totiz v nejvyssi mozné mife vyuZity znalosti mistnich pésich vazeb.

Byly vytvofeny kompletni navrhy na pfestavbu obytnych zén, které v soucasné dobé
neodpovidaji v zadném pfipadé metodikdm zmifiovanym v této praci. Neplni tak funkci, pro

kterou by mély byt tyto zény tvofeny.

Opomenuty nebyly ani prvky pro OOSPO, které se v obci nenachazeji. Ty by mély byt
rozhodné pro obec stéZejni s pfihlédnutim na fakt, Ze soucasny trend starnuti obyvatelstva
se nevyhyba ani této obci. Postupem Casu tak bude dochazet k navySovani poctu lidi, ktefi
budou takovéto prvky potfebovat. Je smutnym faktem, Ze tyto prvky byly opomijeny i pfi
rekonstrukcich, které jiz probéhly a byly od zhotovitele pfevzaty a ted jim bézi reklamaclni

lhaita. Obec by se tak méla inspirovat ztéto prace a zacit pracovat na vytvareni
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systematického fesSeni upravy komunikaci, aby byly bezpeéné pro kazdého ucastnika

dopravniho provozu.

V zavéru bych také rad podotkl, Ze z vytvofenych variant pro vjezdové brany by za
soucasné situace méla byt postavena varianta s oboustrannym zklidnénim. Rozhodujicim
aspektem je totiz dokondeni stezky pro chodce, pfipadné jiné komunikace pro zajisténi
bezpecného dopraveni se na nadrazi i za pomoci chize. Pokud by k takovéto stavbé
vyhledové nedoslo, je nutné donutit fidi€e, aby pfi vyjezdu z obce byli nuceni snizit svoji

rychlost a neohrozovat tak zbyte¢né pési.

Tato prace by méla v celém rozsahu slouzit, jako koncepce dopravy, ktera prispéje ke

zlepSeni nedokonalé dopravni situace.

Veskeré vykresy byly proveden za pomoci programu AutoCAD spole€nosti Autodesk,

program byl vyuZit na zakladé Skolni licence.

Veérim, ze veSkeré informace, které vyplynuly z této diplomové prace obec v maximalni
mozné mife vyuzije. Taktéz doufam, Ze prace pfinese zlepSeni dopravni situace a “zvySeni

komfortu Zivota obyvatel.
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