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Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

ABSTRAKT

Tato bakalarskd prace se zabyva analyzou urovné bezpecnosti silniéniho provozu na uUzemi mistni
Casti Plzeri - Bory pomoci nastroju bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Na zakladé zjisténych

bezpecnostnich nedostatkl jsou navriena koncepcni FeSeni Uprav jednotlivych mistnich komunikaci a kfiZzovatek.

Klicova slova : bezpecnost silni¢niho provozu; bezpecnostni inspekce; Plzeri; Bory

ABSTRACT

This bachelor’s thesis deals with analysis of road traffic safety in urban district Plzeri - Bory by using tools of road

safety inspection. Based on detected safety defects are designed conceptual adjustments of particular urban
roads and intersections.

Keywords : road safety; road safety inspection; Plzen; Bory
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ZKRATKY A SYMBOLY

CR Ceskd republika

CSN Ceska technickd norma

CSD celostatni s¢itani dopravy

DN dopravni nehoda

JDVM Jednotna dopravni vektorova mapa

MDCR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

SDzZ svisla dopravni znacka

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty Ceské republiky
TP Technické podminky Ministerstva dopravy Ceské repuliky
vDZ vodorovna dopravni znacka
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1 uvoD

1.1 Cile a motivace

Tato prace si klade za cil zanalyzovat Uroven bezpecnosti silnicniho provozu na Gzemi mistni ¢asti Bory v Plzni
pomoci nastroji bezpecénostni inspekce pozemnich komunikaci a navrhnout koncepéni feseni pro odstranéni

zjisténych nedostatkd.

1.2 Clenéni prace

Priace je rozdélena do sedmi samostatnych kapitol. Po této Uvodni kapitole nasleduji kapitoly obsahujici
zakladni Udaje o mésté Plzni (kap. 2) a blizsi popis zajmového Gzemi (kap. 3). Nasledujici kapitola (kap. 4) pak
predstavuje pouZity nastroj — bezpecnostni inspekci pozemnich komunikaci. DalsSi kapitoly obsahujuji nalezy
provedené bezpecnostni inspekce ve zkoumané oblasti (kap. 5) a ndvrh feseni pro odstranéni zjisténych

bezpecnostnich neodstatku (kap. 6). Zavérecna kapitola (kap. 7) je vénovana stru¢nému shrnuti.
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2 MESTO PLZEN

2.1 Zakladni informace

Plzer’ je statutarni mésto na zapadé Cech a metropole Plzefiského kraje. LeZi na soutoku fek Radbuzy, Uhlavy,
Uslavy a MzZe, z nich? vznika feka Berounka. Dnesni Plzeri se rozklada na ploge 13'767 ha, Gzemi se rozdéluje
do deseti méstskych obvod(i. Celkem v Plzni Zije zhruba 171 tis. obyvatel, je tak ¢tvrtym nejvétSim méstem

v Ceské republice.

V zépadnich Cechach zaujima Plzer vyrazné dominantni postaveni jako silné primyslové, obchodni, kulturni
a spravni centrum. Mezi cenné stavebni pamatky patfi zejména goticky chrdm sv. Bartoloméje, renesancni

radnice, barokni prestavby budov arcidékanstvi a frantiskanského klastera ¢i Zidovska synagoga.

V obdobi industrializace v 19. stoleti byly v Plzni zaloZzeny znamé primyslové giganty — strojirensky komplex
Skoda a Plzerisky Prazdroj. V roce 1991 zde byla zalofena Zapadoéeskd univerzita v Plzni. V roce 1993 bylo
v Plzni zaloZeno biskupstvi.

divadel, v Cele s nejznaméjsim Divadlem J. K. Tyla. V roce 2015 se Plzen stala Evropskym hlavnim méstem
kultury. Plzent se v poslednich letech profiluje i jako sportovni mésto. Plzeri se zapojila do celosvétového
konceptu Smart Cities. !

Obr.1: Slepa mapa CR s vyznatenim polohy mésta Plzefi ®

2.2 Historie

Meésto Plzen bylo zaloZeno na prikaz Ceského krale Vaclava Il. asi roku 1295. Od pocatku bylo dulezitym
obchodnim stfediskem na vyznamné kfizovatce cest do Norimberka a Rezna. Svoji rozlohou bylo po Praze
a Kutné Hote tietim nejvétsim méstem v Cechach. Na konci 16. stoleti byla Plzeri do¢asné sidlem fimského
cisare a Ceského krale Rudolfa Il. Habsburského. V obdobi ¢eského stavovského povstani bylo mésto obléhdno

a roku 1618 dobyto vojsky generdla Petra Arnosta Il. Mansfelda. Konec 17. stoleti je v Plzni spojen s barokem

O mésté Plzen; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/o-meste/o-meste-plzen.aspx>; citace 2019-08-14
Slepa mapa CR; Mapa Ceské republiky; internet <http://www.mapaceskerepubliky.cz/slepa-mapa-cr>; citace 2019-08-14

6/57



Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

a se jmény stavitele Jakuba Augustona a sochare Kristiana Widmana. Historické jadro mésta bylo v roce 1989

v v . ;3
prohlaseno méstskou pamatkovou rezervaci.

2.3 Geografie

Mésto Plzen je rozdéleno do deseti méstskych obvod(. Méstsky obvod Plzen 1 - Severni Pfedmésti, tvoren
mistnimi ¢astmi Bolevec, Kosutka, Lochotin, Vinice, Bila Hora a Roudna.’ Méstsky obvod Plzen 2 - Slovany
tvoren mistnimi ¢astmi Bozkov, Doudlevce (¢ast), Hradisté, Koterov, Lobzy (Cast) a Vychodni Predmésti (ifaist).5
Méstsky obvod Plzer 3 tvofen historickou ¢asti mésta a mistnimi ¢astmi Bory, Doudlevce, Skvriiany, Nova
Hospoda, Zatisi, Valcha c¢i Radoby(:ice.6 Meéstsky obvod Plzen 4 tvorfen mistnimi ¢astmi Doubravka, Letna,
a Lobzy a obcemi Bukovec, Cerveny Hradek, Ujezd a Zabéla.” Dale Méstsky obvod Plzefi 5 - Kfimice, Méstsky
obvod Plzen 6 - Litice, Méstsky obvod Plzefi 7 - Rad¢ice, Méstsky obvod Plzeri 8 - Cernice, Méstsky obvod Plzef
9 - Malesice a Méstsky obvod Plzen 10 - Lhota.?

. " %
Plzen 6 - Litice |

4 ot iY

Obr.2: Rozdéleni mésta Plzné do méstskych obvodi v mapé ®

Po stopach historie mésta Plzné; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/o-meste/historie/po-stopach-historie/>; citace 2019-08-14

4 Meéstsky obvod Plzefi 1; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/o-meste/mestske-obvody/mestsky-obvod-plzen-1/mestsky-obvod-plzen-1.aspx>; citace
2019-08-14

®  Méstsky obvod Plzei 2 - Slovany; Plzen.eu; internet <https://www.plzen eu/o-meste/mestske-obvody/mestsky-obvod-plzen-2-slovany/mestsky-obvod-
plzen-2-slovany.aspx>; citace 2019-08-14

®  Méstsky obvod Plzefi 3; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/o-meste/mestske-obvody/mestsky-obvod-pizen-3/mestsky-obvod-plzen-3.aspx>; citace
2019-08-14

7 Meéstsky obvod Plzefi 4; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/o-meste/mestske-obvody/mestsky-obvod-plzen-4/mestsky-obvod-plzen-4.aspx>; citace
2019-08-14

& Méstské obvody Plzef; Plzen.eu; internet <https://www.plzen.eu/o-meste/mestske-obvody/mestske-obvody-plzen.aspx>; citace 2019-08-14
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2.4 Dopravni vyznam

Mésto Plzen je propojeno s ostatnimi mésty silni¢ni a Zeleznicni siti. Letecky je Plzeri obsluhovana letistém LKLN
Plzen — Liné, které ma statut ,Verejné vnitrostatni letisté” a ,Nevefejné mezinarodni letiSté” pro lety

za viditelnosti (VFR) ve dne.’

2.4.1 Zelezniéni doprava

Plzni prochazi lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor, ktery spojuje Mosty u Jablunkova s Chebem. lll. tranzitni Zeleznicni
koridor predstavuje tranzitni spojeni Slovenska s Némeckem.'® V Plzni se nachédzi 11 Zelezni¢nich stanic
a zastavek." Z centralni stanice Plzefi - hlavni nadra¥i se vétvi trat SZDC &. 160 Plzef — Zatec %, trat SZDC & 170
Praha — Plzefis =, trat SZDC &. 170 Plzefi — Cheb ', trat SZDC & 180 Plzef — Ceska Kubice, st. hr.”, trat SZDC
&. 183 Plzef — Klatovy — Zelezna Ruda *® a trat SZDC &. 190 Plzef — Ceské Budé&jovice."

2.4.2 Silni¢ni doprava

Dobré napojeni Plzné na silniéni sit je dédno jeji polohou na dalnici D5 spojujici Prahu s Némeckem,
kde na hrani¢nim prechodu Rozvadov / Waidhaus navazuje némecka délnice A6. Tato dalnice vede od ¢eskych

. v . % v . 18
hranic pres celé Némecko az do Francie.

Plzni prochazeji silnice na ¢eské a evropské Urovni. Ceska silnice 1/20 Karlovy Vary — Plzefi — Pisek — Ceské
Budéjovice, po jejiz celé délce je vedena evropska silnice E 49 spojujici Némecko s Rakouskem.™ Ceska silnice
/26 Ejpovice — Plzefi — Folmava.” Ceska silnice I/27 Zelezna Ruda — Klatovy — Plzefi — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi.”* Evropskd silnice E 53 Plzefi — Klatovy — Zeleznd Ruda — Némecko.” Evropska silnice E 50 Francie —
Némecko — Rozvadov — Plzen — Praha — Slovensko — Ukrajina — Rusko.? Ceska silnice 11/203 Plzef — Vejprnice —
Blatnice — Kladruby.24 Ceska silnice 11/233 Rakovnik — Plze.”> Ceska silnice 11/231 Plzer — Kozojedy. Ceska silnice

11/605 Plzef — Rozvadov — Némecko.?®

Technické parametry letisté; Airportplzen; internet <http;//www.airportplzen.comyletiste/technicke-parametry/>; citace 2019-08-14

1 Treti zeleznitni koridor; Wikipedia; internet <https;/cswikipedia.ong/wiki/T9%C5%99et%C3%AD_%C5%BEelezni%CA%BDN%C3%AD koridor>; citace
2019-08-14

" Zeleznitgni doprava v Plzni a v okoli;  Wikipedia; internet  <https;/cswikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%CA%SDN%C3%
AD_doprava_v_Plzni_a_v_okol%C3%AD>; citace 2019-08-14

Zelezniéni trat Plzefi — Zatec; Wikipedia; internet <hitps://cs.wikipedia.ong/wiki/%C5%BDelezni%CA%SDN%C3%AD._tra%C5%A5 Plze%C5%88 %

E2%80%93 %C5%BDatec>; citace 2019-08-14

12

13

Zelezni¢ni trat Praha — Plzer; Wikipedia; internet <https://cswikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%CA%8Dn%C3%AD tra%C5%AS Praha %
E2%80%93_Plze%C5%88>; citace 2019-08-14
“  Zeleznigni  trat  Plzed -  Cheb; Wikipedia; internet  <https;//cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%CA%8DN%C3%AD_tra%C5%

A5_Plze%C5%88 %E2%80%93 Cheb>; citace 2019-08-14
B Zelezni¢ni trat Plzefi — Furth im Wald; Wikipedia; internet <https;/cs.wikipedia.ong/wiki/%C5%BDeleznisCA%3Dn%C3%AD _tra%CS%A5_Plze%
C5%88 %E2%80%93_Furth_im_Wald>; citace 2019-08-14
Zelezniéni trat Plzei — Klatovy — Zeleznd Ruda; Wikipedia; internet <https://cswikipedia.ong/wiki/%C5%BDelezni%CA%8Dn%C3%
AD tra%CS%A5 _Plze%C5%88 %E2%80%93 _Klatovy %E2%80%93 %C5%BDelezn%C3%A1 Ruda>; citace 2019-08-14
Y7 Zeleznitni trat Plzefi — Ceské Bud&jovice; Wikipedia; internet <https:/cswikipedia.ong/wiki/%C5%BDelezni%CA%8DN%C3%AD_tra%C5%
A5_Plze%C5%88 %E2%80%93 %(CA%8Cesk9%C3%A9_Bud%CA%9Bjovice>; citace 2019-08-14
Doprava; Plzen.eu; internet <https;//www.plzen.eu/doprava-1/vize-dopravy/chap_135796415/doprava.aspx>; citace 2019-08-14
¥ Silnice I/20; Wikipedia; internet <htps://cs.wikipedia.org/wiki/Sinice_I/20>; citace 2019-08-14
2 silnice I/26; Wikipedia; internet <https;//cs.wikipedia.org/wiki/Sinice_I/26>; citace 2019-08-14
Silnice 1/27; Wikipedia; internet <https;//cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_I/27>; citace 2019-08-14
Evropskd silnice E 53; Wikipedia; internet <https://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%A1_silnice_ES3>; citace 2019-08-14
Evropska silnice E 50; Wikipedia; internet <https://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%A1_silnice_E50>; citace 2019-08-14
Silnice 11/203; Wikipedia; internet <https;//cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_Il/203>; citace 2019-08-14
> Silnice 11/233; Wikipedia; internet <https://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_Il/233>; citace 2019-08-14
*®  silnice 11/605; Wikipedia; internet <htps://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_Il/605>; citace 2019-08-14

16

18

21
22
23
24
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Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

243 Méstska hromadna doprava

Plzeri obsluhuji tfi typy dopravnich prostfedkd — tramvaje, trolejbusy a autobusy. Tramvaje, trolejbusy
a autobusy jsou barevné odliSeny. Tramvaje jsou Zluté s bilym pruhem, autobusy cervené s bilym pruhem
a trolejbusy zelené s bilym pruhem. Barvy bild, ¢ervend, zelend a Zzluta jsou soucasti znaku mésta Plzné.

Méstskou hromadnou dopravu v Plzni zajistuji Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Tramvajové linky jsou tfi. Linka 1 spojuje Slovany — Sady Pétatficatnikl — Bolevec. Linka Cislo 2 spojuje Skvrriany
— Sady Pétatricatniki — Svétovar. Linka Cislo 4 spojuje Bory — Sady Pétatficatnikl — KoSutku. Zastdvka Sady
Pétatficatnik( slouzi jako prestupni uzel. Tramvajové linky tvofi patef plzeriské méstské hromadné dopravy.

—_— . v Lo s v , . . v 27
Propojuji velké méstské ¢asti s centrem mésta a s vlakovym a autobusovym nadrazim.

Trolejbusové linky jsou oznaceny Cisly 10 aZz 18. Autobusové linky jsou oznaceny cisly 20 az 37, 40, 41, 51 az 57.
No¢ni autobusové linky jsou oznaceny €isly N1 aZz N6, N11 aZ N13 a nocni trolejbusova linka s ozna¢enim N7.
Nocni linky zajistuji spojeni mezi ¢astmi Plzné, ale také zajistuji dopravu mezi Plzni a pfilehlymi obcemi. Vyplriuji

v . . ; . 28
tak ¢asovou mezeru mezi prvnim a poslednim spojem.

244 Verejna regionadlni hromadna doprava

V Plzeriském kraji je vefejnd osobni doprava zajistovana regionalni Zelezni¢ni dopravou a vetejnou linkovou
dopravou. Diky projektu Integrovand doprava Plzeriska (IDP) je mozZné pouZivat pfi cestovani v Plzni a okoli
jednotny jizdni doklad — predplatné jizdné IDP nahrané na Plzeriské karté. Organizatorem integrované dopravy
je spole¢nost POVED s.r.o. — Plzerisky organizétor vefejné dopravy. Uzemi IDP je od 1. 1. 2019 rozdéleno na 72

tarifnich zén — zéna 001 Plzefi (Gzemi mésta Plzn&) a 71 vn&jiich z6n (oznageny &isly 021 — 131). 7

245 Vefejna mezinarodni doprava

Plzeri je spojena s Evropou prostfednictvim autobusovych linek sméfujicich do téchto vyznamnych mést:
Amsterdam, Barcelona, Bern, Bonn, Brusel, Frankfurt nad Mohanem, Lucemburk, Londyn, Madrid, Mnichov,
Pariz, Rotterdam, Stuttgart, Curych atd. Mezindrodni vlaky EX Zapadni expres pfimo spojuji Plzen
s Mnichovem. *°

27

O néas; PMDP; internet <http;//www.pmdp.cz/o-nas/zakladni-udaje/>; citace 2019-08-14

Jizdni fady; PMDP; internet <http;//jizdnirady.pmdp.cz/LinesListaspx>; citace 2019-08-14

Z6ny a integrovana doprava; PMDP; internet <http;//www.pmdp.cz/jizdne/zony-a-integrovana-doprava/>; citace 2019-08-14
Doprava; Plzen.eu; internet <https://www.plzen.eu/doprava-1/vize-dopravy/chap_135796415/doprava.aspx>; citace 2019-08-14

28
29
30
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3

POPIS ZKOUMANE OBLASTI

Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

Zkoumana oblast se nachazi v jizni ¢asti Plzné, v méstské ¢asti Plzeri 3 - Bory.

Oblast je ohranicena ulicemi Klatovskd tfida, 17. listopadu, Edvarda BeneSe a ulicemi U Borského parku

a Heyrovského, které jsou do Setfeni zahrnuty. Oblast je obsluhovana mistnimi komunikacemi obsluin\'/mi.31

Dle uzemniho planu mésta Plzné je zkoumana lokalita tvorena z ploch smiSenych obytnych a ¢ast ulice Skupova

a Heyrovského je uréena pro plochy obcanského vybavenl’.32 Celé Uzemi je zastavéné. Na Setfenych

komunikacich jsou intenzity provozu motorovych vozidel a chodcl nizké. V celé oblasti je nejvyssi dovolend

rychlost 50 km/h. V zavislosti na charakteru

zelené se stromy a sloupy verejného osvétleni.
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Obr.3: Mapa sirsich vztah( s vyznacenim vySetfované oblasti

31 .
Dopravni

infrastruktura;

Utvar  koncepce

oblasti se v pfidruzeném prostoru komunikaci nachazeji pasy

JIZNI
PREDMESTI

33

a rozvoje

SEVERNI

06_2016_09_22_UP_PLZEN_6_DOPRAVNI%20INFRASTRUKTURA _CELEK 10000_www.pdf>; citace 2019-08-14
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mésta Plzné; internet <https://ukr.plzen.eu/Files/ukr/pdf/
Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné; internet

<https;//ukr.plzen.eu/Files/ukr/pdf/02_2016 09 16 UP_PLZEN 2 HLAVNI_VYKRES_10000 www.pdf>; citace 2019-08-14

33

Mapovy podklad: © Mapy.cz; internet <http://www.mapy.cz>
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Obr.4: Mapa vysetfované oblasti **

Od roku 2011 probiha v lokalité postupna regenerace sidlist.>

Planované a minulé stavby a opravy

st.

V roce 2016 byl v ulici Skupova, v blizkosti

nakupniho centra OC Luna vybudovén préglap.®® V roce 2017 zatala vystavba novych parkovacich stani v ulici

34

Mapovy podklad: © Mapy.cz; internet <http://www.mapy.cz>
35

Zpracované regenerace; Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné; internet <https://ukr.plzen.eu/rozvojmesta/probinajic-projekty/regenerace-
sidlist/zpracovane-regenerace/zpracovane-regenerace.aspx>; citace 2019-08-14
36

Méstsky obvod Plzern 3; Plzen.eu;

internet
2016/investice-obvodu-pro-rok-2016.aspx>; citace 2019-08-14

<https;//umo3.plzen.eu/urad-a-samosprava/transparentni-urad/investice-obvoduy/investice-pro-rok-
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U Borského parku, v blizkosti ulice Skupova.37 V roce 2018 zacala revitalizace ulice Baarova a zacala vystavba

novych parkovacich stani v ulici U Borského parku, v blizkosti ulice Baarova.”® V roce 2019 byla zahajena

vystavba novych parkovacich mist v ulici U Borského parku, u hotelu Parkhotel.*

V budoucnu se pocitd s vystavbou parkovaciho domu se zelenou stfechou v ulici Skupova, u OC Luna, namisto

stdvajiciho parkovisté. Pocitd se se zahdjenim stavby v roce 2021 a dokonéenim stavby v roce 2023.%°

37

38

39

40

Méstsky obvod Plzefi 3; Plzen.eu; internet <https;//umo3.plzen.eu/urad-a-samosprava/transparentni-urad/investice-obvodu/investice-pro-rok-
2017/investice-obvodu-pro-rok-2017.aspx>; citace 2019-08-14

Méstsky obvod Plzefi 3; Plzen.eu; internet <https;//umo3.plzen.eu/urad-a-samosprava/transparentni-urad/investice-obvodu/investice-pro-rok-
2018/investice-pro-rok-2018.aspx>; citace 2019-08-14

Méstsky obvod Plzei 3; Plzen.eu; internet <https;//umo3.plzen.eu/urad-a-samosprava/transparentni-urad/investice-obvodu/investice-pro-rok-
2019/investice-pro-rok-2019.aspx>; citace 2019-08-14

Akéni plan; Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné; internet <https://ukr.plzen.eu/Files/strategickyplan/akeni_plan_final.pdf>; citace 2019-08-14
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4 BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI #*

NejdulezitéjsSim faktorem vzniku dopravnich nehod je lidsky Cinitel. Konédni ¢lovéka je pak ovliviiovédno nejen jim
samym, ale i ostatnimi Ucastniky provozu, vozidlem, komunikaci samotnou a jejim okolim. Bezpecnost tvori
komplexni systém, kde dochazi k neustdlym interakcim mezi Ucastniky provozu, vozidly a infrastrukturou,
je pro jeji zvyseni nezbytné plsobit na viechny sloZky tohoto systému. Komunikace by méla v maximalni mozné

mitfe dodrZovat principy samovysvétlitelnosti a promijivosti.

Pro utvareni bezpecné komunikace rozliSujeme dva hlavni nastroje — nastroje proaktivni a reaktivni. Cilem
proaktivnich nastroji je odhalit rizika souvisejici s utvafenim pozemni komunikace a moZnym vznikem
dopravnich nehod pred tim, nez se dopravni nehody stanou a navrhnout ndpravna opatreni k zabranéni vzniku
nehod, popf. zlepseni jejich nasledkd (tzn. prevence vzniku dopravnich nehod). Cilem reaktivnich nastrojd
je odhalit faktory souvisejici se vznikem dopravnich nehod a utvafenim pozemni komunikace pomoci analyzy
dopravnich nehod, které se na pozemni komunikaci jiz staly a napravit stavajici nebezpecny stav navrhem
vhodnych ndpravnych opatfeni. Proaktivni nastroje tedy pouzivame castéji, necekdme, az se nehody stanou.
Proaktivni nastroje jsou také mnohdy ucinnéjsi, protoze mohou odhalit kritickd mista silni¢ni sité drive,
nez k nehoddm dojde a usetfi tak zna¢né vysoké celospolecenské naklady spojené s nehodovosti.

Bezpelnostni inspekce posuzuje dopady stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace
na bezpecnost silniéniho provozu pfi jejim pouzivani a vyhodnocuje rizika, ktera plynou z vlastnosti komunikace

pro ucastniky silni¢niho provozu.

Provadéni bezpecnostni inspekce lze rozdélit do péti hlavnich krok(:

Vymezeni rozsahu

Silni¢ni sit, ktera ma byt podstoupena inspekci, je nutné nejprve rozdélit na Useky. Tyto Useky by mély
vykazovat podobné dopravné-inzenyrské charakteristiky zejména z hlediska zakladniho Sitkového usporadani
(poéty pruht, smérové rozdéleni) a charakteristik Gzemi (extravilan / intravilan). Délka Usekd zavisi na kategorii

pozemni komunikace, charakteru provozu a okoli a na geometrickych charakteristikdch pozemni komunikace.

Priprava prohlidek

Cilem pfipravnych praci je ziskani maximalniho mnozstvi Gdaji o Gseku komunikace, ktera bude podstoupena
inspekci, o jejim bezprostfednim okoli, pfipadné o navazujicich usecich kfizujicich komunikaci pred provedenim
prohlidky v terénu. Je nezbytné zjistit, zda ndvrhové prvky odpovidaji funkci a kategorii komunikace, jakym
typem uUzemi komunikace prochazi, sloZzeni dopravniho proudu, nejvyssi dovolenou rychlost, previadajici typ
dopravy (dalkova ¢i mistni), podil tézkych nakladnich (popt. hospodarskych) vozidel, intenzity chodct a cyklistd,
aktualni dopravni situaci, trasy prepravy nebezpecnych ¢i nadrozmérnych nakladd, povrch komunikace a jeho

vlastnosti atd.

Prohlidka useku
Prohlidka Useku predstavuje zéklad inspekce. Jejim cilem je identifikace zjevnych problémd, rizikovych faktor
a pochopeni obtizi, se kterymi se ucastnici provozu na reseném Useku setkavaji. BEhem prohlidky probiha také

diskuze nad moznymi napravnymi opatienimi. V rdmci prohlidky useku se také vyhotovuji doplfikové analyzy.

41

CDV; Metodika bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci; Brno (CZ): CDV, 2013; ISBN 978-80-86502-49-6
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Identifikace rizik a navrh ndpravnych opatfieni

Na zakladé prohlidky useku jsou identifikovany rizikové faktory, které souvisi s utvarenim pozemni komunikace
a jejiho okoli a navrhne se opatfeni k jejich odstranéni nebo zmirnéni. Identifikované rizikové faktory
se ohodnoti jednou ze tfi Urovni zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a vysokou.

Nizka uroven je takova uroven, kdy ma rizikovy faktor vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysSuje
subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpedi) ucastnikd silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi
mélo pravdépodobny. Vliv na zhorseni nasledkll pfipadnych nehod je minimalni. je takova
uroven, kdy ma rizikovy faktor vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni nasledkl pfipadnych
nehod. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dullezité. Vysoka duroven je takova droven,
kdy pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky.
Vliv na zhorseni nasledkll pfipadnych nehod je znacny. Inspekéni tym povaZzuje jeho odstranéni za prioritni

a nezbytné.

Zprdva o provedeni inspekce

Vystupem inspekce je zprava o provedeni inspekce.
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BEZPECNOSTNIi INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI V RESENEM UZEMI

Bezpecnostni inspekce byla provedena autorkou prace a byla provedena v souladu s metodikou provadéni

bezpecnostni inspekce na pozemnich komunikacich.

5.1 Priprava bezpecnostni inspekce

Vymezeni rozsahu

Oblast je vymezena ulicemi U Borského parku a Heyrovského, které jsou do inspekce zahrnuty a dale ulicemi
Edvarda Benese, 17. listopadu a Klatovska tfida, které do inspekce zahrnuty nejsou.

Bezpecnostni inspekce probihala v ulicich U Borského parku, Heyrovského, Skupova, Mandlova, Ludka Pika,
Politickych véziit, Dvorakova, Majerova, Raisova, Machova, Baarova, Adelova a Simerova.

Zkoumana oblast byla rozdélena na mezikiizovatkové Useky a kfizovatky. Useky a kFizovatky byly og&islovany.
Rozdéleni je zndzornéno na Obr. 5 a detailné popsano v Tab. 1.
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Obr.5: Mapa s vyznaienym rozdélenim vysetfované oblasti **

2 Mapovy podklad: © Mapy.cz; internet <httpy//www.mapy.cz>

= ¥ 7]
17. listopadu > \
7> \
J"opaqu Samg
| ——]
25 "0\28 ?T Sarda B
24| P 5%
% ®
23 0 ¢
o 31 o
# 2 3
P
g 35
0%4% 34
b g
37 1g
) 4_3)\,,\ 39

41 .42 44

2

2 52
s )
46 i
4.8ndu)vﬂ 47 \)@49
51
(3] y50h°

15/57



Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

Tab.1: Seznam usekl pro bezpecnostni inspekci
usek vymezeni Useku usek vymezeni Useku
1 ulice Politickych vézna 29 kriZovatka
usek: 17. listopadu — Majerova Heyrovského x Adelova
) kriZovatka 30 ulice Heyrovského
Politickych vézrid x Majerova usek: Adelova — Heyrovského
3 ulice Majerova 31 ulice Heyrovského
usek: Klatovska tfida — Politickych véznu usek: Skupova — Baarova
4 ulice Majerova 32 kriZovatka
usek: Politickych vézn( — Raisova Heyrovského x Skupova
5 ulice Politickych vézn 33 ulice Heyrovského
usek: Majerova — Dvorakova Usek: Skupova — Edvarda Benese
6 kfiZovatka 34 kfizovatka
Politickych vézrit x Dvorakova Heyrovského x Edvarda Benese
7 ulice Dvorakova 35 ulice Skupova
usek: Klatovska tfida — Politickych véznu usek: Heyrovského — Dvorakova
3 ulice Dvorakova 36 kfizovatka
usek: Politickych vézrit — Raisova Skupova x Dvorakova
9 ulice Politickych vézn 37 ulice Skupova
usek: U Borského parku — Dvorakova Usek: Dvordkova — Simerova
10 kriZzovatka 38 ulice Heyrovského
Politickych vézrid x Machova Usek: Simerova — Edvarda Benese
1 ulice Méachova 39 krizovatka
usek: Klatovska tfida — Politickych vézil Heyrovského x Simerova
12 ulice Méchova + ulice Raisova 40 krizovatka
usek: Politickych vézia — Dvorakova — Baarova Skupova x Simerova (severni)
13 ulice U Borského parku a1 krizovatka
usek: Klatovska tfida — Politickych vézil Skupova x Simerova (jizni)
14 kfizovatka 0 ulice Simerova
Politickych véznt x U Borského parku usek: Skupova — Ludka Pika
15 ulice U Borského parku 43 krizovatka
usek: Politickych vézid — Baarova Simerova (severni) x Ludka Pika
16 kfiZzovatka a kfizovatka
U Borského parku x Baarova Simerova (jizni) x Ludka Pika
17 ulice Baarova 45 ulice Ludka Pika
usek: U Borského parku — Dvordkova Usek: Ludka Pika — Mandlova)
18 krizovatka 46 ulice Skupova
Baarova x Dvorakova Usek: Simerova — U Borského parku)
19 ulice Dvorakova 47 kfizovatka
usek: Baarova — Raisova Ludka Pika x Mandlova
20 kfiZzovatka 48 ulice Mandlova
Dvorakova x Raisova usek: U Borského parku — Heyrovského)
2 ulice Baarova 49 kfizovatka
usek: Dvorakova — Heyrovského Heyrovského x Mandlova
2 ulice Raisova 50 kfizovatka
usek: Dvorakova — Majerova Heyrovského x U Borského parku x Mandlova
23 krizovatka 51 ulice Heyrovského
Baarova x Majerova x Heyrovského usek: U Borského parku — Mandlova)
2 ulice Majerova 59 ulice Heyrovského
usek: Baarova — Raisova Usek: Mandlova — Simerova
25 kfiZzovatka 53 ulice U Borského parku
Raisova x Majerova usek: Mandlova — Skupova
2% ulice Raisova 54 kfizovatka
usek: 17. listopadu — Majerova U Borského parku x Skupova
27 ulice Baarova 55 ulice U Borského parku
usek: 17. listopadu — Heyrovského Usek: Baarova — Skupova
)8 ulice Adelova

Usek: Baarova — Edvarda Benese
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7

5.2 Dopravni zatéz

ve

VSechny komunikace v feSeném Uzemi maji nevyznamnou dopravni zatéz. Pri pravidelné provadénych

prizkumech intenzit dopravy (napf. CSD) nejsou tyto Useky sledovény.

e

Pro ovéreni dopravni zatéZze byla provedena kratkodobd ovérovaci sonda v ,tranzitni“ ulici Majerova
dle TP 189 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich. Prizkum probéhl v utery 9. dubna 2019

v odpolednich hodinach (15 hod — 17 hod). Pfi prizkumu byla zjisténa profilovd obousmérna dopravni zatéz

ve $pi¢kové hodiné 39 voz/hod.

5.3 Analyza dopravni nehodovosti

Udaje o dopravni nehodovosti ve sledované oblasti byly ziskany zvefejné dostupné databaze JDVM™®. Analyza byla
provedena obdobi od 1. ledna 2016 do 8. srpna 2019. Ve sledované oblasti bylo zjisténo celkem 42 dopravnich

nehod. Zjisténé dopravni nehody jsou ptehledné sepsany v Tab. 2 a graficky zaznaceny v mapé na Obr. 6.

Tab.2: Dopravni nehody ve sledované oblasti za obdobi 01.01.2016 — 08.08.2019 zjisténé z databaze JDVM

usek charakter DN zranéni typ DN druh srazky vinik hlavni pficina datum

nhs ne spp - fmv otaceni 23.10.2017

1 nhs ne spp - fmv otaceni 09.04.2019

nsn 11z sch - chodec nezfid 19.01.2017

nhs - nek bocni fmv P4 22.06.2018

5 nsn 11z sch - chodec nezfid 03.09.2018

nhs - nek z boku fmv P4 16.02.2017

nsn 11z nek z boku fmv P4 26.07.2016

11z nek gelni Fmy pri odbocovdni o, 4 2018

vlevo

3 nsn 11z nek bocni fmv P4 19.08.2018

nsn 1Lz sch - fmv chvp 19.12.2018
4 - - - - - - -

5 nhs ne spp - fmv nevriz 15.04.2019
6 - - - - - - -

7 nsn 11z sch - fmv otaceni 28.05.2018

9 nhs ne odstv - fmv nevfiz 02.04.2016
10 - - - - - - -

11 nhs ne spp - fmv nezvl 17.05.2017
12 - - - - - - -
13 - - - - - - -
14 - - - - - - -

15 nhs - spp - fmv nezvl 03.10.2017
16 - - - - - - -

17 nhs - odstv - fmv otaceni 23.04.2019

18 nhs - spp - fmv nevriz 22.11.2018
19 - - - - - - -
20 - - - - - - -
21 - - - - - - -
22 - - - - - - -
23 - - - - - - -
24 - - - - - - -
25 - - - - - - -
26 - - - - - - -

 Jednotnd dopravni vektorovd mapa; internet <http;//mapsjdvm.cz>; citace 2019-08-14
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Tab.2: Dopravni nehody ve sledované oblasti za obdobi 01.01.2016 — 08.08.2019 zjisténé z databaze JDVM

pokracovadni
usek charakter DN zranéni typ DN druh srazky vinik hlavni pficina datum

27 nhs ne nek z boku fmv nezvl 17.04.2016

28 - - - - - - -

29 - - - - - - -

30 - - - - - - -

31 - - - - - - -

32 nsn 1Lz havarie - fmv rychlost 22.08.2018

33 - - - - - - -

34 nhs ne nek bocni fmv P4 30.09.2017

35 nsn 172 spp - fmv rychlost 18.08.2017
nsn 21z jiny - chodec nezfid 19.02.2019

36 - - - - - - -

37 nsn 11z nek z boku fnv pfi vjizdéni 18.04.2018

38 nhs ne odstv - fmv otaceni 13.01.2019

39 - - - - - - -

40 - - - - - - -

41 - - - - - - -

42 - - - - - - -

43 - - - - - - -

44 - - - - - - -

45 - - - - - - -

46 nhs ne sch - chodec nezfid 12.09.2017

47 - - - - - - -

48 - - - - - - -

49 nhs ne spp - fmv rychlost 16.01.2018

50 - - - - - - -

51 nhs ne spp - fmv otaceni 02.04.2016
nsn 11z jiny - fnv jiny 31.05.2019

52 nhs ne odstv - fmv rychlost 03.03.2017
nhs ne havarie - fmv rychlost 24.12.2018
nsn 11z spp - fmv rychlost 29.01.2017
nsn 1Lz spp - fmv rychlost 02.02.2017

>3 nsn 11z nek zezadu fmv neviiz 16.05.2019
nsn 11z havérie - fnv nezvl 10.07.2018

54 - - - - - - -
nhs ne odstv - fmv vyhybani 18.02.2019
nhs ne spp - fmv nezvl 13.03.2017
nhs ne spp - fmv otaceni 06.01.2017
nhs ne odstv - fmv neviiz 28.05.2019

> nhs ne odstv - fmv vyhybani 27.05.2019
nhs ne nek boéni fmv vyhybani 11.05.2019
nsn 21z spp - fmv nevriz 14.02.2018
nhs ne nek zezadu fmv bvzd 14.02.2018

Vysvétlivky

bvzd = nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem
chvp = chodec na vyznaéeném prechodu pro chodce
nek = srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

nevriz = fidic¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla

nezvl = nezvladnuti fizeni vozidla

nezfid = nezavinéna fidicem

nhs = nehoda pouze s hmotnou skodou

nsn = nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi

odstv = srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

otaceni = nespravné otaceni nebo couvani
P4 = proti pfikazu znacky P4 ,Dej prednost v jizdé!”

rychlost = nepfiméfena rychlost
fmv = fidi¢ motorového vozidla
fnv = fidi¢ nemotorového vozidla
sch = srazka s chodcem

spp = srazka s pevnou prekazkou
pfi vjizdéni = pfi vjizdéni na silnici
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Obr.6: Mapa s vyznaienym dopravnich nehod ve sledované oblasti za obdobi 01.01.2016 — 08.08.2019 *

Z mapy a seznamu nehodovych udalosti je patrné, Zze nehody jsou témér rovnomérné rozptyleny v celé oblasti.
Vyjimku tvofi nékteré kfizovatkové Useky, kde je koncentrace dopravnich nehod nepatrné vyssi. V celé oblasti
mirné prevazuji nehody s hmotnymi Skodami, kterych se stalo 25. O néco méné bylo nehod s nasledky na Zivoté
a zdravi, a to 16. Co se tyka hlavnich pfic¢in nehod, tak nejvice nehod se stalo z dlivodu nespravného otaceni
nebo couvani. Ddle se ve statistice objevuje problém s nevénovanim se fizeni, s nedodrzenim rychlosti
a s nedanim prednosti v jizdé. VsSechny vySe uvedené pri¢iny dopravnich nehod odpovidaji povaze

vysetfovanych Usekd.

* Jednotnd dopravni vektorovd mapa; internet <http;//mapsjdvm.cz>; citace 2019-08-14
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5.4 Inspekéni prohlidka a identifikace rizik

Inspekéni prohlidka celé oblasti probéhla ve dnech 13. a 14. fijna 2018 v odpolednich hodinach. Svételné
a povétrnostni podminky byly vyborné. Prohlidka Useku probihala pésim prizkumem. PFi inspekénim prizkumu

byla pofizena rozsahla fotodokumentace vSech zjisténych rizikovych faktord.

5.4.1 Usek ¢. 1

Nevhodné umisténi kontejneru na odpady

Kontejner na odpady je volné umistén v prostoru komunikace. Hrozi zde riziko odbrZdéni kontejneru a nasledné
srazky s vozidlem. Pfi srdzce kontejneru s vozidlem mohou vzniknout nehody s hmotnymi skodami a nehody
s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Nehody s ndsledky na Zivoté nebo zdravi jsou v této rizikové situaci velmi malo

pravdépodobné.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou drovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.7: Usek & 1 — Nevhodné umisténi kontejneru na odpady *

Dopravni znaceni o prednosti v jizdé je pfilis vzdaleno od hrany kfizovatky. Dopravni znaceni o prednosti v jizdé
je také nevhodné umisténo mezi stromy, kde mize byt fidicem lehce pfehlédnuto.
Tento rizikovy faktor mGZe mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a na zhorsSeni nasledk( pripadnych

nehod, avsak prihlédneme-li k charakteru komunikace, tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.8: Usek ¢. 1 —Nevhodné umisténé SDZ o prednosti v jizdé

*  © Daniela G&tzova, 2018
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Parkovdni na mistech se zakazem zastaveni

e
|

a parkovani na vodorovném
6

Parkovani v misté oznaceném svislym dopravnim znacenim B 28 ,Zakaz zastaven
, v ; % . v s e ve p Y . . , % ., v v . . s 4
dopravnim znaceni vyznaceném Sirokymi Sikmymi ¢arami, které neni urcené k pojizdéni ani stani.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.9: Usek & 1— Parkovani na mistech se zakazem zastaveni ¥’

5.4.2 Usek ¢. 2

Dopravni znaceni o prednosti v jizdé je pfilis vzdaleno od hrany kfizovatky. Dopravni znaceni o prednosti v jizdé

je také nevhodné umisténo mezi stromy, kde maze byt fidicem lehce prehlédnuto.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a na zhorseni nasledk( ptipadnych
nehod, avsak pfihlédneme-li k charakteru komunikace, tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni drovni stupné

zavaznosti rizika.

LEdd §

———

]

Jo

8

Obr.10: Usek & 2 — Nevhodné umisténé SDZ o piednosti v jizdé *

P¥ilis rozlehla kriZovatka

Tento kfiZzovatkovy usek je piili§ rozlehly. Kfizovatka ma pfili velkorysé poloméry narozi. Ridi¢i na rozlehlych
krizovatkach ztraceji prehled a nejsou nuceni zpomalit. ZvySuje se tak riziko nehody z diivodu nedani prednosti
v jizdé a také se zvySuje riziko nehod s osobnimi nasledky v zavislosti na absenci sniZeni rychlosti pfi prijezdu

krizovatkou.

“ Tp MDCR & 65 Zdsady pro dopravni znaleni na pozemnich komunikacich; 2013; internet <http;//www.pjpkcz/
data/USR 001 2 8 TP/TP_65,pdf>; citace 2019-08-14
4 © Daniela G&tzova, 2018
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PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

~ S i

Obr.11: Usek & 2 — PFili§ rozlehls kfizovatka *

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni. Ani jedno rameno

kfizovatky neni opatfeno varovnym ani vodicim pasem.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledku

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Grovni stupné zavaznosti rizika.

5.4.3 Usek ¢. 3

Parkovdni na mistech se zakazem zastaveni

e
|

Parkovani v misté oznaceném svislym dopravnim znacenim B 28 ,Zakaz zastaveni” a parkovani na vodorovném

, v , v , we ’ e we ”, A . s . v , rv gV . .+ 49
dopravnim znaceni vyzna¢eném Sirokymi Sikmymi ¢arami, které neni uréené k pojizdéni ani stani.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou dUrovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.12: Usek & 3 — Parkovéni na mistech se zakazem zastaveni *®

Parkovadni v odbocovacim pruhu

Parkovani v misté odbocovaciho pruhu. V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem

parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji i na mistech, kde je parkovani zakdzano. Dle § 27 zdkona

*®  © Daniela Gétzova, 2018

® TP MDCR & 65, Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich; 2013; internet  <http:y/www.pjpkcz/
data/USR_001_2 8 TP/TP_65.pdf>; citace 2019-08-14

22/57



Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ nesmi zastavit a stat v pfipojovacim nebo

odbocovacim pruhu.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné zdvaznosti rizika.

Obr.13: Usek & 3 — Parkovani v odboovacim pruhu *°

5.4.4 Usek ¢. 4

Nedostateény prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrZen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prajezdny profil, ti. 6 m. Dle § 25 zédkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich musi p¥i stani zdstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci icastnikd provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.14: Usek & 4 — Nedostateény prajezdny profil

Dopravni znaceni o prednosti v jizdé je pfilis vzdaleno od hrany kfizovatky. Dopravni znaceni o prednosti v jizdé

je také nevhodné umisténo mezi stromy, kde muze byt fidicem lehce prehlédnuto.

®  © Daniela Gotzova, 2018
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Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a na zhorseni nasledk( ptipadnych
nehod, avsak pfihlédneme-li k charakteru komunikace, je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.15: Usek & 4 — Nevhodné umisténé SDZ o piednosti v jizdé >

5.4.5 Usek &. 5

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.6 Usek €. 6

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni. Ani jedno rameno

krizovatky neni opatfeno varovnym ani vodicim pasem.

Tento rizikovy faktor miZe mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledka

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné zavaznosti rizika.

' © Daniela Gétzova, 2018
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Obr.16: Usek & 6 — Chybéjici bezpe&nostni prvky pro nevidomé a slabozraké >

Parkovadni na misté pro prechdzeni

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
i na mistech, kde je parkovani zakazano.

Parkovani na misté pro prechazeni omezuje prechdzejici chodce jak v prostoru, tak v moznosti rozhledu.
Rozhled je také problematicky pro vozidla, kterd prijizdéji do kfizovatky. Napfiklad malé dité na misté
pro prechazeni muizZe byt zcela prehlédnuto a naopak, takovéto dité ma nedostatecny rozhled pro pfechazeni.

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto
je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

. 7%
gl =

Obr.17: Usek & 6 — Parkovani na misté pro prechazeni ™

Parkovani v kriZovatce

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
i na mistech, kde je parkovani zakazdno. Dle § 27 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich fidi¢ nesmi zastavit a stat na kfiZovatce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred hranici kfizovatky

a 5 m za ni; tento zékaz neplati v obci na kfiZovatce tvaru , T“ na proté&;jsi strané vyustujici pozemni komunikace.
Parkovani v kfizovatce omezuje prechazejici chodce jak v prostoru, tak v moznosti rozhledu. Rozhled je také
problematicky pro vozidla, ktera prijizdéji do kfizovatky. Napriklad malé dité na misté pro prechazeni mlze byt
zcela prehlédnuto a naopak, takovéto dité ma nedostatecny rozhled pro prfechazeni.

Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

2 © Daniela Gotzova, 2018
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Obr.18: Usek & 6 — Parkovani v kiizovatce **

5.4.7 Usek ¢. 7

PFi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.8 Usek ¢. 8

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.9 Usek €. 9

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrZen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prdjezdny profil, ti. 6 m. Dle § 25 zédkona ¢ 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani zdstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci Ucastnikl provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.19: Usek & 9 — Nedostateény prajezdny profil **

¥ © Daniela Gétzova, 2018
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Nevhodné umisténi kontejneri na odpady

Kontejnery na odpady jsou volné umistény v prostoru komunikace. Hrozi zde riziko odbrzdéni kontejneru
a nasledné srazky s vozidlem. Pfi srdZce kontejneru s vozidlem mohou vzniknout nehody s hmotnymi Skodami
a nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi jsou v této rizikové situaci

velmi malo pravdépodobné.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou uUrovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.20: Usek & 9 — Nevhodné umisténi kontejnert na odpady >

5.4.10 Useké. 10

Parkovani v kriZovatce

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
i na mistech, kde je parkovani zakazidno. Dle § 27 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich fidi¢ nesmi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pred hranici kfizovatky

vy

a 5 m za ni; tento zékaz neplati v obci na kfiZzovatce tvaru , T“ na protéjsi strané vyustujici pozemni komunikace.
Parkovani v kfizovatce omezuje prechazejici chodce jak v prostoru, tak v moZnosti rozhledu. Rozhled je také
problematicky pro vozidla, ktera prijizdéji do kfizovatky. Napfiklad malé dité na misté pro prechazeni mize byt
zcela prehlédnuto a naopak, takovéto dité ma nedostatecny rozhled pro pfechazeni.

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.21: Usek & 10 — Parkovani v kfizovatce **
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Nevhodné umisténi kontejneri na odpady

Kontejnery na odpady jsou nevhodné umistény v prostoru pro prechazeni. Hrozi zde riziko odbrzdéni
kontejneru a ndsledné srazky s vozidlem nebo chodcem. Pfi srazce kontejneru s vozidlem nebo chodcem

mohou vzniknout nehody s hmotnou Skodou a nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi.

PFi prechazeni mlze byt chodec za kontejnery prehlédnut projizdéjicim vozidlem a naopak, chodec nema

zajistén dostatecny rozhled pro prechazeni.

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

»
9

Obr.22: Usek & 10 — Nevhodné umisténi kontejnerii na odpady

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni. Ani jedno rameno

kfizovatky neni opatfeno varovnym ani vodicim pasem.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledkd

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Grovni stupné zavaznosti rizika.

5.4.11  Useké. 11

Parkovani v kriZovatce

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
i na mistech, kde je parkovani zakazédno. Dle § 27 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich fidi¢ nesmi zastavit a stat na kriZovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pred hranici kfizovatky

a 5 m za ni; tento zdkaz neplati v obci na kfizovatce tvaru , T“ na proté;jsi strané vyustujici pozemni komunikace.
Parkovani v kfizovatce omezuje prechazejici chodce jak v prostoru, tak v moznosti rozhledu. Rozhled je také
problematicky pro vozidla, ktera pfijizdéji do kfizovatky. Napfiklad malé dité na misté pro pfechazeni mize byt
zcela prehlédnuto a naopak, takovéto dité ma nedostatecny rozhled pro pfechazeni.

Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.
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Obr.23: Usek & 11 — Parkovani v kfizovatce >

Parkovadni v misté zastavky

Dle § 27 Zakona ¢. 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢ nesmi zastavit a stat u zastavky
tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nastupniho ostrivku v Gseku, ktery za¢ind dopravni znackou "Zastdvka
autobusu", "Zastavka tramvaje" nebo "Zastavka trolejbusu" a konci ve vzdalenosti 5 m za oznacnikem zastavky,
a tam, kde takovd dopravni znacka neni, ve vzdalenosti kratsi nez 30 m pfed a 5 m za ozna¢nikem zastavky; je-li
prostor zastavky vyznacen vodorovnou dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo trolejbusu" nebo "Zastavka

tramvaje", plati tento zakaz jen pro vyznaceny prostor.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné zdvaznosti rizika.

Obr.24: Usek & 11 — Parkovani v misté zastavky *°

5.4.12  Useké. 12

Parkovdni na mistech se zakazem zastaveni

Parkovani v misté oznacteném vodorovnym dopravnim znacenim V 12c ,Zakaz zastaveni” a parkovani
na travnatych plochéach. Dle § 27 zakona €. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢ nesmi

zastavit a stat, na silni¢ni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni Gpravou provozu na pozemni komunikaci.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou dUrovni stupné zavaznosti rizika.
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Obr. 25: Usek €. 12 — Parkovani na mistech se zakazem zastaveni

5.4.13 Useké. 13

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorSeni nasledkd

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné zavaznosti rizika.

5.4.14 Usek¢. 14

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni a na prechodech

pro chodce. Ani jedno rameno kfiZzovatky neni opatfeno varovnym ani vodicim pasem.

Tento rizikovy faktor miZe mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledk

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Grovni stupné zavaznosti rizika.

5.4.15 Useké. 15

Chybné provedené bezpecnostni prvky v misté prechodu pro chodce pro nevidomé a slabozraké

Prechod pro chodce je opatfen varovnym i vodicim pasem, vodici pas vsak konci uprostied chodniku. Osoba
slabozraka nebo nevidoma tedy nebude bezprostfedné ohroZzena, ale nebude odvedena k pfirozené nebo
umélé vodici linii.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou drovni
stupné zavaznosti rizika.
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Obr.26: Usek & 15 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké v misté pfechodu pro chodce >

5.4.16 Usek¢. 16

PFi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.17 Usek¢. 17

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrzen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prjezdny profil, tj. 6 m. Dle § 25 zdkona ¢ 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani zdstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pf¥i
zastaveni musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé snizZuje pocit bezpeci Gc¢astnikd provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.27: Usek & 17 — Nedostategny préjezdny profil *®

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patticné odvedeny.
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Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni

stupné zavaznosti rizika.

Obr.28: Usek & 17 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni *°

5.4.18 Usek¢. 18

Pti bezpecénostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.19 Usek¢. 19

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrZen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prajezdny profil, ti. 6 m. Dle § 25 zédkona ¢ 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pti stani zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musi zlistat volny alespor jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci ucastnikl provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.29: Usek & 19 — Nedostate&ny prijezdny profil *°
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5.4.20 Usek¢. 20

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni. Ani jedno rameno

kfizovatky neni opatfeno varovnym ani vodicim pasem.

Tento rizikovy faktor miize mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledkd

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné zavaznosti rizika.

5.4.21 Useké. 21

Chybné provedené misto pro pfechdzeni pro nevidomé a slabozraké

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pasem, vodici pas chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patticné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni

stupné zavaznosti rizika.

5.4.22 Usek¢. 22

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.23  Useké. 23

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozrakd nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. AvSak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patticné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni

stupné zavaznosti rizika.
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5.4.24 Usek¢. 24

Pfi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zZadné rizikové faktory.

5.4.25  Useké. 25

Prilis rozlehla kfiZzovatka

Tento kfiZovatkovy usek je pfili§ rozlehly. Kfizovatka ma pfilis velkorysé poloméry narozi. Ridic¢i na rozlehlych
kfizovatkach ztraceji prehled a nejsou nuceni zpomalit. ZvySuje se tak riziko nehody z divodu nedani pfednosti

v jizdé a také se zvySuje riziko nehod s osobnimi nasledky v zavislosti na absenci sniZeni rychlosti pfi prijezdu
krizovatkou.

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.31: Usek & 25 — Pili rozlehla k¥izovatka **

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. AvSak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby
nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patticné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr.32: Usek & 25— Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechazeni *
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5.4.26 Usek¢. 26

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.27  Usek¢&. 27

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechdazeni je opatfeno varovnym pdsem, ktery pfimo navazuje na pas vodici. Bezpecnostni prvky
jsou provedeny tak, Ze nevidomy nebo slabozraky ocekava prechod pro chodce, kde ma prednost pred
vozidlem, ale pfechod pro chodce zde neni. Vodici pas konci uprostfed chodniku. Nevidomy nebo slabozraky
tedy neni veden k pfirozené nebo umélé vodici linii. Varovny pdas je prerusen Sachtovym kanalizacnim

poklopem.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledkd

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné zavaznosti rizika.

e PN e e s P -

Obr.33: Usek & 27 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro piechazeni ©

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrzen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prQjezdny profil, tj. 6 m. Dle § 25 zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé snizuje pocit bezpeci ucastnikd provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.
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Obr.34: Usek & 27 — Nedostategny préjezdny profil

Nevhodné umisténi kontejneru na odpady

Kontejner na odpady je volné umistén v prostoru komunikace. Hrozi zde riziko odbrzdéni kontejneru a nasledné
srazky s vozidlem. Pfi srazice kontejneru s vozidlem mohou vzniknout nehody s hmotnymi skodami a nehody
s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi jsou v této rizikové situaci velmi malo
pravdépodobné.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné zdvaznosti rizika.

Obr.35: Usek & 27 — Nevhodné umisténi kontejneru na odpady ®

5.4.28 Usek¢. 28

Misto pro prechdzeni je opatfeno varovnym pdsem, ktery pfimo navazuje na pas vodici. Bezpecnostni prvky
jsou provedeny tak, Ze nevidomy nebo slabozraky ocekava prechod pro chodce, kde ma prednost pred
vozidlem, ale prechod pro chodce zde neni. Vodici pas konci uprostied chodniku. Nevidomy nebo slabozraky
tedy neni veden k pfirozené nebo umélé vodici linii.

Tento rizikovy faktor mizZe mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacény vliv na zhorseni nasledku

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Grovni stupné zavaznosti rizika.
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Obr.36: Usek & 28 — Chybné provedené bezpetnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na mistech pro piechazeni

Nedostateény prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrZen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prdjezdny profil, ti. 6 m. Dle § 25 zdkona ¢ 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pti stani zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musi zlistat volny alespor jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci ucastnikl provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné
zavaznosti rizika.

Obr.37: Usek ¢ 28 — Nedostate¢ny prijezdny profil *
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5.4.29 Usek¢. 29

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechdazeni je opatfeno varovnym pdasem, ktery primo navazuje na pas vodici. Bezpecnostni prvky
jsou provedeny tak, Ze nevidomy nebo slabozraky ocekdva prechod pro chodce, kde ma prednost pred
vozidlem, ale prechod pro chodce zde neni. Vodici pas konci uprostied chodniku. Nevidomy nebo slabozraky

tedy neni veden k pfirozené nebo umélé vodici linii.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorseni nasledkd

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Urovni stupné zavaznosti rizika.

Obr.38: Usek & 29 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni ®

5.430 Useké. 30

Nedostateény prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrzen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prljezdny profil, tj. 6 m. Dle § 25 zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pti stani zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy;

pti zastaveni musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci ucastnikl provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

B

Obr.39: Usek & 30 — Nedostate&ny prajezdny profil
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5.4.31 Useké. 31

Pfi inspekci tohoto Useku nebyly nalezeny Zadné rizikové faktory.

5.4.32  Useké. 32

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpedi. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby
nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patricné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr.40: Usek & 32 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni ®

5.4.33  Useké. 33

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdasem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. AvSak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechdzeni ztraci smysl pro osoby
nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patficné odvedeny.
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Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr.41: Usek & 33 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni ®

5.434 Usek¢. 34

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pasem, vodici pas chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby
nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patricné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr.42: Usek & 34 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro piechazeni

P¥ilis rozlehla kfiZzovatka

Tento kiizovatkovy Usek je pFili§ rozlehly. Kfizovatka ma pfilig velkorysé poloméry nérozi. Ridic¢i na rozlehlych
kfizovatkach ztraceji prehled a nejsou nuceni zpomalit. ZvySuje se tak riziko nehody z divodu nedani pfednosti
v jizdé a také se zvysuje riziko nehod s osobnimi nasledky v zavislosti na absenci sniZeni rychlosti pfi prijezdu

kfizovatkou. Tento Usek je také problematicky tim, Ze jsou zde umistény dvé kfizovatky v tésné blizkosti.

Ktizovatky tak pro fidice mohou byt neprehledné.

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Grovni stupné zavaznosti rizika.

¥ © Daniela Gotzova, 2018

40/57



Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

Obr. 43 : Usek & 34 — Pili rozlehla k¥izovatka %

5.4.35 Useké. 35

PFi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.36  Usek¢. 36

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.37  Useké. 37

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.38  Usek¢. 38

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.439 Usek¢. 39

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.40 Usek¢. 40

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.41 Useké. 41

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdazeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patri¢né odvedeny.
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Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr. 44 : Usek & 41 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni ®

5.4.42  Usek¢. 42

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pas chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpedi. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechdazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patticné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni
stupné zavaznosti rizika.

Obr. 45: Usek & 42 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni

5.4.43  Useké¢. 43

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.44 Useké¢. 44

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.
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5.4.45  Useké&. 45

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostifedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoze varovny pas ji upozorni na
mozné nebezpecdi. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby nevidomé
a slabozraké, nejsou k nému patricné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni

stupné zavaznosti rizika.

=

Obr. 46 : Usek & 45 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechazeni °

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrzen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prQjezdny profil, tj. 6 m. Dle § 25 zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy;
pti zastaveni musi zUstat volny alesponi jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé sniZuje pocit bezpeci ucastnikl provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr. 47 : Usek & 45— Nedostategny prajezdny profil 7°
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5.4.46  Usek¢. 46

Pfi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zZadné rizikové faktory.

5.4.47  Useké&. 47

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.48  Usek¢. 48

Nedostatecny prijezdny profil

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
po obou stranach vozovky. V mistech s obousmérnym provozem neni dodrzen, pfi parkovani po obou stranach
vozovky, minimalni prajezdny profil, ti. 6 m. Dle § 25 zédkona ¢ 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy;
pti zastaveni musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

Tento rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé snizuje pocit bezpedi uéastnikd provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné
zavaznosti rizika.

Obr. 48 : Usek ¢. 48 — Nedostate¢ny prijezdny profil ”*

Parkovani na chodniku

V oblasti, kde probihala inspekce, je velky problém s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tedy parkuji
i na mistech, kde parkovani neni povoleno. Ve vétsSiné pfipadl chodce parkovani na chodnicich nijak
neomezuje. Na chodnicich vedle zaparkovaného auta je misto pro projeti détského ko¢arku nebo osoby télesné
postizené na koleckovém kresle.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou dUrovni stupné zavaznosti rizika.
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Obr.49: Usek & 48 — Parkovéni na chodniku 7

5.4.49  Usek¢. 49

Pti bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.50 Usek €. 50

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozrakd nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohrozena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby

nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patfri¢né odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.

Obr.50: Usek & 50 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro piechazeni

5.4.51  Useké.51

Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké
Chybéjici bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké zejména v mistech pro prechazeni.

Tento rizikovy faktor miZe mit vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky a ma znacny vliv na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni Grovni stupné zavaznosti rizika.
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Obr.51: Usek & 51 — Chybgjici bezpe&nostni prvky pro nevidomé a slabozraké ™

5.4.52  Useké. 52

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pas chybi. Osoba slabozrakd nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni na
mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pdsu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby nevidomé
a slabozraké, nejsou k nému patficné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou urovni

stupné zavaznosti rizika.

Obr.52: Usek & 52 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro piechazeni

5.4.53  Useké&.53

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pas chybi. Osoba slabozraka nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZze varovny pas ji upozorni
na mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pasu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby
nevidomé a slabozraké, nejsou k nému patri¢né odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni stupné

zavaznosti rizika.
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Obr.53: Usek & 53 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro ptechazeni ™

5.4.54  Usek¢. 54

PFi bezpecnostni inspekci tohoto Useku nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.55  Useké&. 55

Chybné provedené bezpecnostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro prechdzeni

Misto pro prechazeni je opatfeno pouze varovnym pdsem, vodici pds chybi. Osoba slabozrakd nebo nevidoma
tedy nebude bezprostfedné ohroZena, pokud se dostane ke hrané vozovky, protoZe varovny pas ji upozorni na
mozné nebezpeci. Avsak diky chybéjicimu vodicimu pdsu misto pro prechazeni ztraci smysl pro osoby nevidomé

a slabozraké, nejsou k nému patricné odvedeny.

Rizikovy faktor nema vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen velmi nizkou Urovni

stupné zavaznosti rizika.

Obr.54: Usek & 55 — Chybné provedené bezpeénostni prvky pro nevidomé a slabozraké na misté pro piechazeni

Parkovadni v obytné zoné mimo vyznacend parkovani mista

Dle § 39 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je v obytné zéné a pési zéné stani

dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté.

Rizikovy faktor mlZe mit vliv na vznik koliznich situaci. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Grovni stupné
zavaznosti rizika.
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6 NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Soucasnym trendem v oblasti dopravy je humanizace prostredi. Je kladen ddraz na kvalitni podobu a Upravu
verejného prostranstvi a komunikaci, coZ ma mit za nasledek navraceni méstského prostoru ob¢antim. Moderni
vzhled komunikace motivuje fidi¢e vozidel k ohleduplnéjsi jizdé a k vnimani komunikace jako vefejného
prostoru, ne jen jako dopravniho koridoru. Ridi¢ by mél byt motivovan k jizdé nizsi rychlosti, &imz by se zvysila
bezpecnost chodcl i ostatnich Géastnik( provozu.

Dopravu muUzeme zklidriovat plosné nebo pomoci jednotlivych opatreni. Plosné dopravu zklidnime tvorbou
obytnych zén, pésSich zén, z6n 30 a sdilenych prostor. Mezi jednotlivé dopravné zklidiujici opatfeni patfi
informacni opatreni, ktera upozoriuji Ucastniky provozu na urcité ocekavané dopravni chovani, naznacujici
opatteni, ktera pUsobi opticko-psychologicky a fyzicka (stavebni) opatfeni, ktera fidice donuti fyzicky sniZit
rychlost.

Vyznam nizkych rychlosti je z hlediska mozZnosti odvraceni koliznich situaci a snizeni nasledkd dopravnich nehod
zasadni. V rezidencnich oblastech jsou nehody ve vétsiné pripadl rozptyleny v oblasti a jeji plosné zklidnéni
tak pfinasi moznost ploSného zvySeni bezpecnosti. PloSné zklidhovani dopravy znamend vyssi uroven
bezpecnosti zejména pro nejzranitelné;jsi ucastniky provozu — chodce.

Jako dopravné zklidiujici prvky v kfizovatkach se pouZivaji vysazené chodnikové plochy, které zabranuji
nelegdlnimu a nebezpeénému parkovani v oblasti kfizovatky. Zlep3uji rozhledové poméry, pfispivaji ke sniZeni
rychlosti a zkracuji délku prechazeni. Dale se napfiklad pouZivaji stfidavé uspofadana parkovaci stani
pfi jednostranném parkovani, ktera pini podobnou funkci jako vysazené chodnikové plochy. Ddle je mozné
vyuzit ke zpomaleni zpomalovaci polstafe &i zvySené kfizovatkové plochy. Tyto dopravné zklidnujici prvky
se fadi k fyzickym opatfenim. Z naznacujicich opatfeni je mozné pouzit Upravu povrchu kfizovatky nebo
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vodorovné dopravni znaceni.

Pfi navrhu napravnych opatteni je kladen dliraz predevsim na bezpeci vSech Gcastnikd provozu a na jednotnost

celého Uzemi. Celé Uzemi je typoveé rozfazeno do tfi ¢asti — zény 30, obsluzné mistni komunikace a k¥izovatky.

6.1 Stavebni feSeni zon 30

Useky 1, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 26, 27, 28, 29, 30, 42, 43, 44, 45, 47 a 48, budou

projektovany jako zény 30.

Z6ny 30 mohou byt projektovany jako jednosmérné s podélnym parkovanim po obou stranach. Typovy pficny
fez je zndzornén na Obr. 56 a typovy situacni vykres v pfiloze ¢. 1. Dale se nabizi varianta s obousmérnym
provozem a s podélnym parkovanim po jedné strané, kde by parkovani bylo na proté;jsi strané zakdzano svislym
dopravnim znacenim B 28 ,Zakaz zastaveni”. Typovy pricny fez je zndzornén na Obr. 57 a typovy situacni vykres
v pfiloze €. 2. Treti varianta zahrnuje stavebni Upravy, které by umoznily obousmérny provoz s moznosti
parkovani po obou stranach komunikace. Typovy pfi¢ny fez zndzornén je znazornén na Obr. 58 a typovy

situaéni vykres v pfiloze ¢. 3.

Ve vSech variantach bude umistén patficny pocet vyhrazenych mist v poméru k celkovému poctu parkovacich
mist podle § 4 odst. 2 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Ve vsech variantach se pocita s vysazenim chodnikovych ploch
v oblasti mist pro prechazeni. Ve vSech variantach je také uvazovano stavebné oddélené misto pro kontejnery
na odpad. Celé uzemi bude pfizplsobeno pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Mista
pro prechazeni budou opatfena varovnymi pasy a nevidomi nebo slabozraci k nim budou pfivedeni pomoci

vodicich pasl a prirozenych nebo uméle vytvorenych vodicich linii. Mista pro pfechazeni budou mit snizené
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chodnikové hrany pro usnadnéni prechazeni osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Ulice budou

opatfeny verejnym osvétlenim a vefejnou zeleni.

Obr. 56:

Obr.57:

Obr. 58 :

PFiény fez jednosmémou komunikaci bez stavebnich Gprav,
s parkovanim po obou stranach vozovky

Souvisla Pfidruzeny Hlavni dopravni prostor Pridruzeny Souvisla
zastavba prostor prostor zastavba
bo acn d, % a % bo| d  @n by
0,25 3,75 1.5 9 I 3 \ 2 1.5 1,75 0,25
d 0,5 ’ 7 0,5 ! !

Typovy pfi¢ny Fez jednosmérnou komunikaci bez stavebnich Gprav, s parkovanim po obou stranach komunikace ”’

PFicny fez obousmérnou komunikaci bez stavebnich Gprav,

se zakazem zastaveni po délce jedné strany vozovky

Souvisla Pfidruzeny " : Pfidruzeny Souvisla
zastavba prostor Rl B prostor zastavba
bo g d, |bo [+ a a bo| d, as bl
0,25 3,75 15 2 ‘ 25 ‘ 25 1,5 1,75 0,25

o5 ) 1 05 | !

Typowy pfiny fez obousmérnou komunikaci bez stavebnich Gprav, s parkovanim po jedné strané komunikace 7’

PFiény fez obousmérnou komunikaci se stavebnimi
Upravami, s parkovanim po obou stranach vozovky

Souvisla Pridruzeny Hlavni dopravni prostor Pfidruzeny | Souvisla
zastavba prostor prostor zastavba
bo 8n dy |[bo G a a G bo| dy  an by
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Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci se stavebnimi Upravami, s parkovanim po obou stranach komunikace
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6.2 Stavebni feseni obsluznych mistnich komunikaci

Useky 2, 3, 4, 13, 14, 15, 16, 23, 24, 25, 31,32, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 46, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55 budou
feSeny jako obsluzné mistni komunikace.

Veskeré kfizovatky v uvedenych usecich budou opatfeny vodorovnym dopravnim znacenim V 7a ,Prechod
pro chodce”. Na obsluznych mistnich komunikacich bude provoz veden obousmérné. Pokud bude mit usek
dostatecné rozméry pro obousmérny provoz a podélné parkovdni, budou v Useku zfizena parkovaci mista
po jedné nebo po obou strandch, dle konkrétnich dispozic. V pfipadé zfizeni parkovacich mist bude v Useku
umistén patficny pocet vyhrazenych mist v poméru k celkovému poctu parkovacich mist podle § 4 odst. 2
vyhlasky €. 398/2009 Sh. Celé Gzemi bude pfizplsobeno pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Pfechody pro chodce budou opatfeny varovnymi pdsy a nevidomi nebo slabozraci k nim budou pfivedeni
pomoci vodicich past a pfirozenych nebo uméle vytvorenych vodicich linii. Pfechody pro chodce budou
mit snizené chodnikové hrany pro usnadnéni prechazeni osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V
téchto Usecich neni uvazovano s umisténim kontejnerd na odpad. Uli¢ni prostor bude opatfen vefejnym
osvétlenim a verejnou zeleni. Typovy situacni vykres obousmérné komunikace bez stavebnich uprav,
s parkovanim po jedné strané vozovky je zpracovan v pfiloze ¢. 4. Typovy situacni vykres obousmérné

komunikace se stavebnimi Upravami, s parkovanim po obou stranach vozovky je zpracovan v pfiloze ¢. 5.

6.3 Stavebni reseni kfizovatek

KFizovatkové useky Cislo 6, 10, 17, 18, 20, 29, 43, 44, 47 budou feSeny jako kfiZovatky s misty pro ptechazeni
(vodorovné dopravni znaceni V 7b) a s vysazenymi chodnikovymi plochami pro zkraceni délky prechazeni.
Uprava prednosti v jizdé bude nerozlisend, tedy bude fe$ena prednosti zprava. Chodnikové plochy mohou byt
vysazeny stavebné, nebo pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 13a ,,Sikmé rovnobézné ¢ary“, které tvori
dopravni stin. Varianta se stavebnim vysazenim je zpracovana v pfiloze ¢. 3 a varianta s vysazenim pomoci
dopravnich stind je zpracovana v pfilohach ¢ .1 a ¢. 2.

Krizovatkové useky Cislo 2, 14, 16, 23, 25, 32, 36, 39, 40, 41, 49, 50, 54 budou feseny jako kfizovatky s prechody
pro chodce (vodorovné dopravni znaceni V 7a) a s vysazenymi chodnikovymi plochami pro zkraceni délky
prechazeni. Chodnikové plochy mohou byt vysazeny stavebné, nebo pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 13a,,Sikmé rovnobézné ¢ary*, které tvori dopravni stin. Varianta se stavebnim vysazenim chodnikovych ploch
je zpracovana v pfiloze ¢. 5 a vysazenim pomoci dopravniho stinu je zpracovana v pfiloze €. 4. Pfednost v jizdé
v uvedenych kfiZzovatkach bude feSena osazenim kfizovatek svislym dopravnim znacenim P4 ,Dej prednost

v jizdé!“ a P2 ,Hlavni pozemni komunikace®”.

KriZovatka Cislo 34, bude feSena jako okruzni, z dlvodu pfilisné blizkosti dvou vedle sebe leZicich stykovych
kfizovatek. Typovy situaéni vykres je zpracovan v pfiloze €. 6.

Diky vysazenym chodnikovym plocham bude eliminovéno parkovani v kfizovatkach. Chodclim tak bude zajistén

pottfebny rozhled pro prechazeni a naopak fidi¢ bude schopen chodce na prechodu véas zaregistrovat.

U pfilis rozlehlych krizovatek bude zmensen polomér jejich narozi. Tuto zménu bude mozné provést v nékolika
variantach. Polomér naroZi je mozné zmensit tak, Ze se do prostoru rozdilu narozi umisti vodorovné dopravni
znadeni V 13a ,,S5ikmé rovnobéiné ¢ary“ a ve volném misté vznikne dopravni stin. Je vhodné do dopravniho
stinu umistit smérové sloupky Z 11H (tzv. balisety) nebo kratké pri¢né prahy (212), kvili znemoZnéni parkovani

v oblasti kfizovatky.

Dalsi variantou je stavebni zmenseni polomér( naroZi v kfizovatce a dale aplikace vysazenych chodnikovych
ploch v mistech prechodl pro chodce, nebo mist pro prechazeni. Varianta se stavebnimi Upravami

je zpracovéana v priloze €. 5 a Upravami pomoci dopravnich stint a je zpracovana v pfiloze ¢. 4.
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7 ZAVER

Tato préce se zabyvala analyzou Grovné bezpeénosti provozu na Gzemi mistni &asti Plzefi - Bory. Redend oblast
(kap. 3) sestava z nékolika dopravnich komunikaci nevyznamné dopravni funkce a ploch smisenych obytnych,

na které jsou podle dopravniho standardu kladeny zvy$ené ndroky v oblasti bezpecnosti a humanizace.

K analyze stavajiciho stavu byly pouzity nastroje bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci (kap. 4), ktera
je certifikovanou metodou pro vyhledavani bezpecnostnich deficitd v dopravnim prostredi. V celém feSeném
Uzemi byla provedena bezpecnostni inspekce pési prohlidkou lokalit (kap. 5) a bylo zjiSténo mnozstvi
opakujicich se bezpecnostnich nedostatk(. Jako dopinék k provedené bezpecnostni inspekci byla zpracovana
analyza dopravnich nehod za obdobi poslednich tfi let, pficemz data byla ziskana z verejné dostupné databaze
JDVM.

Na zékladé zjisténych bezpecnostnich nedostatkd a s pfihlédnutim k charakteru uzemi a mistnim komunikacim,
byl zpracovan koncep¢ni navrh Uprav jednotlivych komunikaci a kfizovatek (kap. 6). Navrh predpokladé upravy
ve tfech skupinach, podle typu a vyznamu komunikaci:

* upravy méné vyznamnych komunikaci na zény 30 — jednosmérné komunikace s podélnym parkovanim po
obou stranach bez stavebnich Uprav, obousmérné komunikace s podélnym parkovanim po jedné strané bez
stavebnich Uprav a obousmérné komunikace s moznosti parkovani po obou stranach komunikace zahrnujici
stavebni Upravy;

* upravy vyznamnéjsich komunikaci na obsluzné zklidnéné komunikace — provoz zde bude veden
obousmérné, kiizovatky budou opatfeny prechody pro chodce a kontejnery na odpady v téchto typech
komunikaci umistény nebudou;

* upravy kriZovatek na krizovatky s prechody pro chodce nebo s misty pro prechazeni.

Celé Uzemi bude opatfeno bezpecnostnimi prvky pro nevidomé a slabozraké a bude uzpUsobeno pro pohyb

osob s omezenou schopnosti pohybu.
Typoveé situacni vykresy navrZzenych Uprav jsou priloZeny v prilohové ¢asti prace.

Prace splnila zadani a stanovené cile.
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Studie bezpecnosti dopravy v mistni ¢asti Plzer - Bory

PRILOHY

Jednosmérnd komunikace bez stavebnich Uprav, s parkovanim po obou strandch vozovky
KtiZovatka Machova x Politickych vézna

Obousmérna komunikace bez stavebnich Uprav, s parkovanim po jedné strané vozovky
KtiZovatka Machova x Politickych vézna

Obousmérna komunikace se stavebnimi Upravami, s parkovanim po obou stranach vozovky
KfiZovatka Mdachova x Politickych vézia

Obousmérnd komunikace bez stavebnich Uprav, s parkovnim po jedné strané vozovky
KfiZovatka Majerova x Politickych vézni(

Obousmérna komunikace se stavebnimi Upravami, s parkovanim po obou stranach vozovky

KfiZovatka Majerova x Politickych vézni(

Okruzni krizovatka Heyrovského x Edvarda Benese
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