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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Silni¢ni pfeprava nadrozmérnych zasilek” je zmapovat pribéh
procesu zajistovani pfepravy nadrozmérné zasilky véetné potifebné dokumentace a porovnat
tak naklady na pfepravu této zasilky pfi pouziti tfi riznych variant tras v ramci Evropy, a to ve
spolupraci s ¢eskou firmou zajistujici logistické sluzby na konkrétnim pfipadu nadrozmérné

prepravy z Ceské republiky do Velké Britanie.
ABSTRACT

The subject of bachelor thesis ,Road freight of the oversized cargo® is to define the process of
providing freight of oversized cargo including the necessary documentacion and to compare
the costs included in this type of cargo comparing three variants of roadways due to
cooperation with czech company on a particular example of oversized freight from the Czech
republic to the Great Britain.
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1.Uvod

V praxi se dopravce mUlze setkat i s pozadavky zakaznika prepravit strojni souc¢asti nebo jiny
naklad, ktery vSak presahuje rozméry lozného prostoru vozidla a maximalni zakonem
stanovené miry jako je povolena hmotnost, délka, Sifka. V tomto pfipadé vznikaji oproti
prepravé standartnich rozmérl pro dopravce dalSi povinnosti. NejdulezitéjSi je béhem
pfepravy dbat na zachovani bezpec€nosti UCastniki provozu. Problematika prepravy
nadrozmérnych zasilek se tyka vozidel €i souprav vozidel, ktera pfepravuji nedélitelny naklad.
Prislusné organy vydaji povoleni nebo opatfeni, na zakladé kterych mohou byt tato vozidla
nebo soupravy vozidel v€lenéna do provozu. Témto povolenim pfedchazi spravné vypinéni
zadosti o zvlastni uzivani komunikaci. S témito povolenimi jsou spojeny i spravni poplatky,
které se mohou liSit podle parametrid nadrozmérné zasilky &i doby po kterou tato povoleni
nabyvaji platnosti. V pfipadé prepravy z Ceské republiky do jiné zemé je tfeba zajistit tyto

dokumenty i ze statu s cilovym mistem prepravy.

Tolerance pro prekroCeni limitnich rozmérd a hmotnosti je nulova. V ramci zachovani
bezpecnosti a plynulosti provozu je vhodné vozidla prevaZzujici nadrozmérny naklad oznacit
bezpecnostnimi prvky. DodrZzeni hmotnosti schvalené urady v Zadosti o zvlastni uzivani
komunikaci je kontrolovano vazenim vozidel. V pfipadé prekroceni schvalenych rozmérud hrozi
pokuta a do¢asné odebrani licence dopravci.

Vyzaduje se pfitomnost doprovodnych vozidel, ve specialnich pfipadech i policejni doprovod.
Dopravce ur€i trasu pfepravy nadrozmérné zasilky, ktera vSak musi byt schvalena pfislusnym
silniénim uradem.

Pfi tomto typu pfepravy vznikaji oproti nenadrozmérné dalSi naklady. Zejména upraveni trasy
tak, aby vozidlo s nadkladem projelo bezpeé&né vSemi useky. Tyto informace o trase se dnes
ziskavaji budto zakoupenim softwaru, ktery pomoci zadani rozmér( vozidla vyhodnoti
nejkratsi cestu do zvoleného cile, anebo z databaze problémovych mist pro prepravu zasilek
vétSich, nez normalizovanych rozmér a hmotnosti, které si firmy vedou sami a nejsou verejné.
Podminky prijezdu danych mist na trase stanovi Ministerstvo dopravy Ceské republiky.
V soudasnosti vyviji iniciativu pro tvorbu patefnich tras nadrozmérné prepravy v CR a jejich
udrzitelnost pro prijezd t&Zké dopravy sdruZeni takto zaméFenych dopravctd CESTAND, z.s.

do kterého spada 14 Ceskych firem.

DalSimi naklady spojenymi s touto pfepravou je objednavka doprovodnych vozidel, popfipadé
policejniho doprovodu, pokud je tfeba. V neposledni fadé pak poplatky za vydani povoleni
k pfepravé, ktera plati pouze po uréitou dobu a je tak tfeba je aktualizovat a opakované

kupovat.



Z tohoto typu pfepravy nevyplyvaji krom nutnosti povoleni ke zvlastnimu uzivani pozemnich
komunikaci pravni pfedpisy liSici se od bézné prepravy. Odesilatel musi toto povoleni predlozit
dopravci pfi prevzeti zasilky jako souc¢ast pravodni dokumentace k zasilce, tykajici se jejich
specifickych vlastnosti. Jako pfi bézné prepravé i zde se rozlozeni odpovédnosti mezi
odesilatele a dopravce déli podle stanov Umluvy CRM, popfipadé viastnich dodatk(i smlouvy

upravujici tyto stanovy.

V zemich EU se podminky k pfepravé nadrozmérnych zasilek lidi. Mezi cile Evropské komise
ovSem do budoucna patfi zavedeni jednotnych podminek a specialnich tras pro tento typ
preprav. Krom rozdilnych limit( pro pfekro€eni maximalnich povolenych rozméri a hmotnosti
patfi mezi dalsi podminky, které by se mély sjednotit napfiklad pfesna definice, kdy jsou
zapotiebi doprovodna vozidla a zaroven ur€eni pfislusného poctu téchto vozidel ve vztahu
k rozmérim konkrétni pfepravy. Dale pak i jednotny vzhled, coz znamena urcit které reflexni
a rozpoznavaci prvky musi vozidlo obsahovat, aby mohlo byt prohladeno za vozidlo
doprovodné a také jednoznacné rozpoznatelné. Dulezité je také stanovit jednotné podminky
pro pfezkusovani fidi€d doprovodnych vozidel a pravidelnou kontrolu jejich dostate¢né

kvalifikovanosti k této ¢innosti.

Dulezitou otazkou pfi pfepravé nadrozmérnych zasilek je vztah této prepravy k zivotnimu
prostfedi a zhodnoceni, zda je opravdu vhodné za danych rozmérl a hmotnosti prfevazet
zasilku po silnici, anebo je mozné provést pfepravu at uz na celé trase nebo na jeji €asti v jiném
dopravnim modu. V nékterych zemich jako je napfiklad Velké Britanie je zakotvena
v legislativé povinnost dopravce provést na Usecich, kde je to z ekonomického ohledu mozné
pfepravu po vnitrozemskych vodnich cestach. Dale pak jsou pfi vybéru vhodného médu pro
prepravu rozméry. Pfi opravdu nestandardné nadrozmérnych zasilkach mize byt bez ohledu
na ekonomicnost pfepravy povinnosti provést ji po vodé, z dlivodu zachovani plynulosti a
bezpecCnosti silniniho provozu. V praxi v8ak pfi jednorazovych pfepravach pfesahujici
rozméry neni varianta fiéni pfepravy pro dopravce ekonomicky vhodna. Na druhou stranu se
ale vyplati Fi€ni pfepravy nadrozmérnych zasilek firmam, které pfepravuji kazdodenné velké

konstrukce ¢&i ¢asti strojU.



2. Vozidla nebo soupravy presahujici maximalni rozméry

Klicem ke spravnému rozlieni typu prepravy je definice rozmért a hmotnosti. K porozuméni
témto pojmdm je vhodné definovat také jednotlivé Easti vozidla, o jejichz rozméry se jedna.
Napfiklad u hmotnosti se rozliSuje hmotnost pohotovostni, uzite¢na a celkova. Kazdy z téchto

pojm0 odpovida jiné hmotnosti. Z tohoto divodu je dulezité tyto zakladni pojmy nezamérovat.

2.1 Definice zakladnich pojmu

Je vhodné definovat nékolik zakladnich pojmu, které by mohly byt zaménény.
Pro spravnost kontroly hmotnosti a rozméru vozidla musi byt znamo i misto, od kterého se
méfi délka navésu, tedy od osy tzv. kralovského Cepu. V nasledujicich definicich je uveden i

samotny rozdil mezi pfivésem a navésem.

Privés

Kazdé vozidlo konstruované a vybavené k prepravé zbozi uréené k pfipojeni k motorovému
vozidlu, kromé navésu. Nejméné s jednou napravou [1]

Navés

Kazdé vozidlo konstruované a vybavené k prepravé zbozi urCené ke sprazeni s motorovym
vozidlem tak, Ze jeho Cast spoCiva na motorovém vozidle, pfiCemz je podstatna ¢ast jeho
hmotnosti a nakladu nesena motorovym vozidlem. Napravy jsou umistény za tézistém vozidla.
Toto tazené vozidlo je vybaveno spojovacim zafizenim, které umozriuje pfenaset vodorovné

a svislé sily na tazené vozidlo. [1], [2]

Naveésy se lisi vySkou tocnice, rozdilné vySky navésu a tahacl nejsou vzajemné kompatibilni.

Podlaha navésu musi byt vodorovna.

Délka samostatného navésu
Vzdalenost méfena od osy kralovského Cepu (misto spojeni navésu s tahacem, tzv. tocnice

tahace) do konce navésu [2]

Predni obrysovy polomér
Minimalni vzdalenost nutna k bezpecnému zatoCeni soupravy; tj. bez kolize tahace

S navésem. [2]

Pohotovostni hmotnost
U tahaCe urCeného ke spojeni s navésem se povazuje pro klasifikaci vozidla za hmotnost
tahaCe. Je zvétSena o hmotnost odpovidajici maximalnimu statickému svislému zatizeni,

kterym puUsobi navés na tahac. [2]



Celkova hmotnost vozidla

Soucet pohotovostni a uzite€né hmotnosti — hmotnosti nakladu. U navésovych souprav se
jedna o soucet hmotnosti pfipadajicich na jednotlivé napravy vozidel této soupravy. V provozu
muZze byt z davodu znecisténi (blato, snih) pfekro¢ena nejvyse o 3% [2]

Souprava vozidel

Je bud souprava skladajici se z motorového vozidla spfazeného s pfivésem, nebo navésova

soupravu skladajici se z motorového vozidla spfazeného s navésem. [1]

Maximalni pFipustné rozméry

Maximalni rozméry vyuzitelné vozidlem podle ustanoveni v pfiloze smérnice. [1]

Maximalni pripustna hmotnost
Maximalni hmotnost vyuzitelna nalozenym vozidlem v mezinarodnim provozu. [1]
Maximalni pripustné zatizenim napravy

Maximalni zatizeni napravy nebo skupiny naprav. [1]

Tuna (pro ucéely zatizeni napravy)

Vaha vyvinuta hmotnosti jedné tuny, ktera odpovida hodnoté 9,8 kilo newtont (kN). [2]

2.2 Legislativa

Na pfepravu nadrozmérnych zasilek v Ceské republice se vztahuje Zakon o pozemnich
komunikacich. V roce 2002 nabyla platnosti Smérnice EU 2001/116/ES a tim se maximalni

povolené rozméry a hmotnost upravily do sou€asnych platnych limitd.

2.2.1 Zakony stanovujici maximalni rozméry

Rozméry, které tvofi maximalni pfipustny limit jsou definovany ve tfech paragrafech Zakona o
pozemnich komunikacich. Pokud naloZené vozidlo pfekroCi svymi rozméry stanovené limity,
vztahuje se na tuto pfepravu Zakon o zvlastnim uzivani komunikaci. Na trase muze dojit ke
kontrolnimu vazeni pro ovéfeni, zda byly nebo nebyly limity rozmérd stanovené legislativou

prekroceny.

Legislativa tykajici se nadrozmérnych zasilek v Ceské republice

§ 39 Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav, Vyhlaska o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich341/2014 Sb. Zakona o pozemnich komunikacich.



§ 34 Spojitelnost a nejvétsi povolené rozméry, Vyhlaska o schvalovani technické zpUsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich 341/2014 Sb.

Zakona o pozemnich komunikacich.

§37 Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel a jizdnich souprav, Vyhlaska o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

341/2014 Sb. Zakona o pozemnich komunikacich
Smérnice EU 2001/116/ES

§37 Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel a jizdnich souprav, Vyhlaska o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

341/2014 Sb. Zakona o pozemnich komunikacich

Kontrolni vazeni

V pfipadé, ze by se muselo vozidlo podrobit na trase kontrolnimu vazeni, vztahuje se na tuto

situaci vyhlaSka Zakona o pozemnich komunikacich.

§51b a §51c vyhlasky &. 104/1997 Sb. Zakona o pozemnich komunikacich.

Zakon o zvlastnim uzivani komunikaci

PFi prekroc€eni limitd hmotnosti a rozmért definovanych ze Zakona o pozemnich komunikaci

se dale postupuje podle Zakona o zvlastnim uzivani komunikaci.
Zvlastni uzivani komunikaci, Vyhlaska €. 338/2015 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich
§ 40 Vykon statni spravy, Vyhlaska ¢. 338/2015 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich

Zakon €. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich.


http://zakony.centrum.cz/zakon-o-pozemnich-komunikacich/cast-9-paragraf-40
http://zakony.centrum.cz/zakon-o-pozemnich-komunikacich/cast-9-paragraf-40

3. Ziskani povoleni k nadrozmérné prepraveé

Dokumenty a nalezZitosti potfebné k samotné realizaci pfepravy, a to i té nadrozmérné, se lisi
v ramci Evropské unie a mimo toto uzemi. Mezi tyto dokumenty patfi nize uvedené jako
napfiklad jednotny spravni doklad nebo privodni osvéd&eni. Az na nékteré vyjimky je mozné
se v prepravni smlouvé odkazat na Umluvu CMR. V oblasti ziskani povoleni je vétsinou
rozdilem pocet odpovédnych organt, které je nutné kontaktovat, a cena za povoleni. P¥i
projizdéni kazdé zemé je tfeba mit povoleni pfislusného Ufadu k transportu. V Némecku se
napfiklad k pfepravé nakladu vyjadfuje kazda spolkova zemé, kterou je vedena trasa. Vozidlo
prevazejici zasilku nesmi presahovat rozméry a hmotnosti dané Smérnici EU. V Ceské
republice se zadost o povoleni podava vybranému ufadu na zakladé rozsahu prepravy. Jako
kritérium se udava napfiklad jestli pfekroCi uzemi kraje. DalSim kritériem je tfida komunikace,

po které je trasa naplanovana.

3.1 Odpovédné organy

Pro nadrozmérnou piepravu je nutné zazadat o povoleni ke zvlastnimu uzivani komunikace
na dobu uréitou. Pokud se jedna o pozemni komunikace vys3i tfidy nez silnice Il. a lll. tfidy,
nebo v pfipadé kdy preprava pfesahuje uzemi kraje, schvaluje tuto pfepravu Ministerstvo
dopravy. Pokud se jedna o silnice Il. a lll. tfidy Zada se o schvaleni trasy na Krajském uradé.
Vyfizeni povoleni trva obvykle 14 dni, ale v zavislosti na ufadech dané zemé se doba vyfizeni

povoleni muze protahnout az na 5 tydna.

Pokud by pfi pfepravé doSlo k ohrozeni bezpecnosti nebo plynulosti provozu na dalnici, je
tfeba tuto pfepravu pfedem nahlasit na Ministerstvu vnitra, pokud jde o jinou pozemni
komunikaci, predem se informuje Policie Ceské republiky. Pokud trasa prepravy zahrnuje
prijezd mytnymi branami. Musi se o moznost prujezdu vozidlem pFepravujici nadrozmérny
naklad zazadat s piedstihem RSD. Vydani tohoto povoleni je zpoplatnéno. Musi se také
kontaktovat vlastnici mostd na trase. Podle hmotnosti zasilky je také prejezd mostu

zpoplatnén, zalezi na posouzeni statika, jak vyrazné ovlivni pfevoz stav daného mostu.

Ministerstvodopravy povolujezvlastniuzivanidalnic a silnic,

kdetrasapfesahujeobvodjednohokraje

Krajskyurad povolujezvlastniuzivanisilnic Il. a lll. tfidy,
trasapiepravynepiesahujeizemniobvodkraje

Obecniurad Povolujezvlastniuzivanimistnichkomunikaci

Plisobnost tradu
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3.2 Ceny povoleni

Ceny povoleni zavisi na rozmérech zasilky a dobé platnosti povoleni. Bud se zada o
jednorazové povoleni pro nadrozmérnou piepravu nebo tfimési¢ni a delsi. Povoleni Ize vzdy
prodlouzit o dva dalSi mésice. Povoleni je zpoplatnéno dle zakona &. 634/2004 Sb. o spravnich
poplatcich. S ohledem na tento zakon ¢&ini spravni poplatek za dlouhodobé povoleni ke

zvlastnimu uzivani komunikaci v CR 1 000 Kg&.

Pokud by pfi pfepravé doSlo k ohrozeni bezpecnosti nebo plynulosti provozu na dalnici, je
tfeba tuto pfepravu pfedem nahlasit na Ministerstvu vnitra, pokud jde o jinou pozemni
komunikaci, predem se informuje Policie Ceské republiky. Pokud trasa prepravy zahrnuje
prijezd mytnymi branami. Musi se o moznost prujezdu vozidlem pFepravujici nadrozmérny
naklad zazadat s predstihem RSD. Vydani tohoto povoleni je zpoplatnéno. Dal$im nakladem

je v pripadé dopravy mimo EU clo, jehoz hodnota se odviji od typu pfepravovaného zbozi.

3.3 Povoleni k nadrozmérné prepravé v ramci EU

Jako ke kazdé mezinarodni silniéni nakladni prepravé, i zde se uplatfiuje Umluva CMR. Od 1.
ledna 2019 se vztahuje i k vnitrostatni prepravé zasilek v ramci CR. Vztahuje se k feSeni
situaci vzniklych napfiklad poSkozenim zasilky, jeji pojisténi nebo prekro€eni dodaci Ihlty. Pro
zjednodu$eni upravy vztahu odpovédnosti pfijemce a odesilatele za rizika ve smlouvé, jsou
pouzity dolozky INCOTERMS, na které se v pfepravni smlouvé odkazuje. Pod zkratkami je
v samostatném dokumentu ,Incoterms 2010 vzdy definovano, od jakého bodu piepravy

prechazi odpovédnost z odesilatele na pfijemce a naopak.

3.3.1 Umluva CMR

Pro zjednoduSeni uzavirani pfepravnich smluv se pouze odkazuje na to, ze vychazi z pravidel
Umluvy CMR, ktera obsahuje podrobny popis odpovédnosti dopravce a odesilatele v zavislosti
na dané prepravni situaci. Jde o tzv. Smluvni volnost. Odesilatel mize ve smlouvé upravit
podminky pfepravy, které vejdou v platnost po podepsani smlouvy dopravcem. Prfepravni

smlouva neni povinné uzaviratelna v pisemné podobé&, mize byt sjednana i ustné.

Nelze ji ovéem pouzit na zasilatelské smlouvy a Umluva CMR se také nevztahuje na prepravy
mezinarodnich postovnich umluv, protoZe tato pfeprava pada pod samostatnou mezinarodni
umluvu. V pfipadé Ze se ale zasilatel smluvné zavaze pfepravu provést a nejen obstarat, pak

se na ngj vztahuje Umluva CMR.
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Dal$i vyjimkou z Umluvy jsou multimodalni pfepravy. Pfeprava v kazdém z dopravnich modi
podléha jinému pravnimu rezimu. Umluva CMR v$ak plati v ptipadé, Ze je zasilka stale uvnitf
silniéniho vozidla &ili neni prelozena a plivodni vozidlo neopusti.Umluva vznikla za G&elem

sjednoceni narodnich pravnich uprav.

V situacich, které vyZaduiji komplexngjsi pravni osetfeni a Umluva CMR na né svym obsahem
nestaci se podplrné vyuziva narodni pravo stanovené zemé. To, jaké narodni pravo bude pro
danou prepravni smlouvu rozhodné je pfedmétem svobodné smluvni vile ucastnik( pfepravni

smlouvy mezi dopravcem a odesilatelem.

3.3.2 Nakladni list CMR

Zakladnim dokumentem potfebnym k uskute€néni pfepravy je i zde nakladni list CMR, ktery
je tistén ve tfech kopiich, a to pro odesilatele, pfijemce a pro dopravce. V pravém dolnim rohu
nakladniho listu je prostor pro potvrzeni o odevzdani celniho tranzitniho dokladu. Je samotnym
dokladem o uzavfeni pfepravni smlouvy a také dikaznim prostfedkem o jejim obsahu. Stava
se neplatnym pfi absenci podpist dopravce a odesilatele. Obsahuje také pokyny pro celni a
jina ufedni jednani. Za spravnost a uplnost pokynl odpovida odesilatel a za spInéni téchto

pokyn( nasledné odpovida dopravce.

3.3.3 Prepravni smlouva

Uzavira se na zakladé objednavekprepravy mezi dopravcem a odesilatelem. Soucasti této
smlouvy jsou obchodni podminky a dodaci podminky INCOTERMS. | pfesto, Ze pro pfijemce
vznikaji pfepravni smlouvou jista opravnéni, tak neni ucastnikem pfepravni smlouvy.Tato
smlouva vznika navrhem na uzavieni pfepravni smlouvy, kterym je objednavka prepravy

pfijata ve stanovené lhaté. Ze zakona ji neni nutné uzavfit pisemné.

Musi obsahovat pfesnou identifikaci smluvnich stran, pfesnou identifikaci povahy zasilky,
misto odeslani a ur€eni, pfesny termin a misto nakladky, adresy pfijemce a mista vykladky a
také presné uvedeni Castky prepravného. Do pFepravni smlouvy je mozné pfidat i dalSi

ujednani jako napfiklad zakaz zapojeni ,subdopravce®.
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3.3.4 Dodaci podminky INCOTERMS

Jsou vydavany a schvalovany Mezinarodni obchodni komorou. Upravuji napfiklad misto
pfedani zbozi, rozdéleni plateb pfepravného mezi prodavajiciho a kupujiciho akdy kazdy
Z nich nese rizika a odpovédnost za naklady. Stézejni je misto ¢i moment, od kterého pfechazi
tato odpovédnost. Oba si vSak mohou dohodnout libovolné dodaci podminky. Incoterms pouze
vytvafi standard, kterym se mohou Fidit. Ve smlouvé se mlze pouzit mezinarodné uznavana

zkratka dodaci podminky. Tyto zkratky se mohou ménit s aktualné platnymi Incoterms.

Resi také prechazejiciplatby cla a jiné poplatky. U celniho fizeni jsou dulezité pro urovani
celni hodnoty, informuji o tom, jaké naklady jsou zahrnuty v cené zbozi a které je naopak nutné
pripocitat. Dale pak upravuji pfedani pravodnich dokumentl ke zbozi. Tyto podminky se déli
na univerzalné pouzitelné, bez ohledu na druh dopravy a na specifické podminky napfiklad

pro lodni dopravu.

Podminky obecné feSi okamzik prfechodu rizika z prodavajiciho na kupujiciho. VétSinou
v bodé mista dodani. Mezi nej¢astéji pouzivané podminky patfi EXW neboli ,ze zavodu“, FCA
.vyplacené dopravci“ a DAP ,s dodanim v misté uréeni. Odpovédnost se tyka také celniho

odbaveni zasilek.

3.4 Povoleni k nadrozmérné prepravé mimo EU

Tato pfeprava ma i bez prekroCeni rozméru nakladu sva specifika, co se tyCe zajisténi
potfebné dokumentace. Mezi tato specifika patfi celni dokumenty potfebné pro povoleni
pfevozu zboZzi do tfeti zemé. V pfipadé nadrozmérnych zasilek je vhodné vyfizeni celnich
dokumentu co nejvice urgovat. Skladovanim nadrozmérné zasilky z dlvodu &ekani na celni

dokumenty vznikaji mnohem vétsi naklady nez u béznych preprav.

3.4.1. Jednotny spravni doklad

Mezi celni doklady patfi Jednotny spravni doklad tzv. JSD, ktery obsahuje informace a druhu
zbozi a jeho poctu, popfipadé i Cislo kontejneru a nasledny vypocet poplatkl. Udavaji se zde
informace jako jsou kod zemé puvodu, Cista a hruba hmotnost, zboZzovy kéd a dalsi

podrobnosti. Dale také udaje o deklarantovi, odesilateli a pfijemci.

Ne kazdy typ zboZi podléha clu. Osvobozeny jsou napfiklad nékteré zdravotni pomucky Ci
predméty urCené ke vzdélavani. Kazdy typ zbozi ma své Cislo v rejstfiku TARIC a podle tohoto

Cisla se dale uréuje i Castka, ktera odpovida clu.
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Tento doklad vytvari celni deklarant na zakladé dokument, které ma k dispozici od odesilatele
a nasledné ho predava celnimu ufadu. Ktery ho schvali a od toho okamziku mGze dopravce

opustit celni prostor, kde vyCkal na schvaleni dokumentace a pokracovat v pfepravé.

3.4.2 Pravodni osvédéeni

DalS$im dokumentem je pravodni osvédCeniEUR.1 pro zbozi EU a A.-TR osvédcéeni pro
pfepravované zbozi mezi EU a Tureckem. Pfi vyvozu je nutné prokazat plvod pfepravované
zasilky timto dokladem. Je tfeba vyplnit udaje o zemi z niz jsou vyrobky pokladany za puvodni
a zemi nebo Uzemi mista uréeni. Obsahuje také udaje o pfijemci, vyvozci a dalSi podrobnosti
o dopravé. Stézejni ¢ast tohoto dokumentu je vyhrazena pro popis zboziCili poCet a druh
nakladovych kusu a jeho hrubé mnozstvi v kg. Dale pak prohlaseni vyvozce, ze zbozi splfiuje
podminky pro vydani tohoto osvédceni a celni indosaci. V neposledni fadé informace, mezi
kterymi zemémi se bude provadét tento preferenéni obchod pro néhoz je toto osvédceni
vydavano.Pro nadrozmérnou piepravu je dulezité toto specifikum nakladu uvést v kolonce

s nazvem Podrobnosti o dopravé.

Na druhé strané tohoto dokumentu je prostor pro prohladeni vyvozce véetné uvedeni
okolnosti, které umoznily, aby dané zbozi splfiovalo vySe uvedené podminky. Zadni strana
obsahuje také vycet podplrnych dokladl, kterymi jsou napfiklad: dovozni doklady, faktury,

prohlaeni vyrobce a;.

3.4.3 Cislo EORI

Aby mohl odesilatel nechat pfepravit své zbozi do zemi mimo EU musi mit pfidéleno své
osobni Cislo EORI. To znamena, Ze je zapsan v registru odesilatell, ktefi provadi tyto typy
pieprav. Toto Cislo je zapsano na celnim uradé, kde je také mozné si ho nechat zafidit. PFi
kazdé piepravé musi byt ovéfeno, Ze je platné. V Ceské republice vychazi z ICO odesilatele,

ale v jinych zemich se tvofi odliSné.

3.4.4 Karnet TIR

V tomto rezimu se zbozi pfepravuje, pokud prekro&i hranice tfeti zemé (tj. zemé mimo EU).
Nakladovy prostor se uzavie celni uzavérou, na zakladé kontroly tohoto prostoru celnim
Ufadem. Tato uzavéra béhem pFepravy nesmi byt poruSena. Ve vétSiné pfipadl se vSak
nakladovy prostor uzavie az u hranicich tfeti zemé se zemi EU. Timto se usnadnuje celni
kontrola nakladu, zbozi ovSem muze podléhat namatkovym kontrolam pro zjisténi ne/poruseni

celni uzavéry. Pro nadrozmérné zasilky vSak celni uzavéra neni vzdy prakticky mozna, a tak
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se pouze celnimu ufadu zaslou informace o zvlastni povaze zasilky jako je pfekroeni rozméru
doprovazené nakresem uchyceni nakladu na pfivésu a dalSi specifické informace tykajici se
konkrétni nadrozmérné zasilky a jeji pfepravy. Celni ufad ale i vtomto pfipadé provede

v celnim prostoru kontrolu.

Po domluvé s celnim dfadem je také mozZné provést kontrolu v jiném prostoru, ktery svou
lokaci uSetfi kilometry najeté s nadrozmérnou zasilkou. Tohle opatfeni je ale mozné pouze ve
specialnich pfipadech plynouci ze zvlastni povahy zasilky. Krom béznych dokumentu
k pfepravé musi byt pfilozeno i povoleni o zvladtnim uzivani komunikaci od Ministerstva
dopravy. Jsou v ném uvedeny jak poznavaci znacky tahace, tak i navésu. Vétsinou se uvadi
vice Cisel navésl, a to pro pfipad, kdy se presné nevi, ktery konkrétni bude v dany den
k dispozici. Pfi uvedeni chybného ¢&isla navésu v zadosti o zvlastni uzivani komunikaci, které

nekoresponduje s Cislem na navésu prevazejicim danou zasilku je udélena pokuta.

4. Vozidla prepravujici nadrozmérny naklad

Vozidlo prepravujici nadrozmérny naklad musi byt ozna¢eno bezpecnostnimi prvky, aby bylo
snhadno rozliSitelné od béznych vozidel v provozu. Mezi tyto prvky patfi pozi¢ni svétla, majaky
nebo bilo&ervené retroreflexni Srafovani, upozorfiujici U€astniky provozu na ¢asti presahuijici

béZzné rozméry vozidla.

4.1 Oznaceni vozidla prepravujiciho nadrozmérny naklad

Oznaceni musi odpovidat technickym pozadavkim pro vozidlo pfi zvlastnim uzivani
komunikace. Mezi tyto pozadavky mimo jiné patfi zajisténi fadného technického stavu
brzdového systému a zakaz uniku provoznich kapalin. Funkéni svételné zafizeni musi svou

zbarvou a pozici odpovidat zvlastnimu predpisu.

4.2 Oznaceni doprovodnych vozidel

Oznaceni se v Evropé nejcastéji déli na kategorie zvané: BF2, BF3 a BF4. Toto rozliSeni
doprovodnych vozidel vychazi z némeckych zakonu: Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) a
Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO). Diky propracovanosti norem, hospodarské
sile Némecka a volnému pohybu zbozi po Evropské unii se staly vSeobecné uznavanymi

terminy pro klasifikaci doprovodnych vozidel.
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Kategorie BF2 odpovida pouze oznaceni majakem. Doprovodné vozidlo vybavené podle
kategorie BF3 ma ve své vybavé sklopné zafizeni ménitelné dopravni znacky (stfesni
nastavec), zableskové signalni /kmitavé signalni svétlo, dvé pozi¢ni svétla (otacivé vystrazné
svétlo). Ridi¢i vozidel musi mit specialni pisemné opravnéni. Dale pak existuje kategorie BF4

a policejni doprovod.

V Ceské republice je jen jedna kategorie, odpovidajici némecké kategorii doprovodného
vozidla BF2. Tato vozidla se v tuzemsku oznacuji pouze oranZovym vystraznym majakem.
Vozidlo muze byt uvedeno do provozu pod oznacenim ,doprovodné“ pokud ma v prikazu o
technické zpUsobilosti uvedenou pevnou montaz majakl, popfipadé rampu na streSe.

V Némecku vSak stejné rozmérné vozidlo mlze vyzadovat doprovod typu BF3.

Ve zvlastnich pfipadech muze byt v obou zemich pozadovan i policejni doprovod. Policejni
doprovod je v Ceské republice zpoplatnén. Mize byt uveden ve smlouvé o zvlastnim uzivani
komunikaci jako nezbytné nutny k realizaci dané prepravy, takze se konkrétni pfeprava bez
tohoto typu doprovodu nemize uskutecnit. Za kazdy kalendafni den pouziti policejniho
doprovodu je stanovena pevna cena 600 K¢, ke které se v3ak pficitaji dalSi naklady vztahuijici
se ke konkrétni pfepravé. Hodinova sazba za ucast policisty v doprovodu je 400 K¢ a dale je
kazdy 1 km ujety sluzebnim vozidlem zpoplatnén Castkou 15 KE. PFiCita se také pofizovaci

cena materialu spotfebovaného Policii CR s vyjimkou pohonnych hmot.

4.3 Potreba doprovodnych vozidel

Potfeba doprovodnych vozidel je stanovena ve smlouvé o zvlastnim uzivani komunikaci
v Casti definujici podminky pfepravy. Policejni doprovod je vétSinou vyzadovan pfi prijezdu
vetSimi mésty. Hlavni davod pfFitomnosti doprovodnych vozidel je, Zze doprovodné vozidlo
v nebezpecnych €astech trasy zastavi nebo omezi dopravu. Zajistuje tak pro nadrozmérné
vozidlo prGjezdnost béhem cesty. Limity rozmérd, pfi jejichz pfekro€eni je policejni doprovod
vyzadovan ufadem, jsou Sifka a vySka 5,5 m, délka 55 m nebo hmotnost 150 tun. A to uz pfi

prekroceni alespon jednoho z uvedenych rozméra.

4.4 Naklad

Nespravné uloZzeny naklad byva pficinou dopravnich nehod. Podle vyhlasky €. 301/2001 Sb.
o schvalovani technické zpusobilosti a technickych podminkach provozu silniénich vozidel na
pozemnich komunikacich jsou upraveny zvlastni podminky pro rozlozeni zatizeni riznych typu

nakladu. Témito typy se rozumi napfiklad dlouhy nedélitelny material, sypké materialy, tekutiny
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a jiné. U sypkych material( je také jednim z pozadavk( na pfepravu symetrické nalozeni
materialu kvuli rozloZzeni hmotnosti tak, aby stfed nakladu byl totozny s podélnou osou vozidla.
Spatné rozlozeny sypky naklad ma negativni dopady na vlastnosti vozidla pfi jizd&. Na pti¢nou

stabilitu nakladu ma za jizdy vliv vySky tézisté.

Kusové zbozi zahrnuje napfiklad jednotlivé stroje. V dusledku jeho rozmérd a hmotnosti musi
byt nakladano i zajisténo jednotlivé. Zvlastni pozornost se v pfipadé takové prepravy klade na
tézisté zbozi, hranici pro preklopeni a v neposledni fadé na nosnost lozné plochy vozidla.
Tézisté spole€né s misty ur€enymi k pfipojeni upevnovacich prostfedkl se oznacuji zvlastnimi
symboly. Klade se diraz na upevnéni dild, které by svym pohybem mohly ovlivnit tézisté
celého nakladu. Nejvhodnéjsi pouziti zajiStovacich prostfedku je jejich kombinace. Tyto zasilky

mohou mit totiz rizné rozméry.

Podle zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, §5 Zakladni povinnosti
fidiCe, fidi€ je povinen odstranit na misté zavadu, zjisti-li, ze vozidlo nebo naklad nesplnuje
pravné stanovené podminky, a pokud nelze zavadu opravit na misté, smi jet pfiméfenou
rychlosti do nejbliz§iho mista, kde zavadu je mozné opravit. Mezi poruseni téchto podminek
se také fadi prekroCeni maximalni pfipustné hmotnosti vozidla a maximalni pFipustné
hmotnosti na napravu. Déle tyto podminky upravuji upevnéni nakladu. Zakladem je zajisténi
stability, ovladatelnosti a zachovani bezpeé&nosti provozu. Ridi¢ nesmi timto nakladem
zneciStovat nebo posSkozovat komunikaci. Dulezité je, aby naklad neznemoznoval pfecteni
registracni znacky vozidla stejné tak, jako vyznaceni nejvy3si povolené rychlosti, a to ani
v pfipadé, kdy se jedna o zajistovaci prvky nakladu jako lana, Fetézy nebo plachtu. Cast

nakladu, kterou Ize kvili jejim rozméram lehce pfehlédnout, nesmi po strané vy&nivat.

Dopravce je podle umluvy CMR povinen pfezkoumat jeji vnéjSi stav a pocet kust. Tato umluva

je zakladnim pfedpisem pfi mezinarodni silniéni pfepravé zasilek.

4.5 Kontrolni vazeni

v

Podle vyhlasky &€. 301/2001 Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti a technickych
podminkach provozu silniénich vozidel na pozemnich komunikacich, Clanku 56 mize
okamzitd hmotnost vozidla z divodu znecisténi jako je snih, blato, voda apod. pFekrocit

nejvyssi povolenou hmotnost vozidla az o 3%.

U navésovych jizdnich souprav se nejvyssi povolenou hmotnosti soupravy rozumi numericky
soucet nejvyssich pfipustnych hmotnosti pfipadajicich na jednotlivé napravy navésu a nejvétsi
povolené hmotnosti tahade. Zarover pro navésové soupravy plati v CR hmotnostni limit 48

tun.
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Dale je dulezita vyhlaska €. 213/1991 Sb., o bezpec&nosti prace a technickych zafizeni pfi
provozu, udrzbé a opravach vozidel, §48 Vaha zasilky. Definuje to, co se rozumi pod pojmem
»Vaha zasilky“. Vahou zasilky je totiz vaha nakladu i s obsahem v€etné palety, kontejneru a
s nakladacimi i prepravnimi pomuckami odesilatele prevzatymi zarovern se zasilkou.
Povinnosti odesilatele je zapsat do prepravni listiny zjisténou vahu zasilky. NejzazSim
terminem pro toto vazeni je pfimo podani zasilky k pfepravé. Povinnosti dopravce je umoznéni

Zjisténi vahy zasilky vazenim, pokud tento ukon vyzaduje pfepravni smlouva.

4.5.1 Druhy vazeni

Existuji rizné typy kontrolniho vazeni. Zakladnim rozliSenim je to, zda se jedna o vahy, které

snimaji jimi projizdéjici vozidlo nebo o prvky pfimo na vozidle, které zjiStuji jeho hmotnost.

A. Vazeni mobilnimi vahami
Tyto vahy vyuzivaji bud mechanického anebo elektronického principu, vhodné pro
Zjisténi zatizeni na jednotlivé napravy. Castmi téchto vah jsou plochy méfici senzor a
pfislusenstvi. Snadno se s nimi manipuluje, a to diky malé hmotnosti i vySce.

B. Vazeni stabilnimi silniénimi vahami
Vhodné pro zjistovani celkové hmotnosti vozidel, tvofeny zakladovou jamou, mostem
a méficim i vyhodnocovacim systémem. DostateCna délka mostu umozhuje vazeni
nejen jednotlivych vozidel, ale i celych souprav.

C. Zjistovani hmotnosti prostredky umisténymi na vozidle
Jedna se o snimace pfipevnéné pfimo na vozidlo. Principem je méfeni tlaku vzduchu

v pérovani vozidla a nasledné odvozeni zatiZeni jednotlivych naprav.
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5.Trasy nadrozmérné prepravy

Pfed samotnou prepravou je dalezité navrhnout trasu tak, aby byla umoznéna co nejméné
komplikovana prujezdnost vozidla a zasilky. Zpusoby dopravcl pfi vybirani vhodné trasy se
liSi. V nékterych zemich Ize vhodnost trasy zkontrolovat pomoci aplikace zadanim rozmeérd
vozidla se zasilkou. V Ceské republice existuje sdruzeni dopravcd, ktefi usiluji o vybudovani

koridorli pro nadrozmérnou pfepravu a usnadnéni prujezdnosti téchto vozidel.

5.1 Navrh trasy

Trasu navrhuje vzdy dopravce nebo Zadatel o povoleni k pfepravé. NavrZenou trasu
dopravcem schvali ufad, pod ktery spada pfislusna komunikace. Pokud je trasa nevyhovujici,
napfiklad z ddvodu Spatné prljezdnosti, vyzve Ufad zadavatele k pfepracovani navrhu trasy.
Dulezité je nejen zohlednit Sitkovou prijezdnost, ale také vySkovy profil navrhované trasy a
poloméry zatacek kvili délce soupravy.

Problémy pfi prujezdnosti trasou mohou nastat u svislého dopravniho znaéeni umisténého
prilis blizko komunikace, prijezdy mytnou branou, prujezdy stavbou, nizko umisténé sité
elektrického vedeni nebo na kruhovych objezdech, pfi jejichz konstrukci se nepocita s
rozSifenim umoznujicim prijezd vozidel prekracujici limity rozmérd, zejména nepfidanim
rozsitujici kruhové usece. Pri prijezdu mosty musi byt zohlednéna nosnost mostu. Nesmi byt

také poSkozena drazni zafizeni, jako jsou napfiklad prejezdy koleji nebo trolejova vedeni.

5.2 Databaze tras

Databaze obecné pouzitelnych tras pro nadrozmérnou prepravu, popfipadé problematickych
mist na trase neni vefejna a kazdy dopravce ma vlastni seznam téchto tras dobfre
zabezpeCeny. Existuji ale softwary, které vyhodnoti vhodnou trasu pro vozidlo zadanych
rozmeérd a hmotnosti. Obsahuji informace o prujezdnosti, je vSak nutné je aktualizovat. Jednim
z nich je aplikace Navigator, ktera umoznuje zadat prfesné rozméry naloZzeného vozidla a tim
propocitat vhodnou trasu na zakladé téchto zvolenych kritérii. Navrzena trasa se cilené se
vyhne problematickym mistim. Pro vyuziti této funkce je v8ak nutné si zakoupit rozsSifeni

softwaru.
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5.3 Podminky prujezdnosti

Pokud je vyvolana zvlastnim uzivanim komunikace potfeba zmény dopravniho znaceni na
dané trase, pak je dopravce zodpovédny za vraceni znac¢eni do puvodniho stavu.
Na némeckych silnicich je od roku 2005 zpoplatnén prijezd vozidel pfesahujicich hmotnost

12 tun, coz se vtahuje na domaci i zahrani¢ni vozidla.

Trasy mohou byt omezené svou prujezdnosti také ¢asové. Obecné plati, Ze je nakladni provoz
omezen ve statni svatky a dny pracovniho klidu, zakazy jizd jsou v CR také v sobotu a nedéli
mezi 00.00 — 22.00 h v nedéli a v sobotu mezi 07.00 — 20.00 h. V zahranii se mohou omezeni
prijezdnosti rlznit i v jednotlivych administrativnich celcich. Proto je nutné tato omezeni zjistit
pro konkrétni oblasti, kterymi se bude realizovat pfeprava zasilky. Pro Némecko napfiklad plati
od 1.7. do 31.8. zakaz vjezdu vozidel pfesahujici hmotnost 7,5 tuny mezi 7:00 a 20:00 h.
V Ceské republice je omezen prijezd vozidel pfesahujici hmotnost 7,5 tuny o nedélich a
statnich svatcich mezi 13:00-22:00 h. Podminky jako ¢asové intervaly, kdy je mozny prijezd

ur€itymi misty na trase stanovuje Ministerstvo dopravy.

Dal§im dulezitym aspektem planovani trasy je prlijezd mytnymi branami, protoze ne vSemi
vramci CR Ize projet s nadrozmérnou zasilkou. Proto je zvefejnén seznam mytnych bran,
které jsou uzpusobeny k témto prijezdim s konkrétnimi rozméry. V pétidennim predstihu se
74d4 na RSD o uvolnéni prijezdu nadrozmérného nakladu. RSD pak uréi &asovy
harmonogram prijezdu. Umoznéni prijezdu pod mytnou branou pro nadrozmérnou pfepravu

je zpoplatnéno v zavislosti na ¢asovém obdobi prujezdu.

Road TS ID RSD ID "z-do" "z-do" GPS-y GPS-x
1147 0440 14708 Kromériz Hulin 49,3157 17,4429
1147 0441 14709 Prerov Osek n/B-zapad 49,4778 17,4541
1147 0442 14712 Osek n/B-vychod Lipnik n/B x 1/35 49,5154 17,5391
1147 0443 14716 Lipnik n/B x 1/35 Hranice-zapad 49,5426 17,6624
1147 0444 14717 Hranice-vychod Bélotin 49,5736 17,7752
1148 0445 14801 Bélotin-vychod x 1/47 Novy Ji¢in x 1/57 49,5783 17,8358
1148 0446 14807 Novy Ji¢in x 1/57 Ptibor x 1/58 49,6115 18,0552
1/55 0448 15506 Pferov-Horni Mosténice Rikovice 49,3866 17,4555
1/55 0449 15508 Rikovice Hulin 49,3526 17,4458
1/58 0450 15801 PFibor-Skotnice Mala Strana 49,6779 18,1258
1/58 0451 15802 Mosnov-letisté Petfvald-sever 49,7036 18,1547
1/58 0452 15803 Petivald-sever Krmelin 49,7251 18,1852

Seznam téchto Useku

Zdroj: http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/nadrozmerne-prepravy/index
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6.Sdruzeni dopravcu

V CRi v zahranié&i existuji sdruZeni dopravctl zabyvajici se nadrozmérnou a t&Zkou pfepravou.
Jejich cilem je zajistovani kvalitnich podminek pro provozovani nadrozmérné prepravy, jako
napfiklad ochranou pfepravnich tras nebo podpora legislativnich opatfeni proti diskriminaci
nadrozmérnych preprav na trhu. V Ceské republice se jedna o sdruzeni t&Zkych a
nadrozmérnych dopravctl CESTAND z. s. které &ita 14 firem v tomto oboru. Spolek vznikl v
roce 2010 a je ¢lenem Evropského sdruzeni nadrozmérnych dopravcl ESTA fungujiciho od
roku 1976. Mezi cile sdruzeni ESTA patfi zajiStovani bezpecnosti, kvality a profesionality
napfi¢ evropskym pramyslem tézké prepravy. ZajiStovani prostfedi podporujici zahrani¢ni
projekty v tézké a nadrozmérné prepravé mezi evropskymi zemémi. Cilem je udrzeni alespon
minimalnich standardd pro nadrozmérnou pfepravu v ¢lenskych zemich ESTA a usnadnéni

jejich vzajemné spoluprace v tomto oboru.

Clenem se miize stat podnikatel v tézké &i nadrozmérné piepravé na zakladé rozhodnuti
Clenské zakladny poté, co podal pfihladku. Kazdoroéni pfispévek dopravce sdruzeni je 1000,-
K&. Mize byt udéleno i Cestné Elenstvi za vyznamny pfinos do tohoto oboru prfeprav. Hlavnim
pfinosem pro ¢leny jsou Skoleni a moznost UCastnit se prosazovani zajmu pro rozvoj prepravy

nadrozmérnych zasilek do budoucna.

Mezi cCinnosti spolku patfi napfiklad prosazovani potfeby patefnich tras pro pohyb
nadrozmérnych zasilek a aby se pfi vystavbé novych dopravné stavebnich projekti
zohledriovala i moznost prijezdu vozidel prepravujici nadrozmérny naklad. Sdruzeni
vypracovalo dokument Koncepce nakladni dopravy pro rok 2017-2023 s vyhledem do roku
2030, ktery se na zakladé jednani tohoto sdruzeni s Ministerstvem obchodu a primyslu stal
navaznym koncep&nim dokumentem dopravni politiky pro rok 2014-2020. Impulsem pro
vytvofeni tohoto dokumentu byla soucasna vystavba ,malych® kruhovych objezdu
znesnadniujicich vybér tras pro pfepravu nadrozmérnych zasilek. Hlavnim argumentem byla
podpora Ceského tézkého strojirenského primyslu. Zohledrnovalo se i napojeni téchto tras na

vyznamné ficni pFistavy.

Na téchto trasach bude prednostné zajiSténa oprava mostl a dalSich ¢asti pro unosnost
potfebnou pro dany typ preprav. Na ¢astech téchto tras by méla byt i zaznamova zafizeni
sledujici aktualni technicky stav komunikace a jeji vhodnost pro pfepravu. Dopravcim by se
dostavalo i varovani pred sesuvy a poklesy pldy. Na zakladé odpovédi na tuto iniciativu
Ministerstvem primyslu a obchodu je kontrolni termin pribézného plnéni v roce 2020.
Sdruzeni téchto dopravcu vytvofilo i navrh schématu patefovych tras pro téZzkou a

nadrozmérnou piepravu, ktery dolozilo v dopise adresovaném Ministerstvu dopravy.
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Mapa navvrhovanych paternich tras

zdroj: http://www.cestand.cz/wp-content/uploads/2016/10/dopis-md_paterove-trasy.pdf

7. Odpovédnost za prepravovany naklad

Zasilka v béznych pfipadech pfepravy bez vzniku Zadnych Skod at’' uZ pfimo na zasilce Ci
finan¢nich, zpusobenych dopravci nebo objednavateli spada az do odpovédnosti dopravce pfi
prevzeti zasilky. Déle je povinnosti dopravce provést pfepravu s odbornou péci ve sjednané

lhaté.

Mezi zakladni povinnosti odesilatele patfi pfedat zasilku dopravci v dany ¢as na daném misté,
zaplatit sjednané nebo obvyklé prepravné, predat privodni listiny k zasilce a zkontrolovat
zjevny stav zasilky a udaje v nakladnim listu CMR. Nakladni list CMR je ve své podstaté
dokladem o uzavieni pfepravni smlouvy mezi dopravcem a odesilatelem. Musi obsahovat
presné identifikované smluvni strany véetné jejich &isla ICO a DIC, identifikaci zasilky a popis

jeji povahy a v neposledni fadé misto ur€eni a misto odeslani.

7.1 Casteénal/uplna ztrata zasilky

Za nasledky ztraty zasilky nebo nespravného pouziti dokladd v nakladnim list¢ CMR, nese
odpovédnost dopravce. Nahradova povinnost dopravce je v tomto pfipadé limitovana ¢astkou,
kterou by uhradil za ztratu zasilky. Dopravce je zavazan jednat s potfebnou péci a podle

pokynU odesilatele, do ¢ehoz spada také pravé spravné pouziti svéfenych dokladu.

Rozsah odpovédnosti za nahradu vychazi z hodnoty zasilky v misté a okamziku jejiho prevzeti
k pfepravé a nahrazuje se pouze $koda na zasilce — zasilka se nemusi uvadét do pavodniho

stavu, jde pouze o penézni odskodnéni. Tzv. vySe nahradové povinnosti se odviji od hodnoty
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zasilky. Je mozZné, Ze byla s dopravcem ujednana tzv. ¢astka zvladtniho zajmu na dodani
zasilky. To v pfipadé, kdy ¢astka nahrady pfesahuje limit nahradové povinnosti, jejiz vypocet
vychazi z brutto vahy znehodnocené zasilky/ztracené zasilky a zvlastnich prav éerpani (ZPC),
jejichz hodnota je kazdy den uvadéna na internetu. VétSinou se vSak uvadi pod mezinarodni
zkratkou ,SpecialDrawingRights® (SDR).

7.2 Poskozeni zasilky

Nahrada Skody dopravce odesilateli na zasilce muze sahat az do vySe dobirky, kterou mél
dopravce ziskat od pfijemce. Vétdinou hradi dopravce €astku, o kterou se posSkozenim sniZila

hodnota zasilky, ale nenahrazuje pak uz zadné nasledné sSkody.

Odpovédnost za baleni zasilky nese odesilatel a tim padem i za Skody vzniklé vadnym
balenim. Nemusi byt ani zahajena pfeprava, staci kdyz bylo takto zabalené zboZi nabidnuto
k prevzeti. Odesilatel nehradi jen Skody, které zpUsobilo vadné baleni ale také vSechny vylohy
spojené stouto situaci napfiklad naklady za nové prfebaleni zasilky. Jedina vyjimka
z odpovédnosti odesilatele je v pfipadég, Ze tyto vady byly dopravci znamé uz pfi pfevzeti a ten
nezapsal do nakladniho listu CMR Zadnou vyhradu. V Umluvé CMR je uvedeno jako zavazek
dopravce provadét tzv. evidencni kontrolu zjevného stavu zasilky, coz znamena kontrolu

zjevného stavu a poctu kusu

7.3 Prekroceni dodaci Ihity

Odesilatel v tomto pfipadé musi prokazat, ze Skoda vznikla z dlivodu pfekroceni dodaci Ihaty.
Dopravce nahrazuje Skodu opét maximalné do vySe dovozného. Dulezita je doba, do které
musi dopravci odesilatel zaslat pisemnou vyhradu. Tato doba je 21 dni od vydani zasilky
pfijemci. Dopravce ale stale neztraci narok na zaplaceni pfepravného odesilatelem. Existuji
dva typy dodaci lhaty, a to dodaci Ih(ta fixni, tedy sjednana ve smlouvé a dodaci Ihuta

pfiméfena (pokud lhata sjednana nebyla).
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7.4 Umluva CMR

Dopravce odpovida za vesSkeré skody a naklady, které vznikly v dusledku toho, Zze neuved|
v CMR nakladnim listu, Ze pfeprava podléha ustanoveni CMR, tedy Ze spada do pravniho
rezimu CMR. Jeho nahradova povinnost neni nijak limitovana. V pfepravni smlouvé by mélo
byt uvedeno, Ze je podfizena Umluvé CMR. FormulaFr nakladniho listu CMR v$ak obsahuje
predtisténou dolozku, ze které vyplyva, Zze se preprava Fidi Umluvou CMR podle dajd

v nakladnim listu.

Odesilatel také odpovida dopravci za neposkytnuti Uplnych a spravnych informaci a doklad
k zasilce, tento nedostatek vS§ak mlze byt i zavinény dopravcem. Odesilatel ma totiz povinnost
pfipojit CMR také celni dokumenty, pravodni dokumenty ke zbozi, nebo pfipadné
k nebezpe&nému zbozi, veterinarni kontrole atd. Ve zkratce jsou potfeba doklady, bez jejichz
existence by nebyla konkrétni pfeprava umoznéna. V pfipadé nadrozmérné prepravy se timto

dokladem rozumi povoleni o zvlastnim uzivani komunikaci od Ministerstva dopravy.

Mezi tyto udaje patfi i upozornéni dopravce odesilatelem o pfepravé nebezpelné zasilky.
Odesilatel musi uvést pfesnou charakteristiku nebezpeénych viastnosti této zasilky a sdélit
dopravci také jaka bezpecCnosti opatfeni musi dodrzovat. Toto upozornéni nemusi byt vzdy
uvedeno v nakladnim listé CMR, ale musi byt prokazatelné, Ze dopravce znal pfesnou povahu
nebezpedi prepravy této zasilky. Pokud ji totiz dopravce neznal, ma pravo zasilku okamzité
sloZit a tim ukoncit pfepravu, popfipadé ji dokonce i zni€it nebo zneskodnit bez povinnosti

nahrady tim vzniklé Skody.

7.5 Moznosti vyvinéni dopravce z odpovédnosti

Pokud dokaZe Zze nedostatek informaci byl zavinén dopravcem. Dopravce nese
spoluodpovédnost, pokud byla Ujma zpusobena i na zakladé jinych okolnosti za které vSak uz
dopravce nese odpovédnost. Pokud dopravce za Skodu odpovida, tak uc€astnici prepravni
smlouvy se ani v ramci své smluvni volnosti nemazou zprostit rozsahu nahradové povinnosti

ani odpovédnosti.

7.6 Specialni odpovédnosti dopravce a odesilatele

Dopravce mlze ve specialnich pfipadech uvedenych v umluvé CMR zasilku ihned slozit
(ukongit pfepravu) na ucet odesilatele, anebo svéfit tieti osobé. Odpovida pak pravé za peclivy
vybér této treti osoby tedy skladovatele. Tyto specialni pfipady se tykaji napfiklad situace, kdy

pfijemce odmita zaplatit dobirku.

24



Dopravce nese odpovédnost také v pfipadé, kdy sice proved| pfikazy odesilatele, ale také za
nevyzadani si predlozeni prvniho vyhotoveni nakladniho listu. Na druhou stranu je
odpovédnosti odesilatele pfesné a uplné vyplnéni nakladniho listu CMR, a to v pfipadé, ze byl

tento list uz podepsan odesilatelem a dopravcem. Dukazni bfemeno nese dopravce.

8. Budoucnost nadrozmérnych preprav z pohledu Evropské

komise

Evropska Komise vydala dokument navrhujici budouci cile v oboru nadrozmérnych preprav a
také uzite€né informace pro dopravce v tomto oboru. Soucasti dokumentl jsou i odkazy na
stranky jednotlivych ¢lenskych zemi s informacemi o limitnich rozmérech, které stale nejsou
v Evropské Unii sjednocené a adresami na prislusné autority v téchto zemich. Vizi je
vybudovani koridorll pro nadrozmérné prepravy, které by navazovaly na sit TEN-T,
zjednodus$eni celého procesu ziskavani povoleni, tedy standardizaci dokumentl a zlepSeni

dostupnosti informaci o vhodnych trasach pro dopravce.

Podpora tras pro nadrozmérnou prepravu je zaroven investici do rozvoje tézkého primyslu,
ktery by podpofil ekonomicky rast. Na druhé strané je vSak otazka ochrany zZivotniho prostfedi.
Dlraz se proto v sou€asnosti klade také na preferenci pfeprav po vnitrozemskych vodnich

tocich.

Mezi snahy o zlep&eni stavajici situace bylo navrzeno sjednoceni podminek napfi¢ ¢lenskymi
zemémi. Napfiklad jednotny vzhled a znaceni doprovodnych vozidel, jednotnou definici
nadrozmérnych pfepravcili jednotné limitni rozméry a limitni hmotnost. DalS$i zménou by byla
standardizace Skoleni pro fidi¢e doprovodnych vozidel. Mélo by byt pouze do¢asné a fidi€i by
po prvni zkouSce slozené z praktické a teoretické Casti své znalosti neustale prokazovali

dalSim preskolenimi po urcitych ¢asovych udobich.

8.1 The one — stop shop

Ve Clenskych zemich Evropské Unie by tato zadsada méla byt dodrzena. Jedna se o podani
Zadosti o povoleni k nadrozmérné piepravé. Zajemce o povoleni by mél kontaktovat pouze
jednu autoritu, co vydava tato povoleni. Tato autorita pak kontaktuje zbylé potfebné urady a

vlastniky komunikaci.
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8.2 Koridory pro nadrozmérnou prepravu

Vizi Evropské Komise je uréeni a neustala modernizace koridor(i neboli patefovych tras pro
nadrozmérnou pfepravu. Tyto trasy by mély tento zpusob preprav nejen usnadnit, ale i urychlit
z hlediska zajisténi prujezdnosti.

Mosty a jiné stavby, které by se vyskytovaly na trasach, by byly neustéle sledovany za ucelem
Zjisténi jejich aktualniho stavu a také by byly pfednostné opravovany a modernizovany.
Dopravci by meéli k dispozici aktualni informace o stavu téchto staveb a prajezdnosti
sledovanych useku téchto koridoru. Vefejnosti by méla byt pfistupna detailni mapa sité téchto

tras.

8.3 SERT

Tato zkratka zahrnuje pojem Special European Registration of Trucks and Trailers. Jedna se
o jednotny registraéni dokument pro pfepravy na evropské urovni. Kazdy dokument SERT
obsahuje své jedine¢né Cislo. Cilem Evropské Komise je nahradit povoleni pouze jedinym
dokumentem, ktery obsahuje potfebné informace o pfepravé s ¢asti rozSifenou o prostor pro
detailni popis nadrozmérnych preprav a jinych specifik, zejména €asti pfipojitelnych k vozidlu
a jejich technickych parametrt. Evropska Komise dale navrhuje, Ze by do budoucna mély stacit
dopravci pouze dva dokumenty a to: Certifikat ,Road Worthiness“ a Certifikat ,Transport

Classification®.

— Pramérna doba zafizeni Maximalni doba éekani na
povoleni povoleni
Francie 20 dni 40 dni
CR 2,5 dne -
Némecko 7 dni -
Belgie 21 dni -
Nizozemi 1,5 dne =

Zdroj: EuropeanComision: Abnormalroad transport

26



9. Pripadova studie

9.1 Zasilka — informace, rozméry

K vystavbé& propojovaciho koridoru mezi dvéma vySkovymi budovami centra Deloitte bylo
nutné zajistit pfevoz téZké konstrukce, tvofici samotny spojovaci most téchto budov. Pfeprava
byla uskuteénéna ve dvou za sebou jedoucich vozidlech, pfevazejicich konstrukci rozdélenou
na dvé ¢asti, k jejimuz spojeni doslo az po vylozeni na misto uréeni. Specifikum této pfepravy
nadrozmérné zasilky je fakt, Zze misto ur€eni se nachazi pfimo v centru Londyna. K tomu se
vazou potfebna povoleni, ktera zahrnuji pfi pfepravé do centra tohoto mésta i potvrzeni o

splnéni emisniho limitu.

Pfi planovaci fazi se hodnotily dvé varianty. Jednou z nich bylo i pfevoz konstrukce v jednom
nerozdéleném celku. Tato varianta by vedla k uspofe €asu pfi vykladce zasilky na stavbu.
Celkova S§itka zasilky by vSak znaCné zvy3ovala naklady na pfepravu nutnosti zajistovat
nutnych uprav trasy zasilka zpozdila. Prioritou bylo navazat dorucenim zasilky na pfedem

pfesné stanoveny harmonogram stavby.

Jak z hlediska ¢asového, tak ekonomického byla nakonec zvolena varianta rozdéleni
konstrukce na dveé Casti a pfevoz dvéma nespojenymi vozidly jedoucimi za sebou. Kli¢ovy vliv
na naklady celé pfepravy vS8ak méla vhodna volba trasy. To zahrnuje kromé nakladl za
pohonné hmoty i naklady na zajisténi pouZziti komunikaci ve statech projizdénych témito
vozidly, a to zejména zajisténi doprovodnych vozidel. Cilem pfepravy je také eliminovat
prekladku a zbyte€nou manipulaci se zasilkou. Pravidla pro zvlastni pouziti komunikaci
v Evropé nejsou sjednocena, a tak prujezd kazdou zemi sebou nesl své specifické pozadavky
na potfebu riznych povoleni. Doba vyfizeni téchto povoleni se také v pfipadé kazdé

projizdéné zemé liSila.

Misto urceni
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9.2 Zasilka

Jedna se o ¢ast rozdéleného spojovaciho mostu mezi dvéma budovami. Pokud by most byl
prevezen v celku, vztahovaly by se na pfepravu komplikace z hlediska prljezdnosti trasy

vzhledem k velké Sifce zasilky.

9.2.1 Rozméry zasilky
Délka, Sitka, vySka konstrukce: 12,00 x 6,20 x 1,60 m
Hmotnost: 10 000 kg

UB_1
Steel: 9163 kg
Transport frame: 669 kg

13405

Horni pohled na umisténi zasilky ve vozidle

Tyto rozméry se vztahuji k prvni ¢asti mostu, druha cast ma stejné rozméry i hmotnost.

Celkova délka | Celkova Sitka Vyska do Celkova
vozidla vozidla hmotnost
18,5 m 3,2m 8. m 40t

Rozméry a hmotnost naloZeného vozidla
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10. Popis jednotlivych variant

K vybéru vhodné varianty je nejprve nutné zhodnotit tfi rizné trasy, ke kterym se vazou razné
typy nakladl. Jednim z podstatnych rozdilG jsou naklady za povoleni k prijezdu odliSnymi

zemémi.

10.1 Varianta 1

Trasa probihajici témito staty: Ceska republika, Némecko, Francie, Velka Britanie.

V ramci Francie a Ceské republiky ma dopravce zafizeno trvalé povoleni k pfepravam
z dlivodu Castého vyuzivani tras pres tyto staty. Pro potfeby této pfepravy je ale nutné zajistit
jednorazova povoleni do Némecka s trvanim jednoho mésice a Velké Britanie. Technicky
doprovod je zapotfebi jak pfi prUjezdu Francii, tak i pfi prajezdd Velkou Britanii. Tim vznikaji

na trase dalSi naklady na prepravu.

Doprovod ve Velké Britanii je zapotrebi zajistit ve vSech variantach trasy, proto je u nevyhod
této varianty uveden pouze doprovod ve Francii. Mezi dal$i nevyhody patfi celkova délka
zvolené trasy a to 1271 km, jde o nejdelSi trasu ze tfi uvazovanych variant.

Celkové naklady vSak v porovnani s ostatnimi variantami snizuje velmi nizka cena za trajekt
zvolenim vychoziho pfistavu v Dunkerku. Poplatek za vyfizeni jednorazového povoleni ve
Velké Britanii ¢ini 1 792 K&. V pfipadé prijezdu v Useku Dover — Londyn je vyhodné
kontaktovat firmu ConvoiExeptionell Ltd., ktera provede komunikaci s Policii a provéfi pocet
uzkych mist na trase, kde je tfeba zajistit jedno doprovodné vozidlo, vzhledem k rozmérim.
V tomto pfipadé cena za vyfizeni téchto povoleni neni tak vysoka, protoze se nejedna o tézky

transport a trasa Dover — Londyn spada do tarifu za kratké trasy.

Vyhody této varianty

e Nizka cena trajektu na trase Dunkerk — Dover

o Celkova doba trvani pfepravy pouze 13 h

e Nutno zafidit pouze Ctyfi povoleni, dvé trvala a dvé jednorazova
Nevyhody této varianty

e Celkova délka trasy 1271 km

o DalSi naklady na zajisténi doprovodnych vozidel ve Francii
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10.2 Varianta 2

Typ povoleni Doprovod Cena za prujezd
Trvalé povoleni Ne 1000 K¢
Jednorazové povoleni Ne 5121 K¢
Trvalé povoleni Ano 5672 KE
+ trajekt + 8 000 K&
Jednorazové povoleni Ano 1792 KE
Naklady za prijezd Varianta 1
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Trasa probihajici témito staty: Ceska republika, Némecko, Nizozemsko, Velka Britanie.

V ramci t&chto stati ma dopravce sjednana trvala povoleni v CR a Nizozemsku. Z této varianty

tedy vyplyvaji naklady na zfizeni jednorazovych povoleni do Némecka s platnosti na jeden

mésic a do Velké Britanie. Vyhodou této varianty je fakt, Ze je technicky doprovod vyzadovan

pouze ve Velké Britanii, coz snizuje naklady v tomto ohledu vuci Varianté 1.

Mezi velkou nevyhodu zvoleni této varianty trasy je vysoka cena za trajekt z pfistavu

Rotterdam do pfistavu Harwich.

Mezi vyhody této varianty v§ak patfi i samotny prijezd Nizozemskem, ktery Casové neomezuje

planovani této trasy. Neexistuji tu zakonem dana omezeni prujezdu mést o svatcich a

prazdninach. Vozidlo vSak v Nizozemskumusi splfiovat pro prijezd mé&stem emisni limity nebo

zazadat o povoleni pro prujezd méstem.
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Vyhody této varianty

e Doprovod nutny zajistit pouze ve Velké Britanii
e Prepravu je mozné zafidit s ohledem na vyfizeni povoleni v ramci 3 dnu
¢ Nutno zafridit pouze &tyfi povoleni

o Casové neomezeny prijezd Nizozemskem

Nevyhody této varianty

o Vysoka cena za pouziti trajektu Rotterdam — Harwich

o Celkova doba pfepravy 15 h

Staty prijezdu Typ povoleni Doprovod Cena za prujezd
Ceska republika Trvalé povoleni Ne 1 000 K¢&
Némecko Jednorazové Ne 5121 K¢
povoleni
Nizozemsko Trvalé povoleni Ne 3 968K¢
+ trajekt + 25 000 K&
Velka Britanie Jednorazové Ano 1792 K&
povoleni
Néklady za prijezd Varianta 2
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10.3 Varianta 3

Trasa probihajici t€mito staty: Ceska republika, Némecko, Belgie, Francie, Velka Britanie.
Jednorazova povoleni jsou vramci této varianty tfeba pro prijezd Némeckem a Velkou
Britanii. Dopravce ma zFizena trvala povoleni do Francie, Belgie a Ceské republiky. Ze zatizeni
na napravu vyplyva v Belgii nutnost zafizeni technického doprovodu. Z toho vyplyva, Ze na
trase je nutné zajistit technicky doprovod ve dvou zemich prajezdu zasilky.

Na této trase byl opét zvolen cenové pfiznivy pfesun trajektem z pfistavu Dunkerk do pfistavu
Dover. Poplatek za vyfizeni jednorazového povoleni ve Velké Britanii Cini 1 792 KE. V pfipadé

prijezdu v useku Dover — Londyn je vyhodné kontaktovat firmu ConvoiExeptionell Ltd.

Vyhody této varianty
e Nizka cena za trajekt v useku Dunkerk— Dover
e V souctu nizka cena za potfebna povoleni oproti ostatnim variantam

o Celkova doba prepravy 13 h

Nevyhody této varianty
e Nutnost zafizeni technického doprovodu v Belgii
e Nutnost zfizeni technického doprovodu pfi prijezdu Francii

e Zarizeni pét rlznych povoleni k prepravé

Staty prujezdu Typ povoleni Doprovod Cena za prujezd
Ceska republika Trvalé povoleni Ne 1 000 K&
Némecko Jednorazové Ne 5121 K&
povoleni
Belgie Trvalé povoleni Ano 6 806 K&
Francie Trvalé povoleni Ano 5672 K¢
+ trajekt + 8 000 K&
Velka Britanie Jednorazové Ano 1792 KC
povoleni

Naklady za prijezd Varianta 3
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11. Legislativa a pozadavky na nadrozmérnou prepravu

v zemich pruajezdu zasilky

Témér v kazdém evropském staté je rozdilny limit rozmér(, které definuji nadrozmérnou
pfepravu. Proto je pfed pFepravou nutna studie prislusnych podminek k vypraveni

nadrozmérné zasilky do zemi, kterymi ma projiZzdét dle planované trasy.

11.1 Povoleni k nadrozmérné prepravé ve statech pruijezdu zasilky

Povoleni jsou budto jednorazova nebo dlouhodoba. Dlouhodoba povoleni se vyplati, pokud se
dopravce zaméfuje na piepravy projizdéjici danym statem na dobu delSi nez tfi mésice a
planuje se na tyto pfepravy zaméfovat i v budoucnu. Rozdil v cenach jednorazového a

dlouhodobého povoleni neni tak velky.

Doba pro vyfizeni jednorazovych povoleni v danych statech se také velmi liSi. Divodem téchto
odliSnych dob vyfizovani je zejména dany pocet autorit, které se musi kontaktovat a které musi
danou pfepravy schvalit. Jedna se o schvaleni tfi zakladnich véci a to trasy, data prijezdu
danou oblasti a ¢asem prijezdu zasilky. Jednotlivé staty vétSinou zakazuji pfepravu tohoto
typu o vikendech v ur€ité hodiny a o statnich svatcich, které taky mohou byt v kazdé ze zemi

prijezdu odliSné.

Doba vyfizeni povoleni by se méla fidit doporu€enim danym Evropskou komisi v zavislosti na
poctu autorit, které by se mély kontaktovat. V pfipadé kontaktovani pouze jedné pfislusné
autority by ¢asovy limit na schvaleni nemél pfesahovat délku sedmi dnu. Mezi dvéma, az péti
autoritami je limit do deseti dni, a i v pfipadé, Ze bude kontaktovano vice, nez pét riznych

autorit je nejvétsi pripustna délka ¢ekani na povoleni patnact dnu.
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Budouci vize Evropské komise je, aby formulafe k zadosti o zvlastni uzivani komunikaci
k nadrozmérné prepraveé v ramci Evropské unie byly jednotné ve své formé i obsahu. Dale se
zavadi politika upfednostiiovani dlouhodobych povoleni pfed jednorazovymi vzhledem

k Casové uspore vyfizovani.

V tabulce nize je zaznacena priimérna doba vyfizeni povoleni ve statech, kterymi projizdi ve
tfech variantach tras tato zasilka. NejdelSi doba pro vyfizeni povoleni je v Belgii, coz by znaéné
znevyhodnilo variantu s prijezdem Belgii oproti zbylym dvou variantam tras z dlivodu ¢asové

nehospodarnosti tohoto FfeSeni pfepravy.

Primérna doba vyfizeni povoleni

FRANCIE

BELGIE
NEMECKO

CR

VELKA BRITANIE
NIZOZEMI

| | |
0 5 10 15 20 25

Udaje o pramérné dobé& vyfizeni povoleni vychazi ze statistiky v dokumentu vydaného

Evropskou komisi: Abnormal transport guide.

11.2 Velka Britanie
zemich prUjezdu. Zejména rozdélenim této problematiky mezi dva predpisy a také svoji

politikou preference vodni vnitrostatni pfepravy ur¢enou limitnimi rozméry.

DalSi typickou véci pro tyto pfepravy ve Velké Britanii je potfeba kontaktovat vice policejnich
oddéleni pfi prujezdu dil¢imi oblastmi tohoto statu. Vedouci téchto oddéleni rozhodnou o
detailech prujezdu uzemim a o potfebé a typu doprovodnych vozidel, ktera by méla byt pro

potfeby této pfepravy pouzita.
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Ve Velké Britanii jsou nadrozmérné zasilky rozdéleny mezi dva druhy pfedpisu. Na naloZena
vozidla nepfesahujici vahu 44 tun nebo Sitku 4,30 metrl se vztahuje pfedpis ,Road Vehicles
(Construction & Use) Regulations 1986“ znamy ve Velké Britanii pod zkratkou ,C&U“. Oviem
pro nalozena vozidla, ktera presahuiji limit 44 tun a 4,3 metru je nutné fidit se podle predpisu
»1he Motor Vehicles (Authorisation of Special Types) General Order 1979 neboli ,STGO".

Podléha predpisu STGO

P

Hmotnost 44 tun nebo Sirka 4,30 m

Podléha predpisu C&U

Kazdy z téchto dvou pfedpisu (C&U a STGO) v sobé zahrnuje limity, od kdy se pfepravovany
naklad povazuje za nadrozmérny. Rozdil mezi pfedpisy je v definici nadrozmérné pfepravy
v zavislosti na délce nalozeného vozidla. Pokud vozidlo spada pod pfedpis C&U, je limitni
délka vozidla 18,75 m. Pokud se vSak jedna o vozidlo, které svou hmotnosti nebo Sitkou patfi

pod predpis STGO, povaZzuje se v tomto pfipadé za limitni délku uz 18,30 m.

Limitni rozméry Limitni hmotnost
Hmotnost 44,00 t
Hmotnost na napravu 10,00t
Hmotnost na hnaci napravu 11,50t
Sitka 2,90 m
Délka 18,75 m
Zadni presah nakladu 3,05m
Piedni presah 2,00 m
Vyska Nespecifikovano

Limitni rozméry ve Velké Britanii

Pokud vozidlo pfesahuje Sitku 2,9 m, fadi se mezi nadrozmérné, ale v tomto pfipadé, kdy jeho

Sifka dosahuje pouze rozméru 3,2 m a hmotnost 40 tun, spada tedy pod predpis C&U.
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Podle STGO jsou nadrozmérna vozidla klasifikovana do 3 kategorii: CAT1, CAT2 a CAT3.
Treti kategorie je od Sesti a vice naprav. Pokud je to vSak pro provoz bezpecné, tak se
preferuje pouzit vozidlo normalnich rozméru, i kdyz ¢ast nakladu pfesahuje jeho rozméry a
vyCniva. Pro kazdou kategorii se uvadi maximalni dovolené rychlostni limity, znacky, kterymi
musi byt oznacdeny a jejich rozméry spole¢né se svételnym oznacenim a jeho umisténim na
vozidle. Pro kazdou kategorii se li§i i stanovena doba, za kterou se maji v pifedstihu obeznamit
prislusné urady. Ta se pohybuje v rozmezi dvou az péti pracovnich dnl. Pokud by svymi
rozméry do téchto kategorii tento transport zasahoval, musel by byt oznacen nize uvedenou

ceduli umisténou vertikalné na predni strané vozidla.

400mm

STGO |

CAT 1/2/3 |pe—

250mm

Oznaceni nadrozmérnych vozidel ve Velké Britanii

S pfepravou se musi obeznamit pfislusné autority jako je policie, spravce dalnic a spravci
mostul a jinych useku infrastruktury. To vSe umozriuje specialni elektronicky formularf v aplikaci
ESDAL ,Electronic Service Delivery for Abnormal Loads. ESDAL umoznuje kromé
komunikace s dot€enymi Ufady také naplanovat trasu, ulozit zadané udaje o vozidle a dale
v pfedstihu zvefejiiuje informace o jakémkoli mozném problému na trase. UzZivatel ma pfistup
jen k informacim o svém podniku, vytvofi si heslo v ramci svého profilu. Obecné se vSak musi
kontaktovat zvlast velitel policie kazdého okrsku, dalnice, nebo autorita, pod jejiZz kontrolu
spada most, ktery je na dané trase projizdén.

Je nutné vyplnit tzv. ,Form of notice to Road and Bridge Authorities, The Road Vehicles
(Autorisation of special types).”

Tento dokument s detaily o zasilce a trase byl zaslan také témto organdm policie: Abloads
Dept., Metropolitan Police, Essex Police, City of London Police, Abnormal Loads Traffic

Management (Unit Operation planning)
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Existuji tfi kategorie moznosti doprovodu vozidla. Do jaké kategorie konkrétni vozidlo spada,
uréuje Policejni oddéleni nadrozmérnych preprav (Abloads Dept.) poté, kdy bylo kontaktovano
dopravcem nejpozdéji dva dny pred realizaci prepravy. Prvni kategorie vyzaduje pfimo
policejni doprovod, druha kategorie urCuje nutnost zajisténi doprovodu dopravcem a treti
kategorie nevyzaduje nutné doprovod, ale také ho ani nezakazuje. Doprovodna vozidla jsou
uvadéna v pod pojmem ,private escorts vehicles® nebo také pod pojmem ,self-escorts®.

Je na samotném zvazZeni dopravce, jestli doprovod zajisti &i ne. Ukolem doprovodnych vozidel
neni Fidit provoz, ale pouze upozorfiovat ostatni ucastniky silniéniho provozu na probihajici
nadrozmérnou pfepravu v ramci zajisténi bezpetného a plynulého provozu. Oznamovaci
formulaf tzv. ,Notification form“ je pro dopravce vyplnit a zaslat k zafazeni do policejni

databaze at’ uz v pfipadé policejniho nebo soukromého doprovodu.

Pro ziskani policejniho doprovodu musi dopravce vyplnit tzv. Oznamovaci formular, ktery bude
dale zafazen do policejni databaze. Poté bude formulaf schvalen a poslan zpét dopravci na
doplnéni informaci o vozidle. Nasledné bude po opétovném zaslani na Policii schvaleny
formular vracen dopravci s ur€enou trasou, datem a ¢asem. Tim dopravce ziska schvalené

Povoleni pro policejni doprovod zasilky neboli tzv. ,Police Escortable Load Permit®.

Doplnéni
: Oznamovaciho Policie zasle
Vyplnit oy T
. formulare Police
Oznamovaci
dopravcem o Escortable

IRy detailni Load Permit"

informace

Schéma procesu zajisténi policejniho doprovodu

Ziskani povoleni k nadrozmérné prepravé ve Velké Britanii se dotyka i mistni zakonné
preference vnitrozemskych vodnich tokd. Je to z divodu zajisténi co nejvétsi plynulosti a
bezpec€nosti silniniho provozu a také ddrazu na ochranu Zivotniho prostredi. Existuji rozméry
vozidla i s nakladem od kterych se dana zasilka musi prevazet po vodé. Pokud existuje vodni
alternativa prepravy (napfiklad pfeprava mezi dvéma pristavy) dopravce na pouziti silnice
nedostane povoleni a je povinen piepravit zasilku po vodé. Pfi planovani pfepravy je dopravce
povinen ekonomicky zvazit pfepravu po vodé. Pokud by tahle verze pfepravy zasilky vychazela

jako ekonomicka a prakticka, nesmi dopravce pouzit k pfepravé silnici.
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Pro jednorazové prepravy nadrozmérnych zasilek se v8ak pfeprava po vnitrozemskych vodach
ekonomicky nevyplaci. Tato preference se proto tyka pfevazné britskych firem, které provadi
nadrozmérné piepravy po uzemi Velké Britanie pravidelné a z ekonomického hlediska se
opravdu vyplati pouzit vodni toky. Velka Britdnie ma pomérné rozsahlou a pouzitelnou sit
vodnich tok( k pfepravé, vybavené a Cetné se vyskytujici pfistavy. Na vladnich strankach je
zverejnéna podrobna mapa vodnich tokl s technickymi parametry vSech pfistavu jako je

napfiklad hloubka a Sitka.

K pfepravé po silnici dostanou povoleni jen ty pfepravy, pro které neexistuje ekonomicky

vhodnéjsi varianta, nez je silni¢ni pfeprava a zaroven se rozmérem vejdou do nasledujicich

limita:
Sirka Do 6,10 m
Zadni presah zasilky Do 3,50 m
Hmotnost Do 150t

Limitni rozméry pro vodni prepravu

Nalozené vozidlo svymi rozméry témér neprekracuje mistni stanovené limity. Parametr, kvali
kterému je tato pfeprava ve Velké Britanii povazovana za nadrozmérnou je Sifka. Limitni Sitka
odpovida hodnoté 2,9 m, pfiemz Sifka nalozeného vozidla 3,2 m. Vozidlo také nepfesahuje
stanovené limity pro preferenci vodni vnitrozemské pfepravy. Pokud by Sifka pfesahovala 6,10
m, musela by se zasilka pfepravit po vodnich cestach, a to z divodu snahy o zachovani
plynulosti a bezpec€nosti silniéniho provozu.Hmotnost nepfesahuje 44 tun, tim padem nespada

ani do jedné kategorie specialniho znaceni vozidel podle CAT 1, CAT2 a CAT 3.

Vzhledem k zatizeni na napravu 10 tuny, nespada vozidlo ani do specialni kategorie tzv.
.Mobile Cranes*, které jsou dale roziazeny do kategorii A, B a C. Tyto kategorie se li§i podle
zatizeni na napravu. Jedna se o vozidla navrZzena k pfepravé nakladu, ktery by nemohl byt

bezpeéné prfevazen kamionem. K jednolivym kategoriim se dale vazou rychlostni limity.

CONVOI
EXCEPTIONNEL,

Povinné oznaceni vozidla pfi prijezdu Velkou Britanii v ramci STGO.
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11.3 Belgie
Pfi prdjezdu této zasilky Belgii je dulezité zjistit z jakého regionu zacina pfeprava pfes uzemi

Belgie. Na zakladé této informace se pak liSi autority, které je tfeba kontaktovat.

Definice nadrozmérné pfepravy je dana rozméry, po jejichz pfekroCeni se vozidlo povazuje za
nadrozmérné. Povoleni k této pfepravé potiebuji vozidla, ktera tyto rozméry piekracuji bud

svou konstrukci nebo nedélitelnym nakladem.

Limitni rozméry Limitni hmotnost

Délka jednoho vozidla 12,00 m

Délka nakladni automobil a 18,75 m
privés

Sifka 2,55 m

Vyska 4,00m

Hmotnost 44,00 t
Zadni presah nakladu 3,00 m

Limitni rozméry

Opravnéni k vydavani povoleni je rozdéleno mezi belgické regiony. Pro opravnéni k trase se
Zada region pfislusici k cilovému nebo vychozimu bodu trasy pfepravy pfes uzemi Belgie.
Budto tedy Vlamsky a uzemi Bruselu nebo Valonsky. Sitové opravnéni k trase se v pfipadé,
Ze je Zadatelem cizinec vydava Vlamskym regionem.

Zadost o povoleni Ize podat pomoci aplikace WebTeuv, po registraci uzivatele pfes webové
stranky www.wallonie.be nebo doporu¢ené postou na adresu uvedenou na strankach.

Na tomto webu se také zvefejiuji aktualni omezeni na pozemnich komunikacich Belgie a
informace o mimofadnych mistech pro ucely nadrozmérné prepravy a také policejni doprovod
Ize objednat pfes zde zvefejnénou emailovou adresu.

Dokumenty, které je tfeba vyplnit jsou: Zadost o autorizaci, Webovy formulai WebTeuv, List
vozidla, Trasu, Pfilohy pro specifikaci prepravy. Policejni doprovod lze objednat pfes

zvefejnénou emailovou adresu

V tomto staté nalozené vozidlo opét pfesahuje pouze maximalni povolenou Sifku a to o 0.65
m. Aplikace WebTeuv znacné usnadni vybér autorit, které je tfeba kontaktovat v otazce
povoleni ke zvladtnimu uzivani pozemnich komunikaci. Trasa zasilky zacina v Belgii vstupem

do Valonského regionu, ktery bude kontaktovan z diivodu zadosti o povoleni. Trasa nevede
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pres Uzemi Bruselu a konci vyjezdem z uzemi Vlamska. Z divodu limitniho zatizeni na

napravu bylo nutné zajistit technicky doprovod.
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Trasa prtjezdu Belgii, Clenéni Belgie, Zdroj:
https.//cs.wikipedia.org/wiki/Valonsko#/media/Soubor:Walloon_Region_in_Belgium.svg

Pro pfepravu presahujici limitni Sifku je také nutné zajistit vhodné oznaceni. Jedna se o
Ctvercové retro-reflexni znaceni o minimalnich rozmérech 28 cm x 56 cm nebo14 cm x 80 cm
s diagonalnimi éervenymi pruhy pod uhlem 45 az 60 stupnid a Sifce 7 az 10 cm. Dale pak jedno
svétlo vepfedu a Cervené svétlo vzadu, ktera musi svitit po celou dobu transportu. Spodni
hranice oznaceni musi byt minimalné 40 cm nad zemi a maximalné ve vySce 200 cm nad

zemi.

56 cm

28 cm

Oznaceni vozidel v Belgii
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11.4 Francie

Pfi planovani nadrozmérné pfepravy pfes uzemi Francie sice neexistuje aplikace usnadiujici
pristup k dalezitym informacim o trase, ale je pomérné snadné se orientovat v mistni
legislativé, ktera rozdéluje nadrozmérné vozidlo do tfi kategorii pomoci tabulek. Na zakladé

zjisténych rozméra z tabulky vyplyva i potfeba a typ doprovodnych vozidel.

Nadrozmérna vozidla se déli do tfi kategorii podle rozmérl. VySka nema stanoveny zadné
limity. Vozidlo je povaZzovano za nadrozmérne, pokud pfekracuje hmotnost Etyficeti tun, délku
Sestnacti a pul metru. Limitni pfesah délitelného nakladu je stanoven do jednoho metru, u
nedélitelného nakladu se pfeprava povazuje za nadrozmérnou nad tfi metry délky presahu.
Zakaz projizdéni s nadrozmérnou prepravou Francii po dalnici je stanoven na vétsinu sobot
v Cervenci a srpnu. O statnich svatcich a pfes prazdniny je omezeni Casové uréeno od dvanacti

hodin v poledne do soumraku.

Rozlisuji se typy doprovodnych vozidel v zavislosti na dané kategorii. Mezi tyto typy patfi i
doprovod zajistovany doprovodnymi motocykly ,Guidage®, a pak se doprovody déli na

doprovod ve pfedu ,VP*, doprovod zadni ,VA®.

Nalozené vozidlo pfekraCuje ve Francii limit svoji Sitkou opét o 0,65 m. Hmotnosti limit pro
nadrozmérnou prepravu je prave 40 tun, coz pfesné odpovida hmotnosti zasilky. Pfi kontrolnim
vazeni by mohlo dojit ke zjisténi mirného pfekro€eni povolené hmotnosti, proto je dllezité znat
prfesnou hmotnost vozidla s nakladem. Nalozené vozidlo svymi rozméry na Sitku 3,2 m spada

do francouzské 2. kategorie nadrozmérnych vozidel, majicich Sitku mezi 3,01 do 4,00 m.

Limitni rozméry Limitni hmotnost
Délka 16,5m
Délka s navésem 18,75 m
Sifka 2,55 m
Vyska Nespecifikovano
Hmotnost 40,00t

Limitni hodnoty (naloZeného vozidla)

41



1.kategorie 2.kategorie 3.kategorie

Délka Do 20,00 m 20,01 — 25,00 m Nad 25,00 m
Sirka Do 3,00 m 3,01 —4,00m Nad 4,00 m
Celkova hmotnost Do 48,00 t 48,01 - 72,00t Nad 72 t

Rozdéleni do kategorii

PFi rozfazeni do kategorii hraje roli i celkova délka a hmotnost vozidla. Vozidla druhé kategorie
vyzaduji zajisténi doprovodnych vozidel oznaCenych VP jedoucich pfed nalozenym
nadrozmérnym vozidlem. Doprovod muze byt poZzadovan pfed vozidlem i za vozidlem, pokud
by spadalo rozméry do kategorie tfeti. U Sifky vétSi nez 4,51 m nebo hmotnosti nad 120 tun je

krom zadniho i pfedniho doprovodu zapotifebi doprovod na motocyklech.

Doprovodna vozidla ve Francii Zdroj: https://www.aso-amenagement-utilitaire.com/equipement-
utilitaire/amenagement-fourgon-specifique/convoi-et-convoi-exceptionnel/

Rychlostni limity pro 2. kategorii

Dalnice 80 km/h
Statni silnice 60 km/h
V zastavéném uzemi 40 km/h

rychlostni limity pro 2.kategorii
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11.5 Nizozemsko

Veskeré informace potfebné k zajisténi povoleni, kontaktovani autorit a samotnému prajezdu

po trase touto zemi jsou snadno dostupné prostfednictvim webové aplikace.

Specifikum pfepravy nadrozmérnych zasilek pres Nizozemi je, Ze neexistuje zakaz téchto typu
pfeprav béhem svatkl, prazdnin a ani o vikendech. Stanoveny jsou limity, od kterych je
pfeprava povazovana za nadrozmérnou, ale potfeba doprovodnych vozidel je zavisla na uzce
specifikovanych rozmérech vozidla a zarovefi na kategorii pozemni komunikace, ktera je
vyuzita na trase této prepravy. Dle rozmérQ se pak potfeba doprovodd méni mezi jednim az
dvéma vozidly. Do roku 2001 byla vSechna doprovodna vozidla zajistovana nizozemskou
policii.

ZdejSi alternativou britské aplikace ESDAL je aplikace dostupna pfes organizaci RDW.
Vybere, jakou z danych autorit je nutné kontaktovat a je rovnou umoznéno zazadat
prostfednictvim aplikace tyto autority o povoleni k nadrozmérné prepravé.Vzhledem

k rozméram zasilky, a také vygeneruje trasu na zakladé zadanych parametra.

Zajemci o povoleni k nadrozmérné prepravé, ktefi nejsou z Nizozemska se musi pred
samotnou zadosti registrovat prfes elektronicky registraéni formulaf RDW. Vozidlo se
zaregistruje pouze jednou a pak mohou byt informace o ném pouZity pfi dalSi pfepravé pres
toto Uzemi. Vozidlu se pfiradi identifikaCni Cislo, podle kterého se pfi budouci pfepravé nactou

do systému v minulosti zadané informace.

Je nékolik typl povoleni, které Ize zaijistit. Kratkodobé povoleni na dobu krat$i nez jeden rok,
Dlouhodobé povoleni na dobu jednoho roku a Dlouhodobé povoleni tzv. ,Eco Combination®,
které zahrnuje i naplanovani trasy z vychoziho mista do mista uréeni s napojenim na dalnice.
S kazdym z uvedenych povoleni obdrzi dopravce i vhodnou trasu. Ceny povoleni se vzdy

vztahuji na jedno registrované vozidlo.

Mezi dalSi tarify patfi cena za prodlouzeni platnosti kratkodobého povoleni, za zamitnuti nebo
zruSeni zadosti a za nutnou spolupraci odpovédné autority za silnicni komunikaci. Plati se i
zména schvalené trasy nalozeného vozidla. Je mozné tuto trasu zmeénit max. Ctyfikrat. Zména
trasy nenalozeného vozidla neni zpoplatnéna. Pokud je nutné pozadat o povoleni Policii, cena
se ztrojnasobi, tyka se to vSak jen kratkodobych povoleni. Nize je uvedeny cenik

nizozemskych povoleni k nadrozmérné prepravé.
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Dlouhodoba povoleni Kratkodoba povoleni  povoleni Eco Combination

1 rok 3968 K¢ 1 trasa 2381 K¢ 1 rok 3968 K&
Spoluprace spravce ] Policejni ] ;
_ 563 K¢ 7835 K& < 1rok 2381 K¢&
komunikace povoleni
Pridani
Zamitnuti zadosti 409 K¢ useku 1433 K¢ _
. Propojeni
trasy/zména
sidla firmy
Cena za 2586 K¢
trasou na
_ prodlouzeni o
ZruSeni zadosti 409 K& _ 1433 K& dalnice
platnosti o
dva tydny

Nizozemsko - cenik povoleni

Jedna se o poskytovatele vefejnych sluzeb v oblasti mobility v Nizozemsku.

Na registraci do RDW je nutné pocitat s vyfizenim do tfi tydn@. Cili pro dopravce, ktery chce
zazadat o kratkodobé povoleni k nadrozmérné piepravé, ktery neni z Nizozemska se doba
vyfizeni tohoto povoleni pficita k zakladu tfi tydnd k vyfizeni této registrace. V tomto pfipadé

by doba vyfizeni povoleni vztazena k rozmérim nalozeného vozidla trvala dva pracovni dny.

V pfipadé, Ze trasa zasilky vede pfes Zelezni¢ni pfejezd vztahuji se na ni pravidla pro pfejezd
Zelezni¢niho pfejezdu nadrozmérnym vozidlem. V pfipadé, ze bude muset byt misto prujezdu
néjak upraveno, je nutné kontaktovat dva dny pfedem spravce Zeleznice, aby byla
pozastavena doprava. Pfed samotnou pfepravou je pfi planovani trasy vzdy nutné zvazit, jestli
tato trasa vede pres Zelezni¢ni pfejezd a snazit se témto mistdm vyhnout. Staci posoudit, jestli
naloZzené vozidlo dokaze béhem 15 sekund projet bezpetné Zelezni¢nim pfejezdem. Dale je
doporuceno, aby trasa nadrozmérné prepravy nevedla pfes neznacené Zeleznini pfejezdy

z dlivodu jeji bezpecnosti.

Zvlastni predpisy plati pro prijezd nadrozmérnych zasilek arealem pfistavu Rotterdam. Tykaji
se v8ak zejména nalozenych vozidel pfesahujicich hmotnost 80 tun. DalSi pravidla pro
pfepravu vyplyvaji v pfistavu Rotterdam z celkové délky vozidla, a to po prekroCeni délky 22
m. Transport pohybujici se vahové mezi 80 az 100 tunami musi byt v arealu doprovazen
dvéma vozidly, dale pak musi jet mezi dvéma jizdnimi pruhy, stfedem vozovky. Od roku 2014
je proto mozné misto jednorazového povoleni vjezdu téchto vozidel do pfistavu zfidit

dlouhodobé ro&ni povoleni k prujezdu arealem.
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Neni tfeba zafizovat doprovodna vozidla, protoZe jsou poZadovana az pfi vétSim prekroCeni
rozmeérd. V pripadé Sifky jsou legislativné pozadovana az po pfesazeni 4 m. Pfi rozmérech
této zasilky je stale mozné pouzit na trase tunely. V arealu pfistavu Rotterdam vzhledem
k rozmérim také neni tfeba zajiStovat doprovodna vozidla, ale musi se pfedem kontaktovat
prislusné autority o prujezdu vozidla.

Limitni hodnoty (nalozeného vozidla)

Limitni rozméry Limitni hmotnost
Délka 22,00 m
Sitka 3,00 m
Vyska 4,00 m
Hmotnost 50t

Limitni rozméry Nizozemsko

12. Vybeér finalni varianty

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty Udaje, které popisuji disledky vybéru jednotlivych variant.
Zvazeni téchto dlsledk( dopravcem pfispéje k vybéru finalni varianty. Z pohledu ceny za
prujezd, ktera vychazi z cen za povoleni pro nadrozmérnou pfepravu, vychazi nejlépe Varianta
1. Pokud by v8ak byla prioritou doba pfepravy, zvitézila by Varianta 3. Pro dopravce muze mit

vSak kazdy z dusledku jinou vahu vzhledem k okolnostem a pozadavkim na pfepravu.

Trasa 1 Trasa 2 Trasa 3 ‘
Vzdalenost 1271 km 1229 km 1207 km
Doba prepravy 13 h 15h 13 h
Pocet povoleni 4 4 5
Priprava 7 dni 7 dni 7 dni
Cena za prajezd 21 585 K¢& 36 881 K& 28 391 K¢
Trajekt tam 8 000 K¢ 25 000 K¢& 8 000 K¢
Prehled jednotlivych

12.1 Naklady na jednotlivé varianty

Znacny rozdil je v cenach trajektu u varianty 2 a varianty 3 a 1. Naklady dosahuji v prvni a
posledni varianté hodnoty 8000,- K¢, za to v druhé varianté na cenu 25 000,- KC za vyuziti
trajektu. Cesta zpét uz vyZaduje jiny tarif za trajekt, protoZe cena trajektu se odviji od vyuZitého

objemu nakladového prostoru lodi, ktery se lisi u naloZeného a nenalozeného vozidla.
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12.2 Cena za trajekt

Cena za pfepravu zasilky se odviji nejen od zabrané loZné plochy, ale také od jejiho celkového
objemu, ktery zabira uvnitf plavidla. Dale pak se vySe ceny za pfepravu zasilky trajektem po
vypluti zvySuje s kazdym ujetym kilometrem. V pfipadé této prepravy si dopravce nechal
zajistit vybér trajektu spedicni firmou, ktera zhodnotila v dané situaci cenové nejvyhodnéjsi

nabidku rejdarl, ale zaroveri je do celkové ceny za trajekt zapocitan i profit pro spedi¢ni firmu.

Pocet uplutych kilometrt
Objem zasilky
Profit spedi¢ni firmy

Cena za trajekt

13. Kalkulace nakladu na jednotlivé varianty tras

Pro pfehlednou kalkulaci nakladi na prepravu byl pouzit software Kolator. Byly rozliSeny
naklady na lozeny kilometr ili na Usek trasy vozidla se zasilkou. Zdrojem udaju o vozidle jako
je napriklad jeho zivotnost byla firma zajiStujici nadrozmérné prepravy, ktera je jeho

vlastnikem. Zohlednén byl také podil doby stani a jizdy vozidla.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naklady za zajisténi povoleni v zemich prljezdu, seéteny
zvlast pro kazdou z variant. Tyto naklady byly pfipo&teny navic k tém, které byly kalkulovany

pomoci softwaru Kolator.

varianta 1 varianta 2 varianta 3
Trajekt 8 000 25 000 8 000
Némecko 5121 5121 5121
CR 1000 1 000 1 000
Francie 5672 - 5672
Belgie - - 6 806
Nizozemsko - 3968 -
Velka Britanie 1792 1792 1792
Celkem K¢ 21585 36 881 28 391

Prehled cen za prijezd zemémi

Jedna se o webovou aplikaci usnadnuje kalkulaci nakladu za silni¢ni dopravu a pfepravu
pomoci zadani pfisluSsnych dat do webového formulafe. UmozZiuje propocitat naklady i pro

vice zadanych vozidel, pod zalozkou vozovy park muze uzivatel spravovat tyto ulozené
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kalkulace. Pro kalkulaci tfi riznych variant tras bylo mozné vybrat si libovolné pfedem ulozené
pod zalozkou vozového parku. Pro vypocet byly zadany udaje poskytnuté firmou o cené a

zZivotnosti vozidla, také udaje o Casovém a kilometrickém vyuziti vozidla béhem roku.

Do softwaru Kolator bylo pro kalkulaci nutné zadat udaje vyplnéné v tabulce. Tyto udaje byly
ziskany ze statistiky, ktera byla vedena dopravcem. V pofizovaci cené je zahrnuta cena za

tahad i s navésem.

MNazew:

MAN SAF2668 + Schwarzmiller SA

Typ vozidla: Silniéni v
Pofizovacl cena: 3341858 Ké
Zivotnost: & let
Roénivykon km loZeny: 56485 kem
Roénivykon km nelozeny: 56485 kem
Roéni vykon hodin loZeny: 825 h
Reéni vykon hodin neloZeny: 825 h
Roénivykon hodin stani: 7110 h

Viychozi tabulka k vypoctu tarifu na lozeny km,

Zdroj: https://kolator.vbsoft.cz/user/vozidla.php
V nasledujici tabulce jsou tarify vypoc¢tené softwarem z udaju o vozidle vychazejicich ze
statistiky dopravce. V prvnim sloupci je uveden tarif hodinovy a v druhém tarif na lozeny

kilometr.

MAN 5AF2668 + Schwarzmiiller 5 ?4%,95 1_'3{2,8[}
5A Kt S

Vytvofeno pomoci softwaru Kolator a udaji o tahaci poskytnutych dopravni firmou.

Vynasobenim tarifu na loZzeny kilometr a vzdalenosti kazdé z tras doslo k vypoctu nakladu na
jednotlivé varianty. Dale se k témto ¢astkam pfipoCetly celkové naklady za prijezd zemémi

pro kazdou z variant. Tim vznikla finalni ¢astka za pfepravu zasilky po dané trase. V této
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tabulce jsou uvedeny ¢astky ziskané pomoci softwaru bez pfipo&tenych nakladl za prijezd

zemémi.
Nazev T Vozidlo N3
1 MAMN 5AF2668 + Schwarzmiller 54 245 049 K¢
2 MAMN 5AF2668 + Schwarzmller 54 236 951 K¢
3 MAMN 5AF2668 + Schwarzmiiller 54 232 710 K&

Vypocet v zavislosti na Nakladovém tarifu na loZeny kilometr

Sloupec N2 udava vysledek spoc¢tenych nakladi ze zavislosti tarifu na km a celkového poctu
ujetych kilometr(i na trase tam. Doba stani byla zadana tak, aby odpovidala dobam odpocinku
fidiCe s rezervou. V idealnim pfipadé pouze s rezervou jedné hodiny na jiné nez odpocinkové
stani. V prvnim a poslednim pfipadé tedy 5 hodin, ale ve varianté ¢. 2 bylo zapocitano
vzhledem k vétSi ¢asové narocnosti trasy 7 hodin stani. Naklady by samoziejmé vzrostly,
kdybychom pocitali s variantou zahrnujici delSi dobu stani. Pro ucely tohoto vypoctu byly

zohlednény udaje pouze pro lozené kilometry.

13.1 Vybér nejlepsi varianty

PFi pfepravé byla na prvnim misté stanovena nejkratSi doba dodani. Nejlevnéjsi varianta
mnohdy nemusi byt prioritou i kdyZ pfi rozhodovani hraje celkova cena prepravy dalezitou roli.
Pfedev8im na zakladé ceny se pak zékaznik dopravce rozhoduje, zda vyuZije jeho sluzby i
pristé. DalSim kritériem je pak celkova doba na pfipravu pfepravy a co nejmensi pocet

komplikaci nebo zpoZzdéni.

Obecné by se zasilka méla dopravit bez zdrZeni a co nejlevnéji a nejrychleji na misto urceni.
Pfi mezinarodni pfepravé nadrozmérnych zasilek je takika bézné Ze béhem prepravy
nastanou néjaké komplikace. Dulezité je, aby dopravce dokazal tato potencionalni rizika
predvidat v dostate€ném predstihu, anebo varianty moZzZnosti prepravy zasilky podle jim
vyhodnocenych moznych rizik v€as upravit. Zvlasté pfi dodavani konstrukci na stavbu je

pozadovano, aby dodani ¢asové zapadalo do planovaného harmonogramu stavby.
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Sectena cena za prepravu je vypoctena z ¢astek spojenych s loZzenou €asti pfepravy a naklady
spojené s prljezdem kazdou ze zemi v jednotlivych variantach. Cenové nejvyhodnéji vychazi

po seéteni téchto nakladd Varianta 3.

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
245 049,- K& 236 951,- K& 232 710,- K&
21 585,- K& 36 881,- K& 28 391,- K&
266 633,- Ké 273 832,- K¢ 261 101,- K¢

Vysledna cena za trasu

13.2 Shrnuti

Cenové nejvyhodnéji vychazi Varianta 3, mezi vyhody této varianty patfi nejnizSi cena za
povoleni. Pokud bychom vSak pocitali s cenami bez zohlednéni tarifG za prujezd v danych
zemich na trase, vitézi z hlediska nakladl opét Varianta 3. Rozdil v cené mezi Variantou 1 a
variantou 3 vSak neni tak markantni, proto je dobré zohlednit i jiné divody k vybéru finalni
varianty. To, co maji obé& spole¢né je nizka cena za prepravu trajektem a dobu pfepravy 13
hodin v pfipadé bez jakéhokoli zdrzeni. Podle menSiho mnozZstvi pravé probihajicich
rekonstrukci na trase, by méla trvat kratSi dobu Varianta 1. Mezi vyhody varianty 3 patfi vSak
pomérné snadné vyfizeni povoleni a jednodussi dostupnost informaci o zvolené trase pomoci

aplikace WebTeuv v Belgii.

Varianta 1 2 3
Trasa CR - N&mecko-Francie — CR- Né&mecko- CR — Némecko-Belgie-
Velka Britanie Nizozemsko- Francie - Velka Britanie

Velka Britanie

Nizka cena za trajekt 4 povoleni Nizka cena za trajekt
Pouze 13 h Pouze 13 h
4 povoleni Aplikace pro rychlejsi

vyfizeni povoleni

Doprovod ve Francii 15h 5 povoleni
Pfedpokladana zdrzeni Vysoka cena Doprovod v Belgii
na trase trajektu Predpokladana zdrzeni
Predpokladana na trase

zdrZeni na trase
266 633,- Ké 273 832,- Ké 261 101,-K¢&

Vycet variant
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Nejvice vyhod pro dopravce poskytuje volba Varianty 1 a tedy trasa CR — Némecko — Francie
— Velka Britanie. Vyhovuje jak z pohledu pfedpokladané nejkratSi doby pfepravy a zaroven
pfijatelné ceny za prepravu vzhledem ke komplikacim, které by mohly vzniknout pfi zvoleni
jiné z variant z divodu zdrzeni na trase. V tomto pfipadé je pro pfijemce dllezité, aby ¢ast
mostu pfijela na stavbu v pozadovanou dobu. NejkratSi doba na zafizeni vSech nalezitosti
k této trase je sedm pracovnich dni, ale pro dopravce je vyhodnéjsi zacit feSit studii a povoleni
nejlépe s rezervou dalSich sedmi dni kvali moznym komplikacim, které se pfedem nedaiji
odhadnout a zavisi na mnoha faktorech, jako napfiklad rychlost komunikace s Ufady €i spravci

komunikaci a mostu.

Varianta 1 Varianta 3
Nizka cena za trajekt Nizka cena za trajekt
Méné pfedpokladanych zdrzeni na trase Snazsi vyfizeni povoleni

Rozhodnuti o vyhodnéjsi varianté

13.3 Obecny postup pfi zajiStovani nadrozmérnych preprav
Zajisténi prepravy nadrozmérné zasilky je mozné rozdélit do nasledujicich kroku, se kterymi
se potykaji dopravci pfi jeji realizaci. Dulezité je pofadi téchto krok(l. Zvoleni Spatného poradi
by mohlo vést ke vzniku Casovych komplikaci a naslednému nedodrzeni doby urené pro
zajisténi prepravy.
1. Cilova a vychozi destinace
Misto uréeni a nejzazsi datum, ke kterému ma byt zasilka dorucena.
2. Zjisténi rozmért a hmotnosti zasilky
Pfesné zméfeni a zvazeni zasilky.
3. Zjisténi dalSich detailGi prepravy, napi. Casova omezeni
Pfijemce muze pozadovat prepravu zasilky v ¢asové kritickém obdobi pro celou
realizaci pfepravy. Domluva na dobé&, za kterou ma byt pfeprava realizovana.
4. Volbavozidla a zptisobu upevnéni nakladu
Zohlednéni rozméru zasilky.
5. Navrh trasy
Zvazeni prljezdnosti naloZzeného vozidla danou trasou, kontrola vyskytu mostl a
potencialné neprujezdnych Casti trasy.
6. Studie legislativy potencialnich zemi prijezdu
Rozméry a hmotnost konkrétni zasilky na vozidle a vztah téchto rozméra k legislativé

zemi prljezdu.
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7. Vybér nejvyhodnéjsi varianty i vzhledem k dalSim detailim prepravy
Vyhodnoceni nejvhodnéjsi varianty z navrhovanych tras, zohlednéni ¢asového limitu
na prepravu, poplatkl a celkovych nakladu za prujezd.

8. Zajisténi povoleni v zemich prijezdu s dostateénym predstihem
Diky prostudovani mistni legislativy nadrozmérnych pfeprav je mozné c&asové
naplanovat zajistovani povoleni tak, aby nedoSlo k prodlouzeni ¢asu uréeného na
pfipravu piepravy.

9. Zajisténi doprovodnych vozidel v zemich prijezdu
Znalost potfeby doprovodnych vozidel vzhledem k rozmérim a hmotnosti zasilky na
vozidle vyplyva z pfedchoziho nastudovani mistni legislativy.

10. Sledovani aktualniho technického stavu komunikaci na trase
Pravidelna kontrola technické situace na vybrané trase, zohlednéni mozného omezeni
z dlivodu probihajicich prazdnin nebo mistnich svatka.

11. Preprava zasilky

Realizace planovaného presunu zasilky na vybraném vozidle do mista urceni.

14. Zaveér

Rozvoj nadrozmérné prfepravy a jeho podpora Evropskou Unii by vedl také k rozvoji téZkého
primyslu. To, co v8ak chybi a je stale ve fazi pouhych vizi Evropské komise do budoucnosti
je podpora budovani evropskych koridorl pro nadrozmérnou pfepravu. Tyto koridory
navazujici na sit TEN-T by byly pfednostné opravovany pro stalou moznost prijezdu
nadrozmérnych pfeprav témito useky. Jejich stav by byl pro tyto ucely neustale monitorovan.
V Ceské republice existuje uréita iniciativa dopravcd pod sdruzenim CESTAND, ktefi usiluji o
zavedeni tras pro nadrozmérné pfepravy v tuzemsku. Hlavnim ddvodem jejich nespokojenosti
se soucasnou situaci je neprujezdnost tras z divodu stavby kruhovych objezdu konstrukéné

neumoznujicich prujezd nadrozmérné prepravy.

Na druhé strané je otazka vlivu nadrozmérnych pFeprav na zivotni prostfedi, kterou se
v posledni dobé zabyva ¢im dal vice statu. Tyto staty vidi jako FeSeni pfesunout prepravu velmi
téZkych a rozmérnych zasilek ze silniéni na pfepravu po vnitrozemskych vodnich tocich. Tato
omezeni jsou ukotvena vV jejich legislativé zavedenymi limity, po jejichz pfekroCeni musi byt
nadrozmérna zasilka pfepravovana po vodé. Toto opatfeni je ekonomicky vyhodné pro
dopravce, ktefi pravidelné po fi€nim uUseku, kde je prakticky mozné zvolit tuto alternativu
prepravuji tento typ nakladu. Av8ak fiéni doprava nadrozmérnych zasilek kombinovana
s pfepravou silni¢ni zvySuje zna¢né naklady na nutnou a mnohdy naro¢nou prekladkou zasilky

z vozidla na lod’ a zpét z lodi na vozidlo. V nékterych pfipadech mezinarodni pfepravy je to
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vSak legislativné nevyhnutelné a dopravce musi pfi prijezdu statem, ve kterém rozméry
nalozené vozidlo spada do dané kategorie zvolit pfekladku na lod a uzemi statu projet po

vodnich cestach.

Definice toho, co uz je nadrozmérné se v soucasnosti liSi u kazdého statu prijezdu zkoumané
pfepravy. Ve vétsiné pfipadd neni rozdil mezi jednotlivymi limity statd tak velky, ale nelze pfi
planovani prepravy pocitat s tim, Ze pro dané vozidlo s uréitymi rozméry budou platit v kazdém
staté stejna pravidla. Ani ve statech, které jsou soucéasti Evropské unie neni limit pro
nadrozmérna vozidla jednotny. Velmi se liSi i pojeti doprovodnych vozidel a podminek pro
nutnost vyuZiti policejniho doprovodu. Nejsou jednotna Skoleni pro fidi¢e a kazdy stat ma svoje
pravidla co od fidi€e téchto vozidel oCekava. Vétsinou je povinné, aby fidi¢ zvladat plynule
komunikovat v tamnim jazyku. Také samotna doprovodna vozidla jsou definovana rizné
Z hlediska jejich oznaceni a povinného vybaveni. V mnohych statech existuje vice kategorii
doprovodnych vozidel, je definovan od urcitych rozméru i jejich nutny pocet pro konkrétni

prepravu.

V kazdém z projizdénych statl tedy nasledoval jiny postup zafizovani povoleni, popfipadé i
doprovodnych vozidel. Ve Velké Britanii je hlavni autoritou pro urCeni trasy a nutnosti,
popfipadé poctu potiebnych doprovodnych vozidel na trase Policie. Problémem je vsak, Ze se
nekontaktuje pouze jedna autorita, ale kazdé regionalni policejni oddéleni v zavislosti na tom,
pod ktery region spada dana Cast trasy. DalSi zvlastnosti v legislativé Velké Britanie bylo
rozdéleni nadrozmérnych vozidel podle rozmérd mezi dva odli§né predpisy C&U a STGO, coz
vyzadovalo podrobné prostudovani ruznych kategorii limita, které urCovaly pfisluSnost
prepravy ke konkrétnimu predpisu. NejCastéjSi vSak bylo rozdéleni rozmérl po intervalech
mezi jednotlivé kategorie. PoCet poZzadovanych doprovodnych vozidel a nutné oznaceni pro

takovou prfepravu se pak odvijel od kategorie do které svymi rozméry spada.

DalSi véc, ktera odliSovala staty prujezdu byla snadnost zafizeni povoleni spojena
s dostupnosti informaci. Ne ve vSech pfipadech byly potfebné informace nutné k planovani
pfepravy umistény na jednom misté. V Belgii a Nizozemsku velmi usnadnily planovani trasy
aplikace na statnich dopravnich webech jako napf. ,WebTeuv®. Zna¢né tim byla zkracena
doba na zajisténi povoleni k prijezdu. Tyto aplikace po zadani rozmért vygeneruji autority,
které je tfeba kvuli pfepravé kontaktovat a po zadani vychoziho a cilového mista vyberou pro
dany rozmér vhodnou trasu pro nadrozmérné piepravy. V mnohych statech se neplati za
vystaveni povoleni spravni poplatek, ktery se pro povoleni k zvlastnimu uzivani komunikaci

plati v Ceské republice.

Vzhledem k primérnym dobam vyfizeni povoleni byla doba pro ziskani téchto dokumentu

v kazdé varianté tras odhadnuta na sedm pracovnich dni. To by ovSem platilo, pokud by
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nenastaly komplikace pfi vyfizovani nebo v komunikaci s pfislusnymi autoritami. V nékterych
pfipadech se dopravci vyplati zaplatit si u jiné firmy ze statu prdjezdu sluzbu vramci které zajisti

komunikaci s ufady, ziskani povoleni a tfeba i doprovodna vozidla.

Za nejpfinosnéjsi zdroj Cerpani informaci k této problematice bych oznacila osobni konzultace
se zastupci riznych dopravcl a spedicnich firem, ktefi se mnou byly ochotni spolupracovat na
této praci a sdilet zkuSenosti ze svoji profesni praxe. Dale bylo dllezité prostudovat dukladné
zakony v zemich prljezdu tykajici se nadrozmérné prepravy, zejména pro prljezd Velkou
Britanii, kde se na nadrozmérnou pfepravu vztahuji dva rGzné predpisy v zavislosti na
rozmérech zasilky. Diky moznosti pouzit pro vypocet nakladu software Kolator bylo jednodussi
spocitat naklady pro dané tfi varianty tras. K této kalkulaci se pak nakonec pfietly spoétené

celkové naklady za povoleni a doprovodna vozidla pfi prijezdu uvedenymi staty.

Z hlub$iho prozkoumani legislativy ve statech prijezdu béhem vyvareni prace vyplynula
potfeba zajisténi doprovodnych vozidel i v pfipadech statd, ve kterych se to zpocatku po
prvnim pohledu na limitni rozméry nepfedpokladalo. V takovych pfipadech se mlze jedna

napfiklad o pfehlédnuti maximalniho povoleného zatiZzeni na napravu.

K vybéru samotné finalni varianty 1 vedlo pfedevsim pfedchozi zjisténi dostupnych cen za
pouziti trajektu v rliznych pristavech Cili zvazeni vSech dostupnych variant prepravy od kterého
se pak odvijel vybér danych tras a jejich vytvofeni. Cela pfipravna faze pfepravy je velmi
dalezita pro finalni cenu pro dopravce a nasledné i zakaznika. Kliové je spravné odhadnuti
Casoveé narocCnosti planovan prepravy a jeji samotné uskuteCnéni. Zakaznik by mél pfi
objednavani tohoto typu pfeprav oCekavat mozné zvySeni nakladld bé&éhem pFepravy kvuli
udalostem tykajicich se napfiklad nepfedpokladaného omezeni na trase nebo nutnosti Upravy

trasy pro prljezd nalozeného vozidla béhem prepravy.

Za nejdulezitéjSi prvek v celém zajisStovani at uz nadrozmérné nebo bézné prepravy vsak
povazuji vzajemnou komunikaci mezi lidmi. Na zakladé kvality a rychlosti komunikace mezi
zakazniky a dopravcem vznika teprve kvalita a rychlost prepravy. A pravé z toho davodu je
dalezité do budoucna pracovat na zrychleni a zjednoduseni komunikace mezi autoritami, které
je tfeba kontaktovat, dopravci a objednavateli. V sou€asnosti k tomuto pfispivaji webové
aplikace a elektronické formulafe pro zajistovani rychlého a snadného pfistupu k informacim
o trase a pfisluSnym autoritam. Tato opatfeni v3ak zatim nejsou pravidlem ve vSech
evropskych zemich a stale je mnohdy nevyhnutelné poslat dokumenty postou, ¢imz se celkova

doba vyfizovani zbyte€né prodluzuje.
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2018

RDW Application for a short term permit
Ex art. 1493, tweeds lid, Wegenverkesrswet 1932 en het Basluit ontheffing
verlening exceptionele vervoer

- Send application by e-mail to sonvroogontheffing (& rdw. nl
- For chonges of o later dote, use the ‘gitergtion form 2018

I. Applicant

Customer number

Reference number :

Name of shipping company : {If this iz different from your company name)
Desired date of commencement : - -

Company name

Address :
Postcode : Town/City:
Country :

Telephone number : Fax number:
E-mail address :

Il. Term of validity of transport :E q |:| 6 D 8 D 10 D 12 weeks Number of transports: 2

The maximum dimensions for validity of > 4 weeks are: Max. 4.50 m width, max. 4.50 m height and max. 50m length. Max. 2 laden routes [vice versz) and max. 3
unladen routes. Additional costs can be found on the price list.

Ill. Route details

An application consisting of multiple route sections is only permitted if the route sections join together with a maximum of five sections. If the specified routs is not
possible, RDW will, if possible, mention an alternative in the short term permit without giving prior notice.

Route investigated: D Yes / E Mo (Obligatory for height > 4.40 m)

Route section 1

From: |Location/border : Address + house number - :Laden

To: Location/border : Address + house number : :Unladen

Detailed route description:

Route section 2

From: |Location/border: Address + house number : [ JLaden

To: Location/border : Address + house number : :]Unladen

Detailed route description:

Route section 3

From: |Location/border : Address + house number : [ JLaden

To: Location/border : Address + house number : [ Junladen

Detailed route description:

Route section 4

From: |Location/border : Address + house number : Laden

To: Location/border : Address # house number : Unladen

Detailed route description:

Route section 5

From: |Location/border : Address + house number : Laden

To: Location/border : Address + house number : Unladen

Detailed route description:

ROW Telefoon + 31 (0)79 345 8134

Divisie Regelgeving Toslating Fax + 31 (0)79 345 8022

Afdeling Ontheffingen

Fostbus 777 wwwi.rdw.nl

2700 AT Zoetermeer 2 E OE1BEx
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MINISTERSTVO DOPRAVY

Odbor pozemnich komunikaci

ROZHODNUTI

13 1997 Sb.. o pozemnich kom: h. ve nén: pos

Min

pediz ust, § 4D odst 2 pism <ra

i pr

povoluje
podlc £ 25 odst 6. psm. v a by zakona & 13 1997 Sh.. ¢ pozemn

=wer  Radl, spol s r.o.

homunikacich. ve znéni pesdégsich pfedpisu

$ 24b. a uat dalne nebo ¢ "

\i A lasini pravni piedpis -2ikon

hz nejyasé povolena nch

na pozemuich Komunikacich 3 o zménad

£.361:2000 Sb.. 0 prosoz
endni puzddisich predpise

Naklad (druh, i strojni zafizeni lejbusy, nebo naklad do:
Podvozek (typ. RZ. hmotnost ) 4P3 8618’ .
Tahat (typ. RZ. hmotnost ) 6P6 1689 .
Souprava - celkova délka véetné postrku
max $itka
max. vyska
celkova hmotnost
zatiZeni jedn naprav
rozvor naprav 3,6/5,75/2x 1,31 (alt. 1,61/2x1,31) ..
potet naprav/kol . .......2+4 (alt2+3) . ks min.polomér otaZeni ...

Termin prepravy: 20. ledna 2019 - 19. dubna 2019

Prepravni trasa: Silniéni sit’ na izemi Ceské republiky

Preprava je povolena na dalnicich a silnicich na Uzemi Ceské republiky za
dodrzeni zak. ¢.361/2000 Sb. a vyhlasky ¢ 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

e S bude vy fisluSnym obrysovym a vystrazny - které bude ph |izdé v &innosti

e Jestlize naklad pfesahne Sitku 3.2 m. nebo celkova delka soupravy bude nad 22 m - nutny techmcky
doprovod. klery na smérové rozdélene komunikaci jede vzadu za soupravou Souprava a doprovodné vozdlo
budou vybaveny pfislusnym obrysovym a vystraznym osvétlenim ktere bude pf jizdé v &nnosti

* Doprovod provede: Radl. spol s r.o.. Plzeh, Domazicka 173a 301 00. ICO 45355754

* Preprava bude uskuteénéna az po zjisténi, ze trasa umozriuje bezpeény prujezd

« Vdobé modernizace dalnice D1 nutno pfedem provérit uzaviené useky'!! - pfi §ifce nad 3 m je jizda po
teto dainici zakazana v usecich, ve kterych byla doprava

« Jesth2e naklad piesahne sitku 3 m p’eprava povolera v iz Brné Hrada Kralove a Karlevych Varech
mimo dopravni $pitky 0d 600 -830h 203 1530~ 1800 h Brmem-centrem od 2300-500n

* Prujezd uzemim hlavniho mésta Prahy

e V plfipadé 2e trasa piepravy ¢ vedena pc siskem okruhu (Scodlovska - Jigni spoka - Siérboholska
spojka - PraZsky okruh- Novopacha- Kbelska- Cinovecka pruezd povolen v dennich hodinach mimeo ranni
a odpoledni dopravn Spicku 00 hod a 17CO - 1200 ha
12 00hod ) a nedél: odpoledne {
dopravni $picku (07 00 - 0S CO hod @ 17 00

700 - 13 00hod ) a nedéir odpolecne (13 20 -

Mimo uvedene komunikace nuino trasu piedem pisemné odscuhias s odborem depravnich agend M

e-mad tel 236004398 Alery stanov. pocminky a &as pfepravy

® Vuseky D5 (D6 D7) - Pra2sky ckruh DO - D1 a v useku D11 - Praishy okruh - D10 e pleprava oovolena
bez Casového omezeni

s Frepravu lunely na Prazskem okruhu - viz 0ai8

a mmo sobot doccieane (C8 GO
107 - 31 08) mimo ranni 8 odpoiedni
- 21 00 hod ) 3 mmg scbot dopoedre

VP

minky pfepravy (£ 1

Ahernativni RZ podvazku 3P 3591 4PS 7234 4P9 7233 5P9 (096 5P9 0095 SP9
0P0 3807 6PD 2608 5P1 4734 4P3 8634

Daisi podminky piepravy-

1 Pied o
uspcradan
Skegam )

2 Jeivasaglezravy veder,

ufag st §4C ogst

3
4
5 Pieprasa mus, D provadena tak zt
© V pripada 22 na stanovene nwl:l
SENIENT Spravni uiad piegem
7 Plekiatue-i celnova brotnost
g \w\.hwﬂw” $1S0U * plecrave od ofisl s
8 Piesahje- vyéra ansdsnu pi o Z
Prujgzcy mesty s troleicvym el vedznim vy8ka transp ‘ beccetne pruezsncst j€
n..o_m‘.nﬂw., .nomF_n pregravy s pnslusnym spravcem vecen H ]
9 Prejizdéni mostu: Piekratuie-li souprava (vazidlo) ole vyni 2 21188, polag ToEmon=: - prEessimoneven
ustanovenim: vyhl ¢ 294/2013 Sb Tyka-li se prakroceni mar ( Amoincsy £ctom
a

nepiesahue-h ckamaita hmctnest soupravy (vozdia) 231 21e1nCst MESIL (pHD uvedency nd dopravni zrasce B
13). ize most prejet bez zviastich ocatien:
b je-I okam2ita hmotncst soupravy (vezdia vydé) nez normaian 28tz 3
ale maxmainé rovna vyhradn: 2: s (dodatkova tabuka ¢ € 1an0 jeCing vezxio
‘edem vozovky s vyloutenim ostatnino provozu na meste. neni-l v pfiloze toncto eZNCINUll S13NCVeN0 Nk ]
= je-h okam2ia hmotnost scupravy (vozidia) vyséi nez uday vynradn: 23titelnost mostu. povolue se pleezd
individuainé a stancw se 2viasini podminky .
] pouziti postrku na mosté neni dovaleno. postrkove vozidlo muze mes: prejizcér pasné 23pcrenc v Souprave
10 Vet kdy nakladu (vozdla) mu2e byt chrofena bezsecnost a plynuiest SIMIENING provoz.
zadatel ptedem projedna piipadnou asistenci Policie CR s prislusnym utvarem
11 Pfeprava nesmi byt provadéna v obdobich zviast stancvenych § 43 23k & 38112000 Sb —
12 Plesahuje-h max $ifka soupravy § 45 m - nLINO S harmonogramen preoravy seznamit | véechny pracovniky povéfene M
k vykonu tato &nnost, jejichz uzemim preprava projizd:
13 Za Mron..no:. podminek uvedenych v technickem prukazu vezidia 208povida provozovatel vozcla (fioi) a toto povolen:
nenakrrazuje vyjimku z technicke zpuscbilost vezicia .
14 Ridié tazneho vozdia nebo vedouci Lransporu musi mit u sebe crginal tohoto povoleni ! :»woo_umuahz digitaing
p 2 kontrole pregioz
sané doklad o hmotnost nakiadu a na vyzvani 0rganu k lomu'o zmocnénych je ph ol n
15 n_ﬂnvn.mo-u(?u_ 2a mihy nebo snizene viditelnost zpusobens vivem Spainych povétrnostnich podminek 3 $patné sjzdnost
vozovek (v zimnim obdobi) ) .
16 Podminky pfejezdu po dalnici a silnici pro motorova vozidla: Na dalnict a silmici 510 motorova vozidia je posadka
soupravy povinna umoznit bezpetne pfedjizdéni ostatnich vozidel V pfipacé ze se souprava stane nepojizdnou pro
technickou zavadu nebo havari, dopravce 23jisti &) odstranén: 2 jizdniho pasu dalnice nebo silnice pro motorova vozala
nejpo2dé)i do 12 hodin od okamziku vzniku nepojizaneho stavu soupravy Ph projizcent _._woxc.m obousmérnym provczem
v mistech éastednych uzavirek musi fidic soupravy umoznt bezpséne mijeni protjedoucich vozidel a v pfipadech
prejizdéni pres piejezdy stied ho déliciho pasu dainice nebo silnice pro motorava vozdia v mistech obyizdék 2zajstit
zpetnost ostatnich utastniky silniéniho provozu . .
Wno..:n je ﬂumm piepravy vedena tunely na calnici D8, je 2adatel povinen predem prujezd scupravy odsou ast s Ridicim
ntrem Rehiovice, tel 725846199 . B
18 “nu.ns._ tunely na Praiskem okruhu DO naniasi zadatel dispedinku Poice CR (974 825 630 2 974 825 mmu“ v phoadech
jestiize souprava piesahne max vysku 4 30 m - pokud neni prujezc povo'an. je mo3ne v dobé od 20 00 do 05 00 hod
projizdét zonou zakazu viezdu nakladnich vozxdel nad 12 tun (dopr. 2natka B4) v trase Barrancovsky most = Jizni spoyra
bou smérech N
u;wu.u pro planované odstaveni soupravy béhem cfepravy (nebo naklacky & vyklagky nakladu) bude mit tadal
vytipované s ohledem na ustanoven §25zak ¢ 381/20CC So 3 pledem odsourlasensé viastnikem komunkac

<

°

Oduvodnéni: Rozhodnuti 0 povoleni piepravy vyds uvecensno nakiady (vozidia) £o trase uvedené ve vyroku. S& vydava na
2aKkiadé 2adosti Preprava je moina pouze za dodrzen podminek uvedenycn va vyroku tohoto rozhoanut

u copravy. (§ 152 zak ¢ 5002004 So
nich komunikaci Mmisterstva  opravy

Pouteni: Prot tomuto rezhodnuti Ize pocat rozkiad do 15 cru od (N0 druce!
spravni 1ad. ve znéni  pozdéjsich pledpisu) prostiednictvim  Odbory b
ndbt L Svobody 12 110 15 Prah
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