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1 UVOD

,BezpecCna dprava kfiZzovatky ulice Terezinska se silnici I/15 v Lovosicich.”

V prvnim kroku je dulezité zminit, Ze bakalafska prace je rozdélena do nékolika etap.

Nejprve je struéné charakterizovano mésto Lovosice a zhodnoceni stavajici silniéni sité.

V 1. etapé této prace je provedena analyza stavajici dopravy na jiz fedené kfiZzovatce. Bude
popsan vybrany objekt, jeho poloha a dojde k objasnéni jeho sou€asného problému, kterymi

jsou bezpec€nost a nevyhovujici sklonové pomeéry.

Zdrojem dat a informaci k této bakalarské praci poslouzil dopravni prizkum, ktery byl
zamérfen na zjisténi intenzit kfizovatkovych pohybu. Zaroven byl pouzit prizkum zohledfujici
potfeby vjezdu vozidel do arealu nachazejicim se na severnim okraji ulice Terezinska a ma

tak pfimy vliv na chovani tamni pozemni komunikace.

Na zakladé zjisténych dat byly analyzovany vysledky prizkumu a jsou navrzeny konstrukéni
zmény pro zvyseni bezpecnosti provozu. Cilem je navrhnout takova opatfeni, ktera se Fidi

platnymi technickymi normami a jimi souvisejicimi technickymi podminkami

V dalSi ¢asti je snaha o vyfeSeni vazby péSiho provozu mezi arealem parkovacich garazi,
ktery se nachazi u jihovychodni oblasti kfizovatky a obytnou oblasti tvofenou ulici U Najezdu.
Za uCelem provedeni uprav byl proveden prizkum pohybu chodcl. Byly zjiStény zdroje cest

od parkovacich garazi smérem k obytnym oblastem.

DalSi Casti je FeSeni prechazeni chodcu pres silnici /15, které se nachazi vychodné od
zadané kfizovatky. Hlavnim spoleénym cilem je navrZeni stavebnich uUprav pro zvy3eni

bezpecnosti pohybu chodcl.

Ke konci bakalaiské prace je schematicky navrzena nova stezka pro cyklisty. Je vytvoren
uceleny kus stezky podél severniho okraje ulice Terezinskd, kde je bran zietel bezpecného

kfiZzeni trasy s ulici Terezinska.



2 Zakladni informace o méste Lovosice

Mésto Lovosice lezi na levém biehu feky Labe, na severnim konci Polabské niziny a na
jiznim upati Ceského stfedohofi. Nejblizsi horou je Lovos, ktery tvofi pfirozenou dominantu v
panoramatu mésta. Z vrcholku LovoSe Ize pfehlédnout celé mésto. DalSim vyznamnym
vrchem v okoli je Radobyl, nachazejici se na protéjdim bfehu feky u mésta Litoméfice. Ty
jsou odtud vzdaleny asi 5 km smérem na vychod na opaéném biehu Labe, Usti nad Labem
se nachazi asi 22 km smérem severnim, Praha je odtud vzdalena asi 60 km smérem na jih.
Celad zdejSi oblast, zejména pravy bfeh Labe, je odedavna vinorodou oblasti, nachazeji se
zde vinafské obce Zalhostice, Velké Zernoseky; na levém biehu Labe pak Malé Zernoseky a

Trebivlice.

Lovosice patti do Usteckého kraje. AZ do roku 1960 byly okresnim méstem, pozdéji spadaly

do okresu Litoméfice. Dnes jsou obci s rozSifenou plsobnosti.

Lovosice se nachazi nedaleko mista, které je odedavna znamé jako Porta Bohemica. Mésto

je diky své poloze podél bfehu Labe protahlé, resp. dlouhé a uzké.

Diky své strategické poloze jsou Lovosice vyznamnym dopravnim uzlem. Kromé nakladniho
ficniho pfistavu na Labi ma mésto i vyborné spojeni s Prahou po dalnici D8. Méstem také
prochazi vyznamny Zelezniéni koridor na trase Praha — Usti nad Labem — Drazdany (trat
090). V Lovosicich se také sbiha nékolik vedlejSich Zelezniénich trati smérem od Ceské Lipy
(trat 087), Teplic (trat 097), Loun (trat 114) a Mostu (trat 113). Z tohoto duvodu jsou také
vyznamnou rychlikovou Zelezni€ni stanici a nachazi se tu mimo jiné i velky kontejnerovy

terminal a sefadovaci nadrazi.

Mésto ma velmi dlouhou pramyslovou tradici, zejména v chemickém a potravinarském
primyslu. Béhem poslednich let ve mésté zacCaly plsobit nové zahrani¢ni firmy z oblasti

elektrotechnického a strojirenského pramyslu. *1



Obr. 6. 1 — Letecky snimek mésta Lovosice [12]

2.1 Historie mésta Lovosice

Prvni zminka o Lovosicich saha do 12. dubna roku 1143 jako ves patfici strahovskému
klasteru. Pozdéji se vystfidala na Lovosicich Ffada majiteld, mezi které patfil napf. rod
Valdstejnd, ktery byl pro Lovosice velice vyznamny. Dvorni komofi cisafe Rudolfa Il. Adam
z Valdstejna pozadal 22. ¢ervna 1600 o povy3eni Lovosic na mésto a jeho Zadost byla 4.

Cervence roku 1600 pfijata. V roce 1600 byly Lovosice povySeny na mésto.

Velkého rozmachu dosahly v 19. stoleti, ackoliv zaCatek stoleti nebyl pfili§ Stastny. V roce
1809 lehlo prakticky celé mésto, v€etné zamku, popelem. Ale brzy se ztéto pohromy
vzpamatovalo. Zasluhou nového majitele mésta Jana Schwarzenberga byl pomérné brzy

obnoven nejen zamek, ale i soukromé domy a hospodarské objekty.

V letech 1817 az 21 pak byla vystavéna nova silnice Terezin — Lovosice — Teplice. V roce
1850 byl zahajen provoz na Zelezni¢ni trati Praha — Lovosice. Velkou vahu mél v té dobé i
lovosicky pfistav. V roce 1849 se Lovosice staly okresnim soudnim méstem. Rozvoj mésta
rychle narlstal. V roce 1854 zde zalozil podnikatel Augustin Tschinkel tovarnu na cikorku,

pod dnednim nazvem ,Deli“. Déle se rozSifovalo dopravni spojeni a s nim i narust obyvatel.

(11]



2.2 Stavajici silni¢éni sit’ na uzemi Lovosic

Patefni komunikace silniéni sité na sledovaném Uzemi zahrnuiji jiz dostavény Usek dalnice
D8 Praha — Lovosice, ktery dale pokracuje silnici I. tfidy 1/8, dale jsou to silnice I. tfidy 1/15 a

1/30. Jejich prabéh je nasledujici.
Dalnice
o D8 - Praha (11/243) — hranice hl. m. Prahy (zaCatek D8) — Lovosice (D8, 1/15, 1/30)

Silnice I. a ll. tridy

e 1/8 Lovosice — Bystrany (1/63) — Teplice (1/13) — Dubi (1/27) — Cinovec — Némecko

e /15 Most (1/27) — SkrsSin (1/28) — Lovosice (D8, 1/8, 1/30) — Litoméfice — Zahradky u
Ceské Lipy (1/9)

e 1/30 Lovosice (D8 km 48) — Usti nad Labem (1/62) — Chlumec (1/13)

Spravni uzemi ORP Lovosice a mésto Lovosice jako takové maji zajisténo spojeni s hlavnim
méstem Prahou (D8), krajskym méstem Ustim nad Labem (I/30) i s vyznamnymi centry

sousednich uzemnich celk(l — Mostem a Litoméficemi (I/15).

Soucasti zakladni sité jsou i nasledujici silnice Il. tridy.

e |1/237 Libochovice — Tiebenice (1/15)
e 11/246 (Louny) — Libochovice — (D8) — Roudnice nad Labem
e |1/247 Libochovice — (D8) — I/15 (Lovosice — Litoméfice)

e 11/261 (Stéti — Litoméfice) — Lovosice — (Usti nad Labem — D&&in)

Tento zakladni systém je dale doplnén pomérné hustou siti silnic Ill. tfid, mistnich a
ucelovych komunikaci, které zajistuji zpfistupnéni ostatnich sidel nelezicich na hlavnich

trasach a jejich napojeni na vy$$i komunikaéni systém. 11

10



3 Analyza stavajiciho stavu

Pfedmétem bakalaiské prace je bezpeCna uprava uroviiove stykove kfiZzovatky. Jde o
tfiramennou nefizenou kfiZovatku, ktera je FeSena trojuhelnikovym ostrivkem oddélujici
jednotlivé dopravni proudy. Jedna se o uroviiové kfizeni silnice /15 a mistni komunikace —
ulice Terezinska, ktera vede do centra mésta Lovosice. Kfizovatka je mistnimi pfezdivana
.Kfizovatka u jatek®, z divodu nestandartniho feSeni. Pro fidiCe, ktery nezna mistni prostredi,
se mlze lehce splést a tim tak snadno porusit pravidla silni¢niho provozu. V hor§im pfipadé

muze dojit k dopravni nehodé.

Obr. ¢. 2 — Vyznaceni jednotlivych dopravnich sméri [13]

Mezi hlavni nebezpeli patfi jednoznaéné sklonové poméry jizni Casti vétve. Jedna se o
nebezpecny podélny sklon z pohledu uc€astnikG provozu, ktery nabyva svého maxima na
mostni konstrukci vedouci pfes Zelezni¢ni trat. Hlavni prioritou zlstava, aby okoli kfizovatky
zajistilo v€asnou postiehnutelnost a piehlednost v8ech jejich Casti, kterou v souasnosti

nenapliuje.

Podélny sklon jednotlivych vétvi uroviiové kfizovatky ma byt z hlediska odtoku vody nejméné
0,5 %. Na obsluznych komunikacich, kde nejvy$si dovolena rychlost je rovna, nebo vyssi, jak
50 km/h pak nema prekrocit 6 %. Ve vybranych pfipadech se vSak mlze navrhnout podélny
sklon az do 7 %. V souCasné dobé je na kfizovatce podélny sklon, ktery je na hrané

soucasnych norem a bezpecnosti.

11



DalSim problémem jsou nevyhovuijici rozhledové poméry této kfizovatky. Maji nemaly vliv na
bezpe¢nost a plynulost dopravy na kiizovatce. Ridi¢ pfijizd&jici ze sméru — Lovosice
Centrum by mél mit neruSeny rozhled na paprsky kfizovatky, véetné dopravniho znaéeni,

aby mohl ucinit potfebna rozhodnuti k bezpeénému projeti kfizovatkou.

K rozhledu slouzi tzv. rozhledové trojuhelniky, ve kterych se nesmi vyskytovat zadna
prekazka branici rozhledu fidi¢e. Rozhledové trojuhelniky vychazeji ze smérového, pficného
a vysSkového usporadani kfizujicich se komunikaci, polohy, vySky a rozhledovych bodu
vozidel. Rozhledovy bod je umistén v ose fidiCe ve vzdalenosti 2,00 m od pfidé vozidla a

geskych statnich norem CSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich®.
(2]

Obr. é. 3 — Schéma viditelnych a zaclonénych ploch z mista fidice [2]

3.1 Nehodovost

V nasledujicim grafu pod textem je mozné vidét poCet nehod za obdobi od roku 2008 do
roku 2018. Podle informaci ziskanych z webového portdlu www.jdvm.cz 24 se v daném
useku za obdobi 10 let udalo celkem na 53 dopravnich nehod. Z toho pouze jednou doslo
k tragické dopravni nehodé dvou osobnich vozidel, kdy fidi€ jedouci z jizniho ramene zacal
odbocovat vlevo a dostal se tak do protismérného jizdniho pruhu. Nasledné doslo k ¢elnimu

stfetu s automobilem jedoucim opa¢éného sméru.

12
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Vyvoj nehodovosti na feSeném useku v letech
2008 - 2018
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Graf ¢. 1 — Nehodovost na feseném tseku

K lehkym zranénim doslo pouze v 6 pfFipadech. Nej¢astéjSi nehody byly zplsobeny
poruSenim dopravniho znaceni ,Dej pfednost v jizdé“ ve sméru I/15 Terezin a nasledné
bocni kolizi s vozidly jedouci po hlavni PK. Ve zbylych 47 pfipadech nehod doSlo pouze ke
hmotné Skodé na vozidlech. Z jednotlivych nehod bohuzel nelze vyhodnotit zavislost na

denni dobé ¢&i roénim obdobi.

Nasledky celkovych 53 DN v feSeném useku
8%

—~—

11%

@Usmrceni
OLehka zranéni
OHmotna skoda

Graf ¢. 2 — Grafické znazornéni nasledkt DN
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3.1.1 Chovani fidi¢u pii dopravnich nehodach

3.1.1.1 Pfipad €.1

Na obrazku €.4 je vidét jedna z nejCastéjSich nehod, ke kterym na této kfizovatce dochazi.
Osobni automobil jedouci po hlavni PK ve smérovém oblouku ze sméru I/15 Trebenice se
chysta odbocit vlevo. Pfi€emz osobni automobil jedouci taktéz po hlavni PK ze sméru ulice
Terezinska nestacli v€as zareagovat. Nasledné dochazi ke kolizi dvou osobnich vozidel, kdy
nejCastéji dochazi k boénimu stietu. K této dopravni situaci dochazi pomérné ¢asto z divodu
pomalé reakce Fidi€h jedoucich z ulice '
Terezinska. Zaroven k ni dochazi za vzniku
kolon vozidel, kdy je snaha Fidi€a vyuzit i tu
nejmensi kritickou mezeru za ucelem co
nejrychleji opustit prostor kfizovatky. P¥i |
dopravnim prlizkumu byla pozorovana jedna

.Skoronehoda“. Nebyt prudké akcelerace

fidi€e, k nehodé by doslo.
Obr. &. 4 — Pfipad &. 1 [13]

3.1.1.2 Pripad ¢€.2

Tato situace je obdobna s pfipadem ¢&.1. Ke kolizi vS8ak dochazi v disledku nedodrzeni
bezpe&ného odstupu za vozidlem. Ridi¢ jedouci po hlavni PK s imyslem odbogeni vievo
dava pfednost protijjedoucim vozidlim.
Nasledné dochazi ke srazce osobnich
vozidel zezadu. Mnohdy jsou viniky sami
fidiCi, ktefi se na posledni chvili troufaji
provést manévr odboceni, ktery pfedchazi
prudkym seslapnutim brzdového pedalu. V tu

chvili samoziejmé ohrozuji nejen svij zivot,

ale i ostatni u€astniky silni¢niho provozu.

Obr. ¢. 5 — Pripad ¢. 2 [13]
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3.1.1.3 Pripad €.3

Posledni dva pfiklady nej¢astéjSich dopravnich nehod na vybraném Useku jsou si velice
podobné a maji mnohdy stejnou pficinu. K této nehodé dochazi pfi nedodrzeni dopravniho
znaceni ,Dej prednost v jizdé®, kdy fidi¢
jedouci ze sméru centrum Lovosice pokracuje
v pfimé jizdé na Terezin bez ohledu na
vozidlo jedouciho ze sméru Tiebenice do
Lovosice centrum. Tim dochazi ke stfetu
vozidel. V mnoha pfipadech do kolize chybi

fadové par desitek centimetrl, nebyt

pohotovych reakci fidi€u jedoucich z jizni

&asti vétve. Obr. & 6 — Pripad ¢. 3 [13]

3.1.1.4 Pripad ¢.4

Posledni situace se stejnou pfi€inou zobrazuje obdobnou moznost riskantniho vjeti do ulice
ve sméru /15 Terezin. Oproti prvnimu pfipadu se tato situace lehce liSi. Hlavni problém je
v rozhledovém poméru, kdy Fidi€¢ jedouci ze sméru Lovosice centrum nema dostateCny
rozhled na pfiléhajici rameno hlavni PK. K tomuto pfipadu dochazi pfedevsim, kdyz projizdi
neznaly, nebo nezkuSeny fidi€. Z pocatku
spravné zastavi na vodorovném dopravnim
znaceni V6a ,Dej pfednost v jizdé“. Nasledna
reakce fidiCe a akcelerace vozidla mnohdy
nestaci k zafazeni do hlavni PK smér I/15
Terezin. Dulezité je sdélit, Zze provoz na

hlavni PK je po vétSinu dne tvofen souvislym

sledem osobnich a nakladnich vozidel

s minimalnimi rozestupy. Obr. ¢. 7 — Pripad ¢. 4 [13]
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3.2 Dulezité subjekty ovliviujici intenzitu
3.2.1 Subjekty v okoli kiizovatky

Na obrazku nize jsou znazornény dulezité zdroje a cile cest, které vyznamné ovliviuji
dopravu na dané kfizovatce. Faktor( ovliviiujicich intenzitu na daném Useku je mnoho. Mezi
hlavni patfi bezpochybné obytné zény. Rodinné a &inzovni domy se nachazeji na jizni strané
ulice Terezinska. Rovnéz nesmime opomenout dal$i dulezity ukazatel rozvoje spole¢nosti, a
to zvySujici se pohyb obyvatelstva za praci. Kroku 2016 zaméstnavala spoleénost
Lovochemie jiz pfes 660 zaméstnancl(. Dale zde dochazi ke znacné prepravé zbozi a
nakladu z, nebo do mistniho arealu. Denné areal Lovochemie opusti kolem 200 nakladnich

aut.

e ¢&.1— Supermarket BILLA

e &.2 - Zelezniéni stanice Lovosice

e ¢.3 —Bytova zastavba

e ¢&.4— Cerpaci stanice Pap Oil znaméa svymi nizkymi cenami pohonnych hmot

e ¢.5 — Parkovaci prostor pro zakazniky prodejny Elektro Mat. Zaroven slouzi jako
pfijezdova cesta do vyrobniho arealu

e .6 — Parkovaci garaze

e .7 — Vjezd do arealu, kde se nachazi obchod se spojovacim zafizenim (Spojmat) a
pneuservis Lovosice

e ¢.8 — Areal Lovochemie

: ’”"(‘h > 4
" t,
Terezinska ©
n VA W '}
6. ¥ - M
o 0 pojma
-
v

Obr. ¢. 8 — Dulezité subjekty v okoli feSené kriZzovatky [15]
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3.2.2 Sirsi vztahy

Vyznamnou roli hraje samotné centrum Lovosic, do kterého se dostaneme po
severozapadnim ramenu kfizovatky, po ulici Terezinska. Smérem do centra se nachazeji
sportovni centra, vzdélavaci stfediska, obchodni fetézce, hotely a dalsi kulturni lakadla.
Z pohledu ob¢anské vybavenosti je tato lokalita vyznamnym cilem automobilové dopravy.
Mezi Sirsi dopravni vztahy patfi bezpochybné zprovoznéni koridoru dalnice D8 k roku 2010,
ktery patfi mezi nejvyznamnéjsi dopravni tepny vregionu Usteckého kraje. Re$ena
kfizovatka zajiStuje mimo jiné i propojeni sousednich Uzemnich celkd, konkrétné mezi

Mostem a Litoméricemi.

4 Fotodokumentace dané lokality

T = P A

Obr. &. 9 — Pohled na kfizovatku ze sméru I/15 Trebenice
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Obr. ¢. 11 — Pohled na krizovatku ze sméru Lovosice centrum
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Zim

~ — ~ =

Obr. ¢. 13 — Pohled na zapadni rameno kfizovatky smér /15 Terezin
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5 Dopravni pruzkumy

Dopravni prizkumy slouzi obecné jako primarni udaj pfi navrhovani a Upravé komunikacni
sité, vCetné obchvatl, pfi opravach, rekonstrukcich a v neposledni fadé pfi vypoctech
dopadu na Zivotni prostfedi. V tomto pfipadé bude slouZit jako zakladni udaj pfi upravé
fedené kfizovatky. Tim by mélo dojit ke zlepSeni plynulosti, a pfedevSim ke zvySeni

bezpelnosti.

Dopravni prlizkum byl pofizen ve stfedu, dne 31. fijna roku 2018 v dobé od 5:30 do 18:00
hodin a nasledné byl ruéné vyhodnocen. Namérené intenzity za celou dobu prizkumu byly
rozdéleny po 30 minutach, aby ziskané hodnoty Slo dale zpracovavat. Prostor kfiZzovatky byl
sledovan ze dvou stanovist, z ddvodu pokryti vS8ech sledovanych smérd. Z vysledki

pruzkumu bylo zjisténo nasledujici:

¢ Intenzita dopravy

e skladba dopravniho proudu

e smérovost vozidel

e pohyb cyklistl

e vjezd vozidel do aredlu na severnim okraji ulice Terezinska

e chovani a Cetnost pfechazejicich chodcu kfizovatkou

Béhem prizkumu nedoslo k zadnym problémim a vSe probihalo v naprostém pofadku. Po
takika cely den panovalo slune¢né pocasi. S vyjimkou rannich hodin, pfi kterych panovala

ranni mlha s pokryvkou z rosy.

Obr. ¢. 14 — Vyobrazena mista dopravniho priazkumu [13]
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5.1 Intenzita dopravy

PFfi dopravnim priuzkumu byly zaznamenané udaje zaneseny do predem pfipraveného
formulafe. V Case od 5:30 do 18:00 hodin projelo kfizovatkou celkem na 13 298 vozidel.
Nejvice vozidel projelo v ¢ase od 7:00 do 7:30 hodin. Data byla tfidéna do celkem 3
kategorii, pficemz byl zaroven sledovan pohyb cyklistd. Téch projelo za celou dobu

prizkumu 165.

e O — Osobni automobil / dodavka
e M — Motocykl

e N — Nakladni automobil / autobus
e C - Jizdni kolo

Nasledujici graf ukazuje pribéh intenzit vSech kfizovatkovych pohybl dopravnich prostfedku

za mérené ¢asové obdobi.

Pribéh intenzit a skladba dopravniho proudu
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° v

CAS V PRUBEHU DNE [HOD]

Osobni vozidla/doddavka Nakladni automobil/autobus Motocykl

Graf ¢. 3 — Celkové intenzity motorové dopravy
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5.2 Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit

Stanoveni ro€niho priméru dennich intenzit, tedy ve zkratce RPDI se provadi prepoctem
intenzity dopravy, ktera byla ziskana v pribéhu dopravniho prizkumu a ktera pomoci
prepoctovych koeficientll vyobrazuji denni, tydenni, ro¢ni variace intenzity dopravy a jsou

stanoveny podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.

Hodnota RPDI se posuzuje pomoci vzorce: !

RPDI = Ly - kg -kat-kerppr

kde:

Im - intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumu]

Km.d - prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

Ka,t - prepoctovy koef. denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)

Kt.rPDI - pfepoctovy koef. tydenniho priméru denni intenzity dopravy na ro&ni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit dopravy)

Cely vypocet se posléze provadi dle TP 189 v nasledujicich krocich:

o Nejdfive je zapotfebi si rozlisit jednotlivé druhy vozidel, za u¢elem nasledného vyuZiti
vysledktd dopravniho prizkumu. V mém pfipadé byla data tfidéna do celkem 4

kategorii:

o O — Osobni automobil / dodavka
o M — Motocykly

o N — Nakladni automobil / autobus
o C—Jizdnikola
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Tabulka €. 1 — Druhy sledovanych vozidel v dobé prizkumu

Druh vozidla Oznaceni llustra¢ni popisek
Osobni automobil / dodavka @) ﬁ‘ !'B'

Motocykly M cm
Nakladni automobil / autobus N -

Jizdni kola C

Pé&3&i doprava se sleduje oddélené od vySe vyobrazené dopravy.

¢ Nasledné na dané komunikaci zjistime charakter provozu, kde byl proveden dopravni
prizkum. Charakter provozu je dany zejména jeji kategorii a tfidou. Dany prizkum se

provadél na silnici I. tfidy bez statusu mezinarodni silnice, vychazejici na skupinu E.

Tabulka ¢. 2 —Vysledny charakter provozu na ulici Terezinska se silnici I/15 v Lovosicich

Skupina komunikaci — charakter provozu |Kategorie a tfida komunikace
D-1 dalnice |. tfidy
D-l dalnice Il. tfidy

silnice I. tfidy se statutem mezinarodnisilnice (,,E“) (véetné prajezdnich Usekd téchto silnic)
| silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice (véetné prajezdnich Usekl téchto silnic)

Il silnice II. a Ill. tfidy (v€etné prijezdnich usekd silnic)

M mistni komunikace (tj. bez prijezdnich Usekd silnic) / Géelové komunikace

e V pfedposlednim kroku vybereme obdobi roku, ve kterém se dany prizkum provadél.
Prepoctové koeficienty jsou déleny pro pfislusné mésice roku do celkem 4 skupin

podle nasledujici tabulky. V tomto pfipadé se jedna o den 31. fijna 2018.

Tabulka ¢. 3 — Vysledné obdobi roku v dobé prizkumu

Oznaceni obdobi roku |Mésic prtizkumu
jarni duben, kvéten, cerven
prazdninové cervenec, srpen

podzimni zafi, fijen, listopad
zimni prosinec, leden, Unor, bfezen
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V zavéreéném kroku nasleduje prfepocet na denni intenzitu v den prizkumu.

Prepocet na denni intenzitu se urc¢i podle vzorce:

O Id = Im . km,d

100%
ol

O km,d =

kde:

Zpid je soucet hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité dopravy [%]. Pfiéemz hodnoty byly zjiStény z TP 189.

. 100% _ 100
o I =1, spd 13 298.—78’32 = 16 979 voz/den

Jelikoz nami namérené intenzity prizkumu byly rozdéleny po 30 minutach. Bylo nutné

rozdélit hodnoty z TP 189, hodinovych intenzit na polovinu.

Prepocet na tydenni primér dennich intenzit:

O It = Id * kd,t

100%

O kd,t = _p,:-
i

kde:

pit je podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim
priméru dennich intenzit dopravy [%].

o I, =1, 1‘;‘;%= 16979 .- = 15 988 voz/den

4
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Prepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit:

(@] RPDI = If . kt,RPDI

100%
T

Dy

o kt,RPDI =

kde:

p! je podil denni intenzity dopravy meésice i na ro¢nim praméru dennich
intenzit dopravy [%].

o Iy = 2% = 15988. 22 = 15477 voz/den
d Y 1033

5.3 Zhodnoceni

Z vyhodnocenych vysledku jasné vyplyva, Ze nejvice zatizené rameno kfizovatky vede ze
sméru Lovosice centrum na /15 na Terezin a zpét. V obou smérech pak vychazi roéni
primérna denni intenzita na 6 931 voz/den. Naopak nejmens$i hodnoty byly zjiStény na
rameni vedouci ze sméru /15 Tfebenice do Lovosice centrum a zpét. Na tomto rameni
vychazi celkovy poget 3 656 voz/den. Udaje jsou pro prehlednost uvedeny v tabulce &.4 pod

textem.

Z tabulky zaroven vyplyva, ze intenzity na rameni I/15 Terezin a /15 Tiebenice jsou takfka

totozné. Zde vychazi pocet 6 393 voz/den.

Tabulka ¢. 4 — Tabulka RPDI vsech vozidel

Z DO RPDI celkem
Lovosice Centrum [I/15 Terezin 3717
I/15 Trebenice 1913
/15 Terezin Lovosice Centrum 3214
I/15 Ttebenice 3085
/15 Trebenice I/15 Terezin 3308
Lovosice Centrum 1743
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RPDI vSech vozidel

3214
w85 |/15 Terezin
7025

4957
Lovosice Centrum -

1913

1j=1 vozidlo
4908 1743 3308

I/15 Trebenice

Obr. ¢. 15 — ZatéZovy diagram ro¢nich prumérnych dennich intenzit vSech vozidel

5.4 Skladba dopravniho proudu

U kazdého dopravniho proudu byla zaroven sledovana jeho skladba. V nasledujici tabulce

jsou pro prehlednost uvedeny intenzity dopravnich proudld motorové dopravy shrnuté za

celou dobu prazkumu.

Tabulka ¢. 5 — Celkova skladba dopravniho proudu v ¢ase od 5:30 do 18:00

Druh vozidla |Osobni automobil Nakladnl. Autobus |Traktor |Motocykl |Cyklista
automobil
Pocet 12 045 1033 153 6 12 165

Skladbu dopravniho proudu na méfené kfizovatce zachycuje graf €. 4 pod textem. Hodnoty

grafu udavaji procentualni zastoupeni jednotlivych druhl vozidel, ktera projela sledovanym

profilem komunikace za ¢asové obdobi.

Skladba dopravniho proudu

Osobni Nakladné;)utomobll Autcgbus
automobil 1%
90% Cyklista
1%
O Osobni automobil
@ Nakladni automobil
O Autobus

@ Cyklista

Graf ¢. 4 — Procentualni zastoupeni vozidel v dopravnich proudech za celou dobu prizkumu
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Z grafu tedy jasné vyplynulo, Ze pfevaznou vétsSinu skladby dopravniho proudu tvofi osobni
automobily (90%), nasleduji nakladni vozidla (8%). Shodné hodnoty maiji autobusy a cyklisté
(1%). Motocykly maji zanedbatelnou hodnotu (0%), kterd vyplyva z celkového mnoZstvi
projetych vozidel. (Vzhledem k roénimu obdobi je pohyb motociklistd podstatné nizsi nez

v letnich mésicich)

5.5 Prizkum poctu vjezdu vozidel do arealu

Tento prlizkum byl pofizen na zakladé potfeby ziskani informaci o pohybu vozidel do arealu
na severnim okraji ulice Terezinska. Dlvodem je zohlednéni vjezdu pfi dalSi ¢asti bakalarské
prace, pfi navrhu nového feSeni. Prizkum poctu vjezdu vozidel do arealu byl proveden
soucasné s dopravnim prizkumem intenzity dopravy, kdy byl zaznamenavan do pfedem
pfipraveného formulafe &arkovanim. Po zpracovani dat ziskanych ztohoto prizkumu

zjistime vyuzivani vjezdu vozidel.

Béhem prizkumu bylo zaznamenano na celkem 191 vozidel. Z toho 99 vozidel vjelo do dané
oblasti a 92 vozidel oblast opustilo. Nejvice vozidel dorazilo do oblasti v rannich hodinach
mezi 6:00 — 7:30, kdy se jednalo o prljezd pracovniki do spole¢nosti na vyrobu hnojiv. V

prubéhu dne do oblasti vjizdéla vozidla za ucelem parkovani.

Dlvodem dopravniho priizkumu je zmapovani rizik. Na obr. €.16 je znazornéno odbocovani
vozidla ze sméru Lovosice centrum do sledovaného aredlu. Ridi¢, ktery odbocuje vlevo
nesmi ohrozit vozidla jedouci po hlavni PK ze sméru I/15 Terezin do Lovosice centrum. Ve
Spickach dochazi k vytvareni kolon, kdy fidi€¢ jedouci za odboc&ujicim vozidlem musi vycCkat
na dokonceni jeho odboCovaciho manévru. Béhem prizkumu doslo k celkem dvéma

pfipadim, kdy doslo k dlouhé €asové prodlevé pfed bezpecnym odbocenim do arealu.

Obr. &. 16 — Casty pfipad odbocéeni do areélu [13]
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5.6 Prizkum pésiho provozu

S dopravnim prizkumem byl zaroven pofizen prizkum pohybu chodct, ktery byl pofizen na
zakladé pozadavku pro vyfeSeni vazby bezpecného pohybu chodcl, mezi arealem
parkovacich garazi v jihovychodni oblasti kfizovatky a obytnou oblasti tvofenou ulici U
Najezdu. Zaroven s timto zadanim bude za ukol vytvofit opatfeni pro pfechazeni chodcl

pres silnici I/15, coz se nachazi vychodné od zadané kfizovatky.

Hlavnim vystupem méreni je zjisténi Cetnosti chodcu prechazejicich danou kfizovatkou, kdy
v nadchazejici €asti prace bude zapotiebi naméfena data zohlednit k vytvofeni dvou

chybéjicich mist pro pfechazeni.

Na zakladé prlizkumu byly vypozorovany nejzasadnéjSi problémy. Zanedbame-li celkovy
souCasny stav a chovani na kfizovatce, ktery za standartniho provozu funguje, tak mistni
obyvatelé pfechazeni pfes komunikaci za nestandartnich podminek obstojné zvladaiji.
Vyplyva to z nehodovosti, kdy od roku 2008 nedo$lo ani k jednomu pfipadu stfetu

motorového vozidla s chodcem. 14

Je v8ak dulezité upozornit na vypozorované situace, ke kterym v pribéhu prizkumu
dochazelo. B&éhem celého dne méfeni doslo k celkem 17 pfipadim, kdy si chodec zkratil
cestu mimo mista uréena pro pfechazeni. Zelenou barvou je znazornén pfechod pro chodce,
Cervenou barvou pak mista, kde dochazelo k pfechazenim. Tato Cervené oznacena mista
znacné zkracuji chodcim cestu, ktera je nepomérné kratSi nez s vyuzitim pfechodu pro
chodce. Z toho vyplyva, Ze by obyvatel sidli§t€ musel urazit pomérné naroCnou cestu k
nedalekym garazim. Ackoli si chodci uvédomuji nebezpecnost tohoto pfechazeni,
uprednostriuji zkraceni cesty pred vlastni bezpecnosti. Témto pfipadim Ize vSak lehce
predejit a zcela eliminovat vytvofenim jiz zminénych chybéjicich mist pro pfechazeni.

Na obr. €. 17 jsou vyobrazeny typické zpusoby pfechazeni mimo vyznacené prechody, ke
kterym bézné dochazi. V pfipadu vyznaceném Cislem dvé, doSlo v dobé mezi 10:00 a 10:30

hodin, kdy pfechazeli dvé osoby do obytné z6ny.
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NejcastéjSi pfipad pohybu chodcu vyobrazuje situace s €islem 9 na obr. €.17, kdy chodec
pred pfechazenim zdolava nejdfive ocelové svodidlo. Jde zaroven o nejvétsi hrozbu, kdy by
mohlo dojit ke stfetu chodce s vozidlem. Z dlivodu zhor§enych sklonovych pomérd nemusi
fidi€¢ jedouci po hlavni PK ze sméru /15 Trebenice na /15 Terezin v€as bezpelné

zareagovat na pohybujiciho se chodce.

Obr. ¢. 18 — Zhorsené sklonové poméry

(ze sméru I/15 Trebenice) ; L, X .
Obr. €. 19 — Chodec v dobé prizkumu mimo pfechod

K pfipadu s Cislem 6 na obr. ¢.17 dochazi v totoZznych situacich. Jedna se opét o chodce,

ktery se snazil dostat do arealu parkovacich garazi.

V prabéhu prizkumu bylo zaznamenano na celkem 338 chodcu. NejvysSiho poctu chodcu
bylo zaznamenano v rannich hodinach, sméfujicich do nedalekého arealu Lovochemie.
V dobé mezi 5:30 — 7:00 hodin. Naopak nejméné chodcl proslo mezi 9:00 a 11:00 hodin.

6 Navrh nového usporadani krizovatky

Uprava kFizovatky je navrzena ve dvou variantach, pfiéemz obé& varianty jsou navrzeny podle
platnych technickych norem a podminek. Pro jejich vypracovani byly pouzity Ceskeé technické
normy CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®, ™ CSN 73 6102 ,Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich“ @ a v neposledni fadé CSN 73 6101 ,Projektovani
silnic a dalnic. ¥l Dale byly pouzity technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné
znaceni na pozemnich komunikacich“ ' a TP 135 ,Projektovani okruznich kfizovatek na

silnicich a mistnich komunikacich®. (6]
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Varianta A by obsahovala pouze stavebni a organizaéni Upravy, které by byly z finanéniho
hlediska méné nakladné. Varianta B obsahuje navrh prestavby z urovhové stykové

kfizovatky na okruzni kfizovatku.

Jednotlivé varianty:

e Varianta A — ekonomické reSeni

e Varianta B — okruzni kfizovatka

6.1 Varianta A

Tato varianta by zachovavala sou€asny stav se zménou v dopravnim znaceni. Cilem navrhu
této varianty je vyhnout se stavebnim zménam a minimalizovat tak naklady na rekonstrukci

kfizovatky.

PFfi navrhu této varianty by doslo ke zméné stavajicich dopravnich znacek. Konkrétné k
upravé SDZ a VDZ. Umisténi znacek bylo navrzeno s pfihlédnutim k TP 65 ,Zasady pro
dopravni znageni na pozemnich komunikacich®. [l Orientaéni dopravni znaéeni je navrzeno

s vyuzitim TP 100 ,Zasady pro orientaéni dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich®.

V prvni fadé by doSlo ke zméné VDZ. Konkrétné vodorovné dopravni znacky V 6a ,Dej
pfednost v jizdé“ na V 6b ,Stlj dej pfednost v jizdé“, ze sméru Lovosice Centrum na I/15
Terezin. Dale je pfidana smérova Sipka V 9a ze sméru /15 Trfebenice, pfi odboceni na

Lovosice Centrum. Z dlivodu vyznaceni mista odboceni a stanoveni sméru jizdy.

Nasledné by doSlo ke zméné umisténi informativnich dopravnich znaek ze vné
trojuhelnikového ostriivku pfed kfizovatku. Ridi¢ je tedy za v &asu informovan o sméru k

vyznacenym cilim.

6.2 Varianta B

Na pocatku bakalarské bylo uvazovano se tfemi variantami okruznich kfizovatek. Klasicka
okruzni kfizovatka, zvlastni okruzni kfizovatka tzv. spirala a v neposledni fadé varianta
okruzni kfizovatky se spojovaci vétvi. Ukolem bude tedy feSeni, které povede ke
zkapacitnéni urovnového kfizeni a ke zklidnéni dopravy ve vSech smérech. Okruzni
kfizovatka byla vybrana z divodu navaznosti na okolni okruzni kfizeni, ¢imz by doslo ke

sjednoceni mistnich komunikaci.
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6.2.1.1 Klasicka okruzni kirizovatka

Tato varianta by byla na prvni pohled nejjednodus$$im moznym feSenim, které by se dalo na
misto soucasného stavu vybudovat. Hlavni vyhodou této kfizovatky jsou zejména minimalni
pozemkové naroky. DalSi vyhodou jsou nizké stavebni a provozni naklady, oproti jinym

variantam.

Zaroven byva prehledna, zajistuje pomaly prujezd vozidel, coz je dano malym polomérem
zataCek a ma diky snadnému vjezdu i opousténi kfizovatky pomérné velkou kapacitu
provozu. V3echny vjezdy jsou navrhovany a nasledné realizovany jako jednopruhové
s nepojizdénym stfedovym ostravkem, ktery byva doplnén pojizdénym prstencem pro
prijezd vétSich nakladnich vozidel.

Toto feSeni vsak jiz bylo pfipraveno ke konci roku 2018. Viz obrazek nize. Z tohoto duvodu

jsem se rozhodl pro zhotoveni jiné varianty okruzni kfizovatky, ktera vSak bude z finanéniho

hlediska vice nakladna.
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Obr. ¢. 20 — Zhotovena varianta okruzni kiizovatky [16]

6.2.1.2 Zvlastni okruzni krizovatka — spirala

O této varianté jsem zacal pfemyslet z dlvodu, Ze tzv. spirala pusobi pozitivné na zklidnéni a
plynulost dopravy. Z diivodu, Ze Fidi¢i by se z obavy z neznamého tvaru chovali rozvaznéji a

méli by zarover z neznamého tvaru respekt.

31



Hlavnim charakteristickym znakem je spiralovité uspofadani jizdnich pruht. Oproti klasické
okruzni kfizovatce se musi fidi€ na pfijezdu rozhodnout, kam bude odbocovat. Vozidla
prijizdéjici ze sméru /15 Trebenice se pfed vjezdem na okruzni pas rozdéli do dvou proudd,
kdy €ast bude pokraCovat ve vnéjSim jizdnim pruhu pro odboceni vpravo smér I/15 Terezin.

Druha ¢ast pak bude pokracovat po vnitfnim jizdnim pruhu smér Lovosice centrum.

Dal$im dulezitym pomocnikem pro Fidice je vodorovné dopravni znaceni, které byva v
kfizovatce Casto doplnéno nizkymi obrubniky. Ty maji za ukol zamezit nezadoucim a
mnohdy nebezpecnym prlpletdm vozidel na okruhu. V pfipadé nutnosti, nebo pfi prijezdu

vét3ich vozidel Ize tyto nizké obrubniky pfekonavat.

Tato varianta je schopna pojmout kapacitu od 30 000 — 40 000 vozidel za den, cozZ je ve
srovnani zhruba o 16 000 vozidel vice za souc¢asného stavu. ' Vzhledem ke stavajici
intenzité dopravy by byly stavebni naklady na vybudovani okruzni kfizovatky, tzv. spiraly

neumérné vysoké. Z tohoto divodu je tato varianta za sou¢asné situace nerealizovatelna.

Obr. €. 21 — Schéma zvlastni okruzni kfizovatky, tzv. spiraly

6.2.1.3 Okruzni kiizovatka se spojovaci vétvi

V neposledni fadé byla navrzena varianta se spojovaci vétvi. Tato varianta by vyzadovala
nejvétSi zabory pozemk( a zaroven vychazi nejhufe v porovnani cenovych variant. Pred
zaCatkem realizace projektu v nasledném stupni projektové dokumentace by bylo zapotfebi
vyfeSit majetkopravni vztahy, bez kterych by nebylo mozné samostatnou vystavbu okruzni
kfizovatky zrealizovat. Jedna se pfedevsim o pozemky, na kterych se nachazi v sou€asnosti

parkovaci garaze, viz. tabulka ¢. 6. 1]

Tabulka ¢. 6 — Pozemkové naroky varianty B

Parcelni cislo |VyuZiti Celkova plocha [m?]
2858/38 Zastavéna plocha - garaz 20 m?
2858/39 Zastavéna plocha - garaz 20 m?
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Nejlépe by vSak vyhovovala okolnimu charakteru prostfedi, kdy by doslo ke sjednoceni
mistnich komunikaci a ke zklidnéni dopravy ve vSech smérech. Pusobila by kladné z diivodu
souc€asnych rozhledovych pomérl a zlepSila by vjezd do aredlu na severnim okraji feSené
kfizovatky.

Obr. €. 22 — Schéma okruzni kfizovatky se spojovaci vétvi

6.3 Navrhové parameitry

Stavebni upravou proSel cely prostor kiiZzovatky, ktery byl pfedélan z kfizovatky stykové na

kfizovatku okruzni se spojovaci vétvi.

Hlavni zménou je feSeni pravého odboceni na trase vedouci ze sméru /15 Tfebenice na /15
Terezin. Je zde zhotoveny samostatny odbo€ovaci pruh, a tak vozidla jedouci v tomto
dopravnim proudu nejsou vedena pfes okruzni pas kfizovatky. Spojovaci vétev je vedena

v oblouku o poloméru 50 m s $ifkou 3,50 m jizdniho pruhu.

Dal8i zménou je uprava vjezdu do arealu na severnim okraji ulice Terezinska. Pro zajisténi
bezpecného provozu je z vychodni vétve okruzni kfizovatky vyveden odbocovaci pruh pro
vjezd do aredlu. Ridi¢ je pred pfijezdem na okruzni kfizovatku véas informovan pomoci

navésti IS9b. Touto upravou by doslo k vyfeSeni problému riskantniho odboc&eni.

Rozméry jednotlivych parametrii OK se spojovaci vétvi:

e VngjSi pramér okruzni kfizovatky — 33,00 m

e Stfedovy ostrivek — 18,50 m

e Vnitini primér stfedového ostriivku — 21,00 m
e Sifka jizdnich pas(i — 6,00 m

e Sitka prstence — 1,25 m
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Stavajici stav kfizovatky nedovoluje pfili§ volny a pfimy pohyb chodcl. Diky nové organizace
v kfizovatce jsou tyto nedostatky zlepSeny. Podél severniho okraje je veden chodnik pro
chodce oddélené s cyklostezkou. Cyklostezka je vedena dale od pozemni komunikace se
Sitkou 2,00 m a je vedena v linii puvodni stezky pro chodce a cyklisty. Nasleduje
bezpe€nostni odstup, ktery byl zvolen o Sifce 2,00 m. Chodnik pro chodce je navrzen na
Sifku 2,00 m. K dalSim upravam doSlo podél obou vétvi. Zde jsou zfizeny chodniky o stejné
Sifce 2,50 m. Soucasné vybudovany pfechod a podchod je popsan v nasledujici Casti

bakalarské prace, ktera tuto situaci resi.

6.3.1 Vodorovné dopravni znaceni

Navrh vodorovného dopravniho znaéeni byl proveden dle TP 133 ,Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich“. B! Pro tuto variantu bylo pouzito nasledujici

vodorovné dopravni znaceni, které je vyobrazené v tabulce ¢&. 7.

Tabulka ¢. 7 — PouZzité vodorovné dopravni znaceni

Oznaceni |[Nazev Rozméry [m]
Via Podélna ¢ara souvisla (0,125)

V2b Podélna ¢ara preruSovana |((3/1,5/0,125)
V5a Pfi¢na Cara souvisla

V7 Pfechod pro chodce

V8a Prejezd pro cyklisty

Vob Predbézné Sipky

V9c Predbézné Sipky

V13a Sikmé rovnobé&zné éary

6.3.2 Svislé dopravni znaceni

Navrh svislého dopravniho znaceni byl proveden dle TP 65 ,Zasady pro dopravni zna€eni na
pozemnich komunikacich®. [l Pouzité svislé dopravni znaceni je pro pfehlednost vyobrazeno

v tabulce ¢&. 8.
Tabulka €. 8 — PouZité svislé dopravni znacCeni

Oznaceni [Nazev Jejich vyznam Pocet
C1 Kruhovy objezd Pfikazové dopravni znacky 3X
C3a Pfikazany smér jizdy zde vpravo |Pfikazové dopravni znaCky 1x
Cda Pfikazany smér objizdéni v pravo |Pfikazové dopravni znacky 3X
IP18b SnizZeni poc¢tu jizdnich pruht Pfikazové dopravni znacky 2X
IP3 Podchod nebo nadchod Informativni provozni 2X
IP6 Pfechod pro chodce Informativni provozni 5x
IP7 Prejezd pro cyklisty Informativni provozni 2X
P2 Hlavni pozemni komunikace Znacky upravuijici prednost 1x
P4 Dej pfednost v jizdé Znacky upravuijici prednost 4x
IS9b Navést pred okruzni kfizovatkou |Informativni smérové 3X
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6.4 Vlecné krivky

Vlecéné kfivky byly vypracovany v programu Vehicletracking 2017 a jsou nazorné vyobrazeny
v pfiloze €. 5 ,Vle¢né kfivky“. Za ucelem zjisténi prijezdnosti vjezdu do arealu na severnim
okraji ulice Terezinska byl pouzit taha¢ s navésem. Vle€né kfivky jsou navrzeny dle TP 171

,Vle¢né krivky pro ovéfovani prajezdnosti smérovych prvd pozemnich komunikaci.“ !

7 Navrhy novych prechodt pro chodce

Pfechod pro chodce je misto na PK uréené pro pfechazeni chodcl, které je vyznacené
prislusnou vodorovnou dopravni zna¢kou V7 ,Pfechod pro chodce®. Hlavnim nejzasadnéjSim
pravidlem pro bezpecnost chodcl na uroviovych prechodech je zakladni pravidlo ,vidét a
byt vidén®. Z tohoto hlediska by mély byt pfechody pro chodce zfizovany tak, aby fidi€i mohli
na chodce vas bezpe€né zareagovat. Zaroven se zfizuji v zavislosti na poptavce po

prechazeni.

V soucasném stavu se v blizkosti kfizovatky nachazi pouze jeden prechod pro chodce, ktery
je umistén na severozapadni vétvi. Mym Ukolem je tedy vyfeSeni dvou vazeb pro pohyb

chodcd.

Prvni varianta navrhuje pfechod mezi arealem parkovacich garazi v jihovychodni oblasti

kfizovatky a obytné oblasti tvofené ulici U Nadjezdu.
Druha varianta feSi pohyb chodcu pfes silnici I/15, vychodné od zadané kfizovatky.

Hlavnim cilem je tedy vybudovat pfechody, které se budou vyskytovat na kazdé vétvi okruzni

kfizovatky.

Zaroven je zapotiebi dodat, Ze umisténé prfechody pro chodce respektuji stavajici pési trasy,

které byly vypozorovany z dopravniho prizkumu ve stfedu dne 31. fijna 2018.

7.1 Prechod pro chodce pres silnici I/15 (vychodné od
zadané krizovatky)

V souCasném stavu neexistuje zadné spojeni mezi vlastniky parkovacich garazi s arealem,
kde se garaze nachazi. Tento prfechod je navrzen v blizkosti kfizovatky na vychodni vétvi a
byl by uzivan pfedevsim vlastniky a najemci parkovacich garazi. Navrh pfechodu pro chodce

je vyobrazen v pfiloze €. 1 ,Situace stykové kfiZzovatky v Lovosicich®.
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7.1.1 Stavebni usporadani

Pfechod pro chodce je zfizen o celkové Sifce 11,00 m, proto je navrzen s délicim ostrivkem

o Sifce 3,50 m, ktery se nachazi mezi spojovaci vétvi kfiZzovatky a rozdéluje tak pfechod na

dvé ¢asti v poméru 7,50 m a 3,50 m. Ostravek slouzi zejména jako ochranny pro pfechazeni
chodcu. M
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Obr. ¢. 23 — Pohled na nové zrizeny pfechod pro chodce (vychodné od kriZzovatky)

Pfechod je vyznacen vodorovnou dopravni znackou €. V 7 ,,Pfechod pro chodce* a jednotlivé

Cary jsou umistény kolmo na osu PK o pfedepsané Sifce 0,50 m.

Dopravni znaceni se odviji od nové navrzeného feSeni okruzni kfizovatky. Jelikoz se
pfechod nachazi za hranici kfizovatky, je oznaen dopravni znackou IP 6. ZnacCky jsou

umistény bezprostfedné pfed pfechodem.

Dle norem je pfechod navrzen s vesSkerymi moznymi bezbariérovymi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace a pohybu, v€etné varovnych past umisténym bezprostiedné
za obrubnikem chodniku. Dale je zfizen signalni pas, ktery slouzi k oznaceni mista odboceni
z vodici linie k pfechodu. V neposledni fadé doslo v misté pfechazeni ke sniZzeni chodnikové
hrany na vy$ku 20 mm od vozovky.
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7.2 Podchod pfes silnici I/15 (na jizni OK)

Podchod je zvolen z divodu $patnych sklonovych pomér(, které byly popsany v analyze

stavajiciho stavu.

Podchod by umoznoval bezpeény pohyb chodcl mezi obytnou &tvrti a aredlem parkovacich
garazi. Vyhodou vybudovani je vyrazné zvySené bezpecnosti a urychleni cesty. Nevyhodou

pak zlUstava finan¢ni narocnost celé vystavby.

Vystavba podchodu je pfedevSim vhodna alternativa pro vyfeSeni dopravni situace na
mistech, kde by byl Urovnovy pfechod pro chodce, pfipadné pro cyklisty nebezpecny, nebo

by zplsoboval problémy pfi ostatnich typech motorové dopravy.

7.2.1 Stavebni usporadani

Podchod je navrzen o celkové délce 11,50 m a ma Sifku 5,00 m. Varianta nového feseni
pocita s pevnym oplocenim prostoru schodisté pro zamezeni padd osob. Zaroven s timto
podchodem je vybudovana vytahova Sachta, ktera ma za cil zkvalitnéni a usnadnéni
cestovani osobam se snizenou schopnosti orientace a pohybu, vetné pozadavkd na

bezbariérové uzivani.

Napojen nd

2753

2754

Bouran Objektd
2858/39,2858/ 382762
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D720

Obr. ¢. 24 — Pohled na nové zfizeny podchod (na jizni vétvi kfizovatky)
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8 Stavajici cyklistické trasy ve mésté Lovosice

Cyklisticky provoz ve mésté Lovosice pfedstavuje pro milovniky cykloturistiky spoustu
moznosti a zaroven poskytuje idealni podminky. To je dano diky své poloze na rozmezi

Ceského stfedohofi a jizni oblasti Podfipska. Nachazi se zde jak rovinaté, tak kopcovité &asti

V oblasti se dale nachazi velké mnozstvi atraktivnich cild. Hlavni dominanty mésta lezi na
lovosické tepné, na ulici Osvoboditelt. Jsou tu budovy souCasné i byvalé secesni radnice,
renesancni zamek z 2. poloviny 16. stoleti a barokni kostel sv. Vaclava a samoziejmé

mnoho dalSich lakadel.

Jizda na kole je pro méstské prostfedi vhodny zplsob dopravy. Mésto vSak musi cyklistim
poskytovat pohodinou a bezpecnou infrastrukturu. Vzhledem ke stale vice rostouci oblibé

cyKklistiky, mnoho turist(i voli kolo sou¢asné jako dopravni prostfedek. *!!

Cyklisticka doprava do zaméstnani, Skol anebo za ob¢anskou vybavenosti jako alternativa
motoristické dopravy se v oblasti déje v omezené mife. PfedevSim za pfiznivého pocasi Ize v
rannich a odpolednich hodinach pozorovat pracujici a Skolaky jedouci na kole do svych
zaméstnani, nebo Skol. Hlavnim cilem vfeSené oblasti zlstava jiz zminovany areal

Lovochemie.

8.1 Soucasny stav

Béhem pruzkumu projelo danou oblasti na 165 cyklistd. Nejvice cyklistl projelo v rannich
hodinach, a to i pfes ranni nepfizef pocasi. PfedevSim ranni rosa a mlha komplikovala

cyklistim cestu.

Z dopravniho prizkumu vyplynulo, Ze cyklisté pIné nevyuzivaji stavajici stezky pro chodce a
cyklisty se slou¢enym provozem. Hlavnim duvodem je zhorSeny stav stezek. Je nutna
rekonstrukce stavajici vrchni pojizdéné vrstvy. V prvni fadé je zde velky vyskyt drobnych

zavad, které ohrozuji bezpecnost provozu.

Pfed samotnou vystavbou navrhované casti stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym

provozem by mély byt stavajici stezky rekonstruovany.

Na obrazku ¢&. 25 Ize vidét souCasny stav Useku, ktery se nachazi pfi severnim okraji

vychodni vétve feSené kfizovatky.
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Obr. ¢. 25 — Pohled na stezku pro chodce a cyklisty

8.2 Navrh fFeseni

Re$ena varianta ,Navrh vedeni stezky pro cyklisty ve mésté Lovosice* je vyobrazena
v Pfiloze & 6. Tato varianta nabizi konkrétni navrh vedeni stezky pro cyklisty podél
severniho okraje ulice Terezinska. Navrh byl navrzen dle TP 179 ,Navrhovani komunikaci

pro cyklisty “. [0

Podminkou je, Ze nové navrzena stezka musi byt napojena na stavajici ¢ast. Stezka pro
cyklisty kon€i u kruhového objezdu, ktery byl zfizen za u€elem usnadnéni vyjezdu vozidel z

arealu Lovochemie.

Navrh feSeni vyuziva stavajici pozemni komunikace, které doposud slouzily pouze k pohybu

chodcu. Tyto useky jsou vyuzity v celé své délce.

Po rekonstrukci vznikne nova stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem o celkové

Sifce 4 m s asfaltovym povrchem, zajistujici pohodlnou jizdu cyklistim a pohybu chodcu.

V témér celé své délce jsou stezky oddélené pasem zelené od PK, ¢imz je zvySena
bezpe€nost cyklistd a chodcu. Vyjimkou jsou useky, které se nachazi pfed arealem

Lovochemi, slouzici jako parkovaci stani pro zaméstnance spolecnosti.
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Tento Usek je nazorné vyobrazen v pfiloze €. 9. Konkrétné se jedna o vjezd a vyjezd do
arealu Lovochemie, ktery je vyuzivan predevSim nakladnimi vozidly spole€nosti. Vjezd a
vyjezd do arealu Lovochemie je osazen svételnym signalizaCnim zafizenim a jizdni pruhy
pro viezd a vyjezd jsou z dlvodu Sitkovych pomért PK oddéleny délicim ostravkem.
Pfechod je zaroven navrzen s veSkerymi moznymi bezbariérovymi prvky pro osoby se

snizenou schopnosti orientace a pohybu.

V pfiloze €. 7. a & 8 jsou zpracovany navrhy vedeni stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem pFes PK. Obé varianty vyuZivaji pfechod pro chodce a pfejezd pro

cyklisty.
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9 Zaver

Obsahem této bakalafské prace je navrh prestavby stavajici kfizovatky, ktera se nachazi na
pratahu silnice 1/15 a ulice Terezinska, ve mésté Lovosice. Hlavnim cilem je pfedevSim
zvySeni bezpec€nosti silni€niho provozu. Mezi dalSi cile patfi vyfeSeni péSi a cyklistické
dopravy.

Pred zaCatkem projektovani novych navrhi byla provedena analyza sou€asného stavu
kfizovatky, kdy doslo k objasnéni hlavnich problémd. Dale nasledovala analyza dopravni
nehodovosti, pfi niz byly podrobné popsany nej¢astéjSi zplsoby chovani fidi€u na zadané
kfizovatce. DalSim krokem byl proveden dopravni prizkum, ze kterého byla ziskana

nameéfena data. Na zakladé vysledku provedeného dopravniho prizkumu byly vypocteny

intenzita dopravy, skladba dopravniho proudu a smérovost vozidel.

Celkem byly vypracovany dvé varianty. Cilem prvniho navrhu varianty bylo vyhnout se
stavebnim zménam a minimalizovat tak naklady na rekonstrukci kfizovatky. Varianta A tedy
vychazi ze soucasného stavu kfizovatky a obsahuje pouze organizacni upravy, které budou
z finanéniho hlediska méné nakladné. Varianta B pak obsahuje navrh pfestavby z urovhové
stykové kfizovatky na okruzni kfizovatku se spojovaci vétvi. Tento navrh byl vybran
z ddvodu, ze by nejlépe vyhovoval okolnimu charakteru prostfedi. DoSlo by tak ke
sjednoceni mistnich komunikaci a ke zklidnéni dopravy ve vSech smérech. Plsobila by
kladné z dlvodu souCasnych rozhledovych pomérd a vyfeSila by zaroven zalezitost
svjezdem do arealu na severnim okraji kfizovatky. Nevyhodou vSak zustava financni
naroc¢nost celé vystavby a s tim spojené vykupy pozemku. Pfed zaCatkem realizace projektu
v nasledném stupni projektové dokumentace by bylo zapotfebi vyfesit majetkopravni vztahy,

bez kterych by nebylo mozné samostatnou vystavbu okruzni kfiZzovatky zrealizovat.

Soucasti bakalafské prace je vyfeSeni dvou vazeb pro péSi provoz. Prvni varianta navrhuje
umisténi pfechodu mezi aredlem parkovacich garazi v jihovychodni oblasti kfizovatky a

obytné oblasti tvofené ulici U Nadjezdu.

Druha varianta je pak vyobrazena pfes silnici 1/15, vychodné od zadané kfizovatky. V tomto
pfipadé je zvolen za idealni feSeni podchod, z dlivodu Spatnych sklonovych poméru, které

byly vyjasnény jiz na zaCatku bakalafské prace.

Ke konci byla podél severniho okraje ulice Terezinska schematicky navrzena stezka pro

cyklisty, ktera se napojuje na stavajici stezku vedouci z centra mésta Lovosice.
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Potvrzuji, e bakalafska prace byla vypracovana v souladu s CSN a TP. V ramci tvorby
veskerych vykresovych dokumentl byl pouzit software AutoCAD od firmy Autodesk a
Vehicletracking 2017. Ziskana data z dopravniho prizkumu byla vyhodnocena za pomoci
aplikace Microsoft Office. Textovy vystup je zpracovan v programu Microsoft Word od firmy

Microsoft.

VéFim, ze bakalafska prace bude tvofit podklad pro nadchazejici upravy vybrané lokality ve

mésté Lovosice.
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