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ABSTRAKT

Cilem mé prace je zhodnotit vyuziti vrtulniku letecké zachranné sluzby ve 24 hod. rezimu na
vSech stanovistich na tzemi Ceské republiky. V Gvodu prace je popsan vyvoj systému letecké
zachranné sluzby na naSsem uzemi aZz do souc€asnosti. Nasleduje rozbor legislativnich
pozadavkl na provoz a zplUsoby pouziti vrtulniku pro lety v noci za u¢elem zachrany Zivota.
Zaveér prace se zabyva vyhodnocenim zavedeni 24 hod. rezimu. Pro zhodnoceni jsem pouzil
zaznamy o letech ze stfedisek zaijidtujicich nepretrzity provoz. Jednotlivé lety jsem zanesl do
mapy a procentualné vyjadrfil. Na zakladé nakresu a procentualnich hodnot jsem vyhodnotil,

zda zavést nepfetrzity provoz na vSech stfediscich, €i nikoliv.
KLICOVA SLOVA

CR, letecka zachranna sluzba, soukromé firmy, statni provozovatelé, stfediska, 24 hod. provoz

ABSTRACT

The aim of my work is to evaluate the use of helicopters of the Air Rescue Service on a 24 hour
schedule at all stations in the Czech Republic. The introduction describes the development of
the air rescue system in our country to the present situation. The following is an analysis of
the legislative requirements for operations and ways of using a helicopter for
night life-saving flights. The conclusion of the thesis deals with the evaluation of the
implementation of the 24-hour schedule. For the evaluation, | used flight records from the
centers providing continuous operation. | entered the flights on a map and determined the
percentage. Based on the drawings and percentage values, | evaluated whether to introduce

Continuous operation at all centers or not.
KEYWORDS

Czech Republic, Air Rescue Service, private operators, state operators, centers, 24-hour

operation
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Uvod

Cilem prace je hodnoceni vyuziti vrtulnikd letecké zachranné sluzby ve 24 hod. provozu na
vSech 10 stfediscich na uzemi Ceské republiky. Leteck& zachranna sluzba se stala nedilnou
soucasti neodkladné pfednemocnicni péce, ktera je dnes i zasluhou vrtulnikd na vyborné

drovni.

Vysledku, zda zavést 24 hod. provoz na vSech stfediscich €i nikoliv, bude dosaZeno
porovnanim dat ze stfedisek zajiStujicich tuto sluzbu. K dispozici mam zaznamy z letd od
v8ech 5 stfedisek (Praha, Plzen, Ceské Budé&jovice, Brno a Ostrava). Vyhodnoceni bude
provedeno vyfiltrovanim potfebnych letd, zanesenim do mapy (kde byl zasah uskute¢nén)

a procentualnim vyjadfenim v jednotlivych krajich.

Prace se dale bude zabyvat vyvojem letecké zachranné sluzby v CR v obdobi pfed rokem
1989, po tomto roce az do sou€asnosti. Velmi dulezitou kapitolou budou legislativni pozadavky
na provoz s upfesnénim pro provoz HEMS. DalSi kapitolou v pofadi budou zplsoby pouzivani
vrtulnikd pro provoz letecké zachranné sluzby v noci. Na nasem Uzemi pouzivame celkem
2 zpusoby, které budou pomérné podrobné rozepsany. Zavér prace bude samotné zpracovani

vyS8e zminénych dat a vyhodnoceni provozu.

Zasahy letecké zachranné sluzby jsou rGznorodé. V nékterych pfipadech leti k pfipadu, kdy
jsou na misté pozemni slozky a rozhodujicim faktorem je rychly transport na specializované
pracovisté. Zbylé zasahy jsou bud specialni ¢innosti, nebo bézny zasah, kde je pfitomen
pouze vrtulnik. Pfi hromadnych nestéstich, kdy je vrtulnik na misté vétSinou mezi prvnimi,
muze byt situace pro posadku velmi tézka. Zda je zasah vrtulniku podpofen pozemni slozkou,
nebo je na misto vyslana pouze pomoc vzduchem - zalezi na pokryti daného Uzemi, na ¢asové
uspofe celého zasahu a na konkrétnim zranéni ¢i onemocnéni pacienta. Zda — li je pokryti
naseho Uzemi leteckou zachrannou sluzbou dostate¢né, bude také pfedmétem mé bakalaiské

prace.

V sou€asné dobé probiha pfiprava vefejné zakazky na provozovatele vrtulnik( letecké
zachranné sluzby, ktera vejde v platnost 1. 1. 2021. Ministerstvo zdravotnictvi sestavuje
pozadavky, které budou novi provozovatelé povinni dodrzet. Dalezitym bodem bude provozni
doba na jednotlivych stfediscich. Zpracovani letd v noci v mé bakalarské praci mize byt
navodem, kde bude nutné nepfetrzity provoz zavést a kde naopak provozni doba od vychodu

do zapadu slunce muize setrvat.

Toto téma bakalarské prace jsem zvolil z divodu dlouholetého zajmu o leteckou zachrannou
sluzbu. Rad bych jednoho dne usedl na kapitanské sedadlo vrtulniku letecké zachranné

sluzby.



1 Historie letecké zachranné sluzby v CR

Pocatky letd vrtulnikem za ucelem zachrany osob sahaji do 50. let minulého stoleti. Od této
doby prosel systém letecké zachranné sluzby v CR znaénou promé&nou a modernizaci. Provoz
této sluzby po celou dobu jejiho fungovani postupné zajistovalo nékolik statnich organizaci
i soukromych firem. Postupnym vyvojem se letecka zachranna sluzba stala nedilnou soucasti

prednemocni¢ni neodkladné péce a tim i integrovaného zachranného systému.

1.1 Letecka zachranna sluzba do roku 1989

Prvni pouZiti vrtulniku pro zdravotnické ucely se uskutec€nilo dne 27. 8. 1956, kdy vzlétl vrtulnik
MiL Mi—4 leteckého dopravniho pluku ze zakladny Kbely. Na uzemi tehdejSiho
Ceskoslovenska doslo k transportu pacienta z mésta Terezin do Ustfedni vojenské nemocnice
v Praze — StfeSovicich. Posadka vyuzila pro pfistani volné prostranstvi pfimo pfed vchodem
do nemocnice. Lety provadéné vtomto obdobi byly zabezpelovany Leteckou patraci
a zachrannou sluzbou (LPZS vojenského letectva). DalSi zminka o vyuZiti vrtulniku k pfepravé
zranénych pacientd se datuje k unoru roku 1960, kdy na ostravské Sachté Hlubina doSlo
k zavalu a bylo nutné prepravit 3 zavalené horniky, ktefi jiz byli v péci Iékafli, z nemocnice na
letisté v Modnové, odkud probéhl letecky transport na specializované pracovisté do Prahy.
Pozadavek na transport pfisel po setméni, proto posadka vrtulniku vyuZzila plochu pfimo
v arealu nemocnice o rozmérech 50 x 50 m, kterd byla nasvicena 5 — ti sanitnimi vozy.
V nasledujicich letech byla snaha zapojit do zdravotnickych leteckych transportl vrtulnik
Mil Mi-1M se specialni zdravotnickou zastavbou, ovSéem kvali nadmérnému hluku k tomuto
zavedeni nedoSlo. Vroce 1977 zalalo Federalni ministerstvo vnitra ve spolupraci
s Ministerstvem zdravotnictvi a Ustavem néarodniho zdravi shromazdovat informace

o fungovani letecké zachranné sluzby v okolnich evropskych statech. [1]

V nasledujicich letech probihaly pouze ob&asné zachranné akce. V roce 1984 provedlo
Federalni ministerstvo vnitra prvni pokusné lety Letecké zachranné sluzby s lékafem na
palubé. Velmi dilezitym milnikem se stal rok 1985, kdy se ve Svycarském mésté Curych konal
2. roénik mezinarodniho kongresu leteckych zachrannych sluzeb AIRMED 85, kterého se
zucastnila i Ceskoslovenska delegace. Poznatky z tohoto kongresu velmi vyznamné pfispély
k pfipravé nasSeho narodniho projektu letecké zachranné sluzby. V témzZe roce vznikla
specialni skupina odbornikl z odvétvi letectvi, zdravotnictvi a horskych sluzeb u Federalniho
ministerstva dopravy CSSR. Ukolem této skupiny bylo pfipravit koncepéni material pro zfizeni
letecké zachranné sluzby a nasledné Fidit a koordinovat postupné zavadéni tohoto systému.
Od dubna 1987 do zafi 1987 probihal zkuSebni provoz vrtulniku ML MI-2 na uzemi
StfedoCeskeého kraje a Prahy pod nyné&jSim volacim znakem Krystof 01, ktery byl rozdélen do

dvou etap. Prvni etapa probihala v obdobi od 1. 4. 1987 do 30. 5. 1987 a zajiStovala ji Letecka
8



sprava Federalniho ministerstva vnitra. Provoz prvni etapy byl umoznén na zakladé dohody
mezi Federalnim ministerstvem vnitra, Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem dopravy.
Stiedisko bylo umisténo na Ruzyriském letisti a operovalo v okruhu 70 km. Provozni doba byla
od 7:00 do 19:00. O zprovoznéni toho stanovisté se nejvice zaslouzily 3 subjekty. Letecka
sluzba Federalniho ministerstva vnitra poskytla vrtulnik, ktery sluzbu zajiStoval, a umoznila
provést zdravotnickou zastavbu. Prazsky ufad narodniho zdravi poskytl zdravotnicky personal
a Ceskoslovenska statni pojistovna se podilela na spolufinancovani celého tohoto projektu.
V obdobi od 15. 7. 1987 do 30. 9. 1987 provoz stanovisté zajisStoval statni podnik Slov—Air. [1]

Po ukoné&eni a vyhodnoceni zkusebniho provozu dosla odborna vefejnost k zavéru, Ze je tfeba
pracovat na vybudovani sité stanovist po celé zemi. Prokazatelnym dikazem byla skutecnost,
Ze doba letu, za kterou se vrtulnik dostal k pacientovi, byla niZ8i nez pfi pouZiti pozemnich
sloZzek. V navaznosti na toto zjiSténi dochazi od 1.7 1988 ke spusténi dalSich zkuSebnich

provozU, a to na stanovistich Praha a Brno (nyni Krystof 04). [1]

1.2 Letecka zachranna sluzba po roce 1989

Dne 1. 8. 1989 dochazi ke spusténi provozu v Ostravé (nyni Krystof 05). Provoz vyse
zminénych stfedisek zajiStuje podnik Slov-Air vrtulniky MiL MI-2. Postupné dochazi ke
zprovoznéni jednotlivych stanovist letecké zachranné sluzby. V roce 1990 byl zahajen provoz
v Hradci Kralové (nyni Krystof 06) Federalnim ministerstvem vnitra pro leteckou sluzbu,
1. 10. 1990 provoz na stanovisti v Olomouci (nyni Krystof 09) s vrtulnikem MiL MI-2 podniku
Slov-Air. Dne 1. 5. 1991 byl zahajen provoz na stanovisti v Jihlavé (nyni Krystof 12). Pro toto
stanovisté byl také vyuzit vrtulnik MiL MI-2 podniku Slov-Air. Soucasné vzniklo stanovisté
v Plzni - Linich (nyni KryStof 07), ojehoZz provoz se postaraly armadni sloZky taktéz
s vrtulnikem MiL MI 2. V témzZe roce do$lo k vybudovani stfedisek v Ceskych Budé&jovicich
(nyni Krystof 13) a Usti nad Labem (nyni Krystof 15). Od roku 1992 dochazi ke zméné
provozovatele na stanovistich Ostrava, Jihlava a Usti nad Labem, kde statni podnik Slov-Air
vystfidala soukroma spole¢nost BELL-AIR. Stanovist¢ Brno a Olomouc pfebira taktéz
soukroma firma ALFA-HELIKOPTER. V roce 1992 spousti spole¢nost BELL-AIR provoz
stfediska v Liberci (nyni Krystof 18) a vznika stfedisko v Havlickové Brodé, o jehoZ provoz se
postarala ACR. [2]

Spole¢nosti ALFA-HELIKOPTER a DELTA SYSTEM - AIR pfebiraji od roku 1993 stanovisté
po firmé BELL-AIR a podepisuji tak smlouvy s Ministerstvem zdravotnictvi. Casem byly stroje
MiL MI-2 nahrazeny moderné&jSimi stroji Bell 206 L-3, L-4 a Eurocopter AS355 F2 a N.
S rostoucim vyuzitim letecké zachranné sluzby dochazi u stfedisek, které zajistuje Armada

CR, ke zjistovani legislativnich nedostatk(, které malem vyustily ve zrugeni téchto stfedisek.



Béhem let 1993 — 1994 doslo ke zménam, které upravily vztah a filozofii letecké zachranné
sluzby a Armady CR. Grafické rozmisténi jednotlivych stfedisek a provozovateld je uvedené
na obrazku 1. Obrazek je doplnén o Udaje zahrnujici celkovy pocet zasahu daného strediska,

pocet pacientu v kritickém stavu a celkovy pocet letovych hodin. [2]
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Obrazek 1 - Pokryti naSeho uzemi vrtulniky letecké zachranné sluzby v roce 1994 [2]

Mezitim jiz vrtulniky Armady CR provadély transporty pro zachranu pacientd v noci ze
stfediska Plzen - Liné. Pocatky téchto letl sahaji do roku 1992. V té dobé byly provadény
sekundarni transporty na dlouhé vzdalenosti mimo region ptsobnosti vrtulniku LZS. Aby nebyl
vrtulnik urCeny pro leteckou zachrannou sluzbu dlouho mimo svou domovskou zakladnu
(mimo misto, kde byla drZzena pohotovost vrtulniku), vyuZivala ACR vrtulniky MiL MI-17, které
byly vyClenény pro provoz SAR. V zaatcich se jednalo pouze o lety mezi osvétlenymi
heliporty. Postupnym ziskavanim zkuSenosti se lety rozsifily o pfistavani do neosvétleného
znamého terénu. Po urgité dobé pristoupila ACR k lettim, kdy vrtulnik pfistaval do neznamého,
neosvétleného terénu na zakladé volani na tisfovou linku, nebo na Zadost pozemni posadky.
Tyto lety jiz zajiStovaly vrtulniky uréené pro leteckou zachrannou sluzbu. Nejprve se jednalo
o stroje MiL MI-2 a pozdéji se létalo se stroji W — 3A Sokol. PInohodnotny provoz v rezimu
24 hodin se na stfedisku Plzef — Lin& 1ét4 od roku 1998, kdy ACR opét prevzala toto stfedisko.
Jiz v této dob& Armada CR vytvofila postupy pro lety v noci do neznamého terénu pomoci

palubnich svétlotechnickych prostfedkd, které se az na drobné zmény pouzivaji dodnes.
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V roce 1996 byl na stfedisku Brno odzkousen noéni provoz, ktery trval 3 mésice. Po velmi
malém vyuziti vrtulniku v noci a raketovému narlstu nakladd na udrzeni stfediska v provozu
byl no¢ni provoz zruSen. Nasledujici 2 roky byly pro stanovisté Plzeh — Liné plné zmén. Misto
Armady CR zadala stredisko provozovat firma AEROCENTRUM, spol. s.r.o., ktera zde
pusobila pouze 5 mésicl. Po této dobé& stfedisko prebira LS Policie CR. V nasledujicim
vybérovém fizeni pro toto stfedisko byla uspésna firma HELICOPTER, s.r.o., i pfesto ale
provoz prevzala zpét Armada CR. Od 1. 1. 1998 dochazi na stfedisku Praha k zavedeni
nepfetrzitého provozu (24 hod.), jez slouzi pro celou CR. Vétsinou byl noéni provoz vyuzivan
pro pfepravu pacientl mezi zdravotnickymi zafizenimi. Dne 4. 1. 1999 pfichazi ministerstvo
zdravotnictvi s planem vypovédét stavajici smlouvy se soukromymi subjekty a cely systém
letecké zachranné sluzby prevést pod Armadu CR. Z plan nakonec se$lo a ministerstvo
zdravotnictvi vroce 2001 prodluzuje smlouvy s nestatnimi provozovateli. Na zakladé
prodlouzeni smluv se o stfediska podélily celkem 4 subjekty, viz obrazek 2. Spole¢nost
DELTA SYSTEM — AIR (DSA, a.s.) ziskala stfediska v Usti nad Labem, Liberci, Ostravé
a Brné, spole¢nost ALFA — HELICOPTER, spol. s.r.o. obsadila stfediska v Olomouci, Jihlavé
a Ceskych Budé&jovicich. O zbyla 3 stfediska se postarala LS Policie CR a Armada CR. V roce
2005 jesté pribylo LS Policie CR stfedisko v Bmné. [2]

V letech 2005 aZ 2008

IO ) I INAD

PRAHA HRADEC KRALOVE

9§ RAVAS
JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

ODSA . ALFA HELICOPTER . LS POLICIE CR . ARMADA CR

Obrazek 2 - Mapa stfedisek v letech 2005 — 2008 [3]
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V roce 2008 ministerstvo zdravotnictvi vypisuje obfi tendr s platnosti od 1. 1. 2009 na provoz
letecké zachranné sluzby na 8 stfedisek v hodnoté 3,72 miliardy K¢. Vitézi tendru se stavaji
firmy DSA, a.s. a ALFA — HELICOPTER, spol. s.r.o., které se o stfediska podé&lily rovnym
dilem. Spole¢nost DSA, a.s. ziskala stfediska v Usti nad Labem, Hradci Kralové, Liberci
a Ostravé. Naopak spole¢nost ALFA — HELICOPTER, spol. s.r.o. vyhrala stfediska Jihlava,
Olomouc, Ceské Budgjovice a Bmno. Stfedisko v Praze i nadale provozovala LS Policie CR
a stfedisko Plzef — Lin& Armada CR. Rozmisténi provozovatel(i po novém tendru je patrné
z obrazku 3. [2]

- 0d roku 2009 4

U2 RAVAL

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

ODSA . ALFA HELICOPTER . LS POLICIE CR . ARMADA CR

Obrazek 3 - Mapa stredisek v letech 2009 — 2016 [3]
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2 Souéasny stav letecké zachranné sluzby v CR

SoucCasny stav letecké zachranné sluzby je platny od 1. 1. 2017 a jeho platnost je do
31.12. 2020. Pfed vypsanim tendru na zminéné obdobi byla snaha ministerstva zdravotnictvi,
na popud ministerstva financi, pfevést leteckou zachrannou sluzbu pod statni podnik, ktery by
za timto ucelem vznikl. Vlada tento krok zacala feSit pfilis pozdé pfed vyprdenim starého
tendru, a proto pfiSla s feSenim, Ze alespon néjaka stfediska pfevezmou statni subjekty, a to

i pfes jejich nesouhlas s timto feSenim.

2.1 Hekticky tendr na obdobi 2017 - 2020

Tehdejsi Ministerstvo zdravotnictvi si nechalo vypracovat celkem 2 ekonomické rozvahy na
vypsani tendru na 8 let pro soukromé subjekty. Jeden posudek uvadél Castku témér
3,8 miliardy korun, druhy posudek uvadél ¢astku o dost nizsi, a to 1,7 miliardy korun.
Ministerstvo chtélo vypsat tendr na 3,8 miliardy korun, na 8 let a 8 stfedisek. VySe uvedena
Castka byla podobna Castce, ktera byla vyplacena za minuly 8 lety tendr. Vladé se ovSem
nezdala vysoka cena, a proto tendr nepodpofila. Dlouhodobé fedeni problému mélo malem
za nasledek, Ze by od 1. 1. 2017 nemél leteckou zachrannou sluzbu kdo provozovat. Vlada
pfidla s navrhem, Ze ministerstvo obrany a vnitra pfevezme vétsinu stfedisek na naSem uzemi.
Resorty to ale odmitly s faktem, Ze nemaji dostatek techniky a personalu na provoz vice nez

2 stfedisek na kazdy resort. [4]

Tendr byl nakonec v roce 2016 vypsan na 6 stfedisek — Usti nad Labem, Liberec, Hradec
Kralové, Olomouc, Ostrava a Jihlava. Zbyla 4 stfediska si mezi sebou rovnym dilem rozdélila
LS Policie CR a Armada CR. LS Policie CR si ponechala stfedisko v Praze a pfibrala stfedisko
v Brné a Armada CR si ponechala stfedisko v Plzni — Linich a pfibrala stfedisko v Ceskych
Budéjovicich, které se z heliportu v Plané pfesunulo na vojenské letisté v Bechyni. Zbylych
6 stfedisek si mezi sebou rozdélily celkem 3 soukromé subjekty. SpoleCnost DSA, a.s. zvitézila
na stfediscich v Liberci a Hradci Kralové, slovenska spoleénost Air Transport Europe (ATE)
zvitézila na stfediscich v Olomouci a Usti nad Labem a posledni rakouska spole¢nost

Helicopter Air Transport (HAT) ziskala stfediska v Ostravé a Jihlavé. [4]

Po uvefejnéni vysledkl tendru spoleénost DSA, a.s. podala odvolani na Ufad pro ochranu
hospodarské soutéZe na stanovisté v Usti nad Labem a Olomouc. Spoleénosti DSA, a.s. se
nezdala velmi nizka nabidnutd cena za provoz obou stfedisek, kde vyhrala spole¢nost ATE
a také certifikace vrtulniku, se kterymi se slovenska spole¢nost do tendru pfihlasila. Jesté pred
platnosti tendru Ufad pro ochranu hospodarské soutéze zrusil vitézstvi spoleénosti ATE v Usti

nad Labem a Ministerstvo zdravotnictvi do€asné prodlouzilo smlouvu spolecnosti DSA, a.s.
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Po jednanich podepsalo Ministerstvo zdravotnictvi a spole¢nost DSA, a.s. smlouvu na
provozovani letecké zachranné sluzby v Usti nad Labem po dobu platnosti tendru. Ufad pro
ochranu hospodarské soutéze dal za pravdu spoleCnosti DSA, a.s. i ohledné stfediska
v Olomouci. Vrtulniky nemély potfebnou certifikaci kategorie A, a tim padem nebyly zpUsobilé
k provozovani letecké zachranné sluzby na naSem uzemi. Ministerstvu zdravotnictvi ufad
udélil pokutu 3,75 milionu korun a spole¢nost ATE musela zvolit pro obsluhu olomouckého
stanovisté jiny typ vrtulniku. Koneéné rozmisténi jednotlivych provozovatelt od 1. 1. 2017 je

uvedeno na obrazku 4. [4]

PER| - Letecka sluiba Policie CR
DSA - Delta system Air

ACR - Armada Ceské republiky
'HAT - Helikopter Air Transport

- Air Transport Europe SK

TRANPOR T o

...~-;;--~-- Ma,g—o ‘he"(]lr' DSA a.s. E (\:\T:‘:-:publlh

Obrazek 4 - Mapa stredisek v letech 2017 — 2020 [5]

2.2 Vrtulniky dnesni doby

V soucasnosti je na 8 z 10 stfediscich vyuZivan lehky, dvoumotorovy vrtulnik kategorie A se
CtyFlistym hlavnim rotorem, vyrovnavacim rotorem typu fenestron a liZinovym podvozkem
Airbus EC 135 T2+. Jedna se o vrtulnik vyvinuty pfimo pro potfeby letecké zachranné sluzby
a na nasem Uzemi je vyuzivan soukromymi leteckymi spoleénostmi a LS Policie CR. Posadka
LS Policie CR se sklada ze 4 &lent (2 piloti + 2 &lenové zdravotnického personalu). Soukromi
provozovatelé létaji ve slozeni 1 pilot + 2 Clenové zdravotnického personalu (Iékaf + zdravotnik
(TCM)). Oba provozovatelé jsou schopni ptepravit 1 leziciho pacienta. Armada CR vyuziva

pro potfeby letecké zachranné sluzby na 2 stfediscich vrtulniky W-3A Sokol. Jedna se
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o dvoumotorovy, turbo hfidelovy vrtulnik se ¢tyflistym hlavnim rotorem a kolovym podvozkem.
Oproti EC 135 je vrtulnik vétSich rozméri a pojme az 2 lezici pacienty. Armada CR zajistuje
leteckou zachrannou sluzbu ve sloZeni: 2 piloti, palubni technik a 2 ¢lenové zdravotnického
personalu. Oba typy, které se vyuzivaji na naSem uzemi, jsou zobrazeny na obrazcich 5 a 6.
Nevyhody vrtulniku, ktery vyuziva Armada CR, mohou byt jeho hmotnost a vétsi rozméry.
Ne v8echny nemocniéni heliporty maji dostateénou nosnost, aby mohly umoznit pfistani tohoto

typu vrtulniku. Vétsi rozméry mohou byt komplikaci pfi vybéru mista pfistani u zasahu. [6]

V poslednich letech prosly vrtulniky uréené pro leteckou zachrannou sluzbu modernizaci, aby
splfovaly veSkeré pozadavky dané predpisem. Technicka data vrtulniki nalezneme nize
v kapitole 2.2.1, tabulka1.

F

Obrazek 5 - Airbus EC135 T2+ [autor] Obrazek 6 - W-3A Sokol [autor]

2.2.1 Technické parametry vrtulniku

Tabulka 1 - Technicka data vrtulniki W-3A Sokol a EC-135 T2 [6]

Technicka data W-3A Sokol EC-135 T2+
Posadka 2 1

Cestuijici 12 7

Délka trupu 14,21 m 10,20 m
Délka s otacejicimi se rotory | 18,79 m 12,16 m
Prdmér nosného rotoru 15,70 m 10,20
Primér vyrovnavaciho rotoru | 3,03 m 1,00 m
Hmotnost — prazdna 3 850 kg 1465 kg
Hmotnost — maximalni 6 400 kg 2 950 kg
Motory — typ PZL-10W Turboméca Arrius 2B2
Motory — pocet 2 2

Motory — vykon 662 kW 473 KW
Rychlost — maximalni 260 km/h 278 km/h
Rychlost — cestovni 235 km/h 257 km/h
Dostup — staticky 3020 m 3100 m
Dostup — dynamicky 6 000 m 5180 m
Dolet 680 km 620 km
Dolet s pfidavnymi nadrzemi | 1 290 km 980 km
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2.3 Nocni provoz stredisek

Novym tendrem, ktery vzeSel v platnost 1. 1. 2017, doSlo k navySeni poctu stfedisek, ktera
zajistuji 24 hod. provoz. V pfedchozim obdobi byla stfediska s timto provozem celkem 4, a to
v Praze, Bmé, Ostravé a v Plzni. Tato stfediska zUstala zachovana i v sou¢asném systému
letecké zachranné sluzby. O rozsiteni se postarala Armada CR, a to ze zakladny v Bechyni

u Ceskych Budgjovic. [4]

Vrtulniky i v no€nich hodinach létaji jak na primarni zasahy na zakladé volani na tisfiovou linku,
tak na sekundarni zasahy (akutni transporty mezi zdravotnickymi zafizenimi, planované
vybavit odpovidajicimi certifikovanymi pfistroji, vySkolit dostatecny pocet pilotl a v neposledni
fadé znat okoli v misté pusobeni vrtulniku. Lety v noci podléhaji delSi pfipravé pro let. Pred
letem je nutna analyza pfedpovédi pocasi, zjisténi mista zasahu a analyza okolniho prostredi
i po trati letu. Z téchto duvodu je patrné, Zze vzlet vrtulniku v noci neprobéhne béhem tak

kratkého ¢asového intervalu, jako vzlet za denniho svétla. [7]

Slozeni posadky je stejné jako pfi provozu za denniho svétla. Jediny rozdil mGze byt ve
vy$koleni personalu. LS Policie CR 1éta ve sloZeni: 2 piloti vrtulniku a nejéastéji 2 élenové
zdravotnického personalu. Armada CR Iéta ve sloZeni: pilot vrtulniku, pilot letovod a palubni
technik. Také Armada CR 1éta nejéastéji se 2 &leny zdravotnického personalu. Posadka
soukromych provozovatell 1éta ve sloZeni: pilot vrtulniku, TCM - zachranaf a |ékaf. Clen
posadky TCM nejCastéji sedi vpredu vlevo, vedle pilota a mimo zachranare je také vyskoleny
v letecké oblasti, aby mohl pilotovi pomoci napf. s kontrolou terénu pfi pfistani do neznamého
mista, soucinnosti pfi pouziti systému NVIS, nebo s jinymi &innostmi, které by mohly pilota

rozptylit od pilotaze vrtulniku. [7] [8]

Kazdy provozovatel |éta podle jemu uréenych legislativnich pravidel. Touto problematikou se

budu zabyvat v nasledujici kapitole ¢. 3.
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3 Legislativni predpisy pro provoz

V této oblasti dochazi k urcité kontroverzi mezi soukromymi a statnimi provozovateli. Letecka
zachranna sluzba (HEMS) spada v civilni legislativé do kategorie obchodni letecké dopravy.
Soukromi provozovatelé, ktefi chtéji sluzbu zajisStovat, maji tim padem v predpisech jasné
uvedeno, ze musi byt drziteli AOC (Air operator certificate — provozovatel obchodni letecké
dopravy). Problém nastava u LS Policie CR a u Armady CR, které nepodléhaji civilnim
predpisiim, a tudiz nemusi byt drziteli AOC. Zadn4 jina norma témto dvéma subjektdm podil

na letecké zachranné sluzbé pfimo nezakazuje. [9]

Ministerstvo zdravotnictvi planuje vypsani nového tendru s platnosti od 1. 1. 2021, kde by
8 z 10 stfedisek méli zajiStovat soukromi provozovatelé. Pojdme se proto zaméfit na civilni

predpisy, které je nutné dodrzet pfi provozu letecké zachranné sluzby.

3.1 Zakladni predpisy pro provoz

Zakladni pFedpisy, které mimo jiné definuji pravidla pro provedeni letu, zajisténi letecké
zachranné sluzby v CR, minimalni vybaveni vrtulniku, nutné vybaveni pozemniho zézemi

nebo pozadavky na posadky jsou:

e Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 (SERA)

¢ Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012

e Nafizeni Komise (EU) €. 1178/2011

o Letecky pfedpis Pravidla létani L 2

o Letecky pfedpis Provoz letadel L 6

e Zakon o civilnim letectvi €. 49/1997 Sb.

o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 2018/1139

¢ Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012

e Zakon o zdravotnické zachranné sluzbé 374/2011 Sb.

Kromé narodnich a nadnarodnich pfedpisi provozovatelé vytvafi vlastni interni pfedpisy
a pravidla (provozni pfiru¢ky), podle kterych se bude provoz letecké zachranné sluzby Fidit.
Pfed ziskanim opravnéni od UCL k provozovani letecké zachranné sluzby musi provozovatel
prokazat spinéni veskerych pozadavku, které jsou uvedeny v predpisech. Kupfikladu zastavba
vedkerého jednoucelového zdravotnického vybaveni, jeho nasledné Upravy a pfipadné jeho
obsluha podléha nafizeni Komise (EU) &. 748/2012.
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3.1.1 Pravidla pro provedeni letu

Pravidla Iétani Ize obecné rozdélit do dvou zakladnich skupin:

a) pravidla letu za viditelnosti (VFR)
b) pravidla letu podle pfistroju (IFR)

Toto rozdéleni je uvedeno jednak v narodnim leteckém prfedpisu L 2 a také v Provadécim
nafizeni komise (EU) €. 923/2012 (dale jen SERA). VSechny lety uskute¢néné v ramci letecké
zachranné sluzby jsou za podminek VFR (viditelnosti zemé&). Minimalni dohlednosti
a vzdalenosti od obla¢nosti za VMC podminek (jedna se o podminky, za kterych je mozné
provést let VFR), jsou uvedeny v pfedpise SERA.5001, viz. tabulka 2. Totozna tabulka je
uvedena i v pfedpise L 2 (Tabulka 1, Hlava 3). Pro provoz vrtulnik( (v€. vrtulniki leteckeé
zachranné sluzby) ve tfidach vzdudného prostoru tfidy F a G stoji za povSimnuti doplnék

u letové dohlednosti znaceny (***). Tabulka plati pro lety ve dne i v noci. [10]

Tabulka 2 - Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti [10]

Tabulka 53-1 (*)

Pasmo nadmofské vyiky Trida vzduingho I.'E-":!ré Vadilenost od oblainost
T prostom dohlednost
3050 m (10000 ff) nad stiedni | A(**) B CDE| 8 km 1 500 m honzontilng
hladinou mofe a vice FG 300 m (1 000 f) vertikalné
Pod 3030 m (10000 ) nad |A(*)BCDE|5km 1 500 m honzontilng
stfedni hladinow mofe a nad |F G SIS
300 1000 ft) vertikalns
000 m (3000 f) nad stredni m ( ) ve
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1000 fi) nad terénem
podle toho, ktera z vyiek je vetii
900 m (3000 ff) nad stedni [A(**)BCDE|5km 1 500 m honzontilng
hladinou mote a mené nebo 300 1000 f rtikalns
300 m (1000 f) nad terénem. m ( ) ve
podle toho, ktera z wysek je vétsi
FG 5 km (***) | Mimo oblatnost a za wviditel-
nostl zeme

(*) Ede je plevodni vyika nii neZ 3050 m (10000 ff) nad stiedni hladinou mofe, musi se pouZit letova
hlzdina 104 nammsto 10 000 fi.
(**) Minima VMC doblednosti & vzdalenost ve vzduinem prostoru tidy A jsou uvedsna jsko veditke pro
piloty a nernamensji prijeti letd VFR ve vzduiném prostorn tidy A.
(***y EdyZ je tak pfedepsano prishidoym ufadem:
a) lety pii snifens letové dohlednostd, ale ne niZii neZ 1 500 m, se smi provadst:
1) pii rychlostech 140 kt IAS a ni¥Fich které poskymoun priméfenon mofnost vias spatit jiny provesz
nebo piekaiky v Case tk, sby bylo moino sa vyhnout sraice, nebo
) za ckelnost, pii kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mali, napr
v prostorech s malou hustotou provom nebo pii leteckyeh pracich v nizkych hladinach;
»A2 b)) lety vrulbndkn pfi letové doblednost nizi naf 1 500 m, ale ne ni¥i nef 800 m, se smi provadat,
"jestlie manévmuji rychlost, kterd poskyvine piiméfenou mofmost vias spatfit jiny provez nebo prekazky
v £ase tak, aby bylo moimo se vyhnout sraZre.
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Samotna pravidla pro provedeni letu za viditelnosti jsou uvedena v pfedpise SERA.5005.
Pfedpis se zabyva lety jak ve dne, tak v noci. Podminky, které musi byt splnény pfi letech

V Noci, jsou uvedeny nize:

c) Kdyz je tak predepsano pfislusnym ufadem, smi se lety VFR v noci provadét za

nasledujicich podminek:

1) jestlize se pfi nich opousti blizkost letisté, musi byt pfedloZzen letovy plan podle bodu
SERA.4001 pism. b) odst. 6;
2) pri letech musi byt navazano a udrzovano obousmérné radiové spojeni na pfislusném
spojovacim kanalu ATS, je-li k dispozici;
3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzdalenosti od oblaénosti pro let za viditelnosti
uvedena v tabulce S5-1, vyjma pfipadd, kdy:
i) vySka zékladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy neni nizsi nez 450 m (1 500 ft);
ii) se neuplatni ustanoveni o sniZzené letové dohlednosti uvedené v tabulce S5-1
pismenech a) a b);
iii) ve vzdusném prostoru tfid B, C, D, E, F a G ve vy$8i 900 m (3 000 ft) nad stfedni
hladinou more nebo nizsi nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, ktera z nich je

vy88i, ma pilot staly vyhled na zemsky povrch, a

v) v horské oblasti muZe pfislusny trad stanovit vysSi minima dohlednosti a vzdéalenosti

od oblacnosti pro lety za viditelnosti; [10]

3.2 Predpisy pro provoz HEMS
3.2.1 Vrtulniky kategorie A

PFfi provozu letecké zachranné sluzby je nutné pouZivat stroje, které spliuji legislativni
pozadavky. Predpis 965/2012 definuje tzv. kategorii A, kde jsou uvedeny pozadavky na

parametry vrtulniku.

,Kategorii A v pfipadé vrtulnika“ se rozumi vicemotorovy vrtulnik konstruovany
S charakteristikami oddéleni motort a systémd, které jsou presné vymezeny v prislusném
pfedpisu letové zplsobilosti, a schopny provozu za pouZiti idajt o vzletu a pfistani zaloZzenych
na koncepci poruchy kritického motoru, cozZ zajistuje pfiméfeny stanoveny prostor na povrchu
a pfiméfenou vykonnost pro bezpecéné pokraCovani letu nebo bezpeiéné preruseni vzletu v

pfipadé poruchy motoru. [11]

VSechny vrtulniky pouzivané soukromymi spole€nostmi pro provoz HEMS splfuji kategorii A.
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3.2.2 Provozni minima pro lety HEMS

V zavislosti na vykonnostni tfidé pouzitého vrtulniku, vysce letu a poctu pilotd na palubé se
mohou minima pro provoz letecké zachranné sluzby liSit. Minima se také méni v zavislosti na

provedeni letu ve dne, €i v noci. [11]

a) Lety HEMS provozované v 1. a 2. tfidé vykonnosti splriuji meteorologické minima pro fazi
odbaveni a letu na trati, ktera jsou uvedena v tabulkach 3 a 4. V pripadé, Ze se béhem faze
letu na trati meteorologické podminky zhorsi pod uvedena minima zakladny oblaénosti nebo
dohlednosti, vrtulniky s osvédcéenim pouze pro lety za podminek VMC let pferusi nebo se vrati
na zakladnu. Vrtulniky, které jsou vybaveny a maji osvédéeni pro lety za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), mohou let pferusit, vratit se na zakladnu nebo zcela let
zménit na let provadény podle pravidel letu podle pristroji (IFR), pokud ma letova posadka

pfislusnou kvalifikaci. [11]

Tabulka 3 - Provozni minima pro lety HEMS ve dne [11]

2 PILOTI 1 PFILOT

Vyila zikladny nejnizsi
vyznacéné cblatne vrstvy

Dehlednost

yika zakladny nejniZsi
vyznacne oblaéné vrstvy

Deohlednost

500 ft a vice Stanovena piisluénymi 500 ft a wvice Stanovena pfislusnymi
minimy VFE ve vzduiném minimy VFR ve vzduiném
prostorm prostoru
400400 fi 1000 m (*) 400400 fr 2000 m
390-300 ft 2000 m 390-300 ft 3000 m

(*) Béhem fize lety na trati mhiZe byt dohlednost na krdtkou dobu snifena na 800 m za dohlednosti zemé, leti-li vrinlndk rychlosti,
ktera priméfenym zpisobem umoini zpozorovat viechny piekdfly s predstihem potiebnym pro zamezeni sraZce.

Tabulka 4 - Provozni minima pro lety HEMS v noci [11]

2 PILOTI

1 PILOT

Zikladna oblacnosti

Dehlednost

Zikladna oblaénosti

Dehlednost

1200 ft (**)

2500 m

1200 fi (**)

3000 m

(**) Béhem faze letu na trati mize byt zakladna oblacnosti na lydtkou dobu sniZena na 1 000 fi.

b) Meteorologicka minima pro fazi odbaveni a fazi letu na ftrati v pfipadé letu HEMS

v v

provadéného ve 3. tfidé vykonnosti jsou tato: zakladna nejniZ$i vyznacné oblacné vrstvy 600
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ft a dohlednost 1 500 m. Dohlednost muze byt kratkodobé sniZzena na 800 m za dohlednosti
zemé, leti-li vrtulnik rychlosti, kterd priméfenym zplisobem umoZni zpozorovat vSechny

pfekazky a zamezit srazce. [11]

Vykonnost vrtulniku zavisi na misté pouziti. Operuje — li vrtulnik nad husté osidlenym
nehostinnym prostfedim, musi byt pouzito vrtulniku 1. vykonnostni kategorie. Vrtulniky
2. vykonnostni kategorie mohou operovat pouze nad nehostinnym prostfedim, zatimco
vrtulniky 3. kategorie operovat nad nehostinnym prostfedim nesméji. Dopliikem k t&mto
tabulkam byla vydana tabulka 5 formou GM, ktera uvadi doporu¢ené rychlosti v zavislosti na
dohlednosti. [11]

Tabulka 5 - Provozni minima, snizena viditelnost [11]

Dohlednost (m) Doporucena rychlost (kt)
800 50
1 500 100
2 000 120

Minima dohlednosti a vySky oblagnosti pro pouziti systému NVIS musi splfiovat podminky pro

lety VFR. Systému NVIS se budu podrobnéji vénovat v dalSich kapitolach.

3.2.3 Pozadavky na posadku HEMS

Provadéni letd HEMS je velmi naro€nou a specifickou disciplinou. Provozovatel je povinen pro
tento typ provozu vybrat piloty s dostate¢né dlouhou a patfi¢nou praxi. Piloti maji na pfipravu
pro let velmi malo ¢asu a misto pro pfistani u zasahu si ¢asto vybiraji bezprostfedné pred
pfistanim (pokud se nejedna o lety v noci, kde je €as pro pfipravu na let del$i). PoZzadavky na
posadku urcuje pfedpis SPA.HEMS.130 z nafizeni Komise (EU) €. 965/2012. [11]

SPA.HEMS.130 PoZadavky na posadku

a) Vybér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér clent letové posadky pro lety HEMS

s pfihlédnutim k jejich predchozi praxi.

b) Praxe. Minimalni uroveri praxe pro velitele letadla provadéjiciho lety HEMS nesmi byt mensi

v

nez:
1) bud"

i) 1 000 letovych hodin ve funkci veliciho pilota/velitele letadla, z nichZ je 500 letovych

hodin provedeno ve funkci veliciho pilota/velitele letadla na vrtulnicich, nebo
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i) 1 000 letovych hodin ve funkci druhého pilota v provozu HEMS, z nichzZ je 500 letovych
hodin provedeno ve funkci veliciho pilota pod dozorem a 100 letovych hodin ve funkci

veliciho pilota/velitele letadla na vrtulnicich;

2) 500 letovych hodin provozni praxe ve vrtulnicich ziskané v provoznim prostiedi

podobném zamyS$lenému provozu a

3) 20 letovych hodin za podminek VMC v noci ve funkci veliciho pilota/ velitele letadla v

pfipadé pilotd, ktefi jsou zapojeni do provozu v noci.

c) Provozni vycvik. Uspé$né dokondéeni provozniho vycviku v souladu s postupy HEMS
obsazenymi v provozni pfirucce.
d) Rozlétanost. VSichni piloti provadéjici provoz HEMS absolvovali za poslednich Sest mésicu

minimalné 30 minutovy let vyhradné podle pfistroju na vrtulniku nebo na zafizeni FSTD.

e) SloZeni posadky

1) Let ve dne. Posadka pro let ve dne zahrnuje minimalné jednoho pilota a jednoho ¢lena
technické posadky HEMS.

i) Toto sloZeni muZe byt snizeno na jednoho pilota, pouze pokud:

A) na provoznim misté HEMS musi velitel letadla prevézt dodatecny zdravotnicky
material. V tomto pfipadé mize byt ¢len technické posadky HEMS ponechan na misté
za ucelem poskytnuti pomoci nemocnym nebo zranénym osobam, zatimco velitel

letadla provede let;

B) po priletu na provozni misto HEMS bréani umisténi nositek ¢lenovi technické

posadky HEMS v obsazeni predniho sedadla nebo

C) zdravotnicky doprovod potfebuje pomoc ¢lena technické posadky HEMS béhem

letu.

ii) V pfipadech popsanych v bodé i) jsou provozni minima stanovena na zakladé
pfislusnych pozZzadavki vzdusného prostoru; provozni minima pro lety HEMS obsaZena
v tabulce 1 ¢lanku SPA.HEMS. 120 se nepouZiji.

iii) Pouze v pfipadé popsaném v bodé ) podbodé A) muze velitel letadla pristat na
provoznim misté HEMS, aniz by &len technické posadky pfi pristani pomahal z pfedniho

sedadla.
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2) Let v noci. Posadka pro let v noci zahmuje minimalné:
i) dva piloty nebo

ii) jednoho pilota a jednoho ¢lena technické posadky HEMS v konkrétnich zemépisnych

oblastech vymezenych provozovatelem v provozni priru¢ce, pficemz se zohledni:

A) odpovidajici referencni body na povrchu zemé;

B) systém sledovani letu po dobu trvani ukolu HEMS;

C) spolehlivost zarizeni hlasicich stav poéasi;

D) seznam minimalniho vybaveni pro provoz HEMS;

E) sloZeni stalé posadky s neménnym personalnim obsazenim;
F) minimaini kvalifikace posadky, pocatecni a opakovaci vycvik;
G) provozni postupy, véetné koordinace posadky;

H) meteorologické minima a

1) dal$i zfetele ke konkrétnim mistnim podminkam. [11]

Pfredpis také zahrnuje v bodé f) pfezkousSeni a vycvik posadky. Pfedpis uvadi, ze je velmi
dilezité pravidelné prezkousSeni posadky zdidvodu udrzeni té nejvy$Si mozné kvality
provadeéni letd a osvézeni pilotnich dovednosti, které se napf. v béZném provozu vyuzivaji jen

vyjimecné. [11]

VysSe jsou uvedeny civilni pfedpisy, které je nutné splnit a dodrZzovat pfi provozu letecké
zachranné sluzby na tzemi CR. Tyto predpisy se vztahuji na soukromé subjekty. Na zbylé
2 subjekty, které na nasem uUzemi zajistuji leteckou zachrannou sluzbu, se tyto predpisy
nevztahuji. LS Policie CR a Armada CR maji vlastni interni predpisy, které nejsou
vefejné dostupné. Jedna se o obecné predpisy, ve kterych neni rozliseno, zda se lety
uskuteC€nuji pro potreby letecké zachranné sluzby, &i pro potfeby pInéni Ukoll, kvuli kterym
byly subjekty zfizeny. Dle vyjadfeni zastupcu obou subjektl se interni pfedpisy velmi pfiblizuji
legislativé uréené pro soukromé provozovatele letecké zachranné sluzby. Vyjadfeni
p. Ing. Matéjky z LS Policie CR: ,Nase vnitini predpisy jsou témér totozné s témi civilnimi.
Kolikrat jsou nase predpisy jeSté pfisnéji nastavené. | my jako piloti se snaZzime dodrZovat
minima, ktera jsou uvedena v civilnich pfedpisech a nechodit do extrémnich rizik.“ Za Armadu
CR poskytl vyjadfeni major Ing. Petr Safafik, dlouholety a velmi zkuSeny pilot letecké
zachranné sluzby: ,Nemame Zadny konkrétni pfedpis, jak létat leteckou zachrannou sluzbu.

Mame obecné vnitini pfedpisy, podle kterych se ridime. SnaZime se létat podle civilnich
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v v v

pravidel a minim, i kdyZz zviadneme téZzsi podminky. VyloZené splfiovat civilni pfedpisy
nemusime.“ Z vyjadieni obou pilotll je patrné, Ze se vSichni snazi létat podle obecné danych
predpisu, at uz musi, & nikoliv. Pfedpisy jsou vétSinou nastavené na krajni hodnoty pro
bezpeéné provedeni letu, které je vzdy na prvnim misté. [7] [8]
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4 Indikacéni kritéria pro pouziti vrtulniku v noci

Letecka zachranna sluzba je v Ceské republice nejéasté&ji vyuzivana v ptipadech, kdy je velmi
dalezita rychla kvalifikovana pomoc lékafe ve stavech bezprostfedné ohrozujicich Zivot
pacienta, a v situacich, kdy je nutné vazné poranéného ¢i nemocného pacienta co nejrychleji
pfedat v cilovém zdravotnickém zafizeni. Vrtulnik letecké zachranné sluzby je také vyuzivan
v mistech, kde by z dlvodu nepfistupného terénu pozemni zachrana nebyla mozna vubec

nebo s velkymi obtizemi.

4.1 Druhy zasahu

Vyjezdové skupiny zdravotnické zachranné sluzby stejné jako vrtulniky letecké zachranné

sluzby rozliSuji 2 druhy zasah:

a) Primarni zasah — jedna se o reakci na pfijem tisfiového volani nebo Zzadost posadky
ZZS v terénu — vyjezd k pacientovi do terénu. Primarni zasahy jsou v dnesni dobé v CR

pro vyjezdové skupiny letecké zachranné sluzby prioritou. [3]
b) Sekundarni zasah — jedna se o pfevoz pacienta mezi zdravotnickymi zafizenimi. [3]

Z hlediska letecké zachranné sluzby mizeme sekundarni zasahy rozdélit do dvou

skupin:

e Neodkladné - téchto sekundarnich letd je vétSina, odlozeni pfevozu
na napf. specializované pracovisté by mohlo mit za nasledek zhorseni stavu
pacienta. [3]

o  Ambulanéni—jedna se o planované sekundarni lety, odklad transportu pacienta

vov s

pfeprava. [3]

V pfipadé potfeby je mozné do sekundarniho zasahu zahrnout prepravu odborniku,
¢i materiall. Pfi rozhodovani, zda pro sekundarni let pouzit pozemni slozku nebo vrtulnik
letecké zachranné sluzby, je potfeba vzit v vahu celkovou dobu trvani transportu. Pfi

pouziti vrtulniku je potfeba zohlednit napf:

o Celkovou dobu letu, kterou vrtulnik musi absolvovat cestou na misto pfevzeti
pacienta.
o Casovou prodlevu, kterd vznikne prekladanim pacienta mezi jednotlivymi

transportnimi tymy.
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e Zda je nutné vyuzit néjaké dalSi dopravni prostfedky pro dopravu pacienta na
konkrétni specializované pracovisté (napf. v pfipadé, Ze pracovisté nema stiedni

heliport, pfipadné sidli v jiné budové, nez je stfesni heliport, apod.).

e Sehranost jednotlivych zdravotnickych tym( (pfevzeti pacienta na daném

pracovisti, potfeba navazujicich transportd mezi oddélenimi, apod.). [12]

4.2 Dostupnost letecké zachranné sluzby

Zakladnim pilifem poskytovani zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) je jeji pozemni slozka.
Dle § 5 zakona €. 374/2011, je ZZS povinna kazdé 2 roky aktualizovat plan pokryti kraje
vyjezdovymi stanovisti tak, aby dojezdova doba od stanovisté byla do 20 minut v rdmci daného
uzemi (dojezdova doba je pocditana od okamziku pfijeti vyzvy operaéni skupinou od operatora).
V provozu letecké zachranné sluzby neni dostupnost nijak definovana. Z hlediska rozmisténi
stanovist I1ze od pozemnich slozek pFevzit dostupnost doletu do 20 minut na vétsiné naseho
uzemi od okamZziku pfevzeti vyzvy. Pfi redlném zasahu je nutné vzit v potaz jesté Casovou
prodlevu, ktera mize vzniknout vyhodnocovanim a rozvahou dispecera zachranné sluzby. Je
nutné zhodnotit, zda - li je nejlepSim moznym Ffedenim situace vyslat pozemni posadku, i
vrtulnik letecké zachranné sluzby. Tato prodleva se nej¢astéji pohybuje v rozmezi 3 — 5 minut.
[12]

SoucCasna stfediska jsou kromé jednoho umisténa v blizkosti krajskych mést. Proto se
nevyplati vysilat vrtulniky na zasah do vzdalenosti nizsi, nez jsou 3 minuty letu. U letd s takto
kratkym doletem je velmi spornd c&asova Uspora v porovnani s pozemni posadkou.
Na obrazku 7 jsou vyznaceny jednotlivé doletové doby. VySe zminéné sporné doletové doby
jsou vyznaceny bilou barvou. Nasledné odstupriovani kruznic je po 5 minutach. Maximalni
kruznice je vypoctena pro doletovou dobu 20 minut pfi rychlosti 210 km/h bez vlivu poc&asi.
V mnohych pfipadech je pfekryvan akéni radius mezi jednotlivymi stfedisky. Je to z divodu
mozné zvySené poptavky po této sluzbé, kdy se sousedici stfediska v pfipadé potieby mohou
zastoupit. Konkrétné 3 stfediska (Usti nad Labem, Liberec, Ostrava) leZi v blizkosti statnich
hranic, a proto jejich akéni radius zasahuje urcCitou Casti i do sousednich zemi. V pfipadé
delSich radiusu (15 a 20 min) je tato ¢ast uzemi pomérné znacna. Konkrétni hodnoty jsou

uvedeny v tabulce 6. [12]

Tabulka 6 - Pomér uzemi v zahranici pfi doletové dobé 15 min a 20 min [12]

Usti nad Labem Liberec Ostrava
15 min 32 % uzemi 34% tzemi 38 % tzemi
20 min 40 % tzemi 40% tzemi 48 % tzemi
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Dale je z obrazku patrné, Ze jsou na nasem uzemi mista, kde je dostupnost této sluzby delSi

nez 20 minut. Jedna se o:

e severozapadni ¢ast Karlovarského kraje v¢. pfilehlé ¢asti Krusnych hor
e jizni 8ast Sumavy
e zapadni ¢ast Jeseniku

e Moravsko — Slovenské pomezi [12]

Z vypoctu vyplyva, Ze aktualni rozmisténi stfedisek s doletovou dobou 20 minut pokryva
provedla Fakulta vojenského zdravotnictvi univerzity obrany v Brné vroce 2014 a bylo
poditano s tehdejsim umisténim zakladny v Ceskych Budé&jovicich, oproti nyn&j$imu umisténi
na letisti v Bechyni u Ceskych Budé&jovic. V porovnani s ostatnimi staty Evropy jsou tyto

hodnoty brany jako dostate¢né. [12]

v o,

Obrazek 7 - Doletové doby stfedisek a mista s delSi doletovou dobou nez 20 min [12]

Z historického hlediska se stfedisko letecké zachranné sluzby zfidilo vzdy v kazdém kraji.
S rostoucim rozdélovanim uzemi, a tim i narGstu poctu krajli, ale nedochazelo ke stale vétSimu
poctu stiedisek letecké zachranné sluzby. Proto jsou dnes kraje, které své stfedisko nemaiji.
V téchto krajich je tato sluzba zajisténa spolupraci mezi sousednimi kraji. Kraje, které nemaiji

své stfedisko, jsou:
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e Kraj Pardubicky — o uzemi Pardubického kraje se déli stfediska Hradec Kralove,
Jihlava, Olomouc a Brno. Téméf na 40 % dochazi k prekryvani dostupnosti ze dvou

stfedisek letecké zachranné sluzby.

o Kraj Zlinsky — o uzemi pecuji stfediska v Ostravé, Olomouci a Brné. Pro cca 30%
uzemi Zlinského kraje neni zajiSténa letecka zachranna sluzba v doletové dobé
do 20 minut.

o Karlovarsky kraj — Uzemi tohoto kraje pokryva z 1/3 stfedisko Plzefi — Liné. Ve zbylych
2/3 neni zajisténa letecka zachranna sluzba do pozadované doletové doby 20 minut.
[12]

4.3 Pokryti uizemi CR v noci

Z jiz vySe uvedeného vime, Ze v souCasnosti je 24 hod. provoz letecké zachranné sluzby
provozovan na 5 stfediscich. Na zbylych 4 stfediscich je provozni doba od vychodu do zapadu
slunce. Na stfedisku v Hradci Kralové se provozni doba liSi. Tomuto stfedisku se vénuji nize.
Na obrazku 8 vidime akéni radius jednotlivych stfedisek provozujici sluzbu v noci s doletovou
dobou 30 minut.

Obrazek 8 — Ak¢ni radiusy stredisek s 24 hod. provozem [12]

Z obrazku je patmé, Ze témér cela severovychodni Cast naSeho Uzemi je bez pokryti letecké

zachranné sluzby v noci s doletovou dobou do 30 minut. Proto se v sou€asné dobé uvazuje
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0 zavedeni 24 hod. provozu na stfedisku v Hradci Kralové. Toto stfedisko v sou¢asné dobé
operuje v asovém rozmezi 7:00 — 21:00. Pokud by Ministerstvo zdravotnictvi trvalo na
zavedeni nepretrzitého provozu na tomto stfedisku, znamenalo by to pokryti celého Gzemi CR

s doletovou dobou do 30 minut.

NejidealnéjSim feSenim by bylo zavedeni 24 hodinového provozu na vSech stfediscich na
nasem uzemi. Potfeba akutni pomoci je rozprostfena do celého dne, i kdyz v no¢nich hodinach
tato potfeba klesa. Varianta nepfetrzitého provozu na vSech stfediscich je ale velmi sloZita
a nakladna. V&echny vrtulniky by bylo potfeba vybavit nutnymi systémy pro bezpecéné
provadéni letd do neznamého terénu. DalSim krokem je vycvik posadek. Na jedno stfedisko
by byly kladeny pomérné vysoké naroky na pocty pilotl a zdravotnického personalu.
Vycvik pilota pro no¢ni provoz je naro¢ny a zabere nékolik let. Pro bezpecné provadeéni letu je
tfeba sehranost celé posadky, souc€innost s ostatnimi pozemnimi slozkami IZS apod. Témito

nezbytnostmi rapidné narutsta finanéni narocnost celého systému. [12]

Pfipadné zavedeni 24 hodinového provozu na celkem 6 stfediscich, které je v blizicim se

vybérovém fizeni velmi pravdépodobné, je uvedeno na obrazku 9.

Obrazek 9 — Ak¢ni radiusy stfedisek s 24 hod. provozem rozsifeny o stfedisko v Hradci Kralové [12]
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4.4 Indikace nasazeni vrtulniku LZS

Jak jsem psal vySe, vrtulnik letecké zachranné sluzby nejCastéji nachazi vyuZziti v pfipadech,
kdy je potfeba velmi rychly a profesiondlni zasah. Podstatnou &asti jsou také zasahy
v nepfistupném terénu. Aby dispecer, na operacnim stfedisku tisfiové linky 155 védél, kdy je
vhodné na misto nehody poslat vrtulnik, & pozemni posadku, byla odbornou spole¢nosti
definovana indikacni kritéria. Tato kritéria jsou shodna pro provoz od vychodu do zapadu
slunce, i pro 24 hod. provoz. Kritéria sestavila Ceska |ékarska spoleénost Jana Evangelisty

Purkyné, Spolecnosti urgentni mediciny a mediciny katastrof.

4.4.1 Kritéria

1. Nahle vzniklé zhorSeni zdravotniho stavu s bezprostfednim rizikem selhani nebo
selhanim vitalnich funkci (napf. nahla zastava obéhu, asfyxie, aspirace) pfi realném
pfedpokladu rychlejSiho poskytnuti Zivot zachrariujici 16Eby oproti zasahu nejblizsi pozemni
vyjezdové skupiny ZZS. Primarni vzlet LZS musi byt v takovém pfipadé podporen

soucasnym vyjezdem pozemni vyjezdové skupiny.

2. Vznik poranéni, kde je podle zvlastniho predpisu (Véstnik MZ CR &astka 15/2015)
pfedpokladané anebo indikované smérovani pacienta do traumacentra nebo jiného
specializovaného centra (napf. popaleninové centrum, replantaéni centrum) z mista vzniku

Urazu a nasazeni LZS vyznamné zkrati dostupnost takové péce.

3. Nahle vzniklé zhorseni zdravotniho stavu ohrozZujici vitalni funkce pfi aktuélni
nedostupnosti pozemnich posadek z duvodu jejich vytizeni jinymi zasahy (napr. nahle
vznikla kvantitativni porucha védomi, nahle vznikla bolest na hrudi pravdépodobné
kardialniho plvodu, nahle vznikla dusnost apod.). LZS vSak nesmi systémové nahrazovat

nedostateéné pokryti Ceské republiky pozemnimi vyjezdovymi skupinami ZZS.

4. Udélost s vétsim nebo hromadnym vyskytem postiZenych (napr. dopravni nehoda
s vétsim pocCtem zranénych, mimoradna udalost), kdy lze predpokladat nepomér mezi

poctem zasahujicich prostredkt anebo kapacitou nejbliz§ich zdravotnickych zafizeni.

5. Nahle vzniklé onemocnéni nebo uraz ve specifickych lokalitach (napf. obtizné pfistupny
horsky terén, misto vyZadujici vyuZiti lanového podvésu, dalnice nebo rychlostni
komunikace), pokud nasazeni vrtulniku vyznamné zkrati dobu do poskytnuti ZZS anebo

zabrani pfekroCeni dojezdové doby nad 20 minut.

6. Rekognoskacni let v pripadé potieby upresnit lokalizaci mista zasahu (napf. ve volném

terénu, na vodnich plochach nebo v horskych oblastech) anebo rozsah udalosti.
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7. Mezinemocniéni pfevoz pacienta ohroZzeného transportnim traumatem (napr. nestabilni
Zlomenina patefe s neurologickymi pfiznaky, akutni krvaceni do CNS s nutnosti chirurgické
intervence apod.) za predpokladu, Ze nedojde k prodlouZeni celkového transportniho ¢asu
nebo pokud by transport pozemni cestou mohl z divodu jeho délky, neSetrnosti nebo jinych

ddvodu s velkou pravdépodobnosti zplsobit zavazné zhorSeni zdravotniho stavu.

8. Speciélni indikace s ohledem na lokalni geograficka a klimaticka specifika spadové
oblasti (napf. zavazna potapécska prihoda s pfedpokladem smérovani pacienta do centra
hyperbarické mediciny, lavinova nehoda, Zivot ohroZujici podchlazeni vyzZadujici lé¢bu

pomoci mimotélniho obéhu apod.). [13]

Kontraindikace letu naopak jsou, Ze:

e MuzZe dojit k ohrozeni letu vlivem vnéjSich podminek, napf. vliv po€asi (silny vitr,
dohlednost, boufky), nebo vnitfnich podminek (agresivni, &i jinak nespolupracujici

pacient, mozna kontaminace vrtulniku neznamou nebezpecénou latkou apod.)

e Vaznost stavu pacienta mize mit za nasledek nutnost provedeni zachrannych ukond,
které neni mozné provést na palubé vrtulniku, nebo jen s obtizemi. Je na vedoucim

pracovnikovi vyjezdové skupiny posoudit mozn4 rizika. [13]

Odpovédnost za ur€eni charakteru kazdého vzletu nese Iékaf vyjezdoveé skupiny (zda se jedna
o primarni, ¢i sekundarni let, apod.). Velitel vrtulniku ma kone¢né rozhodnuti, zda — li se let
uskutecni, i nikoliv. Bere v uvahu veskeré provozni predpisy, mozné rozmisténi clend
posadky, meteorologické podminky, misto zasahu, apod. Nejvhodnéjsi misto pro pfistani

u zasahu vzdy posoudi velitel vrtulniku. [13]
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5 Zpusoby pouziti vrtulniku v noci

V predeslé kapitole jsem zmifioval provozni dobu jednotlivych stfedisek v CR, ktera
je pomérné riznoroda. Na nékterych stfediscich je vyzadovan 24 hodinovy provoz, na jinych
zase provoz od vychodu do zapadu slunce a prozatim jedno stfedisko ma provozni dobu
od 7:00 do 21:00 celoro¢né. Ve v8ech pfipadech provozni doby musi byt vrtulniky i jejich
posadky schopny provést let v noci. Po stfedisku s provozni dobou od vychodu do zapadu
slunce mize byt pozadovan let v noci napf. v pfipadé, kdy vrtulnik provede transport pacienta
na specializované pracovisté pfed koncem pracovni doby (zapadem slunce). Posadka
provede pfedani pacienta a navrat ze specializovaného pracovisté zpét na svou domovskou
zakladnu muze jiz probéhnout po zapadu slunce, tzn. v noci. VétSinou se ale jedna pouze
o lety s kone¢nym pfistanim pro pilota ve znamém misté (domovska zakladna, &i osvétleny
heliport), nikoliv pfistdvani do neznamého terénu. Na zdsahy v noci do neznamého terénu se

soustfedi stfediska, jejichZ provoz probiha po dobu 24 hodin, pfipadné 14 hodin.

Vrtulniky letecké zachranné sluzby mohou byt a byvaiji vyuzivany v téchto pfipadech zasahu

V Noci:
a) Lety mezi provozovateli znamymi misty LZS (provozni zéakladny, provozni mista,
certifikované heliporty, nemocniéni mista)

b) Lety na znama i neznama zabezpelena mista (pfitomnost pozemni posadky na misté

zasahu)
c) Lety do neznamého terénu [12]

Letova posadka uréena pro provadéni letd v noci se na nasem Uzemi sklada z jednoho, dvou
nebo tfi ¢lend. Jednopilotni posadku vétSinou vyuzivaji soukromi provozovatelé zajistujici
LZS. Pomoc pfi letech poskytuje pilotovi tzv. €len posadky TCM, které je pfedevsim ¢lenem
zdravotnické posadky, ale pfi letech omezené nahrazuje druhého pilota. Dvoupilotni posadky
jsou vyuzivany LS Policie CR a Armada CR léta ve slozeni tficlenném. [12]

Zpusoby provedeni letu v noci na nasem Uzemi mizeme rozdélit do 2 skupin:

e Pouziti systému Night Vision Imaging System (NVIS)

- soukromi provozovatelé, LS Policie CR

o Lety za podminek VFR (IFR), vyhledavaci svétlomet SX-16
- Arméada CR [12]
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5.1 Night Vision Imaging System (NVIS)
Systém NVIS mizeme rozdélit na 2 zakladni ¢asti:

e Systém NVIS — jednd o se systém snimani o¢niho vidéni, ktery zahrnuje vSechny prvky
pro bezpeCné a uspésné provedeni letu. Do tohoto systému spadaji: Night Vision
Goggles (NVG), uzplsobeni vrtulniku pro tento provoz, vycvik posadky a zachovani

letové zpusobilosti. [14]

e Night Vision Goggles (NVG) — jedna se o prostfedek pro noc¢ni vidéni. Pod timto
pojmem se ukryvaji binokulami, jas zesilujici bryle, které jsou upevnéné na hlavé
posadky. Bryle slouzi pro zlepSeni moznosti udrzet vizualni vnéjsi reference na povrchu

VvV noci. [14]

PouZiti NVG je mozné ve vrtulniku, ktery je tzv. NVG kompatibilni. Kompatibilni znamena, Ze je
potfeba vybaveni a pfistroje vrtulniku pfizpusobit brylim pro no¢ni vidéni, aby nedochazelo
k osInéni pilotd. Mezi tyto Upravy patfi nap¥. podsviceni palubnich pfistroj, Upravy pozi€nich
svétel a majaku, podsviceni letecké navigace apod. Vrtulniky je mozné pofidit NVG

kompatibilni pfimo z vyroby, pfipadné u starSiho typu je mozna pfestavba. [7]

NVG v podstaté vypadaji na prvni pohled jako klasicky dalekohled, viz. obrazek 10.
Po pfipevnéni, nejCastéji k letecké pfilbg, je jesté potfeba na zadni Cast pfilby pfipevnit
napajeni pro bryle. V napdjeni se nachazeji celkem 2 zdroje pro pfipad, Ze by u jednoho doslo
k vypadku ¢&i k vybiti. Na naSem uzemi pouzivané zafizeni ma 2 tubusy, které maji na jedné
strané objektiv a na druhé strané ¢ocku okularu. V pfipadé, Ze pilot pouziva dioptrické bryle
na dalku, umoZzhiuji nastaveni dioptrii. S brylemi (NVG) neni mozny ostry pohled do kabiny.
Palubni pfistroje jsou v takové blizkosti, Zze obraz v brylich je rozostfeny. Proto je zafizeni
pfipevnéno v dostateéné vzdalenosti od odi, aby byl mozny pohled do kabiny pouhym okem
pfi mirném nadzvednuti hlavy. Existuje vice druhu bryli. Ty nejrozSifenéjsi se skladaji, jak jsem
psal vySe, ze 2 tubusl. DalSim typem jsou bryle se 4 tubusy, které pilotovi vytvofi soustavny
obraz. [7]
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Obrazek 10 - NVG pfipevnéné na leteckeé prilbé [15]

5.1.1 Princip €innost NVG

Bryle funguji na principu zesilovani svétla. Za vstupnim objektivem, ktery ,sbira“ zbytkové
svétlo a svétlo neviditelné pouhym okem, se nachazi fotokatoda. Kdyz svételné fotony
dopadnou na fotokatodu, dojde fotoelektrickym jevem k vyrazeni elektrontl nad povrch katody.
Nasleduje urychlovani elektronl elektrickym napétim a takto urychlené elektrony vedou
do mikro-kanalové desky, ktera je sklonéna pod uhlem 8°. V této desce v podstaté dochazi
k zrcadlovému odrazu elektronu a pfi kazdém odrazu ke zdvojnasobeni elektronu. Ve vysledku
to muze znamenat, Ze na 1 vstupni foton (elektron) pfipada az 10 000 vystupnich elektronu.

Pfivedené napéti ma za ukol urychlit pohyb elektrond smérem k fosforové ploSe. [7]

Takto vytvofené elektrony putuji dale, az dopadnou na fosforovou plochu, ktera slouzi jako
promitaci plocha. Fosforova plocha pfeméni elektrony zpét na fotony, které jsou lidskym okem
viditelné. Barva této plochy udava barvu, ve které poté pilot vidi prostfedi. Nejcastéji se jedna
o zelenou, €i bilou barvu. Za fosforovou plochou se nachazi zakrut optického vidkna, ktery

obraz vrati do puvodni polohy. [7]

Mikro—kanalova deska je nejcennéjsi a nejslozitéjsi ¢asti bryli. Na obrazku 11 mizeme vidét
detailni pohled do této desky. Na obrazku 12 nalezneme rozepsané veskeré ¢asti, ze kterych
se NVG skladaiji. [7]
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Obrazek 12 - Jednotlivé Easti NVG [autor s vyuzitim 15]

Spektrum lidského oka a NVG se z &asti pfekryva. Lidské oko vnima barevné spektrum
v rozmezi 380 — 750 nm. NVG pracuji v rozmezi 550 — 950 nm (600 — 900 nm). Volba zelené
barvy fosforové plochy je nejleps$i z toho duvodu, Ze lidské oko ma v zelené barvé nejlepsi

rozliSovaci schopnost. [15]
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Pred letem je jeSté nutné provést zhodnoceni miry zbytkového svétla. Tento Ukon je velmi
dllezity z divodu zjisténi, zda je let pomoci NVG proveditelny, ¢i nikoliv. Na obrazku 13 vidime

rozdil mezi pohledem bez NVG a s pouzitim NVG. [7]

NVG

Obrazek 13 — Ukazka pouziti NVG [autor s vyuzitim 15]

5.1.2 Vyhody a nevyhody NVG

Ackoliv ma pouziti NVG mnoho vyhod, ma systém i své nezanedbatelné nevyhody. Mezi jasné
vyhody patfi napf. mnohem lepsSi skenovani (viditelnost) prostoru pfi pfistani v neznamém
terénu, viditelnost drat elektrického vedeni a prekazek i po ¢as letu po trati, viditelnost pres
drobné mrholeni, &i slabou oblaCnost. Dale jsou bryle vybaveny funkci ochrany pfed

nadmérnym oslnénim pilota. [15]
Nevyhod systému je bohuzZel cela fada. Jedna se napf. o:

e Omezeny zorny uhel pohledu pilota

e Pri hustém desti, &i snézeni dochazi k rozostreni obrazu a Sumu

e Fyzickd namaha pilota — bryle se zdrojem maji ur€itou vahu, v kombinaci s neustalym
skenovanim prostoru muze byt zatéz na svaly v oblasti hlavy a krku velmi vysoka

e P¥i uzivani bryli mGze dojit k iluzim, ¢i prostorové dezorientaci

e P¥i pfechodu mezi brylemi a pohledem ,na oCi“ je nutna doba akomodace oka

e Mozny vypadek systému, tudiZz nefunkénost

o Pfi nadmérném oslInéni pilota, nahla ztrata vykonu bryli (jak jsem psal vyse, vyhodou
této funkce je ochrana zraku pilota)

o Po urcité dobé pouzivani dochazi k unavé odi

o P¥i letu vnoci velika pravdépodobnost vzniku virového prstence, Spatny odhad

rychlosti, vySky, sklonu plochy pfistani [15]
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5.1.3 Legislativni predpisy provozu NVIS

Provozu NVIS se vénuje nafizeni €. 965/2012, HLAVA H. Meteorologicka minima, pfi kterych
Ize bryle pouzit jsou totozné jako v kapitole 3 této prace. Bryle Ize pouzit pouze pro lety VFR.
Dle slov p. Ing. Mat&jky z LS Policie CR: , Ta minima, jsou nastavena takovym zptisobem, Ze
pro mnohé piloty jsou tyto hodnoty jejich maximem i pro lety ve dne, bez pouZziti NVG. Pokud
by meteorologicka situace byla opravdu na téchto hodnotach a pfi letu na zasah bychom se
plazili po zemi s nejistym vysledkem, zda se na misto nehody podafi doletét, Ci nikoliv je na

povaZenou ¢asova uspora v porovnani s pouZitim pozemni posadky.“[7]

Provozovatel podléhajici civilnim pfedpisim, ktery chce do svého provozu zarfadit NVIS,
je povinen pfislusnému ufadu dolozit, Ze ma opravnéni provozovat obchodni leteckou dopravu
(CAT) a je drzitelem osvédZeni leteckého provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT
AOC). Ve vySe uvedeném predpisu najdeme pozadavky na Upravu vrtulniku a pfistroju pro
potfeby NVIS. Dalsi €asti jsou poZadavky na posadku, potfebna praxe po veliteli letadla,

rozlétanost, Ci sloZzeni posadky. [11]

5.2 Priblizeni pomoci palubnich svétlotechnickych prostredki

Druhy zpUsob, ktery je na naSem Uzemi vyuzivan pro provoz letecké zachranné sluzby v noci,
pouziva Armada CR na obou stfediscich v Plzni — Linich a Bechyni u Ceskych Budé&jovic. Lety
provadéné ACR jsou v pfipadé pfiznivych meteorologickych podminek provadény za VFR.
Po pfiletu na misto nehody/pfistani pouzije posadka palubnich svétlotechnickych prostfedku
k prozkoumani okoli a mista dosedu pro bezpeéné pfistani. Pokud jsou meteorologické
podminky pod minimy VFR, je posadka vySkolena na provedeni letu za podminek IFR.
Nelezi — li misto pfistani na letisti, nebo pobliZ mista s moznym pfesnym, i nepfesnym
pfistrojovym pfibliZenim, musi na ném panovat podminky VFR. Jinymi slovy, let za podminek
IFR na misto zasahu je mozny, pfistani vS8ak musi probihat za podminek VFR pomoci
palubnich svétlotechnickych prostfedk, kterymi je vrtulnik vybaven. Let za podminek IFR ze

zasahu musi byt ukon€en na vybaveném letisti umoZzniujici pFistrojové pfiblizeni. [8]

U tohoto zplsobu provadéni letd v noci je velmi dulezitda sehranost a secviCenost celé
posadky. Nejen pfi pfistani do neznamého terénu, ale také v prabéhu letu pfi zhorSenych
meteorologickych podminkach. Pfi letu jsou role posadky jasné rozdélené. Kapitan vrtulniku
W — 3A Sokol pilotuje vrtulnik z levého sedadla a zodpovida za provedeni celého letu. Druhy
pilot (navigator), ktery sedi na pravém sedadle ma za ukol vést vrtulnik po trati ve spolupraci
s kapitdnem vrtulniku. Vrtulnik je vybaven dvojim fizenim a umozfuje tak pilotdZ z obou
sedadel. Palubni technik je velmi dilezitou soucasti posadky. Jeho ukolem je dohlizet na

spravnou funkci vSech agregatt béhem letu vrtulniku. V pfipadé specialnich ¢innosti ovlada
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palubni jefab a spolupracuje se zdravotnickou posadkou. V misté zasahu zabezpecluje

bezpeény pohyb okolo vrtulniku. [8]

Od pfijeti vyzvy ma posadka 10 minut ¢as na provedeni vzletu. BEhem této doby se seznami
s terénem, kam ma letét. Druhy pilot (navigator) musi co nejvice informaci z map
a navigacnich zafizeni pfedat kapitanovi. Dojde ke stanoveni minimalni bezpecné vysky po
celou dobu tratového letu a nasledné minimalni vySky v blizkosti mista nehody pro
vyhledavani mista pro pfistani. Dulezitym faktem je to, zda vrtulnik operuje v misté zasahu
sam, nebo jestli jsou pfitomny pozemni slozky, které mohou pomoci s pfipravou mista pro
pfistani a nasvicenim. OvS8em Cc¢lenové IZS nejsou piloti, a proto ne vzdy voli spravné
a bezpelné misto pro dosednuti. Konecné rozhodnuti je tedy na kapitanovi, kam se strojem

nakonec sedne. [8]

Bezpeclnostni zasady, které by posadka méla udrzovat béhem letu v noci, jsou uvedeny nize:
e Minimalni bezpeéna vyska pro let po trati je 1000ft nad nejvys8im bodem na trati letu

s dostate€nou navigacni zalohou (min. 10 km vlevo i vpravo od trati letu).

e Minimalni bezpecna vyska letu pro prizkum plochy je 500 ft nad nejvyssi prekazkou

v okruhu 5 km od stfedu plochy.

o V zavislosti na vétru, pfekazkach na pfistupu k ploSe a celkové znamé situaci, zvoli

posadka smér pfistani.
¢ Minimalni vySka dokon&eného sestupu k mistu pfistani je 150 ft.

e Druhy pilot (navigator) sleduje a hlasi pilotovi vySe uvedené vysky po celou dobu letu

az do dosednuti vrtulniku.

o VSichni ¢lenové posadky vrtulniku pfi letu na neoznacené plochy v noci maji pro
kapitana rozhodujici vyznam, a to jak b&hem letu, tak zejména pfi manévru na pfistani.

PFi tomto manévru je nejdulezitéjsi sledovat okoli, aby nedoslo k prehlédnuti prekazky.
o Celé misto dosednuti musi byt v zorném poli pilota osvétleno palubnim svétlometem.

o Po kontrole pfekazek a celé plochy, zac¢ne pilot sestup k mistu dosednuti velmi
pomalym klesanim vZdy s dopfednym pohybem a za stalé kontroly celé plochy pomoci
palubniho svétlometu. Posadka vrtulniku sleduje své zény odpovédnosti az do

dosednuti vrtulniku na uréené misto. [8]
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Pokud na misto nehody ze sloZek IZS mifi pouze vrtulnik, nebo dorazi prvni pfed ostatnimi
slozkami, mGze byt pro posadku pfinosem védomi pacienta. Ten mize byt schopen pres
operacni dispeCink napovédét vrtulniku, kde se nachazi. At uz zafizenim vyzafujicim
soufadnice, svétlo nebo pouzitim svétlice. Pokud ale pacient neni pfi védomi a posadka je
odkazana pouze na své prostiedky, je perfekinim zafizenim pro vyhledavani svétlomet
SX — 16, kterym jsou vrtulniky W - 3A Sokol vybaveny. [8]

5.2.1 Vyhledavaci svétlomet SX — 16

Po pfiletu vrtulniku na misto zasahu v noci je potfeba dikladné prozkoumat v okoli mozné
prekazky a misto pro pfistani. Pro tyto U¢ely Armada CR vyuziva vyhledavaci svétlomet

SX — 16, vyrobce Nightsun®, ktery je pfipevnén na pravé strané trupu vrtulniku v predni ¢asti.

Umisténi svétlometu na trupu vrtulniku je patrné z obrazku 14. [8]

Obrazek 14 - Vyhledavaci svétlomet SX — 16 na vrtulniku W - 3A Sokol [autor]

Svétlomet je vybaven vzduchem chlazenou xenonovou obloukovou lampou, jejiz rozzareni
je pomérné rychlé. Nasledné lampa umi rychle zhasnout a opétovné se rozsvitit. Jak posadka
vrtulniku potfebuje. Svétlomet umoziuje dalkové ovladani a zostfeni, ¢imz si pilot svétlomet
namifi pfesné dle svych potfeb. U vrtulniku W — 3A Sokol ACR probiha ovladani z pravého
sedadla a je zajist€éno osmismérnym zavésovym ovladalem. Rozsah pohybu svétlometu je

10° nad horizont a 50° pod horizont. Rozsah v azimutu je stanoveny na 145°. [8]

5.2.2 Svétlotechnické prostredky vrtulniku W — 3A Sokol

Kromé nejpouzivanéjsiho a nejvykonnéjsiho zafizeni SX — 16 je vrtulnik ACR vybaveny jesté

nékolika svételnymi zafizenimi, které usnadriuji pfistavani do neznamého terénu. Jedna se

39



0 nové pfidany svétlomet na spodni strané ocasniho nosniku vrtulniku, ktery v pfipadé potieby
sviti pod vrtulnik. Dal§imi zafizenimi jsou 2 oto¢né pfistavaci svétlomety umisténé pfesné pod

pilotni kabinou. V pfipadé aktivace dojde k vyklopeni obou svétlometl a pilotdm je umoznéno

jejich natoCeni dle potfeby. VySe zminéna svételna zafizeni jsou vyobrazena na obrazku 15.
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Obrazek 15 - DalSi svételna zafizeni vrtulniku W - 3A Sokol [autor]
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6 PlInohodnotné zaclenéni vrtulniku letecké zachranné sluzby do

systému IZS ve 24 hod. provozu

Zavedeni nepfetrzitého provozu na vsech stfediscich v CR je stale vice diskutovanym
tématem. V celoevropském méfitku je snaha zajistit pokryti a dostupnost vrtulniku pro ucely

letecké zachranné sluzby v co nejvétSim mozném rozsahu.

Z davodu stalého zkvalithovani letecké zachranné sluzby jsem si pro svou bakalafskou praci
vybral zhodnoceni vyuZitelnosti zavedeni 24 hod. provozu na vSech stfediscich. Tohoto
zhodnoceni bych chtél dosahnout na zakladé poskytnutych dat, ktera se mi podafilo ziskat od

provozovatell zajistujicich 24 hod. provoz v sou¢asném obdobi.

V ziskanych datech urCenych ke zpracovani jsou uvedeny jednotlivé lety, rozdélené do
kategorie ,let ve dne”, ,let v noci®, a kam byl let proveden. Jednotlivi provozovatelé data
zpracovavaji pomoci svych prostfedkd, které se mnohdy mohou liSit. Na upozornéni od
provozovatell, Ze data z nékterych let nelze brat pfili§ vazné, z ddvodu nepresného
zpracovani, nebo Ze kvalitni data nejsou k dispozici vibec, jsou zobrazovaci mapy letu do
jednotlivych kraja v riznych ¢asovych obdobich. Obecné Ize Fici, Ze kvalitné zpracovana data
jsou u vétsiny provozovatelt od roku 2018. LS Policie CR a Zdravotnicka zachranna sluzba
Moravskoslezského kraje byly schopny poskytnout data i z let starSich, a to konkrétné z roku
2017.

6.1 Provedené lety v noci

V této kapitole se nachazeji mimo jiné mapy, které obsahuji zpracovana data od
provozovatell. Kazda mapa obsahuje vytyCené stfedisko, ze kterého jsou lety zajisStovany,
a dale pocet letd v kazdém kraji, kam byl vrtulnik vyslan v ramci letu v noci. Letem v noci se
v souvislosti se zpracovanim dat rozumi let uskute¢nény po zapadu slunce, pfipadné pred
vychodem slunce. Zpracovani probéhlo na zakladé zjisténi zapadu slunce (vychodu slunce)

v jednotlivych dnech, a nasledovalo porovnani s asem letu.

6.1.1 Stredisko Praha

Sttedisko Praha, jak jiz bylo nékolikrat zminéno, provozuje LS Policie CR s vrtulniky
Airbus EC 135 T2+. Posadka léta ve stejném sloZeni pro lety ve dne i v noci. VeSkeré lety
v noci tohoto provozovatele probihaji s pouZzitim zafizeni NVG, tzn., Ze vSechny lety probihaji
za podminek VFR. Je nutné pfipomenout, Ze LS Policie CR na tomto stfedisku zajistuje

24 hod. provoz od roku 1998, coz je druhy nejdéle trvajici nepretrzity provoz na nasem uzemi.
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Na nize uvedeném obrazku 16 mizeme vidét pocty letd do ostatnich kraju z tohoto stfediska
zlet 2017 a 2018.
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Obrazek 16 - Mapy zasahu stfediska Praha v letech 2017 a 2018 [autor s vyuZitim 16]

Z map i tabulky umisténé nize je patrné, Zze nejvétsi zastoupeni zasahl v noci ma Stfedocesky
kraj, pro ktery je toto stfedisko primarné ureno. Nezanedbatelnym faktem je vyuziti pro
severni ¢ast naseho Uzemi, kde je druhy nejvétsi podil zasahu. Lety do ostatnich kraju
muzeme z vySe uvedeného konstatovat jako vyjimecéné. Vezmeme — li celkovy pocet letl
uskute€nénych za rok 2017, dostaneme se na Cislo 462, z toho v noci bylo provedeno 128 let(.

V procentudlnim vyjadreni tvofi lety v noci 27,58 % z celkového poctu letu.

Procentualni vyjadfeni pocCtu letd v noci za rok 2017 do jednotlivych kraju je uvedeno

v tabulce 7.

Tabulka 7 - Procentudlni vyjadreni poctu letl v jednotlivych krajich za rok 2017, Praha [autor s vyuZitim 16]

Kraj Pocet zasahu [%] Kraj Pocet zasahu [%]
StfedoCesky kraj 66,4 Kraj Vysocina 1,56
Ustecky kraj 11,72 Plzefisky kraj 0,78
Liberecky kraj 9,38 Olomoucky kraj 0,78
Pardubicky kraj 3,13 Moravskoslezsky kraj 0,78
Kralovehradecky kraj 2,35 Hlavni mésto Praha 0
JihoCesky kraj 1,56 Jihomoravsky kraj 0
Karlovarsky kraj 1,56 Zlinsky kraj 0

V roce 2018 bylo provedeno celkem 545 let(, z toho v noci probéhlo 154 letl. Opét vyjadfenim
v procentech zjistime, Zze 28,26 % letl bylo provedeno v noci. Oproti roku 2017 je patrny mirny

vzestup, predevsim pro Stfedodesky a Ustecky kraj, coz mGzeme vidét i v tabulce 8.
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Tabulka 8 - Procentudlni vyjadreni poctu letl v jednotlivych krajich za rok 2018, Praha [autor s vyuZitim 16]

Kraj Pocet zasahu [%] Kraj Pocet zasahu [%]

StfedoCesky kraj 75,32 Pardubicky kraj 0,65

Ustecky kraj 12,98 Kralovehradecky kraj 0,65
Liberecky kraj 3,89 Olomoucky kraj 0
Kraj Vysoc€ina 2,60 JihoCesky kraj 0
Karlovarsky kraj 1,30 Moravskoslezsky kraj 0
Plzerisky kraj 1,30 Jihomoravsky kraj 0
Hlavni mésto Praha 1,30 Zlinsky kraj 0

Z udajq, které jsou uvedeny vysSe, muzeme konstatovat, Ze nejvice letd v noci ze stfediska
Praha probiha vramci Stfedoleského kraje. O mnoho mensi uplatnéni, ale presto
nezanedbatelné je v Usteckém kraji. Lety do ostatnich krajt probihaji opravdu jen zfidka.
Pocty letd do ostatnich kraju mohou byt mensi i z divodu, Ze dané Uzemi mlze obsluhovat

jiné stfedisko letecké zachranné sluzby ve 24 hod. rezimu.

6.1.2 Stredisko Plzen — Liné

Stredisko sidlici na leti§ti v Plzni — Linich provozuje ACR, a to stabiln& od roku 1998.
V soucasnosti s vrtulnikem W — 3A Sokol, ktery proSel generalni opravou a modernizaci.
Za tuto pomérné& dlouhou dobu si élenové Armady CR, ktefi zajituji tuto sluzbu, vypracovali
perfektni postupy pro létani a zachranu v noci a ze vSech hledisek, tykajicich se letecké
zachranné sluzby patti k absolutni $piéce. Stoji za pfipomenuti, Ze ACR byla prvni na nasem

uzemi, ktera zacala provozovat zachranu vrtulnikem v noci, a to konkrétné na tomto stfedisku.

Nize si na obrazku 17 ukazeme vytizenost vrtulniku pfi letech v noci do ostatnich kraju.

W a8 A V24
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Obrazek 17 - Mapy zasah stfediska Plzen - Liné v letech 2018 a poloviny roku 2019 [autor s vyuZitim 17]
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Z duavodu nepfesnych a zkreslujicich dat z pfedchozich let jsem pracoval s daty od roku 2018
dale. Data o provedenych letech z obdobi pfed rokem 2018 nejsou vhodna ke zpracovani

z duvodu pfechodu na jiny zplsob evidence. Tento divod je platny i pro stfedisko v Bechyni.

Z map muzZeme poznat, Ze stfedisko v Plzni — Linich operuje ve svém nejuzSim okoli.

Procentualni vyjadreni let( v noci v roce 2018 do jednotlivych kraju nalezneme v tabulce 9.

Tabulka 9 - Procentudlni vyjadreni poctu letl v jednotlivych krajich za rok 2018, Plzeri [autor s vyuZitim 17]

Kraj Pocet zasahu [%]
Plzerisky kraj 75,32
Karlovarsky kraj 12,98
Ustecky kraj 3,89
StfedoCesky kraj 2,60
JihoCesky kraj 1,30

Z duavodu provedeni letli pouze do 5 kraju jsem tabulku nerozsifoval o zbylé kraje, kde nebyl
zadny let. Celkovy pocet uskutecnénych letll ve dne i v noci se v roce 2018 vysplhal na ¢islo
596, z toho 147 letli probéhlo v noci. Pokud se podivame na procentualni vyjadreni letd v noci,

vvvvvv

nez u stfediska v Praze, ale mazeme fici, Ze podil letd v noci je velmi podobny.

Od zacatku roku 2019 do jeho poloviny, tedy 30. 06. 2019 provedlo stfedisko v Plzni - Linich
celkem 267 letd, z toho 60 letd v noci. Procentualni hodnota udava 22,47 %. P¥i porovnani
s rokem 2018 vidime, Ze se situace v roce letoSnim zatim pfili§ neméni a zasahl je podobny

pocet.

Z mapy je opét patrné, Ze lety probihaji pouze do bezprostfedniho okoli Plzefiského kraje.
Podivame — li se na procentudlni zastoupeni v jednotlivych krajich, zjistime, Ze vrtulnik stejné
jako v roce 2018 nejéastgji zavital do kraj Plzefiského, Karlovarského a Usteckého. Konkrétni
hodnoty jsou uvedeny v tabulce 10, ktera je zkracena pouze na ty kraje, kam vrtulnik provedl|

alespon jeden let.

Tabulka 10 - Procentudlni vyjadieni poctu letd v jednotlivych krajich za polovinu roku 2019, Plzen
[autor s vyuzitim 17]

Kraj Pocet zasahu [%]
Plzerisky kraj 56,66
Karlovarsky kraj 40
Ustecky kraj 3,33
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Plzenské stfedisko ma nejvétsi podil letd v Plzeriském a Karlovarském kraji. Je to z divodu,
Ze pro Plzenisky kraj je stfedisko primarné uréeno a Karlovarsky kraj nedisponuje svou vlastni
zakladnou letecké zachranné sluzby. Proto se o toto uzemi déli stfedisko Plzef a stfedisko
Usti nad Labem, které ale neni ve 24 hod. provozu, proto je pokryti v noénich hodinach pouze
na stfedisku v Plzni. O tzemi Usteckého kraje se v noénich hodinach spoleéné déli stfediska
Plzen a Praha, coz je také patrné z obrazkd 16 a 17, i z procentualnich hodnot uvedenych

v tabulkach.

6.1.3 Stiedisko Bechyné u Ceskych Budéjovic

Jedna se o stfedisko, které od zagatku roku 2017 prevzala Armada CR. Pro lety je vyuzivan
armadni vrtulnik W — 3A Sokol. Pfed prevzetim stfediska vtomto kraji Armadou CR,
provozovala leteckou zachrannou sluzbu spole€nost Alfa-Helicopter, spol. s.r.o. s vrtulnikem
BELL 427, a to z heliportu v Plané u Ceskych Budgjovic. V dobé& pusobeni této spoleénosti
nebyl zaveden nepfetrzity provoz a vrtulnik vzlétal pouze od vychodu do zapadu slunce.
S pfichodem Armady CR se ale situace zménila. Zakladna byla z diéivodu hmotnosti vrtulniku
pfesunuta na vojenské letisté do Bechyné u Ceskych Budé&jovic a po 6 mésicich od prevzeti
stfediska v JihoCeském kraji, tzn. 1. Cervence 2017, doSlo k zavedeni 24 hod. provozu.
V tomto rezimu ma ACR v planu létat az do konce roku 2020, kdy vyprsi smlouvy Ministerstva

zdravotnictvi se sou€asnymi provozovateli.

Podivame — li se na statistiku letll tohoto stfediska, zjistime, Ze vrtulnik |éta podobné jako
v Plzni. Lety jsou uskute¢fiovany do bezprostfedniho okoli jihoCeského kraje, coz mizeme

vidét na obrazku 18.
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Obrazek 18 - Mapy zasah stfediska Bechyné v letech 2018 a poloviny roku 2019 [autor s vyuZitim 18]

Celkovy pocet uskuteénénych letl za rok 2018 z Bechyné byl 541, z toho v noci vrtulnik vzlétl
k 83 pfipadum. Z celkového poctu letd ma procentualni vyjadieni letll v noci hodnotu 15,34 %.

Z vysledku mizeme soudit, Ze pomér nocnich letd vzhledem k celkovému poctu letd je

45



pomérné maly. Jiz z mapy je patrné, Zze nejvice zasahl v noci probiha na uzemi JihoCeského

kraje. V tabulce 11 najdeme procentualni vyjadfeni po&tu zasaht v jednotlivych krajich.

Tabulka 11 - Procentudlni vyjadieni poctu letd v jednotlivych krajich za rok 2018, Bechyné [autor s vyuZitim 18]

Kraj Pocet zasahu [%]
JihoCesky kraj 89,15
StfedoCesky kraj 6,02
Kraj Vysocina 3,61
Plzerisky kraj 1,2

Skutecnost tak velikého poctu letd na uzemi pouze JihoCeského kraje muze byt mimo jiné

Vv

zapfi¢inéna tim, Ze 24 hodinovy provoz na tomto stfedisku nefunguje dlouho.
Napf. zdravotnicky personal, ktery zpracovava pozadavky na vyjezdy zdravotnické zachranné
sluzby v jinych krajich, nemusi byt dostateéné obeznamen s moznosti vyuZiti vrtulniku v noci.
Dale se podivame na polovinu roku 2019. Béhem 6 mésicl vrtulnik letecké zachranné sluzby
z Bechyné vzlétl ze svého heliportu ke 170 pfipadim, z toho 35 bylo v noci. Z celkového poctu
je podil no¢nich lett 20,58 %. Podivame — li se na mapu i do tabulky 12, zjistime, Ze vrtulnik
kromé jednoho letu (do Kolina ve StfedoCeském kraji), absolvoval zatim vSechny noéni lety
v ramci JihoCeského kraje.

Tabulka 12 - Procentualni vyjadfeni poctu letl v jednotlivych krajich za polovinu roku 2019, Bechyné
[autor s vyuzitim 18]

Kraj Pocet zasahu [%]
JihoCesky kraj 97,14
StfedoCesky kraj 2,85

Letd v noci ze stfediska Bechyné do okolnich kraji je v porovnani s ostatnimi stfedisky,
zajistujici 24 hod. provoz velmi malo. Divodem muze byt vySe zminéna neinformovanost
zdravotnického personalu v okolnich krajich, nepfiznivé meteorologické podminky v misté

pusobeni stfediska, nebo niz§i poptavka po potfebé vrtulniku v sousedicich krajich v noci.

6.1.4 Stredisko Ostrava

Stiedisko v Ostravé v soucasnosti provozuje rakouska spolecnost HeliAir s vrtulnikem Airbus
EC 135 T2+. Nepfretrzity provoz na tomto stfedisku zapocal v roce 2004 a funguje dodnes.
U zavedeni 24 hod. provozu v Ostravé stala firma DSA, a.s., ktera poskytla vrtulnik EC 135 T2.

Z pocatku byly uskuteChovany pouze transportni lety mezi znamymi misty a osvétlenymi
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heliporty pfi dobrych meteorologickych podminkach. Timto zplsobem se lety provadély
pomérné dlouhou dobu. S pfichodem zafizeni NVG a firmy HeliAir ale doslo ke zméné
a vrtulnik se zacal pouzivat i pfi letech do terénu. Dnedni provoz stfediska je tedy takovy,
Ze pfevazna vétsina letu probiha za vidu, tzn. za dne. Pokud je potfeba pouziti vrtulniku v noci,
vétSinou se létd na posadkou znama a pfedem domluvena mista. Ve vyjimeénych pfipadech
a vzdy jen na zakladé rozhodnuti velitele vrtulniku je mozné vyuZit vrtulnik pro pfistani do zcela

neznameého terénu.

Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje poskytla data, tykajici se letd v noci
v letech 2017,2018 a casti roku 2019. Podivame — li se detailnéji na rok 2017, zjistime,

Ze vrtulnik ostravského stfediska vzlétl celkem k 569 pfipadim. Letd v noci z tohoto poctu bylo

v v

v porovnani s ostatnimi stfedisky. Obrazek 19 uvedeny niZze ukazuje, Ze zasahy vrtulniku
probihaji nejcastéji v Moravskoslezském kraji. Nezanedbatelny pocet zasahl byl proveden

v ramci Zlinského kraje a poslednim navstivenym krajem byl kraj Olomoucky.

2017 2018

Obrazek 19 - Mapy zasah strediska Ostrava v letech 2017 a 2018 [autor s vyuZitim 19]

Procentualni vyjadfeni poctu no¢nich zasahu v roce 2017 v jednotlivych krajich je uvedeno

v tabulce 13. Tabulka opét obsahuje pouze kraje, ve kterych probéhl alesponr 1 zasah.

Tabulka 13 - Procentudlni vyjadieni poctu letd v jednotlivych krajich za rok 2017, Ostrava [autor s vyuZitim 19]

Kraj Pocet zasahu [%]
Moravskoslezsky kraj 66,19
Zlinsky kraj 22,53
Olomoucky kraj 11,27
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V roce 2018 doslo k mirnému narustu poctu celkovych letll, a to na hodnotu 604, z toho v noci
bylo provedeno 102. Procentualnim vyjadfenim poctu letd v noci ziskame hodnotu 16,88 %.
Jedna se o navysSeni oproti roku 2017. Procentualni vyjadieni poctu zasahu v jednotlivych
krajich v roce 2018 nalezneme v tabulce 14. Tabulka zahrnuje pouze ty kraje, ve kterych byl

proveden zasah v noci.

Tabulka 14 - Procentudlni vyjadieni poctu letd v jednotlivych krajich za rok 2018, Ostrava [autor s vyuZitim 19]

Kraj Pocet zasahu [%]
Moravskoslezsky kraj 80,39
Olomoucky kraj 11,76
Zlinsky kraj 6,86
Hlavni mésto Praha 0,99

Pocet zasahl se v okolnich krajich Moravskoslezského kraje snizil pfiblizné na polovinu.
Oproti tomu ale doslo k narlstu zasahu v kraiji, pro ktery je vrtulnik na tomto stfedisku primarné

uréen. Jeden transport v noci probéhl do hlavniho mésta Prahy.

V roce 2019 zatim vrtulnik ze stfediska v Ostravé navstivil kraje Moravskoslezsky, Olomoucky

a Zlinsky. Pocty zasaht v jednotlivych krajich vidime na obrazku 20.

2019

Obrazek 20 - Mapa zasahU stfediska Ostrava do poloviny roku 2019 [autor s vyuZitim 19]

Prozatimni celkovy pocet zasah( vroce 2019 je na Cisle 316, ztoho letd v noci bylo
uskuteénéno 47. Podivame — li se na procentualni vyjadfeni nocnich zasahu, dostaneme
hodnotu 14,87 %. V tabulce 15 nalezneme procentualni vyjadfeni poc¢tu zasahl v noci do

Moravskoslezského, Olomouckého a Zlinského kraje.
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Tabulka 15 - Procentudlni vyjadreni poctu letd v jednotlivych krajich za polovinu roku 2019, Ostrava
[autor s vyuzitim 19]

Kraj Pocet zasahu [%]
Moravskoslezsky kraj 87,23
Olomoucky kraj 10,64
Zlinsky kraj 2,13

Podil no¢nich letl vzhledem k celkovému poctu je po dobu sledovanych dat pfiblizné stejny.
Mista zasahu se v poloviné roku jevi velmi podobné v porovnani s roky 2017 i 2018. Pocty let(
V Noci jsou ve srovnani s ostatnimi stfedisky velmi podobné, a to i pfesto, Ze jsou lety v noci

na tomto stfedisku provadény pomérné kratkou dobu.

6.1.5 Stredisko Brno

Sttedisko v Brné pievzala od 1. 1. 2017 LS Policie CR. Pfed timto datem zajistovala 24. hod
provoz soukroma firma Alfa — Helicopter, spol. s.r.o. Pro lety je vyuzivan stejné jako na
stfedisku v Praze vrtulnik Airbus EC 135 T2+. Piloti LS Policie CR vyuzivaji pro noéni lety i na
tomto stfedisku zafizeni NVG. Pro zhodnoceni jednotlivych letd jsou k dispozici data z roku

2018 a ¢ast z roku 2019. Na obrazku 21 nalezneme zakresleni zasahu do jednotlivych kraju.
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Obrazek 21 - Mapy zasahu stfediska Brno v letech 2018 a poloviny roku 2019 [autor s vyuZitim 20]

Z map je patrné, Zze brnénské stfedisko ma zvySeny pocet zasahu v okolnich krajich stejné
jako LS Policie v Praze. V roce 2018 byl celkovy pocet zasahu s Ucasti vrtulniku 927, z toho
letd v noci bylo 112. V procentualnim vyjadfeni ma podil no¢nich letl hodnotu 12,08 %.
V porovnani s ostatnimi stfedisky se jedna o nejmensi podil nocnich letd vzhledem
k celkovému poctu, ale o srovnatelny pocet uskutecnénych letll v noci. Tabulka 16 uvadi
procentualni vyjadfeni zasah( v jednotlivych krajich v roce 2018. Opét jsou v tabulce

zastoupeny pouze ty kraje, ve kterych probéhl alespoi jeden zasah.
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Tabulka 16 - Procentudlni vyjadreni poctu letd v jednotlivych krajich za rok 2018, Brno [autor s vyuZitim 20]

Kraj Pocet zasahu [%]
Jihomoravsky kraj 73,21
Zlinsky kraj 8,93
Vysocina 8,03
Pardubicky kraj 4,46
StfedoCesky kraj 1,8
Hlavni mésto Praha 1,8
JihoCesky kraj 0,89
Kralovehradecky kraj 0,89

Nejvice je vrtulnik vyuzZivany v Jihomoravském kraji. Zlinsky kraj a Vyso€ina maji druhé
nejvysSi zastoupeni. Zasahy v ostatnich krajich mizeme povazovat za vyjimecné a nijak
pravidelné. Dale se podivame na prozatimni data z roku 2019. V tomto roce vrtulnik vzlétl
k celkem 404 zasah(m, ztoho v noci bylo provedeno 40 zasahll. Podivame — li se na
procentualni vyjadreni, ziskame podil no¢nich letd s hodnotou 9,9 %. Tento vypocet ukazuje,
Ze lethd vnoci je pro letodni rok zatim méné, nez rok minuly. V tabulce 17 je uvedené
zastoupeni v jednotlivych krajich.

Tabulka 17 - Procentudlni vyjadieni poctu letd v jednotlivych krajich za polovinu roku 2019, Brno
[autor s vyuzitim 20]

Kraj Pocet zasahu [%]
Jihomoravsky kraj 80
Zlinsky kraj 7,5
Vysocina 7,5
Pardubicky kraj 2,5
Olomoucky kraj 2,5

Prvni pficky, kde bylo uskute€néno nejvice zasahu v roce 2019, zlstavaji v porovnani s rokem
2018 neménné. Podivame — li se na ostatni stfediska, ma stfedisko v Brné nejvyssi pocet

zasahu celkem a zasahu v noci srovnatelny pocet.

6.1.6 Shrnuti kapitoly 6.1

Lety vrtulnikem v noci pro zachranu lidského Zivota se jiz staly nedilnou soucasti neodkladné

prednemocnicni pé€e. Na nékterych stfediscich je vyuziti vrtulniku ve vétsi mife, na nékterych
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v menSi. Obecné mlzeme fici, Ze na stfediscich, ktera provozuji 24 hod. provoz nejdéle,
tzn. LS Policie CR a Arméada CR jsou lety v noci vyuzivany pfiblizné z 1/3 (pfedev$im tedy na
stfediscich s nejdelSim provozem, a to v Praze a Plzni). Na zbylych stfediscich je podil no¢nich
letd mensi, ale pocty uskutecnénych letd v noci jsou velmi podobné. Ze zpracovanych
informaci vyslo najevo, Zze zasahy v noci nej¢astéji probihaji v tom kraji, kde ma vrtulnik
domovskou zakladnu. Mize to byt zplsobeno perfektni informovanosti personalu operaéniho
stfediska, ktery dava pokyn k vyjezdim jak pozemnim slozkam, tak letecké zachranné sluzbé.
Pracovnici operacniho stfediska, v jejichZ kraji probiha nepfetrzity provoz vrtulniku, jsou zvykli
na vyuzivani sluzeb letecké zachranné sluzby v rezimu 24 hod., coz muze zpusobit vySsi

vyuziti vrtulniku v daném kraiji.

Naopak menS$i vyuzitelnost na uzemi, které sousedi s krajem, kde je stfedisko s 24 hod.
provozem mUize byt zpusobena nedostateénym vysSkolenim personalu operac¢niho strfediska
v daném sousedicim kraji ohledné vyuzitelnosti vrtulniku letecké zachranné sluzby v no¢nich
hodinach na uzemi svého kraje. Dal$im divodem muze byt horSi geografické polozeni kraje

a s tim spojené horsi meteorologické podminky, kdy zasah neni mozné provést.

6.2 Ekonomicka zatez

Financovani letecké zachranné sluzby je zcela oddélené od financovani pozemnich slozek
zachranné sluzby. V CR neni financovani provozu LZS zcela jednotné, a to zd(ivodu

soucasné existence riznych provozovatell vrtulnikd LZS.

Pokud se zaméfime na statni sloZky poskytujici leteckou zachrannou sluzbu, neméla by se
cena za poskytnuté sluzby n&jakym vyraznym zplisobem ménit. Zfizovatelem LS Policie CR
je Ministerstvo vnitra a ACR zfizuje Ministerstvo obrany. Ob& ministerstva se spolu

s Ministerstvem zdravotnictvi podileji na financovani provozu LZS.

LS Policie CR i Armada CR jiz ted létaji ve vice€lennych posadkach, s vybavenymi stroji
a vySkolenym personalem. Ani jeden ze statnich provozovatell nepocita s navySovanim poctu
obsluhovanych stfedisek pro ucely letecké zachranné sluzby, proto pro tento druh provozu
nepotfebuji navySovat pocty pilotd. Oba provozovatelé jsou schopni si pfi provozu cvicit nové

piloty, ktefi nahradi starnouci generaci souc¢asnych pilota.

Podivame — li se na ostatni provozovatele, je situace o poznani slozitéjsi. V souCasnosti
u nestatnich provozovatell, ktefi zajistuji leteckou zachrannou sluzbu, létaji pfedevsim byvali
armadni piloti. Piloti pfisli k firmam vycvieni (vétSinou jak pro denni, tak noéni provoz), prosli
typovym vycvikem na dany vrtulnik a mohli usednout na kapitanské misto. Sou€asna populace

téchto pilotl ale starne a je vice nez jasné, Ze bude potfeba vycvicit piloty nové. OvSem vycvicit
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pilota na leteckou zachrannou sluzbu je velmi drahy a zdlouhavy proces. Vezmeme —li v potaz,
Ze by se na kazdém stfedisku na naSem uzemi mél létat 24 hod. provoz (pfi zachovani
2 stfedisek pro statni provozovatele), dostaneme se na Cislo pfiblizné 50 potfebnych kapitanu
vrtulniku pfi létani v jednopilotni posadce, coz je pfiblizné dvojnasobek potiebného podtu
pilotd, nez je aktualni stav. Je velmi dulezité pfipomenout, Ze civilni pfedpisy umoZzniuji provoz
jednopilotni posadky s vyuzitim ¢lena TCM. Na zakladé rozhovoru sp. Ing. Matéjkou
i s p. Ing. Safafikem je vice nez jasné, Ze nesmirnou vyhodou provadéni lettl v noci jsou lety

v plnohodnotné dvouclenné posadce. Provoz je v tu chvili z pohledu obou pilotli o mnoho

viv s

Podivame — li se na finanéni stranku véci, hodnota kapitana vrtulniku provozu HEMS je
odhadovana pfiblizné na 10 000 000 K¢, a vycvik zabere pfiblizné 7 — 8 let. Pokud bychom
meéli zahrnout do bézného vyskoleni osnovu pro vycvik no¢nich let, znamenala by tato doba
dal$i navySeni finan¢nich prostfedkd. Pro zahajeni vycviku je nutné, aby v ramci pozemni
pfipravy bylo provedeno dasledné proskoleni Iétajiciho personalu ze specifik Iétani v noci
v podminkach HEMS. Po absolvovani pozemni pfipravy je mozné pilota zafradit do
systematického vycviku v no¢nich podminkach. Po uspésném vycviku jsou nutné pravidelné
a kvalitné provedené cvicné lety k udrzeni potfebnych navyka. Jak vime z pfedchozich analyz,
letd v noci neni tolik, aby pilot své schopnosti udrzoval pouze v provozu HEMS. Veskeré tyto
cvicné lety by mél pilotovi umoznit provozovatel, coz pfinasi dalsi financ¢ni zatéz. Nedilnou

soucasti je zména mzdovych nakladd, které s rozsifenim provozni doby vzrostou.

Velmi dobrym feSenim dvoupilotni posadky je, kdyz jeden z pilot je velmi zkuSeny kapitan
a druhy z pilotd ma poc¢atecni zkuSenosti. Provozovatel mGze tuto formu pojmout jako vycvik

méné zkuseného pilota pfimo v provozu HEMS za minimalni naklady na vycvik.

Daldi finanéni zatéZzi je bezesporu nutné vybaveni vrtulniku a posadky. V pfipadé systému
NVIS i pfi pouziti zplsobu palubnich svétlotechnickych prostfedk(l jsou predpokladané

investice v radech statisicd az miliond korun.

Pokud bychom shrnuli moznost zavedeni 24 hod. provozu na vSech stfediscich, pro soukromé

provozovatele by to znamenalo:

¢ Navyseni poctu pilotd na jedno stfedisko
¢ Nutné vycvi€eni pilotd na no¢ni lety + secvi¢enost celé posadky
e Umoznéni cvicnych letl

o Vybaveni vrtulniku a posadky
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Podivame — li se na zavedeni nepfetrzitého provozu z pohledu Ministerstva zdravotnictvi,
slozek IZS, pfipadné samotnych nemocnic, znamenalo by to:

¢ Navyseni poctu zdravotnich pracovnikl

¢ Nutnost vySkoleni operacénich stfedisek, ohledné vyuZiti vrtulniku v noci

e Uprava nemocniénich heliportli pro no&ni provoz

o Vycvi€eni soucinnosti ostatnich slozek I1ZS, ohledné zasahu vrtulniku v noci

¢ VySe uvedenym pozadavkim odpovidajici navySeni finan¢nich prostredku
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7 Zaver

Cilem prace bylo zhodnotit, zda najde systém letecké zachranné sluzby vyuziti pfi zavedeni
24 hod. provozu na v$ech stfediscich. Pro toto zhodnoceni byla vyuzita data letd v noci od
jednotlivych provozovateld. Na zakladé zpracovani téchto dat jsem dosSel k zavéru, ze
zavedeni 24 hod. provozu na v$ech stfediscich v CR by byl naroény, zdlouhavy a ve vysledku
velmi nakladny proces s nejistym vysledkem. Velmi dulezitym a naro€nym ukolem by bylo
vyskolit dostateény pocet pilotu, ktery by zabral velmi dlouhou dobu. Jak je uvedeno v textu
vySe, v pfipadé zavedeni nepretrzitého provozu na vSech stfediscich, by se pocet pilotd na
jedno stfedisko pfiblizné zdvojnasobil. Vycvik pilota pro leteckou zachrannou sluzbu je sam
0 sobé velmi ndkladny. Pfidame — li k zakladnimu vycviku je5té nocni vycvik, dojde k dalSimu
pomérmé znac¢nému navysSeni potfebnych nakladd na vyskoleni pilotd. Dale je dulezité

udrzovat jejich schopnosti na nejvy$si mozné urovni.

Pfi provozu 10 stfedisek ve 24. hod rezimu je potfeba vSechna stfediska vybavit vrtulniky,
které budou NVG kompatibilni, pfipadné budou vybaveny palubnimi svétlotechnickymi
prostfedky. V pfipadé NVG je dale potfeba zakladnu vybavit samotnymi brylemi pro no¢ni
vidéni. Pokud se jen okrajové podivame na financni stranku véci, zjistime, Ze vySe popsané

zakladni prvky 24 hod. provozu se pohybuiji v fadech stovek miliénu korun.

Zavedeni 24. hod rezimu na vSech stfediscich by bylo nejisté z toho divodu, Ze dle aktualné
dostupnych dat neni jasné zfetelna potieba vrtulniku v nepfetrZitém rezimu na vSech

10 stfediscich.

Na zakladé zpracovani provedenych letl stfedisky, které v soucasné dobé zajistuji 24. hod
provoz, jsem zjistil, Ze celkovy pocet letl v noci na vSech stfediscich je velmi podobny. U v§ech
stfedisek, probihaji lety az na vyjimky pouze do sousednich krajd. Podivame — li se konkrétnéji,
zjistime, ze logicky nejvétsi podil zasah je v kraji, kde ma vrtulnik svou domovskou zakladnu.
Lety do ostatnich kraju nejsou zanedbatelné, ale pocty zasah( jsou relativné malé. Nizky pocet
dlouhou doletovou dobou vrtulniku na misto zasahu. Pfi 24 hod. provozu maji stfediska vétsi
akéni radiusy. Letova doba na hranu svého Uuzemi muize byt tak dlouha, ze pouziti vrtulniku
(tedy doprava Iékafské pomoci v co nejkrats§im mozném Case a Setrna pfeprava pacienta)
muZe byt v porovnani se zasahem pozemni posadkou neefektivni. | tento fakt maze pfispét ke

skutecnosti, Ze vrtulnik je nejvice nasazovan v kraji s domovskou zakladnou.

Celkové pocty uskute€nénych letu, z toho podty letd v noci a jakou zaujimaji procentualni ¢ast

vzhledem ke vS&em letlim, jsou uvedeny v tabulce 18.
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Tabulka 18 - Celkové pocty letli jednotlivych stfedisek a podil leti v noci

Stredisko, rok Pocet letll celkem | Pocet letli v noci | Pocet letl v noci [%]
Praha, 2017 462 128 27,58
Praha, 2018 545 154 28,26
Plzen, 2018 596 147 24,66
Plzeri, 2019 267 60 22,47

Ceské Budgjovice, 2018 541 83 15,34
Ceské Budé&jovice, 2019 170 35 20,58

Ostrava, 2017 569 71 12,47

Ostrava, 2018 604 102 16,88

Ostrava, 2019 316 47 14,87
Brno, 2018 927 112 12,08
Brno, 2019 404 40 9,9

Z tabulky je patrné, Ze pocty letd v noci jsou az na vyjimky podobné. Pfi provozu letecké
zachranné sluzby vyuzivaji piloti LS Policie CR a ACR dovednosti a zku$enosti, které ziskali
pfi naro¢ném vycviku, uréeném pro jejich primarni €innosti. Na zakladé rozhovoru s obéma
provozovateli jsem ziskal vyjadfeni, Ze navy3eni poctu stiedisek letecké zachranné sluzby,
které by pfipadné meéli pfevzit, neni mozné. Hlavnim divodem byl fakt, Ze oba subjekty jsou
primarné uréeny k jinym Gcellim. Letecka zachranna sluzba je pouze jejich velmi okrajova
¢innost. DalSim divodem by bylo nutné navySeni personalu a techniky, pro zajisténi vétsiho
poctu stfedisek. Oba provozovatelé se shodli, Ze 2 stfediska na kazdy subjekt je maximum.
Naopak bylo feceno, Ze alespon 1 stfedisko chce pro svij provoz kazdy z provozovatell
zachovat. Pro piloty jsou lety v provozu HEMS zdrojem ur€itych zkuSenosti a dovednosti, které

mohou uplatnit ve své primarni ¢innosti.

Na zakladé dostupnosti velmi omezeného mnozZstvi dat doporucuji Ministerstvu zdravotnictvi
nalézt zplUsob, jak ziskat potfebnéjSi a pfesnéjsi informace. Napfiklad vytvofit formulare, do
kterych bude zaznamenana udalost, kdy mohl byt vyuzit vrtulnik letecké zachranné sluzby pro
let v noci a nebyl z divodu, Ze napfiklad stfedisko nedisponuje 24. hod rezimem, nebo byl

vrtulnik pouZit na jiném zasahu. Tento formulaf by byl k dispozici na vSech operac¢nich
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stfediscich na naSem uzemi po dobu 5 — 7 let. Po této sledované dobé by byly k dispozici

naprosto pfesné informace o moznosti vyuZziti nepfetrzitého rezimu na konkrétnim stfedisku.

Daldim doporugenim je zavedeni 24 hod. rezimu na stfedisku v Hradci Kralové. Zavedeni
provozu doporuéuiji z divodu, Ze pomé&rné znaéna &ast severovychodnich Cech je Uplné bez
pokryti letecké zachranné sluzby v noci. V pfipadé zavedeni 24 hod. provozu na tomto
stfedisku dojde k pokryti celého Gzemi CR leteckou zachrannou sluzbou s doletovou dobou
do 30 minut.

Velmi vyraznym zlepSenim by mohla byt také lepSi informovanost a vySkoleni operacnich

stfedisek ohledné vyuzivani vrtulniku letecké zachranné sluzby ze sousednich krajl.
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