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Abstrakt

PFedmétem bakalaFské prace je studie vedeni cyklostezky mezi obcemi Moravsky Zizkov —
Prusanky. V ramci studie byly popsany stavajici cyklistické trasy v okoli a byl proveden
prazkum na silnici 11/423 na zjisténi intenzity cyklistické dopravy. Byly také vypocitany
pfedpokladané investiéni naklady navrhované cyklostezky a popsany moznosti jejiho

financovani.
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Abstract

A study of cycle route management between villages Moravsky Zizkov — Prusanky is the
subject of this bachelor thesis. The study describes existing cycle paths in the area, moreover,
a research on road 11/423 to determine the intensity of cycling was carried out. The expexted
investment costs of the proposed cycle route were also calculated and the possibilities of its

financing were described.

Keywords
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Uvod

Cyklisticka doprava je v dnesni dobé popularnim druhem dopravy, at uz vyuziti jizdniho kola
pro rekreaci nebo k pfesunu z mista A do mista B za danym ucelem. Také stale rostouci poc¢et
uzivatell elektrokol ma vliv na oblibenost této dopravy. Obzvlast na jihu Moravy, na Bfeclavsku
a Hodoninsku, se zvysil pocet rekreacnich cyklistll. Atraktivita tohoto Uzemi je dana predevsim
vhodnym (rovinatym) Uzemim, pfiznivymi klimatickymi podminkami, propojenim cyklistickych

tras a tvorbé novych vinarskych stezek.

Stavajici cyklotrasa je vedena na pozemni komunikaci spoleéné s automobilovou dopravou
na silnici 11/432. Ve snaze zvysSit bezpec€nost silniéniho provozu a predevSim chodcl je
pfedmétem této bakalarské prace studie vedeni cyklostezky z obce Moravsky Zizkov do obce
Prusanky. Navrhovana cyklostezka by méla vést zcela samostatné s vylouéenim automobilové
dopravy. Jako pfihodné se jevi vést cyklostezku podél potoka Prusanka, ktery obé obce
spojuje. Nova cyklostezka by nemeéla byt jen pro cyklisty, ale také pro chodce a in-line bruslare,

kterym v téchto obcich chybi prostor pro jejich vyZziti.

Toto téma pro zpracovani navrhl starosta obce Moravsky Zizkov pan Mgr. Josef Osicka.
Od négj byly také ziskany zakladni informace o mozném vedeni trasy. Pfedpokladana vystavba

cyklostezky je mezi lety 2022-2025.

V praci jsou popsany dosavadni cyklistické trasy, které prochazi obcemi nebo jsou v blizkém
okoli. Nové navrzena cyklostezka by méla stavajici systém cyklostezek rozsifovat a jesté vice

jej propojovat.

Soucasti bakalaiské prace je také dopravni prizkum provedeny na silnici 11/423, ktera obé
obce spojuje, se zamérenim na ziskani intenzity cyklist(l jedoucich mezi obcemi. Prizkum byl

proveden v letnich mésicich, kdy je hlavni turisticka sezéna.

V ramci bakalarské prace byly provéfeny majetkopravni vztahy na pozemcich, na kterych by
cyklostezka méla vést. Byla zjiSténa celkova potfebna plocha pro cyklostezku a druhy

pozemkd, které se pod cyklostezkou nachazi.

Poslednim bodem je vypocet pfedpokladanych investiénich nakladl cyklostezky dle normativi

SFDI a moznost ziskani financi na vystavbu z riiznych dota¢nich fondu.



1 Charakteristika uzemi
1.1 Obce

Obé obce, které bude navrhovana cyklostezka spojovat, najdeme v mélkém udoli na bfezich
potoka PruSanka. Pravé tento potok a silnice 11/423 spojuje obce. Jde o nejteplejsi, ale zaroven
i nejsussi ¢ast jizni Moravy, kde se dobfe dafi vinné révé. Primérna teplota v Jihomoravském
kraji v letnich mésicich (Cerven—srpen) je 18,3 °C, maximalni teploty pfes den jsou 31,5 °C.

Primérny uhrn srazek v letnich mésicich je 209 mm. [1] [2] [3]

Obce jsou soucasti svazku obci pod nazvem Region Podluzi, ktery celkem sdruZuje 14 obci.

Tento svazek ma za cil rozvoj obci a hlavné cestovniho ruchu. [4]

1.1.1 Moravsky Zizkov

Moravsky Zizkov je obec na Moravé, nachazejici se v Jihomoravském kraji, v severni
Casti okresu Breclav. Lezi ve vySsce 190 m n. m. Jedna se o jednu z nejmladSich obci
Bfeclavska. Byla zaloZzena v roce 1731. Zije zde pfiblizné 1 450 obyvatel. PGvodné se obec
jmenovala pouze Zizkov, ale v roce 1913 byla pfejmenovana na Moravsky Zizkov, aby se
nazev nepletl s prazskou méstskou &asti Zizkov. Obec sousedi nejen s Prusankami, ale také

s dalSimi 5 obcemi (Velké Bilovice, Ladna, Hrusky, Novy Poddvorov). [5] [6] [7]

1.1.2 Prusanky

Prusanky je obec na Moravé, nachazejici se v Jihomoravském kraiji, v jihozapadni &asti okresu
Hodonin. Nadmorska vy3ka je 185 m n. m. Prvni pisemna zminka o obci pochazi z roku 1261.
Zije zde priblizné 2 250 obyvatel. Prusanky sousedi jak s Moravskym Zizkovem, tak i s dal$imi

5 obcemi (Moravska Nova Ves, Hrusky, Mikul€ice, Josefov a Novy Poddvorov). [7] [8]

Poloha obci je znazornéna na obrazku 1.
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Obrazek 1: Poloha obci a sousednich obci (zdroj: maps.google.com)

1.2 Automobilova doprava

Jak obec Moravsky Zizkov, tak i obec Prusanky maji dobré dopravni spojeni s okolnimi
obcemi. Obéma obcemi prochazi silnice 11/423. Tato komunikace zacina ve mésté Velké
Bilovice a pokracuje az do obce Josefov, kde se poté napojuje na silnici I/55. Silnice I/55 je

paterni silnici Moravy spojujici 3 kraje — Jihomoravsky, Zlinsky a Olomoucky.

Z obce Moravsky Zizkov je dale vedena silnice 111/4231 smérem na mésto Bieclav, ktera se
poté napojuje na silnici 11/425. Tato silnice vede pfes mésto HustopeCe az do krajského mésta

Brna.

Z obce Prusanky vede dale také silnice 111/4233 smérem na méstys Moravska Nova Ves

(MNV). Tato silnice je téZ napojena na silnici 1/55.

Graficky zobrazené $iri vztahy nalezneme v obrazku 2.
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Obrazek 2: Automobilova doprava — Sir§i vztahy (zdroj: maps.google.com)

V blizkosti obci se také nachazi 2 mimouroviiové kfiZzovatky, jedna se o ndjezdy a vyjezdy
z dalnice D2 (Brno — Bratislava). Prvni kfizovatka lezi u mésta Velké Bilovice, zde se dalnice
D2 kfizuje se silnici 11/422. Druha kfizovatka se nachazi u mésta Breclav, zde dalnice D2

kfizuje silnici 1/55.

Dané mimouroviioveé kfiZovatky jsou patrné z obrazku 3.

=

Velkeé Bilovice

Luzice
a 2] Josefov

EXIT 42 Podivin [t

Podivin

Mikulgice

ednicko-valticky B
ared|
Ladna
Moravska
Nova Ves
Tice

EXIT 48 Breclav [424]
[55]

Hrusky

Tynec

Obrazek 3: Zobrazeni mimourovnovych kfizovatek (zdroj: maps.google.com)

Obé obce jsou od mésta Bfeclav vzdalené 15 km a doba jizdy je pfiblizné 15 minut. Mésto
Brno je od obci vzdalena 55 km (od obce Moravsky Zizkov), respektive 64,5 km (od obce

Prusanky). Jizdni doba z obou obci je podobna, pfiblizné 45 minut.
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1.3 Verejna doprava

Obé obce jsou zaintegrovany do systému Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK).

Mezi obcemi jezdi v pravidelnych intervalech autobusy linky 556 Hodonin — Podivin a zpét.
Pfes obec Moravsky Zizkov projizdi dale linka 542 Bieclav — Hustopede a zpét. V obci
Prusanky konc¢i linka 573 Bfeclav — Prusanky a zpét. Mezi linkami 556 a 542 existuje prestupni
vazba, konkrétné na zastavce Moravsky Zizkov, kiizovatka. Pfimé spojeni do mésta Brna neni,
avsak lze vyuzit linku Cislo 556 do obce Podivin, kde se nachazi pfestup na rychlik linky R13
smérem do mésta Brno. [9] [10] [11] [12]

Cestovni doba mezi obcemi je dle aktualné platného jizdniho fadu 7 minut. Do mésta Bfeclav
je cestovni doba z obce Moravsky Zizkov dle aktualné platného jizdniho fadu 19 minut, z obce
Prusanky pak 30 minut. Cestovni doba do mésta Brna je 57 minut z obce Moravsky Zizkov
a 64 minut z obce Prusanky.[9] [10] [11] [12]

Vefejna doprava je zajistovana 3 dopravci. Linku 542 Breclav — HustopeCe a zpét je
provozovana dopravci VYDOS BUS a.s. a BORS BUS s.r.o. Linka 556 Hodonin — Podivin
a zpét je provozovana dopravci BORS BUS s.r.o., CSAD Hodonin a.s. a VYDOS BUS a.s.
Linka 573 Bfeclav — Prusanky a zpét je provozovana dopravci BORS BUS s.r.o. a VYDOS
BUS a.s. Linka R13 do mésta Brna je zajistovana dopravcem Ceské drahy, a.s. [9] [10] [11]
[12]

1.3.1 Preprava jizdnich kol v ramci vefejné dopravy

IDS JMK nabizi mozZnost pfepravy jizdnich kol, elektrokol a kolob&zek v ramci svého systému.
Preprava téchto dopravnich prostfedku je mozna ve vSech vlacich linky S a R a v cyklobusech
vybranych regionalnich linek. Sit téchto linek je zobrazena na obrazku 4. Pfes obé feSené
obce bohuzel néktera z linek umoznujici pfepravu kol nejezdi, avdak v blizkosti obci jezdi
vlakové linky S3, S9, R13. Linka S3 zastavuje ve stanicich Podivin a Bfeclav a na zastavce
Ladna. Linka S9 zastavuje ve stanicich Bfeclav, Moravska Nova Ves a na zastavce Hrusky.
Linka R13 zastavuje ve stanicich Podivin a Breclav. VSechny tyto stanice jsou vzdaleny jen

nékolik kilometrd od obou obci. [13]
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Obrazek 4: Sit vefejné dopravy, kde je mozno cestovat s jizdnim kolem [13]

1.4 Cyklisticka doprava

Spojeni mezi obcemi také zajiStuje sit' cyklotras, které jsou vedeny mimo silnice I. tfidy.
VétSina cyklistickych tras je vedena po u€elovych komunikacich ¢i polnich cestach nebo také
po silnicich Il. a lll. tfidy. Jednotlivé cyklotrasy jsou popsany v nasledujicich podkapitolach

a graficky je sit’ cyklotras zobrazena na obrazku 5.
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Obrazek 5: Cyklisticka doprava v okoli obcich (zdroj:
http://www.cykloserver.cz/cykloatlas/#pos=48.947441P17.135647P13@b=2)

1.4.1 Zizkovska vinaFska stezka

Zizkovska vinafska stezka se prevazné nachazi v obci Moravsky Zizkov. Stezka zadina
na kopci za obci (ze kterého je mozné shlédnout na celou obec a blizké okoli) a sméfuje jizné
doll z kopce. Stezka poté prochazi celou obci, okolo sklepni ulicky Agrarni, kde by se
na ni méla napojit navrhovana cyklostezka do obce PrusSanky. Stezka pokracuje do sklepni

ulicky U Sklepu a konci u kostela Panny Marie Vitézné.

Tato cyklotrasa je vedena ve spolecném prostoru s motorovymi vozidly. Povrch cyklostezky je
po celé délce zpevnény asfaltovy. Délka cyklostezky je 3,88 km. Tato stezka je mirné
kopcovita, protoze kopec nad obci se nachazi ve vysce 259 m n. m., Moravsky Zizkov je

ve vySce 190 m n. m.

Mapu této cyklotrasy muzeme vidét na obrazku 6.
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Vinaf ska stezka Podlua

Zizkovska vinafska ste:

N
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/ N _ Vinarska stezka Podiuzi
v 4 Ny Zizkovska vinarskfistezka

N
e, MORAVsky

"Sk'j\ZIZKO
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Prugdn |
1t

Zizkovska vinaigka stezka

Vinafska stezka P odluz
—t—

Obrazek 6: Mapa Zizkovské vinarské stezky

(zdroj: http://lwww.cyklo-jizni-morava.cz/mapa/?language=cs-CZ&cycleroute=70813#directLink=1&e=-
578413,-1202700,5&m-=itinerary&crl=false&eul=true&r=-578915,-1203502,-577919,-
1201677&c=&op=false&rt=false&d=0&sq=0&ds=2&pd=0&tr=1&crn=%C5%BDi%C5%BEkovsk%C3%
A1%20vina%C5%99sk%C3%A1%20stezka&lcr=%C5%BDi%C5%BEkovsk%C3%A1%20vina%C5%9
9sk%C3%A1%20stezka)

14.1.1 Fotogalerie

Obrazek 7: Zizkovska vinarska stezka Obrazek 8: Zizkovska vinaiska stezka
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1.4.2 Vinarska stezka Podluzi

Tato stezka je nejdelSi cyklotrasou nachazejici se v okoli obci. Je soucasti Moravskych
vinafskych stezek, proto je vétSinou vedena okolo vinic a sklepnich oblastni. Cyklotrasa zacina
ve mésté Velké Bilovice (kde se nachazi kopec Hradisték s kapli) a pokracuje pres obec

Moravsky Zizkov do obce Prusanky, kde se rozdéluje na 2 sméry.

Severni smér (okolo okresu Hodonin) je veden do obci Novy a Stary Poddvorov, kde se
nachazi rozhledna ve tvaru ropného vrtu. Dale prochazi obci Dolni Bojanovice, méstem
Dubnany a obci Ratidkovice, kde cyklotrasa saha do oblasti Slovacka. Cyklotrasa se pak vraci

pres mésto Hodonin, obec Mikul€ice a méstys Moravska Nova Ves do obce Prusanky.

Po cesté muzeme vidét nejen vinice a sklepni oblasti, ale také se muzeme zastavit
na rozhledné Novy Poddvorov, u dfevéného vétrného mlyna ve Starém Poddvorové, v Zoo

Hodonin nebo na Slovanské hradisté v Mikuléicich.

Jizni smér (okolo okresu Bfeclav) je veden pfes méstys MNV, obec Hrusky aZ k hrani¢nimu
pfechodu s Rakouskem, ktery se nachazi za méstem Bfeclav. Cyklotrasa se do obce Prusanky

vraci pfes mésto Lanzhot a obec Kostice.

Na této cyklotrase muzeme vidét hradisté Pohansko s loveckym zameckem, anebo byvaly

hrani¢ni pfechod.

Délka této cyklotrasy je 130 km a Ize ji rozdélit na 2 okruhy (Hodoninsky — 77 km, Bfeclavsky
— 53 km). Povrch cyklostezky je pfevazné zpevnény, asfaltovy, misty se v8ak nachazi polni,
pfipadné lesni nezpevnéné cesty. Stezka je pfevazné vedena po roving, ale nachazi se

na ni i nékolik stoupani, napfiklad z obce Prusanky do obce Novy Poddvorov.[14]

Mapu této cyklotrasy muzeme vidét na obrazku 9 a vyskovy profil na obrazku 10.
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Obrazek 9: Vinarska stezka Podluzi
(zdroj: https://www.stezky.cz/vylet/Vinarska-stezka-Podluzi)
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Obrazek 10: Vyskovy profil Vinafské stezky Podluzi

(zdroj: https://mapy.cz/turisticka?planovani-

trasy&x=16.9734293&y=48.7447165&z=15&sid=5d3c3c8e36052683efd6b64C)
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1.4.2.1 Fotogalerie

Obrazek 11: Vinarska stezka Podluzi Obrazek 14: Vinarska stezka Podluzi

Obrazek 12: Dfevény vétrny mlyn ve Starém Obrazek 15: Slovanské hradisté v Mikul¢icich
Poddvorové

(zdroj:http://www.poddvorov.cz/obec/pame

tihodnosti/vetrny-mlyn/)

Obrazek 13: Lovecky zamecek na Pohansku

(zdroj: http://www.lichtenstejnske-
stezky.cz/cz/zamecek-pohansko/)
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Obrazek 16: Rozhledna Novy Poddvorov ve
tvaru ropného vrtu

1.4.3 Modra stezka

Modra stezka je dalSi cyklotrasou, ktera prochazi pies feSené uzemi. ZaCina na Slovanském
hradisti v Mikul€icich a vede pfes obec LuZice, obec Josefov a sklepni oblast Nechory v obci
Prusanky do obce Novy Poddvorov. Déle pokracuje pfes mésto Hodonin, obce RatiSkovice

a Vacenovice do obce VIkos, kde na vlakovém nadrazi kondi.

Cyklotrasa v nékterych Castech své trasy kopiruje cyklotrasu Podluzi, proto zajimavosti

a pamatky okolo cesty jsou stejné.

Délka trasy je 50 km a je z velké €asti vedena po ucelovych komunikacich s minimalni

intenzitou automobilové dopravy. Povrch cyklotrasy je pfevazné nezpevnény.

Mapu této cyklotrasy muzeme vidét na obrazku 17.
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Obrazek 17: Cast Modré stezky v okoli obce Pruganky (zdroj:
http://www.cykloserver.cz/cykloatlas/#pos=48.838735P17.042951P13@hb=2)

1.43.1 Fotogalerie

Obrazek 18: Modra stezka

1.4.4 Habanska stezka

Habanska stezka je nové oznadena cyklotrasa, ktera vede pres obec Moravsky Zizkov. Tato
trasa za€ina v Lednicko-Valtickém arealu (LVA), konkrétné u Janova hradu. Jedna se o okruh,
ktery vede pres obce Ladnou a Moravsky Zizkov, mésto Velké Bilovice, pfes obec Rakvice

a Lednice zpatky k Janovu Hradu.
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Zajimavosti na cyklotrase je vice, hned na zacatku cyklotrasy je to uméle postavena zficenina
Janlv hrad, poté kostel svatého Archandéla Michaela v obci Ladnd, kaple na Hradistku

s vyhledem nebo pamatnik Obelisk mezi obcemi Lednice a Rakvice.

Délka cyklotrasy je 42 km a je pfevazné vedena po ucelovych silnicich. Stfidaji se zde useky

se zpevnénou a nezpevnénou silnici. [15]

Mapu této cyklotrasy muzeme vidét na obrazku 19.

Vioravsky
e~ -
OV — 42

Podivin
-

L

-valticky
|

Obrazek 19: Mapa Habanské stezky (zdroj:
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1UW SwKCJIvuQ4Yxgp430AfUgmVNJIA&II=48.84987165
856702%2C16.852323263423614&2=12)
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1.4.4.1 Fotogalerie

Obrazek 21: Habanska stezka
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Obrazek 22:
Michaela v obci Ladna

svatého Archandéla

Obrazek 23: Uméla

zficenina Januv hrad

Obrazek 24: Kaple na Hradistku

Obrazek 25: Pamatnik Obelisk

(zdroj: http://www.lednicko-valticky-
areal.cz/obelisk.php)



2  Dopravni prizkum

2.1 Popis prizkumu

Ve dnech 12.08.2018 (nedéle) a 14.08.2018 (utery) byl proveden profilovy dopravni prizkum
na silnici 11/423 na zjisténi intenzity cyklistické dopravy (popfipadé chodcu, jezdcu na in-line
bruslich) dle TP 189. Cas prizkumu byl zvolen nasledovné: v nedéli 12.08. byl prizkum
proveden od 7:00 do 11:00 dopoledne a od 15:00 do 19:00 vecer a utery 14.08 od 7:00 do
11:00 dopoledne a od 14:00 do 18:00. Tyto doby pruzkumu byly zvoleny s ohledem na rocni
obdobi (srpen — prazdniny) a s ohledem na poc&asi, kdy hodnoty pfes poledne pFesahuiji
hodnotu 30 °C, a proto se pfedpoklada, Ze cyklisté vyrazi jiz brzy rano, nebo jedou az
v pozdnich odpolednich hodinach. Prizkum se provadél zaznamenanim kazdého projetého
cyklisty do pfedem pfipraveného formulare. Misto priizkumu bylo zvoleno cca v poloviné useku
mezi obcemi Moravsky Zizkov a Prusanky a mizeme jej vidét na obrazku 26. Jedna se
0 misto, kde se nachazi hranice mezi obcemi a taky se zde méni okres Bfeclav na okres
Hodonin. [16]

A

‘Moravsky Zizkov Prusanky

Misto prizkumu

Obrazek 26: Misto prizkumu (zdroj: maps.google.com)
2.2 Vyhodnoceni prizkumu

Intenzita cyklistické dopravy se uvadi vétSinou jako denni intenzita v den prizkumu. Pfepocet

na tydenni nebo rocni intenzity se vétSinou neprovadi.

Dle TP 189 se denni intenzita vypocte podle vztahu:

Iy =1Ly km,d
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Iy denni intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu [cykl./den]
intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu [cykl/doba prizkumu]
kma Dprepoltovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkum [- ]

Prepoctovy koeficient kn, 4 s€ vypocte podle vztahu:

100%
d =
e ypd

kde:
Z p{i soucet podili hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

(TP 189, priloha 6)

Jako druh cyklistické dopravy byl zvolen rekreaéné turisticky, podily hodinovych intenzit jsou

vypsany v tabulce 1.
Tabulka 1: Podily hodinovych intenzit [16]

IHOdina 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19

I P¢ 3 3,4 3,2 29 6,0 8,2 10,4 11,7 11,8

2.2.1 Priuzkum 12.08.2018 - nedéle

Im(12.08.) = 162Cykl/8 h

d 100% 100
Z Pi(12.08) = 54,6 - km,d(12.08.) = Z—P-d = T16 = 1,83
L )

Id(12.08.) = m(12.08) - kmld(lz_og_) =162- 1,83 = 296,70 Cykl/den = 297 Cykl/den
2211 Intenzita podle sméru

a) Z Moravského Zizkova do Prusanek

Im(12.08.)MZ—>P =92 cykl./8 h

100% 100

da _ — —
z Pi(12.08)m7-p = 54,6 - km,d(12.08.)M2—>P - Zp'd T 546 1,83
i )

1d(12.08.)M2—>P = Im(12.08.)MZ—>P ’ km,d(12.08.)MZ—>P =92-1,83 = 168,50 cykl./den

=169 cykl./den
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b) Z Prusanek do Moravského Zizkova

Im(12.08.)P—>MZ =70cykl./8 h
pr’ . =546k 2 200% 100 63
i (12.08.)P~>MZ , m,d(12.08.)P->MZ 3 p{i 54.6 ’
Id(12.08.)MZ—>P = Im(12.08.)P—>MZ ’ km,d(12.08.)P—>MZ =70-1,83 = 128,21 cykl./den
=129 cykl./den

2.2.2 Prizkum 14.08.2018 - utery

Im(14.08.) = 1626ykl/8 h

d 100% 100
z Pi(14.08) = 38,8 —» km,d(14.08.) = Z—pd = 388 = 2,58
l )

2.2.2.1 Intenzita podle sméru

a) Z Moravského Zizkova do Prusanek

Im(14.08.)MZ—>P =26 cykl./8 h

100% 100

d _ — —
Z pi (14.08.)MZ—>P = 38,8 - km,d(14.08-)Mz—>P - Z—pld - ﬁ = 2,58

ly1a.08)m7-p = Im(12.08)m7P * Kma(1a.08)mz—p = 262,58 = 67,01 cykl./den

= 68 cykl./den

b) Z Prusanek do Moravského Zizkova

Im(14.08.)P—>MZ =19 cykl./8 h

100% 100

d _ _ —
Zpi (14.08)P->M7 — 38,8 — km,d(14.08.)P—>MZ = Zpid 388 2,58

Id(14.08.)MZ—>P = Im(14-.08.)P—>MZ ) km,d(14.08.)P—>MZ =19-2,58 = 48,97 cykl./den

=49 cykl./den

2.3 Zhodnoceni a srovnani se s¢€itanim dopravy

Z hodnoceni vyplyva, Ze o vikendu (v nedéli) jezdi cca o polovinu vice cyklistll nez v pracovnim
tydnu (utery). Tento vysledek neni prekvapuijici, protoze se mlze jednat o cyklisty z fad
»,<domacich®, ktefi vyrazi na kolo jen o vikendu, nebo také o cyklisty, ktefi jsou zde na dovolené

nebo na prodlouzeném vikendu.
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Z pruzkumu dale vyplyva, ze je zde mensi prfevaha cyklistl, ktefi sméfuji do Prusanek.
Muzeme predpokladat, Zze cyklisté sméruji dale za turistickymi misty (Vinné sklepy Nechory,

rozhledna Novy Poddvorov, Slovanské hradisté MikulCice).

Vysledky prizkumu byly také porovnany s celostatnim scitanim dopravy zroku 2016.
Ve séitani je Usek rozdélen na 2 &asti (od Moravského Zizkova po misto méteni a od mista
méFeni po Pruganky). Kazdy z nich ma ovSem jinou hodnotu cyklistické dopravy (pro MZ —
okres Breclav 125 cykl./den, pro Prusanky — okres Hodonin 77 cykl./den), proto tyto hodnoty
byly zprGmérovany a vychazi se s hodnotou 101 cyklistd za den. Z prizkumu vychazi,
ze cyklistd po komunikaci jezdi vice. Pfi¢inou mize byt rozrustajici se cyklisticka doprava

v tomto uzemi. [17]
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3 Navrhové parametry cyklostezky

Vétsina silnic a mistnich komunikaci se navrhuje dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Cyklostezky se v$ak navrhuji podle
vlastnich technickych podminek, konkrétné TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
(05/2017).

3.1 Navrhova rychlost

Dle kapitoly 3.1.3 byla navrhova rychlost (v,) stanovena na 20 km/h. Od kilometru 1,522 064
do kilometru 1,591 230 je dle 3.1.3 a 3.1.5 kapitoly rychlost lokalné snizena na 10 km/h
z dlvodu prejizdéni potoku Prusanka z pravého bfehu a na levy a také z diivodu mensSich

polomérd narozi. [18]

3.2 Prostorové naroky a sSirkové vedeni

Cyklostezka je navrzena jako obousmérna, se spole¢nym prostorem cyklistd i chodcq,
popfipadé dalSich uzivatell (jezdcich na koni, in-line bruslaf). S ohledem na provedeny
prazkum byla Sitka cyklostezky zvolena na 3 m. Tato Sifka by méla byt postacujici, jak
pro vyhnuti cyklisty s chodci, tak i pro jizdu dvou cyklistl vedle sebe. Minimalni prostorové

naroky jsou zobrazeny na obrazku 27. [18]

&
o~
S—ar—, //
o~ ] ]
&L o . . ¢ i | { ]
b [ =1 svétly (bezpeénostni) prostor be | |
b | I : :
H | ! | H i |
o : P l l
3 0 b ! to i i
N N - 1 Pl | |
| | |
1 4 | | | |
1 1
i 2 dopravni (jizdni) prostor ! i | i i
- i ! ! b
| ! i | i \ | | H
| H | | \ i | | H
Pl i i _ B _ __§ 1§
BO (025) J 060 | 180}(0 25) BO (0 25i 060 | | 050 l l 0.60 ‘[JBO‘r_O 25)
020 000'26‘ 10.20 6202500 0 0.20]
! : ¢—» | zakladni $ifka jizdniho pruhu pro cyklisty —o : y

1.50 3.00

» zakladni Sirka jizdniho pasu pro cyklisty

Obrazek 27: Prostorové naroky pro jednosmérny a obousmeérny provoz [18]
3.3 Smeérové vedeni

Dle kapitoly 3.1.5 je pro rychlost 20 km/h stanoven minimalni polomér oblouku 8 m. Aby jizda
po cyklostezce byla co nejplynulejSi a nejpohodinéjSi byly poloméry obloukll zvySeny
nékolinasobné. Polomér obloukl se pohybuje od 150 m do 200 m. Rozsifeni obloukd nebylo

potfeba, vzhledem k velikosti smérovych oblouk(.[18]
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3.4 Vyskové vedeni a podélny skion

VySkové vedeni bylo navrzeno dle kapitoly 3.1.6. Mélo by byt také pozvolné a plynulé jako
u smérového vedeni. Minimalni polomér vrcholového oblouku je stanoven na 20 m
a udolnicového oblouku na 10 m. Obé& hodnoty jsou pro navrhovou rychlost 20 km/h. Tyto
hodnoty byly také nékolikanasobné& zvySeny, nyni jsou v rozmezi od 3 000 m do 15 000 m.
[18]

Podélny sklon byl navrzen podle norem CSN 73 6110, kapitoly 9.6. Cela cyklostezka se
nachazi v rovinatém uzemi, podélny sklon nepfesahuje hodnotu 3 %. Za ucelem dostatecné
miry odtoku destové vody by nemél sklon v ramci podélného profilu klesnout pod hodnotu 0,5
%. NizSi hodnota je povolena pouze v odlivodnénych pfipadech a pfi dodrzeni minimalniho
vysledného sklonu. Aby cyklostezka nebyla v hlubokém zafezu (1,5 m), bylo potifeba snizit
hodnotu podélného sklonu na 0,45 % a 0,46 %. [19]

3.5 Priény sklon

Dle ¢lanku 3.1.7 je zakladni pfi¢ny sklon 2 %. Pro ucCely této cyklostezky byl zvolen
jednostranny sklon z ddvodu snadnéj$iho odvodnéni cyklostezky, kdy sklon sméfuje vzdy
smérem Kk pfilehlému potoku PruSanka. Zména pfi¢ného sklonu byla navrzena na mostku pfi
pFejizdéni potoku okolo osy jizdniho pasu. Jelikoz smérové oblouky se nachazi blizko sebe a

maji velky polomér, neni nutné v nich dodrzovat dostfedny sklon. [18]

3.6 Vysledny sklon

Vysledny sklon se vypocita podle vzorce:

m= 7152

kde:

m vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %
s podélny sklon komunikace v %

p pricny sklon dopravnihu pruhu nebo pasu v %

Vysledny sklon nepfesahuje hodnotu 0,58 %, ¢imz se splfiuje pozadavek minimalniho

vysledného sklonu, ktery by nemél klesnout pod hodnotu 0,5 % [19]
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4 Navrh
4.1 Sméroveé reseni

Vedeni cyklostezky Moravsky Zizkov — Prusanky je z velké &asti dano pozemky, které patfi

obcim. Jedna se o nyni nevyuzivané polni cesty, které jsou dnes vyuzivané jako orna puada.

Cela cyklostezka je vedena od zapadu k vychodu. Cyklostezka zacina levoto€ivym obloukem
v ulici Agrarni v obci Moravsky Zizkov. Odtud pokraduje pfimym usekem o délce 598 m
k dalSimu levotoCivému oblouku, ktery celou cyklostezku pfivadi blize k pravému bfehu potoka
Prusanka, podél kterého je cyklostezka vedena. Po 820 metrech, mezi kilometry 1,550 00
a 1,600 00, je cyklostezka pfevedena z pravého bfehu potoka PruSanka na levy. Zde se také
nachazi hranice mezi okresem Bfeclav a okresem Hodonin a uroviiové kfizeni s polni cestou.
Odtud cyklostezka kopiruje starou polni cestu podél potoka PruSanka. Od kilometru 2,000 00
se cyklostezka postupné od potoka vzdaluje severovychodnim smérem a kongi v ulici Novinky

v obci Prudanky. V kilometru 2,602 16 je cyklostezka vedena okolo kapli¢ky svatého Frantiska.

Celkova délka cyklostezky je 2,680 30 km, z ¢ehoz 1,573 71 km se nachazi na uzemi obce

Moravsky Zizkov a zbylych 1,106 59 km je na Gizemi obce Prusanky.

Podrobné smérové feSeni je uvedeno v tabulce 2 v Pfiloze technické zpravy.

4.1.1 Potok Prusanka

Pfi navrhu cyklostezky byl bran taky v potaz mozZnost zvySeni hladiny potoka PruSanka a jeho
nasledné vyplaveni a tim i zatopeni cyklostezky. PfestoZe v poslednim desetileti nebyla
zaznamenana Zadna povodriova aktivita potoka PruSanka, umisténi cyklostezky v tésném
blizkosti potoka neni v ramci bezpecénosti doporu¢eno. Jednim z bezpedénostnich rizik mize

byt poSkozeni povrchu cyklostezky nahlym zvySenim pratoku vody.

4.2 Vyskové reseni

Vyskoveé vedeni co nejvice kopiruje vySkové poméry stavajicino terénu. Pfi vyskovém navrhu
byla snaha zabranit pfili§ velkym nasypim nebo zarezim. Jak uz bylo popsano v kapitole 3.4,
cela cyklostezka se pohybuje v podélném sklonu od 0,45 % do 1,09 %. Poloméry vrcholovych
a udolnicovych obloukd byly oproti stanovenym hodnotam mnohonasobné zvétSeny

pro zvySeni komfortu jizdy.

Podrobné vysSkové feSeni nalezneme v tabulce 3 v Pfiloze technické zpravy.
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4.3 Sirkové usporadani

Sitkové usporadani cyklostezky bylo navrzeno podle prostorovych narok(i uvadénych v TP
179. Zakladni Sifka jizdniho pasu pro obousmérny cyklisticky provoz je stanovena na 2,5 m.

V tomto pfipadé byla Sitka komunikace rozSifena na 3 m. [18]

Sirkové usporadani:

Jizdni pas a 3m

Nezpevnéna krajnice e 0,25 m

4.4 Kryt vozovky

Konstrukéni skladba komunikace byla navrZzena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Tfida dopravniho zatiZzeni byla stanovena VI a uroven poruseni vozovky D2, coz
by mélo byt pro cyklostezku vzhledem k dopravni zatézZi dostacujici. Typ podloZi je stanoven
na PIIl. Jako kryt cyklostezky byl zvolen asfaltovy beton. Tento kryt je vhodny jak pro

cyklistickou dopravu, tak i pro in-line bruslafe, ktefi by méli také cyklostezku vyuzivat. [20]

Konstrukéni skladba komunikace:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN 73 6121
R-material R-mat 50 mm CSN EN 13 108-8
Stérkodrt SDe 200 mm CSN 73 6121
Celkem 300 mm

45 Odvodnéni

Odvodnéni cyklostezky je feSeno pfiénym a podélnym sklonem v souladu s normami CSN 73
6101 A CSN 73 6110, kdy minimalni podélny sklon cyklostezky by mél byt 0,5 % a ptiény sklon
2 %. V useku od km 0,181 46 do km 1,211 41 je podélny sklon mensi, konkrétné 0,45 %
a 0,46 %. Téchto hodnot Slo dosahnout za podminky, ze vysledny sklon nebude mensi nez
0,5 %. Destova voda je vedena do pfilehlych pfikopu podél cyklostezky a poté odvedena do
potoku Prusanka. Minimalni podélny sklon pfikopu je navrzen 0,5 %, vyjime¢né 0,3 %. Tam,
kde se podélny sklon pfikopu pohybuje mezi sklonem 0,3 % a 0,5 %, byl navrZzen zpevnény
prikop. [19] [21]

V celém useku se nachazi nékolik druhl pfikopd. Prvni z nich se nachazi na zaCatku useku
v obci Moravsky Zizkov. Jedna se o dlazdény pfikop z lomového kamene s délkou 10,26 m.
Tento pfikop byl vytvofen z divodu blizkosti zastavby v okoli cyklostezky a prostorové

nemoznosti vybudovani standardniho trojuhelnikového pfikopu. Dalsi z pfikopl je pfikop
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v zakladnim trojuhelnikovém tvaru. Poslednim typem pfikopu je nadzafezovy pfikop. Tento
prikop je tvofen lavici pro udrzbu pfikopu a pfikopem, jehoz dno je vétSinou nad vySkou
nivelety cyklostezky. Tento pfikop se vzdy nachazi na strané cyklostezky vzdalengjsi od
potoka Prusanka. Pfikop zachytava jak srazkovou vodu, tak i necistoty z okolniho pole, které

by vlivem desté a nepfizni po€asi mohly znecistit povrchy cyklostezky.

4.6 Dopravni objekty a propustky

Na celé trase cyklostezky se nachazi pouze jeden mostni objekt, a to na kilometru 1,565 49.
Jedna se o0 most pres potok Prusanka. V tomto misté cyklostezka prechazi z pravého biehu

potoka na levy. Most je navrzen na Sifku 3 m a délkou 12,26 m.

V sou€asné dobé jiz existuje most pfes potok PruSanka v mistech, kde by cyklostezka méla
pfechazet z jednoho bfehu potoka na druhy. Tento most je soulasti polni cesty. Jedna se
most, jehoz spodni stavba, v€etné podpér, je z betonu. VrSek mostu je z nezpevnéného
materialu. JelikoZ spodni stavba ma betonové zaklady, je mozZno tuto stavbu zachovat a pouze

zrekonstruovat vrsek stavby. Zalezi v§ak na podrobném diagnostickém prizkumu mostu.

Na trase je navrzeno nékolik propustkl. Propustky jsou v mistech, kde se pfikopy svazuji do
jednoho bodu a vznika zde hromadéni destové vody. Primér novych propustkl je jednotné

stanoven na 300 mm.

4.7 Dopravni zna€eni

4.7.1 Svislé dopravni zna€eni

Aby cyklostezka byla pouze pro cyklisty a pési, pfipadné i pro in-line bruslafe, musi byt
oznacena dopravnim znacenim, které zakazuje vjezd motorovym vozidlum. Cyklostezka bude
na zacatku Useku z obou stran oznaCena dopravni znackou C 9a — Stezka pro chodce
a cyklisty spole¢na. Na konci useku bude dopravni znacka C 9b — Konec stezky pro chodce

a cyklisty spole¢na. [22]

Grafické zobrazeni toho dopravniho znaceni mizeme vidét na obrazku 28 a 29.
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Obrazek 28: Stezka pro chodce a cyklisty Obrazek 29: Konec stezky pro chodce a
spoleéna (C 9a) [22] cyklisty spole¢na (C 9b) [22]

4.7.2 Vodorovné dopravni zna¢eni

Cyklostezka by méla byt smérové rozdélena vodorovnym dopravnim znacenim, konkrétné
¢arou Cislem V 2a — Podélna preruSovana ¢ara o rozmérech: 1 m ¢ara, 3 m mezera a tloustka
¢ary 0, 125 m (1/3/0,125). [23]

Grafické zobrazeni dopravniho znaéeni V 2a vidime na obrazku 30.

1/3

- = == == =0125

Obrazek 30: Podélna pferuSovana ¢ara (V 2a) [23]
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4.8 Fotogalerie

P T p—

Obrazek 32: Pokragovani cyklostezky v obci Moravsky Zizkov
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Obrazek 34: Piejezd pfes potok PruSanka
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Obrazek 35: Konec/zacatek cyklostezky v obci Prusanky
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Obrazek 36: Napojeni cyklostezky na ulici Novinky v obci Pru§anky
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5 Majetkopravni vztahy

je vykup pozemku, nebo ziskani prava na vyuzivani daného pozemku, pres ktery stavba
povede. Obce proto musi vykoupit vdechny pozemky, které nejsou v jejich vlastnictvi, nebo
alespon ziskat pravo na vyuzivani pozemku. V opacném pfipadé neni mozné pro stavbu
cyklostezky ziskat uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. Proto byly v ramci této prace

vyhodnoceny i majetkopravni vztahy.

v

Dle vyhlasky ¢&. 298/2014 Sb. je prumérna zakladni cena zemédélskych pozemki
v katastralnim Uzemi Moravsky Zizkov 10,76 K&m?2. V katastralnim uzemi Prusanky

je pramérna cena stanovena na 14,43 K&/m2. [24]

Dulezitou Casti je také rozdéleni vlastnictvi cyklostezek mezi obce. Rozdéleni by mélo byt
podle délky cyklostezky na Uzemi dané obce. Cast cyklostezky, ktera se nachazi
v katastralnim uzemi Moravsky Zizkov, by méla patfit obci Moravsky Zizkov a éast cyklostezky,

ktera je na katastralnim uzemi Prudanky, by méla patfit obci PruSanky.

5.1 Posouzeni majetkopravnich vztahu

Pomoci katastralni mapy byla zjisténa celkova potiebna plocha pro vystavbu cyklostezky.
Celkem je potfeba 29 587,11 m? plochy. Z katastralni mapy byla dale zjistény jednotliva

vlastnicka prava pozemku a také druhy pozemkd.

5.1.1 Rozdéleni dle vlastnického prava pozemkii

Jak je z grafu 1 patrné, nejvic pozemku vlastni fyzické osoby a to 57,69 %. Celkem 21,67 %
vSech pozemku je ve vlastnictvi obou obci. Tyto pozemky byly podkladem pro smérové vedeni
cyklostezky. Skoro 15 % pozemku vlastni pravnické osoby. VétSinu z téchto pozemkUl maji
zemeédélské podniky jako FARMA R.V. spol. s r.0. a Agro Podluzan a.s. Na zbylé pozemky ma
vlastnické pravo Ceska republika, kterou zde zastupuje Povodi Moravy, Statni pozemkovy

Ufad nebo UFad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych.
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Procentualni zastoupeni majitelll pozemku

5,65 %

8,15 %

0
14,99 % 13.52 %

57,69 %

Moravsky Zizkov ~ Pru$anky - Fyzicka osoba = Pravnicka osoba = Ceska republika

Graf 1: Procentualni zastoupeni majiteld pozemka

5.1.2 Rozdéleni podle druht pozemkd

Cyklostezka je vedena pfes pole, kde se péstuji obilniny a dalSi rostlinné vyrobky. Jak je mozno

vidét z grafu 2, nej¢astéjSim druhem pozemku skoro s 90 procenty je orna pida. Jen necelych

10 % pozemku jsou ostatni plochy, jako napfiklad polni cesty.
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Druhy pozemkd

0,
0,10 %, 0,89 %

~Ornapuda = Ostatni plocha = Zahrada = Lesni pozemek

Graf 2: Druhy pozemki
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6 Finan¢éni odhad a mozné financovani
6.1 Odhad ceny

Pribliznou cenu cyklostezky Ize stanovit pomoci Cenovych normativil pro ocenéni staveb
pozemnich komunikaci (verze unor 2019). Jedna se dokument, ktery vypracovava Statni fond
dopravni infrastruktury (SFDI) a pravidelné aktualizuje. V tomto dokumentu jsou uvedeny ceny
rliznych staveb za urcitou mérnou jednotku. Nachazi se zde i normativ ceny pro cyklostezku,

ktery je vyCislen na 6 364 000 K¢& za 1 kilometr bez DPH a bez provizornich nakladu. [25]
Ceny cyklostezky z Moravského Zizkova do Pruganek bude pfiblizné:
C,=d=*n.=2,68030x*6364000=17057429,2 K¢

kde:
C, zakladni cena cyklostezky
d délka cyklostezky

ne normativ ceny cyklostezky [K¢/km]|

Do této ceny se musi jeSté zapocitat oprava svrSku mostu, kdy cena opravy je 11 960 K¢ za 1

metr Ctverecni. [25]
Cena opravy mostu:

Cop = Ty * Ay * @ = 11 960 * 12,26 * 3 = 469 888,8 K&

C, cenaopravy mostu [K¢|

n,  normativ ceny opravy [K¢/m?]
d, délkamostu[m]

a $itka mostu [m]

Cena cyklostezky i s opravou mostu:
C=C,+C,=17057429,2+ 469 888,8 = 17 527 318 K¢

K této cené by mély byt jeSté zapocitany ostatni polozky, jako vSeobecné polozky a uprava

ploch. Kazda tato polozka zvySuje cenu cyklostezky o 5-6 %. [25]
Celkova cena cyklostezky v&etné ostatnich poloZek:
Ceetr = C* (1 + Yopp + %ﬁp) =17 527318 x (1 + 0,06 + 0,05) = 19 455 322,98 K¢

kde:

Ccetr  celkova cena cyklostezky véetné ostatnich polozek
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C cena cyklostezky
%y, procentualnisazba pro vSeobecné polozky

%gp procentudlnisazba pro upravu ploch

6.2 Financovani cyklostezky

Cyklostezku neni mozno financovat z vlastnich zdroji obou obci, protoZe rozpocet obou obci
to neumoziiuje. Obec Moravsky Zizkov ma stanoven rozpodet na rok 2019 na 28 060 700 K&
prijmad a 42 320 700 K& vydaju. Obec Prusanky ma stanoven rozpocet pro rok 2019
na 44 411 800 K¢ pfijma a 52 040 000 K¢ vydajl. Z téchto hodnot je zietelné, Ze obé obce
musi byt jeS§té dofinancovany. Proto je zde nékolik moznosti, jak by cyklostezka mohla byt

dotovana a financovana. [26] [27]

6.2.1 Financovani pomoci SFDI

Jednim ze zpuUsobu financovani cyklostezky je dotace od SFDI, ktera poskytuje pro rok 2019
pFispévek ze svého rozpoctu v celkové vysi az 85 % nakladld na vystavbu cyklostezky. Tento
pFispévek nelze kombinovat s pfispévky od fondld a programui Evropské unie (EU). Zbytek

nakladud, tedy 15 % a neuznatelné naklady by si obce museli doplatit samy. [28]

6.2.2 Financovani pomoci fondu a programu EU

Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR) je dalSi zpUsob, jak zafinancovat cyklostezku.
Jedna o jeden z nejvétSich strukturalnich fondl Evropské unie. Tento fond se zaméfuje
na investice do vyroby vedouci ke tvorbé novych pracovnich mist a na investice do dopravni,
vzdélavaci, socialni a zdravotni infrastruktury. Stejné jako dotace od SFDI, tak i tento fond

pFispiva 85 % z nakladl na vystavbu. [29] [30]

V pfipadé tohoto fondu ma pfijemce (tedy obce) povinnost zafinancovat minimalné 10 %

z nakladu na vystavbu. Mira spolufinancovani ze statniho rozpo¢tu je maximalné 5 %. [29]

6.2.3 Financovani Jihomoravskym krajem

Jihomoravsky kraj ma dotacni program s nazvem Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické
dopravy v Jihomoravském kraji. V tomto programu vyclenil 17 000 000 K& na podporu
zkvalitnéni infrastruktury cyklistické dopravy, jako napfiklad k budovani bezpecnych
cyklostezek nebo cyklotras. Celkova vySe, kterou projekt na vybudovani cyklostezky muize
ziskat, je 2000 000 K&. Timto by se mohlo zaplatit ¢ast z 15 % zbylych nakladl nebo
z neuznatelnych nakladu. K této dotaci je mozno ziskat také dotaci bud z EU nebo ze SFDI.
[31]
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Zaver

Cilem této prace byla studie vedeni cyklostezky mezi obcemi Moravsky Zizkov a Prusanky.
Stavajici cyklisticka trasa je vedena po silnici 11/423, kterd obé& obce spojuje. Pravé tato
cyklotrasa by mé byt pfevedena na novou cyklostezku. Smérové vedeni cyklostezky je dano
soucasnymi nebo byvalymi polnimi cestami zanesené v katastralnim uzemi a také potokem
Prusanka, kolem kterého je cyklostezka vedena. Cyklostezka musela byt pfes potok Prusanka
prevedena z jednoho bfehu na druhy. Pro tento ucel se vyuzil jiz stavajici most, ktery ma

betonovou konstrukci.

Navrhova rychlost cyklostezky byla stanovena na 20 km/h. Na zakladé vysledkl prizkumu
a prostorovych narokd byla zvolena Sifka stezky na 3 m. Poloméry smérovych obloukl se
pohybuji od 150 do 200 m. Jedna se o nékolika nasobné zvétSeny minimalni polomér, ktery
je 8 m. Jizda po stezce by méla byt komfortnéjSi a plynulejsSi. Celkova délka cyklostezky
je 2 680,30 m. Poloméry vrcholového a udolnicového oblouku jsou v rozmezi od 3 000 do
15 000 m. Podélny sklon nepfesahuje 1,10 %. Pfi¢ny sklon komunikace byl zvolen minimaini,
tedy 2 %. Pro odvodnéni cyklostezky byly vytvofen nadzafrezovy pfikop. PFfikop pohlcuje nejen

zbylou srazkovou vodu, tak i necistoty z pudy, které by se mohly dostat na povrch cyklostezky.

V praci bylo také provedeno mistni Setfeni a byl popsan sou€asny stav jak automobilové
a verfejné dopravy, tak i cyklistické. V ramci cyklistické dopravy byly v praci charakterizovany
cyklistické trasy v okoli obci, byl popsan jejich sou€asny stav, vySkoveé feSeni a zajimavosti

nachazejici se na trase.

V ramci mistniho Setfeni byl proveden prizkum na zjisténi intenzity cyklistické dopravy
na silnici 11/423 mezi obcemi Moravsky Zizkov a Pruganky. Priizkum probéhl ve dvou dnech,
1. den byl vikendovy (nedéle), 2. den byl pracovni den v tydnu (utery). Celkem bylo napocitano
297 cyklistl za den o vikendu a 169 cyklistd za den v pracovnim tydnu. Oproti S¢itani dopravy

2016, kdy bylo naméreno v priméru 101 cyklistd za den, se jedna o narast cyklista.

S vyuzitim katastralni mapy bylo mozné zjistit vlastnické pravo na dany pozemek a druh
pozemku. Nejcastéji vlastnické pravo zde maji fyzické osoby s necelymi 58 %. Orna puda

skoro s 90 % je zase nejCasté&jSim druhem pozemku.

Prace také zahrnuje odhad ceny dle cenovych normativii SFDI. Celkova cena cyklostezky by
méla byt 19 455 322,98 KC. V cené jiz je zahrnuta i cena rekonstrukce svrSku mostu. V této
kapitole bylo dale feSeno mozné ziskani finan¢niho pfispévku z rliznych dota¢nich fondd. Jak
dotacni fond od SFDI, tak i EFRR od EU shodné pfispivaji 85 % nakladl na vystavbu

cyklostezky. AvSak tyto dotace neni mozné kombinovat spolu. Jihomoravsky kraj ma dale
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vlastni program pro rozvoj cyklistickych stezek a tras. Z tohoto programu je mozné ziskat

prispévek z celkové vysi 2 000 000 K&.

Graficka ¢&ast byla zpracovana v programu AutoCAD Civil 3D a AutoCAD. Obrazky map byly
zpracovany v programu Adobe Photoshop. Grafy byly vytvofeny v programu Microsoft Excel.

Podkladova data byla zaptijéena z Ceského Gfadu zemé&méfického a katastralniho.

Nové navrzena cyklostezka oddéli cyklistickou dopravu od automobilové dopravy, ¢imz se
zvySi bezpecnost obou téchto druhl dopravy. Dale dopini sit cyklotras, které jsou prevazné
vedeny po uc€elovych komunikacich a polnich cestach s minimalni intenzitou automobilové

dopravy. Pfinosem by také méla byt humanizace okoli a rozvoj turistického ruchu.
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Priloha technické zpravy

Tabulka 2: Podrobné smérové vedeni cyklostezky

Oznaceni | Staniéeni [km] | Délka [m] | Polomér [m] Uhel []
ZU 0,000 00
prima 12,05
TK 0,012 05
TK 0,012 05
oblouk 24,58 162,00 171,31
KT 0,036 63
KT 0,036 63
prfima 589,50
TK 0,626 14
TK 0,626 14
oblouk 106,20 200 149,58
KT 0,732 34
KT 0,732 34
prima 1042,22
TK 1,774 79
TK 1,774 79
oblouk 30,04 200 171,39
KT 1,804 83
KT 1,804 83
prima 105,21
TK 1,910 04
TK 1,910 04
oblouk 37,68 150 165,61
KT 1,947 72
KT 1,947 72
prima 75,93
TK 2,023 66
oblouk TK 2,023 66 49,50 160 162,27
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KT 2,073 16
KT 2,073 16
pfima 180,57
TK 2,253 72
TK 2,253 72
oblouk 101,89 200 150,81
KT 2,355 61
KT 2,355 61
pfima 41,94
TK 2,397 55
TK 2,397 55
oblouk 60,70 200 162,61
KT 2,458 25
KT 2,458 25
pfima 100,04
TK 2,558 29
TK 2,558 25
oblouk 52,69 250 167,93
KT 2,610 98
KT 2,610 98
prima 69,32
KU 2,680 30
2 680,30

Celkova délka
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Tabulka 3: Podrobné vySkové feSeni cyklostezky

Ozna&eni Stanic¢eni | Podélny Délka |Polomér [m] Hloubka
[km] sklon [%)] [m] [m] y nivelety [m]
ZU 0,000 00 0,00
pfima 1,00 72,13
Y4 0,072 121 0,42
zZ 0,072 121 0,42
parabola vz 0,181 458 218,95 | 15000 | 0,398 0,27
Kz 0,290 794 0,27
Kz 0,290 794 0,27
pfima -0,46 653,76
zZZ 0,944 548 -0,89
ZZ 0,944 548 -0,89
parabola vz 0,989 793 90,52 10 000 | 0,102 -1,02
Kz 1,035 038 -0,90
KZ 1,035 038 -0,90
pfima 0,45 105,34
ZZ 1,140 377 -0,44
zZ 1,140 377 -0,44
parabola \/4 1,211 408 1142,12 | 15000 | 0,168 0,90
Kz 1,282 439 0,72
KZ 1,282 439 0,72
pfima -0,50 183,59
ZZ 1,466 022 -1,36
parabola zZ 1,466 022 107,74 -1,36
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VZ 1,519 865 10000 | 0,145 -0,52
KZ 1,273 708 -0,52
KZ 1,573 708 -0,52

pfima 0,58 250,43
2z 1,824 129 0,10
2z 1,824 129 0,10
parabola VZ 1,865 920 83,71 5000 | 0,175 0,17
KZ 1,907 710 -0,11
KZ 1,907 710 -0,11

pfima -1,09 173,41
zZ 2,081 105 -0,73
2z 2,081 105 -0,73
parabola VZ 2,105 027 47,91 3000 | 0,095 -0,75
KZ 2,128 948 -0,79
KZ 2,128 948 -0,79

pfima 0,50 551,36
KU 2,680 303 -0,00
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