CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Andreas Papadopulos

OPTIMALIZACE RESENi DOPRAVY V KLIDU
A DOCHAZKY DETi DO SKOL V MILOVICICH

Bakalarska prace

2019



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

73 1 2 Ustav dopravnich systémii

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pFijmeni studenta (vcetné tituld):

Andreas Papadopulos

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — DOS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Optimalizace Feseni dopravy v klidu a dochazky

déti do skol v Milovicich

Nazev tématu (anglicky): Optimization of Parking Policy and Escort of School

Children in Milovice

Zasady pro vypracovani

Pri zpracovani bakalarské prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

popis stavajici dopravni situace v mistni ¢asti Mlada ve mésté Milovice se zamérenim na
rozloZeni intenzit dopravy a na pési vazby v souvislosti s dochazkou déti do Skol

analyza stavajictho stavu ulic Armadni (jen domy ¢. 500, 501 a 502), Braniborska,
Komenského, Priibézna, Spojovaci, Sportovni a Vishova se zamérenim na stanoveni
stavajici maximalni legalni kapacity parkovacich mist

Zjisténi stavajici redlné obsazenosti parkovacich mist, obratovosti vozidel a délky stani
vozidel ve vySe uvedené oblasti

navrh opatreni vedoucich ke zlepSeni organizace dopravy v klidu ve vySe uvedené oblasti

realizace informacniho dopravniho prlzkumu zaméfeného na dojizdku déti do Skoly
Juventa osobnimi automobily zohlednujici pocet automobildl a zdroj a ¢etnost jejich cest

navrh opatfeni s cilem snizit polet cest vykonanych v souvislosti s vedenim
jednosmérnych ulic ve vySe uvedené oblasti v souvislosti s vedenim jednosmérnych ulic
v dotcené oblasti a s Upravou prechodl pro chodce pres ulici Armadni



Rozsah privodni zpravy: minimalné 35 stran textu (v€etné obrazkd, graft
a tabulek, které jsou soucasti prlvodni zpravy)

Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci bakalarské prace

Seznam odborné literatury: stanovi vedouci bakalarské prace

Vedouci bakalarské préce: doc. Ing. Ji¥i Carsky, Ph.D.
Ing. Jaroslav Kacovsky

Datum zadani bakalarské prace: 26. cervna 2018
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicti pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 26. srpna 2019
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného ¢asového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nésledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia

- /: / -
ng. Martin Jacura, Ph.D. “—=-doc. Ing. Pavel Hrubes, Ph.D.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systém

Potvrzuji prevzeti zadani bakalaFské prace. @
\

Andreds Papadopulos
jméno a podpis studenta

VA 2 Y=o | 1 1= 26. Cervna 2018



Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval viem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovani této
prace. Obzvlast bych chtél podékovat svym vedoucim doc. Ing. Jifimu Carskému, Ph.D.
a Ing. Jaroslavovi Kacovskému za odborné vedeni a konzultace této prace. Stejné dékuji své
rodiné za duSevni a finanéni podporu po dobu studia. V neposledni fadé bych chtél
podékovat vSem, ktefi se zu€astnili dopravniho a dopravné-sociologického prizkumu a také
v8em blizkym, ktefi mé& podporovali. Zavérem bych rad podékoval Tereze Kunclové za

pomoc se zavérecnou gramatickou a pravopisni korekci textu.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé& bakalafskou praci, zpracovanou na zavér

bakalafského studia na CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohlasuji, ze jsem pfedlozenou praci vypracoval samostatné a ze jsem uvedl veskeré
pouzité informaéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pFipravé

vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemam zavazny duvod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona
€.121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné

nékterych zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 23. srpna 2019



CESKE VYSOKE UCENI| TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

OPTIMALIZACE RESENi DOPRAVY V KLIDU A DOCHAZKY DETi DO
SKOL V MILOVICICH

Bakalarska prace
Srpen 2019

Andreas Papadopulos

Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Optimalizace feSeni dopravy v klidu a dochazky déti do Skol
v Milovicich® je analyza sou€asného stavu dopravy v klidu v oblasti Mlada, analyza intenzit a
charakteristik dopravy pobliz matefské a zakladni Skoly ,Juventa® v Milovicich. Na zakladé
udaju ziskanych z provedenych prazkumd(, jejich zpracovanim a vyhodnocenim je cilem
dopravu zoptimalizovat do stavu, ktery vyhovuje pfislusnym normam, bezpec€nosti
a plynulosti silniéniho provozu a pozadavkum dané lokality na zakladé jejiho charakteru
a poctu obyvatel v ni zijicich. Navrh feSeni dojizdky déti do kol je navrhnut pfedevsim
s dirazem na bezpecnost vSech ucastnik( silniéniho provozu, se zlepSenim podminek pro

nemotorové druhy dopravy a veiejnou dopravu oproti sou¢asnému stavu.
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Abstract

The subject of the bachelor thesis "Optimization of parking policy and escort of school
children in Milovice" is an analysis of the current state of stationary traffic in the area of
Mladd, analysis of traffic intensity and characteristics near kindergarten and elementary
school "Juventa" in Milovice. Based on data obtained from surveys, their processing and
evaluation, the objective is to optimize the traffic to a state that complies with the relevant
standards, safety and smoothness of road traffic and the requirements of this particular
locality based on its character and population. The proposal of school commuting solutions is
designed primarily with an emphasis on the safety of all road users, with improved conditions

for non-motorized modes of transport and public transport compared to current situation.
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1. Uvod

V ramci této bakalafské prace bude struéné popsana historie mésta a charakterizovana jeho

soudasnost.

Po uvodni &asti bude prace zaméfena na popis stavajici dopravni situace v ¢asti Mlada a na
identifikaci problému ohledné dojizdky déti do komplexu zakladni a matefské Skoly
~Juventa“. Ukazateli na identifikaci stavajici situace budou data z provedeného dopravné —
sociologického prizkumu, zaméfeného na sledovani intenzit silnicni dopravy a odpovédi
rodi€u na dotaznik, které objasni zdroje, cile, pfi€iny a dusledky prevazeni déti rodiCi do
komplexu Juventa. Detailni analyza vSech ziskanych Udaju poskytne jasnou pfedstavu

o vSech faktorech ovliviiujicich tento jev.

Daldi ¢ast bude popisovat konkrétni navrhy organizace a regulace dopravy pobliz matefské
8koly a komplexu zakladni $koly ,Juventa“ i v pfilehlych ulicich. Re$eni bude prezentovano
v nékolika variantach, které se lisi ve zpusobu feSeni — bud’ dopravu déti auty rodic¢t délaji
vyrazné sloZitéjsi, nebo ji pouze reguluji tak, aby bylo pfilehlé sidlist& zprosténo zbytné
dopravy. Duraz bude také kladen na vytvofeni bezpetné nemotorové alternativy dochazky
déti do Skol. Zavérem budou jednotlivé varianty porovnany na zakladé jejich pfinosnosti a

dalSich faktoru.

V nasledujici ¢asti se prace zaméfi na analyzu stavajiciho stavu pfechodu pro chodce pres
ulici Armadni. Budou identifikovany nedostatky a budou prezentovany navrhy na jejich
odstranéni. Na vybraném prechodu pro chodce se zrealizuje prlzkum pésiho provozu za
uc€elem sledovani charakteristik pésich vazeb. Na zakladé ziskanych dat budou navrhnuta

opatfeni na zvySeni bezpec€nosti tohoto pfechodu pro chodce.

V dal§i ¢asti bude prace zaméfena na dopravu v klidu. Bude proveden pruzkum dopravy
v klidu. Spolu s dalSimi ziskanymi udaji to poslouzi jako podklad pro provedeni dukladné
analyzy a vyhodnoceni stavajiciho stavu. Podklady pro poznani stavajiciho stavu budou
udaje o poctu obyvatel a poctu bytovych jednotek. DalSi udaje budou Cerpany z pfislusnych

technickych podminek a technickych norem.

Na zakladé poznatkl i na zakladé udaji z katastru nemovitosti budou vytipovany plochy,
které jsou vhodné k navy$eni stavajici kapacity parkovacich stani, ktera, jak se ukaze, bude
nezbytna pro zabezpeceni spravni funkce daného uUzemi. Zavérem budou zhodnoceny

vysledky a pfinosy navrzenych opatfeni.



2. Mésto Milovice

2.1.Historie mésta

Prvni pisemna zminka o mésté pochazi z roku 1396. Ve 14. stoleti zde stavalo zemanské
sidlo ,Villa Milewicz". Z obdobi stfedovéku také pravdépodobné& pochazi i sou¢asny znak
mésta na Obrazku 1. Podobny motiv se totiz objevoval i na pecetich rytifi z Milovic. Na

Obrazku 2 je vyobrazena vlajka mésta, ktera ma podobné rysy jako znak. [1]

Obrazek 1 - znak mésta Milovice [2]

Obrazek 2 - vlajka mésta Milovice [3]

Mésto je pfevazné znamé svym byvalym vojenskym taborem.
Vycvikovy prostor byl zalozen roku 1904 - na Obrazku 3.

Obec Mlada, ktera lezela uvnitf vycvikového prostoru, byla nucené vysidlena v fijnu 1905.
Od roku 1921 je v provozu téz vojenska zelezni¢ni trat z Lysé nad Labem, uvadéna dnes

pod Cislem 232. Mezi valkami zde bylo zfizeno i vojenské leti§té Bozi Dar.

vratily do pfedvalecné podoby.
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Po roce 1945 byla Ceskoslovenska republika jedinou zemi budouciho vychodniho bloku, ve
které po druhé svétové valce nezlstala rozmisténa sovétska vojska. To se ovdem zménilo v
noci z 20. na 21. srpna 1968 vpadem vojsk Varavské smlouvy na Gzemi Ceskoslovenské
socialistické republiky. Jednotlivé jednotky byly dislokovany na vice jak tficeti lokalitach po
celém uzemi republiky. Jednou z nejvétSich, ktera slouZila zaroven jako ustfedi Strfedni
skupiny vojsk, byl vojensky prostor Milovice - Mlada. Pro potfeby sovétské armady byl

dokonce denné vypravovan z Milovic do Moskvy specialni viak.

Vlivem udalosti v Sovétském svazu na konci 80. let mélo postupné dochazet ke snizovani
sovétské vojenské ucasti v Evropé. Pro €eskoslovenskou vefejnost bylo vSak toto tempo

pfili§ pomalé, nicméné prozatim neméla moznost do procesu nijak zasahovat.

Zména nastala az po listopadu 1989, kdy se odchod vojsk stal jednim z prvnich pozadavku

obnovené ob&anské spoleCnosti.

Odsun probihal dle stanoveného harmonogramu a skonCil o nékolik dni dfive, nez se
predpokladalo. Posledni transport se sovétskymi vojaky byl vypraven 19. Cervna 1991 z

Milovic a o dva dny pozdé&ji prekrogil vychodni hranici CSFR. [4]

Obrazek 3 - Vojensky tabor v Milovicich [5]
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Na Obrazku 4 je dobova fotografie vojenského hangaru pro tanky. Heslo na hangaru zni:
~dpyxba BedHa n Hepywuma!“ neboli ,Pratelstvi je vécné a neznicitelné!“. Jak doklada
Obrazek 5, nékteré byvalé vojenské objekty naSly jiné uplatnéni ajsou zachované az
dodnes. Jinak ale skoncila vétSina objektd v lokalité ,Bozi dar® (pobliz stejnojmenného
letiSte), jak doklada Obrazek 6. Zlstalo zde obrovské mnozZstvi opusténych vojenskych i
civiinich objektd, v€etné zminovaného letisté. Z vétSi Casti byly tyto stavby brzy
zdevastovany a jejich vybaveni rozkradeno. Jiz od 90. let probihda obnovovani vhodnych
staveb, které jsou upravovany na nové bytové domy — diky tomu se béhem nékolika let
rozrostl pocet obyvatel Milovic z pavodnich 1200 v roce 1991 na sou€asnych 8700. Mens§i

Cast staveb vyuzivaji i podnikatelé. [6] V roce 2014 probé&hla demolice vybranych objektu.

Obrazek 4 - hangar pro tanky v roce 1985 [6]
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Obrazek 5 - pohled na stejny objekt v roce 2016 [7]

Obrazek 6 - stav nékterych objektl pobliz letisté Bozi dar [8]
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Z divodu bohaté historie ma mésto, a hlavné lokalita Mlada obrovsky potencial. Jak uz bylo
zminéno, v nedavné minulosti doslo k vyraznému narustu obyvatel. Lokalita Milovic je velice
atraktivni — nachazi se pobliZz hlavniho mésta, ale cena nemovitosti je vyrazné niz3i nez
v hlavnim mésté. Tento fakt s sebou pochopitelné pfinasi i problémy. Jednim z nich je

potfeba pfepravy lidi za praci, vzdélanim a dal8imi aktivitami.

2.2.Soucasnost

V souéasnosti ma katastralni izemi Milovice rozlohu 28,31 km?, 11834 obyvatel a hustotu
osidleni 418,01 obyv. /km?. [9] [10]

2.3.Geograficka poloha a Sirsi vztahy

Milovice se nachazi ve Stfedoleském kraji v okrese Nymburk. Patfi pod obec s rozSifenou
pusobnosti Lysa nad Labem. Polohu okresu, mésta i ¢asti Mlada dokladaji Obrazky 7, 8 a 9.
Milovice jsou situované severovychodné od hlavniho mésta, severozapadné od okresniho
mésta Nymburk, jizné od Mladé Boleslavi a severné od mésta Lysa nad Labem. V3echna

zminéna mésta jsou nejvyznamnéjSimi spadovymi oblastmi Milovic.
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Obrazek 7 - okres Nymburk [7]
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Obrazek 8 - Milovice [7]

Milovice se dale Cleni na 4 ¢asti: Benatska Vrutice (Z), Bozi dar (SV), Mlada (stfed) a (Staré)
Milovice (V). Severné od Milovic, v arealu byvalého vojenského prostoru, se nachazi pfirodni
rezervace Pod Benateckym Vrchem. JiZné od mésta protéka feka Mlynafice. V jihozapadnim

rohu mésta lezi tiné a mokfady Josefov.
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Obrazek 9 - ¢ast Mlada [7]
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2.4.Doprava
2.4.1. Silniéni doprava

Zapadné od mésta je vedena silnice druhé tfidy 11/272 Cesky Brod - Lysa nad Labem -
Benatky nad Jizerou - Béla pod Bezdézem. Jizné od mésta, ve mésté Lysa nad Labem, se
spojuje se silnici 11/332 Lysa n/L. - Milovice - Krchleby, ktera pokracuje severovychodné
smérem na Milovice a prochazi vychodni &asti mésta. Severné od mésta je vedena silnice
[11/3322 a vychodné silnice 11/3321. Vyznamnou komunikaci prochazejici ze zapadu mésta
na vychod je MK Armadni, kterd se ze zapadu napojuje na 11/272 a z vychodu na MK

Ceskoslovenské Armady a nasledné na 11/332.

2.4.2. Zelezniéni doprava

Zelezniéni stanici Milovice je zde ukon&ena Zelezniéni trat 232 Lysa nad Labem — Milovice.

Trat je jednokolejna a elektrifikovana napajeci soustavou 3000V DC.

2.4.3. Cyklisticka doprava

V sou€asnosti vede méstem pouze jedind znaCena cyklotrasa Kérany — Milovice
s oznacenim 0037 a celkovou délkou 22,5 km. [11] Jeji pfesné vedeni pfes mésto je zfejmé
z Obrazku 10.

X/

BENATECKA
VRUTICE

MILOVICE

Obrazek 10 - turisticka mapa Milovic [7]
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Za zminku dale stoji pfiblizné 560 m dlouha cyklostezka ,Pod LiSkami“ - na Obrazku 10
vyznacena Sipkou. S vyjimkou tohoto useku a useku znacené cyklotrasy o délce pfiblizné
370 m (na Obrazku 10 zvyraznény modry usek), je veSkera cyklisticka doprava vedena po

komunikacich spolu s motorovou dopravou.

2.4.4. Letecka doprava

Severozapadné od mésta se nachazi letisté Bozi dar, v minulosti vyuzivano pro vojenské

ucely. V soucasnosti slouzi letisté pouze pro sportovni letadla a kulturni akce. [6]

2.4.5. Verejna doprava

Milovice jsou zaintegrovany do PID, nachazeji se v z6né 4. Zelezniéni osobni doprava je
vedena jako linka S22 Milovice — Lysa nad Labem (— Praha Masarykovo nadrazi). Interval
spoju linky je 30 minut. Kazdy sudy spoj jede az do Prahy, u lichych je nutnost pfestupu

ve stanici Lysa nad Labem. Linka je v provozu i pfes noc (s fidSim intervalem). [12]
Autobusové linky 432, 434, 436 a 497 obsluhuji zastavky:

Milovice, Benatska Vrutice (432)

Milovice, Benatska Vrutice, Armadni (432,434)
Milovice, Telekom (432)

Milovice, PARK MIRAKULUM (432, 434)
Milovice, Sportovni (432, 434, 436)
Milovice, TyrSova (432, 434, 436)

Milovice, Armadni (432, 434, 436)

Milovice, Radnice (432, 434, 436)

Milovice, zel. st. (432, 434, 436, 497)
Milovice, Skola (434, 434, 436, 497)
Milovice, Letecka (432, 436)

Milovice, 5. Kvétna (432, 434, 497)
Milovice, Balonka (432, 436)

Milovice, Rozcesti Zbozitko (432, 434, 497)
Milovice, Bozi dar (436)
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Linka 432 jezdi celotydné vintervalu 30 minut v ase od pfiblizné 4:00 do 23:00.
V exponovanych €asech je posilena ostatnimi linkami, které ale nemaji pravidelny interval.

Nocni autobusova doprava provozovana neni. [12]

Pro konkrétni predstavu o linkovém vedeni je pfilozen orientacni plan na Obrazku 11.

Orientacni plan - Schéma linek PID

M M I L OV | ' E trvalg stav - platnost od 10. brezna 2019
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Obrazek 11 - schéma linek PID v Milovicich [12]
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3. Analyza stavajiciho stavu v souvislosti s dojizd’kou déti do Skol

3.1.Charakteristika polohy materské a zakladni Skoly Juventa

Matefska i zakladni Skola Juventa se nachazeji v ¢asti Mlada v ulici Komenského. Vchody do
obou objektl jsou vzdalené priblizné 200 m. Adresa objektu zakladni Skoly je Komenského

587, objektu matefské Skoly Komenského 581. Presnou polohu objektd charakterizuje

Obrazek 12.
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Obrazek 12 - poloha zakladni a matefské Skoly Juventa [7]

Skolni druzina je v provozu od 6:30 do 7:30 a od 11:45 do 17:00. Vyugovani zagina prvni
hodinou od 8:00, pfipadné nultou hodinou od 7:00 a koné&i 11:45 az 15:15 v zavislosti na
roCniku a rozvrhu hodin pro dany den. | pfes to, Ze akce byla oficialné oznamena a byla
zadana méstem, se od vedeni Skoly nepodafilo ziskat udaj o pfesném poctu zaku a déti
navstévujicich matefskou a zakladni Skolu. PocCet byl odhadnut, na zakladé pocCtu 40 tfid
a prumérné obsazenosti tfidy 30 zaky, na 1200 zaku. Kapacita matefské Skoly je 100 déti.
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Obrazek 13 - Pohled na ulici Komenského. Aredl zakladni Skoly Juventa po levé strané v pozadi.
V levé Casti obrazku je dale vidét dopravni znacku 1Z8b ,konec zény s dopravnim omezenim®, ktera je
pravdépodobné pozulstatkem z obousmérného vedeni komunikace a v sou¢asnosti je zbyte¢na.

3.2.Dopravné - sociologicky pruzkum
3.2.1. Priprava a provedeni prizkumu

Na zakladé pozadavkl Meéstského ufadu Milovice o realizaci informaéniho dopravniho
prazkumu zaméfeného na dojizdku déti do Skoly Juventa byl pfipraveny dotaznik
a naplanovany pfislusny prizkum na stfedu 14. 11. 2018. Zaznamenavani trvalo v ¢ase od
6:30 az 8:00. Bylo polooblacno, bez pfehanék a teplota byla 4°C. Vzhledem k jiz zminénému
zacCatku provozu budovy a poloze jednotlivych vchodu, byli tazatelé rozdéleni do 2 skupin
ajeden cClen byl urCen pro sledovani intenzity silnicniho provozu v ulici Komenského.
Prizkumu se celkem zucastnilo 9 lidi. Po dobu prazkumu byla na za€atku ulice Komenského
umistnéna prenosna dopravni znadka A22 s dodatkovou tabulkou E13 ,DOPRAVNI
PRUZKUM*. VSichni zugastnéni jsou zvé&néni na Obrazku 14. Prib&h priizkumu byl klidny

a podafilo se vysbirat 101 kompletnich odpovédi.
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Obrazek 14 - ¢lenové dopravné-sociologického prizkumu v Milovicich

Cilem prdazkumu bylo zaznamenat jiZ zminénou intenzitu osobnich automobild v ulici
Komenského. S cilem lépe pochopit pfi€iny dopravniho chovani rodi€u, jim byly poloZeny

nasledujici otazky:

1) Z jakeé lokality (mésto, ulice) vyjizdite?

2) Kam dojizdite (mésto)?

3) Proc jezdite autem, z jakého divodu vezete dité do Skoly?
a) Pohodli
b) Bezpelnost
c) Casova Uspora
d) Mam to pfi cesté

e) Jiné:

4) Jak Casto jezdite autem/vezete dité do Skoly?
a) Kazdy den — pravidelné
b) Nepravidelné (proc¢?)

c) Vyjimecné
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5) Co by Vas motivovalo nejezdit autem?
a) Vyssi bezpecnost ditéte pfi cesté do Skoly
(pFipadné co konkrétné)
b) Lepsi vefejna doprava pro dité a pro mne
c) Nic
d) Jiné:

6) Jezdite pro dité i po skonceni jeho vyuky?
a) Ano
b) Ne

3.2.2. Vyhodnoceni dopravniho priazkumu

Sesbirané udaje byly nasledné zpracovany a byly ziskany cenné informace. Jako prvni byla

vyhodnocena intenzita dopravy na Grafu 1.

e )
Intenzita dopravy v ulici Komenskeho
vdobé 06:30 - 08:00 v intervalech po 5 min.
£ 29
£
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Graf 1 - intenzita dopravy na ulici Komenského

Jak je patrné z grafu, intenzita byla pro co nejvySsi pfesnost zaznamenavana v 5minutovych
intervalech. NejvysSich hodnot nabyva v ¢asech 6:30 az 6:35 a 7:35 az 7:55. V ostatnich
Casech jsou intenzity pomérné vyrovnané. Za celou dobu prizkumu projelo ulici

Komenského 213 vozidel. Drtiva vétSina z nich v ulici zastavila za uCelem vylozeni ditéte.

22



Prepoctena teoreticka hodinova intenzita dopravy

v ulici Komenského
v dobé 06:30 - 08:00 pripadajici na intervaly po 5 min.

terval
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Graf 2 - pfepoctena teoreticka hodinova intenzita dopravy

Na Grafu 2 jsou pfepoctené intenzity zaznamenané v Sminutovych intervalech na hodinovou
intenzitu. Pfepoclet probéhl jednoduchym Vzorcem 1, kde I, je hodinova intenzita dopravy

a lsmin j€ intenzita dopravy za 5 minut.
In = Ismin * 12
Vzorec 1 - pfepocet intenzity dopravy na teoretickou hodinovou intenzitu

Cislo 142 pvoz/h udava teoretickou priimérnou intenzitu dopravy ve sledovaném &asovém
obdobi.
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~ )
Prepoctena teoreticka denni intenzita dopravy
v ulici Komenského
vdobé 06:30 - 08:00 pripadajici na intervaly po 5 min.
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Graf 3 - pfepoctena teoreticka hodinova intenzita dopravy na 24 hodin

Na Grafu 3 jsou pfepoctené intenzity zaznamenané v Sminutovych intervalech na denni

vvvvvv

dopravy, I, je intenzita dopravy za dobu prizkumu a k4 je pfepoctovy koeficient intenzity
dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu dopravy dne prizkumu. [13]

Iy = (In * kyq) * 100
Vzorec 2 - pfepocCet intenzity dopravy na teoretickou denni intenzitu [13]

Koeficient kny, 4 je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci
a obdobi roku. ¥ p¢ je souget podild hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na

denni intenzité dopravy [%]. [13]

100%
a4 =
e ypd

Vzorec 3 - vztah pro vypocet kg [13]
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Presné hodnoty koeficientu pro dobu pfedmétného dopravniho prizkumu jsou v Tabulce 1.

Tabulka 1 - pfepoctovy koeficient km,d v zavislosti na hodiné [13]

Cas konani

Prepoctovy koeficient k,, 4

prazkumu
6-7 5,09
7-8 7,33

Hodnota koeficientu byla dale dle TP 189 upfesnéna nasledujicimi podminkami: podzimni

obdobi, osobni automobily, mistni komunikace.

3.2.3. Zaveéry z dopravniho priazkumu

Jak z hodnot intenzit dopravy po péti minutach, tak iz hodnot pfepoétenych intenzit na
hodinovou intenzitu a z hodnot pfepoctenych na teoretickou denni intenzitu plyne nadmérné
dopravni zatizeni komunikace Komenského vyvolané predevsim vozidly rodi€t pfivazejicich
déti do Skol Juventa. V Case 6:30 — 8:00 projede ulici Komenského 213 vozidel, z ¢ehoz
drtiva vétSina zde i zastavi za ucelem vyloZeni ditéte pfed zakladni nebo matefskou skolou.
Nadmérné dopravni zatizeni, na které neni komunikace a ani pfilehla oblast dimenzovana
sice ve vétSi mife nezplsobuje dopravni kongesce, ale snizuje bezpecnost ostatnich
ucastniku silni€niho provozu. Vzhledem k absenci fadnych parkovacich stani v blizkosti
Skoly dale zpusobuje chaos, a €asto i zastavovani vozidel v rozporu s pravidly silniéniho
provozu. Tady je potfeba uvést, ze parkovaci stani pro tento u€el jsou na komunikaci
vybudovany, ale naneStésti az na druhém konci aredlu, avzhledem Kk souCasnému
jednosmérnému vedeni ulice, i na opacné strané komunikace — Obrazek 15. Jen malo rodicl
zajizdi na parkovisté zapadné od ulice Komenského — Obrazek 16. Zavory jsou zde trvale
oteviené. Na Obrazku 17 je detail dopravni znacky IP 12 ,Vyhrazené parkovisté"
s dodatkovou tabulkou E13 ,Po-Pa 6:00 - 17:30 hod. pro navstévniky ZS Juventa“, ktera je
v8ak zneplatnéna. Detail vjezdu na dal$i parkovisté je na Obrazku 18. Toto parkovisté neni
pFistupné verejnosti. Parkovali zde zaméstnanci Skoly. Drtiva vétSina rodici tedy zastavuje
na okraji komunikace, coz muze vést k nebezpecnym situacim. Proto je potfeba analyzovat

dlvody velké miry pfevazeni déti do Skol rodici.
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Obrazek 15 - Pohled na ulici Komenského z blizkosti hlavniho vchodu do budovy Skoly. V levé &asti
obrazku se v pozadi nachazi 7 parkovacich mist K+R

Obrazek 16 - vjezd na parkovisté v blizkosti Skoly
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Obrazek 18 - vjezd na parkovisté naproti Skole
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3.2.4. Vyhodnoceni sociologického prazkumu

Jak uz bylo zminéno, ze sociologické casti prizkumu bylo ziskano 101 kompletné
vyplnénych dotaznikl. Jelikoz bylo mozné odpovédi rozdélit mezi odpovédi od rodic¢t déti
navstévujicich matefskou Skolu a odpovédi rodi€u déti navstévujicich zakladni Skolu, bylo
tak ucinéno. Zarovef byla ziskana data zpracovana také pro cely komplex matefské

a zakladni Skoly dohromady.

Na prvni trojici grafi jsou postupné procentualné vyjadiena zastoupeni odpovédi rodiCa déti
navstévujicich zakladni Skolu, odpovédi rodi€h déti navstévujicich matefskou Skolu a

odpoveédi rodici déti navstévujicich matefskou Skolu a zakladni Skolu dohromady.

Podmnozina odpovédi ,Milovice (okoli Skoly)“ zahrnuje odpovédi, které byly v ¢asti Mlada,
a to konkrétné ulice: Armadni, Braniborska, Komenského, Pribézna, Spojovaci, Sportovni

a Visnova.

Podmnozina odpovédi ,Milovice (ostatni)* zahrnuje odpovédi, které byly v ramci mésta

Milovice, vyjma pfedchozi podmnozinu.

PodmnozZina jiné obce zahrnuje vSechny odliSné odpovédi od jizZ zminénych.

( D
Zdroje cest pro cesty déti autem

do Zakladni Skoly Juventa

9%

® Milovice (okoli Skoly)
Milovice (ostatni)

B jinéobce

Graf 4 - procentualni zastoupeni zdroju cest pro zakladni Skolu

Jak je patrné z Grafu 4, az 34 % rodiCl veze déti ze vzdalenosti jen nékolika desitek,

nanejvys stovek metrd. DalSich 57 % rodi€l veze déti jen v ramci mésta. Tudiz az 91 %
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rodiCh veze dité do Skoly z ne pfili§ velké vzdalenosti, kterou by dité mohlo prekonat i pésky

nebo na kole. Tyto hodnoty jsou alarmujici.

r )
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Graf 5 - procentualni zastoupeni zdroja cest pro matefskou Skolu

Pozitivnéj8i hodnoty vyplyvaji z Grafu 5, kde uz pouze 5 % rodi€u veze dité z bézné
dochazkové vzdalenosti. Ostatni hodnoty se daji povazovat za pfijatelné, jelikoZz jde o déti

predskolniho véku.
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Graf 6 - procentualni zastoupeni zdrojl cest pro zakladni a matefskou $kolu dohromady




Graf 6 znazorfiuje ziskané udaje dohromady. Je k zamysleni, jestli je nutné, aby v souétu az
29 % rodicl své dité vezlo na vzdalenost, ktera by se dala prfekonat i pésky. Az 89 % jizd
bylo v souctu vykonano z mésta Milovice. V tomto pfipadé se Ize podobné zamyslet, jestli je

jizda autem opravdu nevyhnutelna.

V dalSich grafech jsou prezentovany procentualni podily cili cest rodi¢l. Podobné jako
v pfedchozi ¢asti jsou ziskané udaje promitnuty postupné vzhledem k zakladni 3kole,

matefské Skole a nasledné dohromady.
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Graf 7 - procentualni zastoupeni cili cest pro zakladni Skolu

Jak plyne z Grafu 7, az 28 % rodi€u ma svuj cil cesty v Milovicich. Opét se otevira otazka,
jestli je nevyhnutelné na tyto cesty pouzit pravé osobni automobil. 7 % dotazanych je
zarovenn zaméstnanych ve Skole, coz generuje stejné zamySleni. 26 % dotazanych po
vylozZeni ditéte ve Skole pokracuje dale do Prahy autem. Pouze 4 % rodic¢l pokracuji do
Prahy vlakem. V tomto pfipadé zaparkuji svij osobni automobil pravdépodobné na jednom

z parkovist u obchodnich center pobliz Zelezni¢niho nadrazi.
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Graf 8 - procentualni zastoupeni cilt cest pro matefskou Skolu

Z Grafu 8 vyplyvaji porovnatelné vysledky jako z pfedchoziho grafu. AvSak uplné absentuje

podil rodi€l zaméstnanych v matefské Skole a téch, ktefi sméruji do Mladé Boleslavy.
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Graf 9 - procentualni zastoupeni cilt cest pro zakladni a matefskou Skolu dohromady

Spojeni odpovédi pro zakladni i matefskou Skolu dohromady poskytuje celkovy pohled na

situaci. Az 27 % rodi€u ma cil cesty v Milovicich.
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Graf 10 - cile cest rodi¢u v zavislosti na jejich zdroji dohromady pro cesty do zakladni i matefské $koly

Jak je patrné z Grafu 10, obavy o tom, Ze nékteré cesty rodi€l nejsou nevyhnutelné, se

naplnuji.
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Graf 11 - cile cest rodicl v zavislosti na jejich zdroji dohromady pro cesty do zakladni i matefské Skoly

vyjadfeny procentualné

Mnohem lépe jde vSak tyto zbytné jizdy odedist z procentualné vyjadfeného Grafu 11. Az
34 % jizd z podmnoZziny jizd, které zapocaly v okoli Skoly, maji svuj cil v Milovicich. Polovina
z nich kon¢i pfimo u Skoly. NejdominantnéjSi hodnotou je hodnota 31 % u cest, které
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zapocaly v okoli 8koly a pokracuji autem do Prahy. Podobné vysoké cislo je iu cest, pro

které je mésto Milovice zaroven zaCatkem i cilem.

~
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Graf 12 - zdroje cest rodi€u v zavislosti na jejich cili dohromady pro cesty do zakladni i matefské Skoly

Z Grafu 12 je opét patrné velké mnozstvi cest s cilem v Milovicich, zapo&atych v Milovicich.

Druhé nejvyssi zastoupeni maji cesty s cilem v Praze, zapoc€até v Milovicich.
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Graf 13 - zdroje cest rodicll v zavislosti na jejich cili dohromady pro cesty do zakladni i matefské Skoly

vyjadfeny procentualné
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Na Grafu 13 jsou promitnuty procentualni poméry zavislosti zdroji na cilech cest. Az 83 %
rodi€a, kterych cilem je Skola, je vyjizdéjicich z jejiho blizkého okoli. 89 % rodi€¢l kona svou

cestu pouze v ramci Milovic.
V dal$i skupiné grafu bude promitnuto zastoupeni odpovédi rodi€u objasnujicich divody

pfivazeni déti do Skoly autem. Jako u podobnych, jiz prezentovanych grafd, jsou ziskané

Udaje promitnuty postupné vzhledem k zakladni 3kole, matefské 3kole a nasledné

dohromady.
r [o) N T4 Vé NN 4 \
Duvody privazeni deti autem
£ do Zakladni skoly Juventa
@
5 pohodli -
©
9 skola na trase 43
:2 casova uspora 34
e v
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8 spatna VHD -
'g jiné 4
§ vyjimecnost -
Pocet zjisténych cest (vozidel)
- podle diivodu pFivazeni ditéte autem 3

Graf 14 - zastoupeni odpovédi pro zakladni Skolu

Na Grafu 14 jsou promitnuty odpovédi rodi¢u déti navstévujicich zakladni Skolu. Nejéetngjsi
odpovédi je odpovéd Skola na trase. Pfi pohledu na uliéni sit vedouci ke Skole se da tahle
odpovéd lehce zpochybnit. DalSi nejCetnéjsi odpovéd je ,Easova uspora“. Pokud by ale dité

Slo do Skoly po vlastni ose, Casova Uspora rodi¢e by se mohla jesté znasobit.
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Graf 15 - zastoupeni odpovédi pro matefskou Skolu

Na Grafu 15 jsou jiz tradi€né zobrazeny odpovédi rodi€u déti navstévujicich matefskou

Skolu. Opét dominuji odpovédi ,8kola na trase” a ,asova Uspora®“.
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Graf 16 - zastoupeni odpovédi pro zakladni a matefskou Skolu dohromady

Jak je patrné ze souhrnného Grafu 16, pro 51 rodi¢u je divodem pro pfivazeni ditéte do

Skoly Skola na trase. Pro 42 rodi¢l je divodem ¢asova Uspora.
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Graf 17 - zdroje cest rodi¢t podle diavodl pfivazeni déti autem dohromady pro cesty do zakladni

i matefské Skoly

Z Grafu 17 uz jasné plyne spornost skute¢ného duavodu prevazeni déti rodic¢i do Skoly.
V souctu 28 rodicl vyjizdé&jicich z blizkého okoli Skoly uvedlo jako duvod své cesty ,8kola na

trase“ nebo ,Easova uspora®“.
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Graf 18 - procentualni podily zdroju cest rodi¢t podle divodu pfivazeni déti autem dohromady pro

cesty do zakladni i matefské Skoly
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Mnohem Iépe jde tuto anomalii poznat z Grafu 18. Podle odpovédi totiz az 33 % rodi€l veze
dité z blizkého okoli 8koly a zaroveri jako davod uvedli, Ze maji Skolu na trase. Znamena to,
Ze v misté bydleni dité nalozi, nasledné popojedou nékolik desitek, maximalné stovek metru
a pak pokracuji do cile své cesty. Jak uz bylo nazna¢eno u minulych grafli, takové cesty
nelze povazovat za nezbytné a dité by cestu mohlo pfekonat ipo své ose. Lehce
zpochybnitelnych je také 26 % odpovédi rodi¢u vyjizdéjicich z blizkého okoli Skoly, ktefi jako
diivod své cesty uvedli asovou Usporu. Casova Uspora je pii téchto jizdach minimalni. Jesté

......

uvedli ,$patna VHD*,
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Graf 19 - cile cest rodi€u podle diivodl pfivazeni déti autem dohromady pro cesty do zakladni
i matefské Skoly

Na dalSim Grafu 19 jsou promitnuty cile cest rodi€u podle divodu pfivazeni déti. Zajimavosti
je velky pocet cest z duvodu ,8kola na trase®, které maji svij cil v Praze.

Na Grafu 20 je promitnuta stejna kombinace ukazatelll, ale procentualnim pomérem. Az
38 % rodiCa s cilem své cesty v Milovicich jezdi autem z dlvodu pohodli takové cesty.
Rodi¢e majici stejny cil své cesty uvedli jako divod svého konani ,Casova Uspora“ ve 31 %

pFipadu. Jiz zminénou kombinaci cile Prahy a divodu ,8koly na trase® uvedlo 41 % rodicu.
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Graf 20 - procentualni podily cild cest rodi¢t podle divodl pFivazeni déti autem dohromady pro cesty
do zakladni i matefské Skoly

Informace zjisténé z dalSi otazky jsou promitnuty v nasledujicich grafech. Jak je jiz pfi
prezentaci jednotlivych odpovédi zvykem, postupné budou zobrazeny grafy pro zakladni
Skolu, matefskou Skolu a nasledné pro cely komplex dohromady. Rozdil mezi odpoveédi
,nepravidelné“ a ,vyjimecné“ tkvi vtom, Ze u nepravidelné Cetnosti jde napfiklad o rodice,
ktery do prace nedojizdi kazdy den, a tudiz mimo své pracovni dny dité do Skoly neveze.
Vyjime¢na Cetnost zahrnuje pfipady, kdy rodi¢ sahne po mozZnosti pfivést své dité jen

ve specifickych pfipadech, napfiklad pokud rodina zaspi.
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Graf 21 - procentualni zastoupeni Cetnosti cest pro zakladni Skolu
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Jak je patrné z Grafu 21 az pro 78 % procent rodi¢l déti navstévujicich zakladni skolu je

vézt dité do Skoly dennim zvykem. Pouze pro 10 % rodi€u to byla v den prizkumu

vyjimec€nost.
( v . . 3
Cetnost cest pro cesty deti autem
do Materské skoly Juventa
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Graf 22 - procentualni zastoupeni ¢etnosti cest pro matefskou Skolu

Na Grafu 22 jsou procentualné vyjadieny odpovédi na stejnou otazku rodi€h déti
navstévujicich matefskou Skolu. Zde jiz pouze 5 % rodi€u oznacilo svou jizdu s ditétem jako

vyjimec¢nost.
( v - . )
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Graf 23 - procentualni zastoupeni ¢etnosti cest pro zakladni a matefskou Skolu dohromady

39



Dle souctu v8ech odpovédi dohromady, vyjadfenych procentualnim pomérem promitnutym
na Grafu 23, az 78 % procent rodi€t déti, navstévujicich komplex zakladni a matefské sSkoly
Juventa, vozi své dité do Skoly denné. Pouze 9 % z celkového poctu dotazanych tak Cini

pouze vyjimecné.
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Graf 24 - ¢etnost cest rodi¢u podle divodu pFivazeni déti autem dohromady pro cesty do zakladni
i matefské Skoly

Graf 24 prezentuje Cetnost cest rodi¢u pro cely komplex Juventa podle divodu pfivazeni déti
autem. Zde ma vyraznou pfevahu kombinace denniho dojizdéni spolu s divody ,Skola na

trase” a ,Casova uspora®“.

Z Grafu 25 plyne, Ze az 63 % rodi¢u veze své dité do Skoly denné jen z divodu pohodli. Za
pozastaveni stoji jeSt€¢ 20 % rodi€h, ktefi jako hlavni didvod svého konani uvedli

.bezpe€nost®, ale zaroven vozi dité do Skoly pouze nepravidelné.
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Graf 25 - procentualni podily ¢etnosti cest rodi¢t podle divodu pfivazeni déti autem dohromady pro
cesty do zakladni i mateiské Skoly

V dalSi skupiné grafu budou promitnuty zastoupeni odpovédi na otazku ohledné motivace

rodi¢u své konani zménit. Opét budou vysledky prezentovany ve tfech ¢astich.
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Graf 26 - zastoupeni odpovédi pro zakladni Skolu

Na Grafu 26 jsou promitnuty zastoupeni odpovédi rodi¢u déti navstévujicich zakladni skolu.

Je ponékud zarazejici, ze az 41 rodi€¢l odpovédélo, Ze by jejich zvyk nedokazalo zménit nic.
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Graf 27 - zastoupeni odpovédi pro matefskou Skolu

Na Grafu 27 jsou zobrazeny odpovédi rodi€¢l déti navstévujicich matefskou Skolu. Opét

nejCastéji zaznénou odpovédi bylo ,nic”.
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Graf 28 - zastoupeni odpovédi pro zakladni a matefskou Skolu dohromady

V souhrnném Grafu 28 znovu vyrazné dominuje 50 odpovédi ,nic“, coz je bezmala polovina
v8ech odpovédi. 17 odpovédi znaci, ze rodiCe by motivovalo nevozit dité do Skoly zlepSeni
VHD. 15 rodi¢l uvedlo, Ze by je motivovala zména zaméstnani ¢i jina pracovni doba.
Alarmujici je fakt, Zze jakakoliv motivace by témér polovinu rodi€l nedokazala dostate¢né

motivovat natolik, aby formu dopravy svého ditéte do Skoly prfehodnotili.
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Graf 29 - zdroje cest rodi¢l podle formy motivace nevozit dité autem dohromady pro cesty do zakladni
i matefské Skoly

Na Grafu 29 jsou promitnuty zdroje cest rodi€u podle formy motivace nevozit déti autem. Az
15 rodicl vyjizdégjicich z blizkého okoli Skoly se vyjadfilo, Ze by je nemotivovalo nic.

32 rodicl vyjizdéjicich z Milovic ma stejny nazor.
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Graf 30 - procentualni podily zdroju cest rodi¢u podle formy motivace nevozit dité autem dohromady
pro cesty do zakladni i matefské Skoly
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Graf 30 vyjadfuje stejnou kombinaci faktoru, ale procentualnim pomérem. Z grafu je patrné,
Zze 30 % rodicl vyjizdéjicich z blizkého okoli Skoly by nic nemotivovalo tento sv(j zvyk
zménit. AZ 64 % procent rodi€u, ktefi vyjeli z Milovic se vyjadfilo stejné. Pro 80 % rodicu
z Milovic by bylo motivaci autem nejezdit, pokud by jejich dit& nenavstévovalo Skolu. VSichni
rodice, ktefi zvolili moznost, Ze by je motivovalo ,teplé/suché pocasi“, vyjeli z blizkeho okoli
Skoly nebo odjinud z Milovic. 24 % rodi€t vyjizdéjicich z blizkosti Skoly uvedlo, Ze by je

motivovala ,lepsi VHD". Jak uz bylo naznaceno, vaha tohoto argumentu je s otaznikem.

( )
Cile cest aut privazejicich déti
do arealu skol Juventa podle formy motivace nevozit je autem

H Milovice (Skola) H Milovice (ostatni) H Praha (vlakem)
® Praha (autem) Lysa nad Labem = Mlada Boleslav
Benatky nad Jizerou ® Brandys nad Labem Ostatni

nic [T |

cesta kvili ditsti U
teplé / suché pocasi -

zména zaméstnani / pracovni doby _ I

bezpecna cesta do skoly -
epsiveo [
jine. [INVEN

Motivace neprivézt dité autem

Pocet zjisténych cest (vozidel) podle formy motivace neprivézt dité autem

Graf 31 - cile cest rodi¢u podle formy motivace nevozit dité autem dohromady pro cesty do zakladni i
matefské Skoly

Graf 31 vyjadfuje cile cest rodi¢u podle formy motivace nevozit dité autem. Nejcetn&jSimi

jsou cile cest Milovice a Praha v kombinaci s odpovédi ,nic.

Stejna kombinace odpovédi je procentualné pomérové promitnuta na Grafu 32. 6 % rodicu
mificich pfimo do Skoly odpovédélo na otazku ohledné motivace ,nic“. 18 % rodi¢i koncicich
svou cestu v Milovicich odpovédéli taktéz ,nic* a 22 % rodi€d mificich do Prahy ma na
otazku o motivaci stejny nazor. Az 50 % rodi¢t mificich do Milovic by svuj zvyk bylo ochotno

Vv

Skoly nebo do Milovic se ve 41 % vyjadfili, Ze by je motivovala ,lepSi VHD®.
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Graf 32 - procentualni podily cild cest rodi¢u podle formy motivace nevozit dité autem dohromady pro
cesty do zakladni i materské Skoly
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Graf 33 - ¢etnost cest rodi¢u podle formy motivace nevozit dité autem dohromady pro cesty do
z&kladni i matefské Skoly

Podle udaja prezentovanych na Grafu 33, az 42 rodi¢l vozi dité do Skoly denné a zaroveri
by je nic nemotivovalo tento svuUj zvyk zménit. V souctu 17 rodicl, ktefi vezou své dité do

Skoly denné nebo nepravidelné, by bylo ochotno svij zvyk zménit v pfipadé lepsi VHD.
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Graf 34 - procentualni podily ¢etnosti cest rodi¢i podle formy motivace nevozit dité autem dohromady
pro cesty do zakladni i matefské Skoly

Na dalSim Grafu 34 je vyjadfena stejna kombinace odpovédi v procentualnim poméru. 84 %
rodi€a, vozicich své dité do Skoly denné, by nic nemotivovalo tento svlj zvyk zménit. Je
zajimavé, Ze 50 % rodicu vozi své dité do Skoly denng, ale zaroven se vyjadrili, Ze tak Cini
pouze vV nepfiznivém pocasi. 63 % procent rodi€l, pfivazejicich své dité denné, by
motivovalo zvySeni bezpecnosti ditéte na cesté do Skoly a 82 % procent rodi€u, vezouci své

dité se stejnou Cetnosti, zase lepSi VHD.

V nasleduijici trojici grafd bude promitnut procentualni pomér Cetnosti vyzvedavani déti ze
Skoly po skonceni jejich vyu€ovani/pobytu v matefské Skole. Jiz tradi€né bude poradi dat pro

zakladni Skolu, matefskou Skolu a dohromady.

Na Grafu 35 je promitnut procentualni pomér odpovédi na otazku ohledné cetnosti
vyzvedavani ditéte ze Skoly od rodi€l déti navstévujicich zakladni Skolu. TéméF polovina
rodi€l tak Cini denné. Zaroven tfetina rodi¢u své dité ze Skoly nevyzvedava nikdy. Nepomér

hodnot oproti hodnotam Cetnosti pfivazeni déti do Skoly je pfinejmenSim zajimavy.
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Graf 35 - procentualni zastoupeni etnosti cest pro zakladni Skolu
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Graf 36 - procentualni zastoupeni Cetnosti cest pro matefskou Skolu
Situace je mirné odliSna na Grafu 36 u rodi¢u déti navstévujicich matefskou Skolu. Stejné

nezUstava bez povsimnuti, ze az 26 % rodi€u privazejicich déti do materské Skoly rano tak

odpoledne necini viibec nebo jen nepravidelné.
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Graf 37 - procentudlni zastoupeni €etnosti cest pro zakladni a matefskou Skolu dohromady

Na Grafu 37 jsou procentualnim pomérem prezentovany odpovédi rodic¢l déti navstévujicich
zakladni i matefskou Skolu dohromady. Zajimavosti zlstava, Ze rodiCe, ktery v den
prizkumu pfivezli dit¢ do Skoly rano, tak odpoledne pravidelné c¢ini pouze v mirné

nadpolovic¢ni ¢asti pfipadu.
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Graf 38 - cile cest rodi€l v zavislosti na Cetnosti vyzvedavani déti dohromady pro cesty do zakladni i
matefské Skoly

Na grafu 38 jsou vyobrazeny zavislosti cild cest rodi€ld na Cetnosti vyzvedavani déti po

skon€eni vyuky/pobytu ditéte v matefské Skole. Zajimavosti zUstava, ze rodiCe dojizdéjici
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autem az do Prahy se se zaméstnanim stihnou vratit tak, Ze jeSté muzou vyzvednout dité ze
Skoly. Dal$i zajimavosti je fakt, ze dohromady 10 rodicl, kterych cilem cesty je Skola nebo

Milovice, dité po skonc€eni vyuky jiz nevyzvedavaiji.
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Graf 39 - procentualni podily cilt cest rodi€u v zavislosti na Cetnosti vyzvedavani déti dohromady pro
cesty do zakladni i matefské Skoly

Graf 39 pojednava o stejné zavislosti vyjadfené v procentualnim poméru. Az 29 % rodicu

mificich do Milovic své dité vyzvedava denné. Stejné procento tak Cini i pfes to, Zze maji

namifeno do Prahy. 28 % rodi¢i mificich do Milovic své dité ze Skoly nevyzvedava nikdy.

Graf 40 vyjadfuje zavislost mezi Cetnosti vyzvedavani déti a cild cest rodi€h. Jak uz bylo
zminéno u pfedchozich grafl, je zajimavé, ze az 15 rodic¢u dojizdéjicich do Prahy autem

vyzvedava své dité ze Skoly denné.
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Graf 40 - ¢etnost vyzvedavani déti v zavislosti na cili cest rodi¢li dohromady pro cesty do zakladni
i matefské Skoly

p
Podily cetnosti vyzvedavani déti autem z arealu skol Juventa )
v zavislosti na cili cest aut pFivazejicich déti rano
mdenné nepravidelné m nikdy
o Milovice (Sola) e —
T Milovice (ostatni) S se0 BRCUSE 300
’§ Praha (vlakem) : : : : : 660/0 : : : : :
£ Praha(autem) | EEEEEEE—TT7S  129%
i Lysanad Laber NN B 10%
:E Mlada Boleslav : : 4°/o : : : ;
'L Benatky nad Jizerou 17%
"é Brandys nad Labem : ] : : 50:0/0
# Ostatni 42%
; 0% 20% 40% 60% 80% 100%
o Podil ¢etnosti vyzvedavani déti autem na cilich cest aut privazejicich détirano
\ J

Graf 41 - procentualni podily Cetnosti vyzvedavani déti v zavislosti na cili cest rodi¢d dohromady pro
cesty do zakladni i matefské Skoly

Z posledniho Grafu 41 je prezentovana stejna zavislost v procentualnim poméru. Zadny
rodi¢ dojizdéjici do Prahy vlakem neuvedl, Ze dité nevyzvedava nikdy. Pouze 50 % rodicl
zaméstnanych ve Skole své dité ze Skoly vyzvedava pravidelné. O néco malo pFes polovinu

¢ini rodice v pfipadé s cilem své cesty v Milovicich.
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3.2.5. Zavéry ze sociologického prizkumu

NejzasadnéjSimi poznatky ze sociologického prizkumu jsou:

29 % rodicu déti navstévujicich zakladni nebo matefskou Skolu vyjizdi z blizkého okoli Skoly.
VSechny tyto jizdy Ize klasifikovat jako zbytné, protoze jde o jizdy o délce zpravidla nékolik

desitek az stovek metrd.

60 % rodiCu déti vyjizdi z Milovic. Tyto déti by namisto jizdy do Skoly s rodi€em mohly pouzit
i jiny zpUsob dopravy, jako jizdu VHD nebo jizdu na kole, pfipadné, u kratSich vzdalenosti,
i péSi pfesun.

31 % rodiCu po vylozZeni ditéte pfed Skolou ma cil v Milovicich. Zde Ize podobné zvazit fakt,

jestli je pro rodi¢e nutné jezdit autem.

78 % rodicl veze dité do Skoly denné. To znadi, ze charakter dopravni situace v okoli Skoly

v den pruzkumu je podobny i v ostatni pracovni, respektive Skolni dny.

50 % rodi€u by tento svlj zvyk nepfimélo zménit nic. Zde prameni to, Ze ani zavedeni
jakychkoliv dopravnich opatfeni problémy generované dojizdkou déti do Skoly uplné

neodstrani.

Na zakladé téchto bodl budou ve tfech variantach navrzeny dopravni opatfeni, které rodice
znatné omezi, v pfevazeni svych déti do Skoly, jejich trasy zreguluji a zorganizuji. Bude

vytvoreno vice prostoru pro jiné zplsoby dopravy.
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4. Navrhy opatreni v souvislosti s dojizd’kou déti do skol
4.1.Uvod

V souvislosti s pfipravovanou investiéni akci mésta Milovice jsou navrhy opatfeni
vypracované ve varianté, ktera pocita s realizaci této akce a také ve varianté na soucasné

existujicich komunikacich.

Predmétem jiz zminéné investi¢ni akce je prestavba a modernizace vybranych useki
mistnich komunikaci ve mésté a prestavba vybranych kfizovatek. NejzasadnéjSimi zménami,
majicimi vliv na smérovost tras rodicud, jsou hlavné dovedeni ulice Slune¢na pfimo K ulici
Armadni, co umozni pfimy alternativni priijezd se severni ¢asti lokality. V misté napojeni ma
vzniknout okruzni kfizovatka. Dale jde o nakolmeni pfipojeni ulice Ostravska
v severovychodni €asti lokality. Tim vznikne okruzni kfizovatka v misté, kde se potkaji ulice
Armadni, Ostravska a ltalska. V neposledni fadé jde o jizni prodlouzeni ulice Komenského
a jeji pripojeni k nové vzniklému pfiméjSimu spojeni ulic U rozvodny a Vruticka. V misté
spojeni ulic ltalskd a U Rozvodny podobné vznikne okruzni kfizovatka. Dale jde o pfestavbu
kfizovatky ulic Armadni a Vruticka na okruzni. Posledni pfestavbou kfiZzovatky na okruzni je

kfizovatka ulic TyrSova, Armadni a Spojovaci.

4.2.Stavajici vedeni ulic v dotéené oblasti

V soucasnosti jsou zbytnou dopravou — vozidly rodi€u pfivazejicich déti do kol kromé ulice
Komenského, kde se nachazi pfedmétny komplex Juventa, dale nadmérné zatizené také
pFilehlé ulice Braniborska, Vishova a Italska. Mimo ulici Italska, mohou fidi¢i také vyuzit i jiné
ulice nachazejici se v jihovychodni CcCasti sidlisté Mlada — obzvlast ulice Rakouska,
Kastanova, Pod Lesem a Zatopkova. Detailni mapa pfedmétné &asti sidlisté je na Obrazku
19.
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Obrazek 19 - detail jihovychodni ¢asti sidlisté Mlada [7]

Vykres soucasneho vedeni jednosmérnych ulic v pfilehlé oblasti dokumentuje Pfiloha 1.1.
Predpokladané trasy rodic¢t v soucasnosti dokumentuje Pfiloha 1.2. Stav mistni komunikace,
ktera pokracuje od materské Skoly jizné smérem k ulici Vruticka, dokumentuje Obrazek 20.
Jde o uzkou komunikaci vytvofenou z betonovych panell. Stav vSech ostatnich komunikaci

je mnohem lepS$i, tudiz se da predpokladat, Ze je fidi€i upfednostniuiji.

PO - PA
6" - 17" hod.

FRO
NAVSTEVNIKY
MS

Obrazek 20 - stav pokracovani komunikace Komenského
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Ulice Armadni, Vruticka a Italska jsou v souasnosti sbérnymi komunikacemi a stejné tak
jsou vnimané i do budoucna. Hlavnim cilem navrhi je tedy odleh¢it komunikace v blizkosti

komplexu a zamezit vjezdu zbytné dopravy do jihovychodni €asti sidlisté.

4.3.Varianta 1

4.3.1. Popis Varianty 1

Dominantni vlastnosti Varianty 1 je to, Zze dojizdku déti do Skol auty rodi¢li neznemoznuje,
pouze ji reguluje. Schéma vedeni ulic ve varianté 1 je v Pfiloze 1.3. Tato varianta byla
vytvofena po jednanich se zastupitelstvem mésta Milovice. Zménami ve vedeni
jednosmérnych ulic jsou hlavné oto€eni jednosmérnosti ulice ViSfiova od kfizovatky s
ulici Komenského po kfizovatku s ulici Armadni (s vyjimkou kratkého zachovaného
obousmérného provozu na zacatku ulice od kfizovatky s Armadni z divodu zachovani
vjezdu na pfilehlé parkovisté) a také ulice Komenského mezi kfizovatkou s ulici Braniborska
a matefskou skolou. Zména v sou€asnosti obousmérnych ulic na jednosmérné probéhla na
ulici Komenského v useku mezi kfizovatkami s ulicemi Spojovaci a Braniborska a také v ulici
Spojovaci mezi kfizovatkou u parkovisté blizko obchodu a kfizovatkou s ulici ViSfiova. Na
zacatku ulice Spojovaci od kfizovatky s Armadni byl zachovan obousmérny provoz z ddvodu
zachovani vyjezdu z parkovisté. Ve varianté se také pocita s novym usekem ulice Slepa,
ktery bude jednosmérny smérem ven z pfedmétné lokality. Pokud by se tento usek
nevybudoval, nebude to mit zZadny vliv na dotenou oblast. Na zamezeni prujezdu
jihovychodnim sidlistém, je zjednosmérnény také usek od kfiZovatky, pokraCovani ulice
Vruticka a pokraCovani ulice U rozvodny. Vedeni ostatnich ulic zlstava nezménéno. V této
varianté jsou také za ucelem dodrzovani maximalni povolené rychlosti (30 km/h) navrzeny
nové zpomalovaci prahy a polStare. Nékteré vyvySené plochy budou vyuzity jako pfechody
pro chodce, pfipadné sdruzené pfechody pro chodce a cyklisty na Obrazcich 21 a 22.
S vyjimkou zpomalovacich prvk( v blizkosti kfizovatky ulic Visfiova a Komenského jsou
navrhnuty vyvySené plochy. Vjiz zminéné kfizovatce se zduvodu provozu cyklistl
a autobusu vice hodi pouziti zpomalovacich polstara, kde se kola preferovanych jizdnich kol

a autobusu vyhnou pfejezdu po zvySené ploSe.
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Obrazek 21 - vodorovna dopravni znacka V7a — Pfechod pro chodce [14]

Obrazek 22 - vodorovna dopravni zna¢ka V8c — Sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty
[14]

Detailni apravy SDZ vlivem zmén jsou shrnuty v Pfiloze 1.6. Varianty doporucenych
dopravnich znacek 1Z8a ,Zéna s dopravnim omezenim* a 1Z8b ,Konec zény s dopravnim

omezenim® jsou vyobrazeny na Obrazcich 23 a 24. Varianta na Obrazku 23 je v lokalité

pouzita v sou€asnosti.
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A

WIMO MiST MIMO MiST
VYZNACENEHO VYZNACENEHO
STANI STANI

Obrazek 23 - dopravni znacky 1Z8a ,Zéna s dopravnim omezenim® a 1Z8b ,Konec zény s dopravnim
omezenim* pouzité v sou€asnosti

(z0NA
A A
DI

MIMO MiST MIMO MIST
VYZNAGENEHO VYZNAGENEHO
STANI STANI
\ y, J

Obrazek 24 — variantni vyhotoveni dopravnich znacek 1Z8a ,,Z6na s dopravnim omezenim® a
1Z8b ,Konec zény s dopravnym omezenim*
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4.3.2. Pfedpokladané pfinosy Varianty 1

Predpokladané trasy rodi€i po zavedeni Varianty 1 jsou v pfiloze 1.4 na stavajicich
komunikacich a v pfiloze 1.5 v pfipadé realizace nové navrZzenych komunikaci. Jak je patrné
z pfiloh, ulici Braniborskou pfedmétna opatfeni uplné zbytné dopravy nezbavi. Proto je tahle
varianta spiSe regulac¢ni. Na druhé strané je ziejmé, Ze ulice Braniborska bude po zavedeni
zmén znatné méné vytizena, protozZe ji nadale budou vyuZivat rodiCe pouze na pfijezd ke
komplexu, a navic pouze rodi€e jezdici ze zapadu, potazmo z jihu. V ulici Braniborska je jiz
v souCasnosti vyuZito dopravnich Sikan — stfidavé Fazeného podélného parkovani, které
pfinuti zpomalit projizdéjici vozidla, jak doklada Obrazek 25. Po vylozeni ditéte pfed Skolou
bude pouze jedind moznost, jak lokalitu opustit a to pokracovanim v jizdé smérem na jih.
Déle budou rodie moci pokracovat po urcenych sbérnych komunikacich (U Rozvodny,
Italska a Vruticka). Zbytné dopravy bude zbavena i zna¢na &ast ulice Visnova. Na zabranéni

vystupu déti z aut rodicu je dale doporu€ovany zakaz zastaveni v ulici Visfova.

Obrazek 25 - dopravni Sikana v ulici Braniborska
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4.3.3. Zavérec¢né zhodnoceni Varianty 1

| pfes to, ze Varianta 1 pIlné nezamezi projizdéni zbytné dopravy ulici Braniborska, byla
zastupitelstvem mésta Milovice vybrana jako vitézna a byla doporuCena k realizaci.
Varianta 1 odleh&i ulice pobliz lidskych obydli a zreguluje dopravu na vybrané sbérné

komunikace.

4.4.Varianta 2
4.4.1. Popis Varianty 2

Varianta 2 na rozdil od prvni varianty zbytnou dopravu do maximalni mozné miry omezuje.
Vzhledem k charakteru silni¢ni sité v dot&ené oblasti, pfedstavuje Varianta 2 nejlepsi mozny
zpusob vedeni komunikaci. Schéma vedeni ulic pro Variantu 2 je v Pfiloze 1.7. Zménéna je
jednosmérnost ulice Komenského od kfiZzovatky s ulici Vrutickd az po kfizovatku s ulici
Visfiova. OtoCeny smér provozu je takeé v ulici Visnova od kfiZzovatky s ulici Komenského az
po kfizovatku s ulici Armadni, s vyjimkou kratkého zachovaného obousmérného provozu na
zacCatku ulice od kfizovatky s Armadni z ddvodu zachovani vjezdu na pfilehlé parkovisté.
Nové je jednosmérny provoz navrzen v ulici Spojovaci, v useku mezi parkovistém
a kfizovatkou s ulici Visfiova, dale v ulici Visinova mezi kfizovatkami s ulicemi Braniborska
a Komenského a v ulici Komenského mezi kfizovatkami s ulicemi Spojovaci a Braniborska.
Opét zastava zachovan obousmérny Usek na zacCatku ulice Spojovaci, mezi kfizovatkou
s ulici Armadni a parkovistém, za ucelem zachovani vyjezdu z parkovisté. S jednosmérnym
provozem se také pocita na novém useku ulice Slepa. Na zamezeni prujezdu jihovychodnim
sidlistém je aplikovano stejné opatfeni jako v pfedchozi varianté. Smér provozu v ostatnich
ulicich zlstava nezménén. Jelikoz se u této varianty pfepoklada jiz naznacené vyssi zatiZzeni
ulice Spojovaci, jsou zde misto jednoho navrZzeny dva zpomalovaci prahy. Ostatni
zpomalovaci prvky jsou ve stejnych polohach a se stejnymi charakteristikami jako u varianty

pfedchozi. Detailni upravy SDZ vlivem zmén jsou shrnuty v Pfiloze 1.10.

4.4.2. Predpokladané prinosy Varianty 2

Predpokladané trasy rodic¢l po zavedeni Varianty 1 se nachazeji v pfiloze 1.8 na stavajicich
komunikacich a v pfipadé realizace nové navrzenych komunikaci v pfiloze 1.9. Jak je patrné
z prilohy 1.8, ani v tomto pfipadé nedojde k upinému odstranéni zbytné dopravy z lokality,
konkrétné z ulice Spojovaci. V tomto pfipadé by se ale mélo jednat jen o zanedbatelné

mnozstvi vozidel vyjiZzdéjicich ze severni ¢asti Mlada. Zde je podobné jako v ulici
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Braniborska vyuZito dopravnich Sikan — Obrazek 26. Pro fidi¢e z ostatnich Casti Milovic je
vyhodnéjsi pouziti trasy, ktera vede mimo pfedmétnou lokalitu. Na druhou stranu pfi varianté,
ktera pocita s vybudovanim novych komunikaci, konkrétné s pfestavbou stavajici ulice
Slepa, ktera vede zastavénou lokalitou v minimalni moZné mife a obytné domy zde
vystavéné jsou od silnice oddélené plotem (Obrazek 27), je z centra celé lokality zbytna
doprava odstranéna aje vedena kolem. Takové vedeni komunikaci zarovefi znaéné
prodluzuje a komplikuje pfijezd ke Skole, co by mélo vést k snizeni poctu cest vykonanych

rodici.

Obrazek 26 - dopravni Sikana v ulici Spojovaci
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Obrazek 27 — oddéleni pozemk od silnice plotem

4.4.3. Zavérec¢né zhodnoceni Varianty 2

Varianta 2 v nejvétsi mozné mife omezuje dopravu v okoli Skoly. Dopravu do Skoly zna¢né
prodluzuje. Zbytna doprava neni nadale vedena po komunikacich v okoli Skoly, nybrz po

okolnich komunikacich, ¢imz kolem Skoly vznikne jakysi okruh.

4.5 .Varianta 3
4.5.1. Popis Varianty 3

Varianta 3 je nejvyraznéjSim zasahem do souc€asného vedeni ulic. Po dukladné analyze se
Varianta 3 ukazala jako nejméné vhodna. Schéma vedeni ulic pro Variantu 3 je v Pfiloze
1.11. Jak jiz bylo naznaeno, tato varianta pfinasi nejvétsi mnozstvi zmén. OtoCeni smér
provozu je navrzen v ulicich Spojovaci, Braniborska, Komenského v useku od jizniho
pokraCovani ulice (v€etné) az po kfizovatku s ulici Visnova. Tak jako v ostatnich variantach
je otoCeny smér provozu iv ulici Vishova v useku od kfizovatky s ulici Komenského po
kfizovatku s ulici Armadni (mimo kratky usek na zacatku ulice od ulice Armadni). Noveé je
jednosmérny provoz navrzen v ulici Visfova, v Uuseku od kfizovatky s ulici Spojovaci po

kfizovatku s ulici Braniborska. Ve stejném useku, ale v opacném sméru je nové jednosmérny
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provoz navrzen iV ulici Komenského. Podobné jako v pfedchozich variantach je nové
navrzen jednosmeérny provoz v ulici Spojovaci, od kfizovatky s ulici Armadni aZ po kfiZzovatku
s ulici Visfiovou. Usek od ulice Arméadni po vjezd na parkovi$té je opét zachovan jako
obousmérny. Novy usek ulice Slepa je stejného charakteru jako v pfedchozich variantach —
jednosmérny smérem na zapad. Zamezeni prujezdu jihovychodnim sidlistém zabezpeci
stejné opatfeni jako v pfedchozi varianté. Zbylé Useky ulic zGstavaji stavajiciho charakteru.
Nové zpomalovaci prahy a polStafe jsou navrzeny na stejnych mistech jako u Varianty 1.

Detailni upravy SDZ vlivem zmén se nachazeji v Pfiloze 1.14.

4.5.2. Predpokladané prinosy Varianty 3

Trasy rodicl, které |ze prfedpokladat vzhledem k aplikaci zmén popsanych ve Varianté 3, se
nachazeji v Pfiloze 1.12 na stavajicich komunikacich. V pfipadé realizace nové navrZzenych
komunikaci jsou pfedpokladané trasy rodi¢l v pfiloze 1.13. Jiz z letmého pohledu na trasu
rodi€¢ v Pfiloze 1.12 Ize usoudit, Ze oproti sou¢asnému vedeni ulic tato varianta nepfinasi
pFilis mnoho vyhod. Jedinym zjevnym zlepSenim je vylou€eni obousmérného provozu ze
severni Casti ulice Spojovaci a ze zapadni &asti ulice ViShova. V pfipadé realizace nové
navrhovanych komunikaci Ize situaci vyhodnotit jako lepsi. Podobné jako v pfedchozim
pfipadé bude uleveno zapadni Casti lokality, ale zbytna doprava nadale zUstane v ulici
Braniborské. Lze pfedpokladat, Ze rodie mifici na zapad vyuziji k opusténi lokality pravé

zminé&nou komunikaci.

4.5.3. Zavérec¢né zhodnoceni Varianty 3

Po detailni analyze a pfehodnoceni vSech moznosti se ukazala Varianta 3 jako nejméné
vhodna. Vzhledem k tomu, Ze otaci jednosmérny provoz na téméf vSech komunikacich, jejim

zavedenim by vznikl chaos. Jeji pfinos oproti stavajicimu stavu je nanestésti minimalni.

4.6.Detail reseni infrastruktury

Jelikoz byla Varianta 1 vedenim mésta Milovice oznacCena za favorita, na jejim zakladé byly
vypracovany detailni situace kritickych mist. Konkrétné jde o ¢ast ulice ViSnova a pfilehlé
kfizovatky v Pfiloze 3.1 a okoli sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty
v ulici Braniborska v Pfiloze 3.2. Prvni detail feSeni popisuje vedeni cyklistu v ulici Visfiova a

okoli. Jak je patrné z pfilohy, cyklisté po pfijezdu ze severu po spole¢né stezce pro chodce
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a cyklisty si pro pokracovani své cesty mohou zvolit jizdu po stezce stejného charakteru,
ktera vznikne roz8ifenim stavajiciho chodniku paralelné s ulici Armadni, anebo pokracovat
jizné, opét po stezce stejného charakteru, az k ulici Visfiova. Zde jsou piejezdem pro cyklisty
pfimknutému k pfechodu pro chodce navedeni do hlavniho dopravniho prostoru ulice
Vidnova, odkud pokracluji v piktogramovém koridoru pro cyklisty bud’ rovné po ulici Vidhova,
nebo vpravo do ulice Komenského. Cyklisté jedouci v opacném sméru nebo z ulice
komunikace. Vychodni &ast vyfezu konkretizuje feSeni levého odboceni cyklistli pomoci
odbocovaciho pruhu pro cyklisty a v opaéném sméru je zde k vidéni sjezd ze spoleCné
stezky pro chodce a cyklisty do jizdniho pruhu pro cyklisty. Jak je ze situace dale poznat,
v ulici Vishova v prostoru mezi ulicemi Braniborska a Komenského, byla dle pozadavki
mésta navrzena zastavka Skolniho autobusu. Jde o zalivovou zastavku pro 12metrovy nebo
kratSi autobus. Provoz delSich autobusli se zde nepfedpoklada. Do situace byl zanesen
navrh dvanacti Sikmych parkovacich stani v ulici ViShova. Byly zaneseny zmény SDZ
v souvislosti s Upravami vedeni jednosmérného provozu. Parkovaci pruh ve vychodni &asti
ulice Visniova byl pfesunut na opaénou stranu ve stejné souvislosti. V celé z6né byl kladen
velky ddraz na spravny navrh prvkl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Byly upraveny vjezdy na stavajici parkovisté za cilem zklidnéni dopravy a zkraceni pfechodu
na minimalni mozné délky, vedouci tim ke zvySeni bezpec€nosti silniéniho provozu. Vyjezdy
z parkovis§t' jsou opatfeny znackou P4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Naproti tomu hlavni
komunikace neni svislou znackou vyznaCena vzhledem ktomu, Ze v oblasti jinak plati
pfednost zprava. To, Ze na vyjezdech z parkovist ma prednost vozidlo jedouci po
komunikaci, Fidi¢e upozorfiuji vodici ¢ary V4 ,Okraj vozovky“. Zde je mozna i Uprava oblasti
s pouzitim znacek P2 ,Hlavni pozemni komunikace“ a P4 ,Dej prednost v jizdé!", pfipadné
P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ na v8ech kfizovatkach. V souvislosti se zklidriovanim dopravy
anucenim Fidicl se na kazdé kfizovatce rozhlidnout, tim padem zpomalit a zaroven
s fungovanim stejného rezimu v lokalité iv soucasnosti, je vyhodnéjSi pouziti varianty
s pfednosti zprava. Duraz byl kladen na sjednoceni pouzitého svislého dopravniho znaceni

a tim pfispénim k pfehlednosti dopravniho rezimu.

Druhy detail v pfiloze 3.2 doklada feSeni sdruzeného prfechodu pro chodce a piejezdu pro
cyklisty v ulici Braniborska. Jak je patrné z pfilohy, jiz v sou€asnosti zde existuje neoznacené
misto pro pfechazeni, které je vSak bariérové, a tudiz pro cyklisty nevhodné. Proto jsou zde
z obou stran navrzeny spolecné stezky pro chodce a cyklisty pozvolna pfekonavajici vySkovy
rozdil. Samotny sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty je veden po zvysené
pojizdné ploSe, ¢imz dojde ke zpomaleni vozidel a k jeho zvyraznéni. V ramci detailu je take

zaneseno navrhované, v souCasnosti vSak chybégjici, svislé dopravni znaceni v souvislosti
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s jednosmérnym vedenim ulice. Na jednosmérny je také zménén provoz na parkovisti, coz
neni nevyhnutelné nutna dprava. Doplnény byly také dopravni znacky IP11c ,Parkovisté

podélné stani“.

4.7.Zavér

V souvislosti se zamérem zorganizovat a zregulovat dopravu v oblasti pobliz komplexu
Juventa byly navrzeny 3 varianty vedeni ulic. Jednotlivé varianty se li§i hlavné ve zpUlsobu
vedeni jednosmérnych ulic. Spoleénym znakem vSech variant je aplikace zklidriujicich prvkd
a snaha omezit zbytnou dopravu v oblasti, vyvolanou pfedevsim rodi¢i s détmi dojizdé&jicimi
do Skol auty. Na zakladé detailni analyzy a posouzeni kazdé z navrzenych variant vyslo
najevo, ze Varianta 3 by pro danou lokalitu nebyla pfinosem. Varianty 1 a 2 se ukazaly jako
prinosné. Zatimco druha varianta je raznéjSi a dopravu déti do Skol vyrazné omezuje,
prodluZzuje a znepfijemniuje, obzvlast v kombinaci se zamérem investi¢ni akce prestavby
vybranych usekd mistnich komunikaci a vybranych kfizovatek, tak prvni varianta je min
razna a dopravu pouze omezuje do urCenych koridord. Vedenim mésta byla vybrana
k realizaci Varianta 1. Spolu srealizaci zpomalovacich prvk(, novych komunikaci
a kfizovatek bude Varianta 1 spravnou stfedni cestou mezi benevolentni tfeti a raznou
druhou variantou. Dopravu auty rodi€d vezoucich své déti do Skol na jedné strané
neznemozni, ale zaroven udéla meéné atraktivni, nez je tomu v soucCasnosti. Vzhledem
k nejvy8si pravdépodobnosti realizace Varianty 1 byly vytvofeny detailni situace

infrastruktury.
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5. Uprava prechodu pro chodce pies ulici Armadni

5.1. Analyza sou¢asného stavu

Dal$im opatfenim na snizeni pocta cest, vykonanych rodi€i za Uucelem prevazeni déti do
atraktivngjSi. Nejkriti¢téjSim mistem jsou pfechody pro chodce pies ulici Armadni, jelikoz
predmétna ulice tvofi jakousi bariéru mezi severni a jizni ¢asti Mlada. V celé délce ulice
Armadni se nachazi velké mnozstvi prechodl. Vzhledem k vyznamu péSi dochazky do
komplexu Skol Juventy bylo vytipovano 6 pfechodl. Na Obrazku 28 jsou naznacena mista
téchto pfedmétnych pfechodd. Zelenou barvou jsou naznaceny prechody, které po stavebni
strance svému ucelu vyhovuji. Jedinym zjisténym nedostatkem je &asteéné nespravné
pouziti prvkd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace nebo jejich absence.

Cervenou barvou jsou vyznagené prechody s vazné&j$imi nedostatky.
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Obrazek 28 - pfechody pro chodce pres ulici Armadni [7]

Prvni sledovany pfechod pro chodce smérem zvychodu je pobliz ulice Pod Lesem
— Obrazek 29. Dle vyhlasky €. 398/2009 Sb., pfilohy 1.2.2 signalni pas musi zacinat
u pfirozené nebo umélé vodici linie. [15] Jak je patrné z obrazku, nedostatkem pfechodu je
nedovedeni signalniho pasu k pfirozené vodici linii — k obrubniku na pravé strané a absence
signalniho a varovného pasu na strané levé. DalSim problémem je to, Ze zde Zadna

pfirozena vodici linie ani neexistuje.
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Obrazek 29 - pfechod pro chodce pobliz ulice Pod Lesem [7]

Daldi pfechod je na obrazku 30. Zde je na rozdil od pfedchoziho pfipadu hlavnim problémem
absence stfedového ostrivku a tim délka prfechodu. Dale je viditelnym problémem absence
obnovy VDZ.

Obrazek 30 - pfechod pro chodce pobliz ulice Lesni
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Na dalSim Obrazku 31 je zachycen pfechod pobliz ulice Visfova. Zde je prechod az na
drobny nedostatek v $ifce signalniho pasu na stfedovém ostrivku bez problému. Sitka
signalniho pasu musi byt 800—1000 mm, stavajici pas na pfedmétném pfechodu ma pouze
pfiblizné 300 mm. DalSim nedostatkem v blizkosti pfechodu je opét nedovedeni signalniho

pasu z pfilehlého schodisté na vodici linii. Oba nedostatky potvrzuje Obrazek 32.

Obrazek 31 - pfechod pro chodce pobliz ulice Visfiova

Obrazek 32 - pfechod pobliz ulice ViShova z jiného uhlu [7]
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V poradi dalSi pfechod je pobliz ulice Topolova. Jak doklada Obrazek 33, pfechod je bez

jediného nedostatku.

Obrazek 33 - pfechod pro chodce u ulice Topolova [7]

Posledni dvojice pfechodl se nachazi v blizkosti ulice Spojovaci. Prvni z nich, na Obrazku
34 nevyhovuje svou délkou a absenci stfedového ostravku. Paradoxné je z obou stran
vybaven varovnymi a signalnimi pasy, ale ne v kontrastni barvé. Druhy pfechod, na Obrazku
35, je opét pIné vyhovuijici, jen s malym nedostatkem — absenci ¢asti VDZ samotného

prechodu.

Obrazek 34 - prvni z dvojice pfechod v blizkosti ulice Spojovaci [7]
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Obrazek 35 - druhy pfechod pobliz ulice Spojovaci [7]

5.2.Navrhy uprav prechodt pro chodce

U pfechodu, kde je jedinym nedostatkem absence, nebo nespravné pouziti prvkld pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace je potfebné provést Upravy tak, aby tyto prvky
byly provedeny v soucinnosti s pfiliSnou vyhlaSkou ¢&. 398/2009 Sb. ,VyhlaSka o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb®. NejzasadnéjSimi
body, které se tykaji pfechodl pro chodce v pfedmétné oblasti je vytvofeni umélé vodici linie
tam, kde si to vyZaduje absence pfirozené nebo umélé vodici linie v sou€asnosti. Rozdil

mezi pfirozenou a umélou vodici linii a jejich charakteristiky definuje Obrazek 36.

DalSim bodem je vytvofeni signalnich a varovnych pasu u pfechodl pro chodce, jako to na
pfikladu definuje Obrazek 37.
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Obrazek 36 - rozdil mezi pfirozenou a umélou vodici linii [16]
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Obrazek 37 - priklad spravného pouziti signalnich a varovnych pasu [17]
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U Sikmého, v ureném poradi v této praci, druhého pfechodu, je také nezbytné uZziti vodiciho

pasu prechodu.

Vodici pas pfechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se
zrakovym postizenim pfi pfechazeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2
paskUl. Zfizuje se, je-li trasa pfechazeni del§i nez 8000 mm, vedena v Sikmém sméru, nebo z
oblouku o poloméru mensim nez 12000 mm a musi navazovat na pfipadné signalni pasy na

chodniku. [15]

Uprava zbylych dvou prechodil, které nevyhovuji svoji délkou, prob&hne v soudinnosti
s CSN 736110. Dle normy je potieba prechody o délce vic jak 8,5 m opatiit délicim
ostrivkem od $itky minimalné 2,5 m, v oduvodnénych pfipadech Ize Sitku ostrivku zmensit

azna1,5m.[18]

5.3.Intenzity pésiho provozu na vybraném prechodu pro chodce
5.3.1. Definice polohy prechodu pro chodce a provedeni prizkumu

Pfesna poloha pfechodu pro chodce pobliz ulice Topolova je znazornéna Sipkou na Obrazku
38. Tento pfechod byl vybran pro nejpravdépodobnéjdi nejvyssi zatizeni péSi dopravou
z dlvodu blizkosti autobusovych zastavek, blizkosti dalSi Matefské Skoly ,Sluni¢ko® a také
proto, Ze je jedinym pfechodem pFes ulici Armadni v blizkosti kfizovatky ulic Armadni
a Topolova. Nejbliz8im pfechodem pred ulici Armadni ze zapadu je pfechod u kfizovatky ulic
TyrSova a Armadni, ve vzdalenosti pfiblizné 110 m a z vychodu pfechod u kfizovatky ulic

Armadni a Visnova, ve vzdalenosti pfiblizné 250 m.
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Obrazek 38 — poloha sledovaného pfechodu pro chodce [7]
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Za uCelem zjisténi intenzity péSich vazeb byl v atery 10. 4. 2018 proveden pruzkum
spocivajici v zapsani poctu péSich prechazejicich po pfedmétném pfechodu pro chodce
a tim zjiSténim zdejsi intenzity pésiho provozu. Zaznamenavani trvalo v ¢ase 5:00 az 19:00.
Prizkum byl obsazen jednim zapisovatelem. V ¢ase prizkumu bylo polooblaéno az obla¢no,
bez pfehanék. Teplota zaznamenana v pfed Sestou hodinou ranni &inila 10 °C. Teplota pfes
den byla 17-21 °C.

5.3.2. Vyhodnoceni priizkumu

Ze ziskanych dat ointenzité asméru péSiho provozu, zaznamenanych v hodinovych

intervalech, byly vytvofeny nasledujici grafy.

( 3
Intenzity pesiho provozu na prechodu pro chodce
pres ulici Armadni u kFiZzovatky s ulici Topolova
(srovnani realného priibéhu s typickym prtibéhem dle TP 189)
—realny pribéh intenzit —typicky prébéh intenzit podle TP 189
=
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Graf 42 - intenzity péSiho provozu na pfedmétném pfechodu pro chodce pro oba sméry soucasné

Jak je patrné z Grafu 42, nejvySsi intenzita pé&Siho provozu je v ¢ase pfed osmou hodinou
ranni a v ase kolem tfinacté a potom kolem Sestnacté hodiny odpoledni, coz potvrzuje
domnénku o vyuzivani tohoto pfechodu pro chodce détmi navstévujicimi komplex S$kol
Juventa. Mimo exponované Casy, obzvlast v ase mezi devatou a dvanactou hodinou, tedy
Casem vyucovani, je intenzita pésiho provozu téméF nulova. Pro porovnani je grafu také

zanesena kfivka predstavujici typicky prubéh intenzit pési dopravy dle TP 189.
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Intenzita pesiho provozu na prechodu pro chodce
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Graf 43 - intenzity péSiho provozu na pfedmétném prechodu rozdéleny dle pfislusného sméru

Na Grafu 43 jsou promitnuty intenzity péSiho provozu dle smérovosti. Smér areal skol
Juventa je smér ze severu na jih a smér MS Slunicko opaény smér. Z grafu plyne, Ze vysoké

intenzity p&Siho provozu jsou prokazatelné vyvolané dochazkou déti do Skol.

Ze zavéretného Grafu 44 lIze odeCist konkrétni hodnoty pro konkrétni smér v kazdém
Casovém intervalu. NejvySSi hodnota a to 147 péSich byla zaznamenana v intervalu od 7

do 8 hodiny ranni ve sméru ke komplexu Juventa.
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Intenzita pésiho provozu na prechodu pro chodce
pres ulici Armadni u kfiZzovatky s ulici Topolova
smér areal $kol Juventa Emsmér MS Slunicko
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Graf 44 - intenzity péSiho provozu na pfedmétném prechodu rozdéleny dle pfislusného sméru
vyjadfeny v pfesnych hodnotach

5.3.3. Opatieni plynouci z poznatkt z priizkumu

V souvislosti se zjisténou vysokou intenzitou pésiho provozu na nejzatizenéjSim prechodu
pro chodce by v ramci zvySeni bezpecénosti péSich ucastniki bylo vhodné prechod opatfit
poptavkovym svételnym signalizaCnim zafizenim. Jednou z moznosti je opatfit pfislusnym
zafizenim pouze samotny pfedmétny pfechod pro chodce. Druhou moznosti je SSZ opatfit
celou kfizovatku a tim pokryt i pfechod pfes ulici Topolova, ktery vede k MS Sluni¢ko. PFiklad
tlaCitka takto Fizeného SSZ je na Obrazku 39. V pfipadé, ze se to ukaze jako pfinosné, Ize
podobnym zafizenim opatfit i dalSi pfechody pro chodce v oblasti. Pro oznaceni zbylych
nefizenych pfechodl pro chodce je doporu€ovano uziti zvyraznéné dopravni znacky IP6
.Pfechod pro chodce® na reflexnim podkladé, pfiklad je na Obrazku 40.
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Obrazek 39 - ilustracni fotografie poptavkového tlacitka na prfechodu pro chodce [19]

4 B

. J

Obrazek 40 - dopravni znacka IP6 na retro reflexnim podkladé [20]

5.4. Zavér

Bylo vytipovano 6 prechod(, které maiji nejvétsi vyznam z pohledu péSich vazeb v souvislosti
s dochazkou déti do Skol v komplexu Juventa pFes ulici Armadni. Byla provedena analyza
kazdého z nich. U 4 byly zjistény nedostatky pouze v pouziti prvk{l pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Zbytné dva pfechody nevyhovuji svoji délkou a absenci
stfedovych délicich ostrivku. Byl prezentovan postup odstranéni zminénych nedostatku. Byl
proveden pruzkum s cilem zjistit intenzitu a smérovost pésiho provozu pfed vybrany pfechod
pro chodce. Na vybraném prechodu bylo doporu€eno uziti poptavkového SSZ.
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6. Analyza stavajiciho stavu v souvislosti s dopravou v klidu

6.1. Uvod do problematiky dopravy v klidu

Mésto Milovice se potyka s kapacitnimi problémy parkovacich ploch. S cilem dany problém
presné popsat, analyzovat a navrhnout feSeni, byl ze strany mésta zadan pozadavek na

provedeni studie.

Narast pocétu automobild atim vzniku problému s odstavovanim vozidel v Milovicich je
problém, se kterym se je mozné potkat v fadé dalSich rostoucich mést. V Milovicich je tento
problém umocnén také prudkym nardstem obyvatelstva v poslednich letech. V Milovicich je
registrovano 3847 motorovych vozidel [21]. Toto Cislo naneStésti neposkytne presnou
pfedstavu o poCtu vozidel v oblasti, jelikoz Cislo zohledhuje pouze vozidla registrovana
u zapsanych obyvatel v Milovicich. Zaroven jde o pocet vozidel pro celé mésto, ale

predmétem této studie je pouze jeho ¢ast.

6.2. Charakteristika resené lokality

Podobné jako v pfedchozi ¢asti je pfedmétem feSeni oblast Mlada v Milovicich. Navic bude
kromé feSeni oblasti v blizkosti komplexu Juventa, tudiz jizné od ulice Armadni, pfidano
i feSeni oblasti severné od jiz zminéné komunikace. Pfesné vymezeni feSeného uzemi se
nachazi v Pfiloze 2.1. Stejna pfiloha zaroven rozdéluje zadanou €ast do zon 1-4. Tyto zény
byly zvoleny pro rozdéleni zadané oblasti do menSich celki za uUcelem zefektivnéni
a zpifehlednéni prace. Jak je z pfilohy dale patrné, jsou v ni zaneseny dal8i vyznamné
informace. Konkrétné jde o poCet bytovych jednotek v jednotlivych obytnych domech

a o teoretickou nabidku stani.

6.3.Vypocet teoretické nabidky stani — kapacity ploch

Pro vypocet teoretické nabidky stani bylo vyuzito technické mapy Milovic, dale se vychazelo
z CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni€nich vozidel. Na komunikacich a na
parkovacich plochach, které jsou opatfeny VDZ, se vychazelo z poétu stani, které byly
uréené dopravnim znacenim. V mistech bez, kde se nenachazi VDZ nebo v mistech, kde je
podle normy mozné stani vozidel, byla nabidka parkovacich stani spoétena dle normovych
délek téchto stani. Rozméry uvazovanych stani jsou shrnuty v Tabulce 2 pro stani

podélné, v Tabulce 3 pro stani kolmé a v Tabulce 4 pro stani Sikmé pod uhlem 60°.
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Tabulka 2 - normativni rozméry podélnych parkovacich stani [22]

Délka krajniho

Sitka jizdniho

Zakladni Sirka stani Délka stani
stani pruhu
a (m) b (m) by (M) ¢ (m)
2,00 575m 5,25 3,75

Tabulka 3 - normativni rozméry kolmych parkovacich stani [22]

Rozsireni kraj.

Sitka jizdniho

Zakladni Sirka stani Délka stani
stani pruhu
a (m) d (m) b (m) c (m)
2,50 0,25 5,00 6,00

Tabulka 4 - normativni rozméry Sikmych parkovacich stani pod uhlem 60° [22]

Sitka
Zakladni Skute€¢na RozSireni Skute€¢na
_ Délka stani jizdniho
Sirka stani Sirka stani kraj. stani délka stani
pruhu
a (m) g (m) d (m) b (m) ¢ (m) b-e (m)
2,90 2,50 0,25 5,20 0,5 4,70

Zaroven bylo potfebné respektovani odsazeni odstavnych ploch od kfizovatek, pfechodl pro
chodce a zachovani prljezdd o minimalni Sifce 3 m z dlvodu bezpec€nosti a plynulosti

provozu a také moznosti prijezdu vozidel IZS.

6.4.Vypocet teoretické potreby poctu stani

Na vypocet poctu teoretické potfeby parkovacich stani bylo vyuZito poznatkd z normy
CSN 73 6110. Zakladni vztah pro vypo&et po&tu parkovacich stani udava Vzorec 4, kde N je
celkovy pocet stani, O, je poCet odstavnych stani, P, je poCet parkovacich stani, k, je

soucinitel vlivu stupné automobilizace a k;, je soucinitel redukce poctu stani. [22]
N =0¢ *kq+ Py *kq xky

Vzorec 4 — vypocet poctu parkovacich stani [22]
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O, — pocet odstavnych stani se urcil tak, ze bylo uvazovano, Ze obytné jednotky v Milovicich
jsou ¢inzovniho typu (coz v dané lokalité bezesporu plati), dale bylo uvazovano bytovych
jednotek o plose do 100 m? celkové plochy (nemozno ovéfit, vychazelo se z charakteru
¢inzovnich domu). k, — soucinitel vlivu automobilizace byl ur€en na 0,91. [23] Py, — pocet
parkovacich stani byl uren na zakladé poc&tu obyvatel na 538,45 parkovacich mist v celé
oblasti Milovic. Vzhledem k nemozZnosti pfepocteni tohoto €isla na konkrétni parkovaci
plochy a zaroveh nemoznosti zjisténi pfesného pocCtu obyvatel v konkrétnich obytnych
domech bylo misto toho rozhodnuto o zvySeni poctu odstavnych stani tak, aby pokryli pocet
parkovacich stani. Vyjimkou jsou parkovaci plochy v blizkosti komplexu Juventa, zde bylo
mozné pocet parkovacich mist urcit pfesné. k, — soucinitel redukce poctu stani byl uréen pro
kazdou zonu a &ast zvlast podle dostupnosti zastavek VHD a Cetnosti spoju, které je
obsluhuji. Ve vSech pfipadech byl charakter tzemi na zakladé stupné urovné dostupnosti ,A*
— soucinitel k, = 1 (zadna redukce poctu stani). Tento soucinitel se u vypoctu poctu stani
u bytovych staveb dle normy neuplatriuje. [18] Vzhledem k jeho hodnoté — 1, nebude mit vliv

ani na vypocet poctu parkovacich ploch pobliz nebytovych staveb.

Pro ucely vypocCtu se rozumi parkovacim stanim plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla,
napf. k nakupu, navstévy, zaméstnani, nalozeni, nebo vylozeni nakupu. Parkovaci stani

mohou byt vyhrazena pro rizné ucely a pro rizné uzivatele. [18]

Pro ucely vypoC€tu se rozumi odstavnym stanim plocha, ktera slouZi k odstaveni vozidla
v misté bydlisté nebo v misté sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Odstavna stani mohou byt vyhrazena pro rGzné uzivatele. [18]

Pro zefektivnéni prace a zajisténi spravnosti vypoc&tu byl pouZit online nastroj ,Odstavné a
parkovaci plochy — Vypocet celkového poctu stani“. [23] Ovéreni spravnosti vysledkul
probéhlo s pomoci vlastnich vypoc&tl — vysledky jsou spravné. Pfi posuzovani stupné urovné
dostupnosti bylo déle Eerpano z linkovych jizdnich fadd autobusovych linek prochazejicimi
oblasti za uc€elem zjisténi poctu spoju jednotlivych linek. Vzdy bylo pocitano se zastavkou
nejblize k pfedmétnému bytovému domu, pfipadné s dvéma nejblizSimi zastavkami (v

pfipadé, Ze druha poskytovala ¢etnéjsi spojeni jako prvni).

6.5. Prizkum dopravy v klidu

Prizkum dopravy v klidu za ucelem zjisténi stavajici realné obsazenosti parkovacich mist,
obratu vozidel a délku jejich stani byl na zakladé pozadavku Méstského ufadu Milovice
proveden ve stfedu 17. 10. 2018. Zaznamenavani trvalo v ¢ase 4:00 az 20:00. V Case

prizkumu bylo jasno az polojasno, bez pfehanék. Teplota zaznamenana v 5 rano byla 9 °C.
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Teplota pfes den byla 17-21 °C. Vzhledem k brzkému zacatku a pozdnimu konci prizkumu
bylo potfebné zucastnéné ¢Eleny rozdélit do dvou skupin. Prvni zapisovala v ¢ase 5:00 —
12:00 a druha v ¢ase 11:30 — 20:00. Pdlhodinové piekryti sluzeb slouzilo pro seznameni
s terénem pro druhou skupinu. Seznameni s terénem pro prvni skupinou, probéhlo jiz
v Case od 4:30 pred zacatkem samotného prizkumu. Prizkumu se celkem zucastnilo 8 lidi,
kteFi byli rovnomérné rozdéleni do jiz zminénych dvou skupin. Clenové pfedmétného

prizkumu jsou zvé&néni na Obrazku 41.

Obrazek 41 - ¢lenové prazkumu dopravy v klidu zvécnéni pfi pfilezitosti vymény smén

6.6.Vyhodnoceni pruzkumu dopravy v klidu a analyza dalSich dat

Jak jiz bylo nazna€eno v pfedchozich ¢astech, zadana oblast byla rozdélena do &tyi zon.
Kazda zéna se dale déli na ¢asti. Jedna Cast pfedstavuje jednu souvislou parkovaci plochu,
parkovaci zaliv nebo pruh. Bylo snahou &asti volit tak, aby kazda pfislouchala bytovému
domu, coz nebylo vzdy mozné. Stejné déleni bylo zachovano u vS8ech soucasti a pfiloh

souvisejicimi s timto tématem.
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6.6.1. Zéna 1
6.6.1.1. Rozdéleni a charakteristika

Rozdéleni Zény 1 na jednotlivé ¢asti je naznaceno v Pfiloze 2.2. Zéna 1 obsahuje parkovaci
plochy u bytovych domu: Sportovni 600, 601, 602 a Pribézna 603, 604, 605, 606, 607
a 608. Stejné jsou oznaceny i pfislouchajici parkovaci plochy. V Z6né 1 se nachazeji

vyhradné obytné €inzovni domy.

Obrazek 42 — pohled na odstavnou plochu pfi bytovém domé Sportovni 600 - East 600
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Obrazek 43 - pohled na odstavnou plochu u bytového domu Sportovni 601 - ¢ast 601

Obrazek 44 - pohled na ulici Sportovni, na bytovy dim ¢&. p. 601 a v pozadi €. p. 600

80



Obrazek 45 - pohled na odstavnou plochu u bytového domu Sportovni €. p. 602 - ¢ast 602
T T ==

Obrazek 46 - fotografie zachycuje odstavnou plochu pfislouchajici k bytovému domu Priibézna 603 -
¢ast 603
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Obrazek 47 - pohled na odstavnou plochu u bytového domu €. p. 604 - ¢ast 604

Obrazek 48 - pohled na odstavné plochy pobliz bytového domu Priibézna 605 - ¢ast 605
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Obrazek 49 - fotografie zachycuje odstavnou plochu v domu €. p. 606 (po pravé strané) - Cast 606

Obréazek 50 - dal&i fotografie zachycuje odstavnou plochu u bytového domu &. p. 607 - ¢ast 607
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Obrazek 51 - na obrazku je zachycen pohled na odstavnou plochu u bytového domu Priibézna 608
- Cast 608

V Zoné 1 Ize pozorovat mnoho pfipadl parkovani mimo vyznacené plochy. Zejména jde
o Cerné vozidlo znacky Dacia na Obrazku 42, o bilou dodavku na Obrazku 45, o Sedé vozidlo
znacky Mazda na Obrazku 46, o ervené vozidlo znacky Skoda na Obrazku 49 a o $edé
vozidlo znacky Fiat na Obrazku 51. Podobné odstavena vozidla mohou tvofit pfekazku pfi
prijezdu a parkovani ostatnich, byt spravné odstavenych vozidel. Dale mulzou tvofit
prekazku pfi pfijezdu a zasahu slozek IZS.

6.6.1.2. Stavajici kapacita parkovacich stani

Kapacita odstavnych ploch s oznadenim 1-600 aZ 1-608 (z6na-&ast) dle CSN 73 6056 je

v Tabulce 5. Pro zefektivnéni dalSi prace byly ¢asti slou€eny do tfech skupin.
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Tabulka 5 - teoreticka kapacita odstavnych ploch-¢asti v Z6né 1

Zéna 1
Prislusnost k bytovym Teoreticka stavajici kapacita
domim/objektim odstavné plochy dle CSN 73 6056
600+601+602 Sportovni 600, 601, 602 88
603+604+605 Prabézna 603, 604, 605 47
606+607+608 Prabézna 606, 607, 608 76

6.6.1.3. Vypocet teoretické potreby poctl stani

Jak jiz bylo zminéno na zacatku, na vypocet teoretické potfeby poctu stani bylo vyuzito
online aplikace apko.cz. V aplikaci byl vybran pfislusny okres — Nymburk a mésto Milovice.
Kolonka ,Typ objektu v zahlavi zGstava nevyplnéna, jelikoz nema na vypocet zadny vliv
— jde jen o jakousi formu poznamky. DalSi udaje si aplikace sama stahne z pfisluSnych
zdroja. Pocet obyvatel v aplikaci je platny k 1. 1. 2015. To ale ni€emu nevadi, protoze pfi
vypoctu poctu parkovacich stani (na pocet odstavnych stini, nema pocet obyvatelu vliv) bylo
pouzito aktualni hodnoty. Jako zastavky VHD byly uvaZzovany zastavky Milovice, TyrSova
a Milovice, Telecom. Vysledny poCet odstavnych stani je k vidéni na Obrazku 52 pro bytové
domy Sportovni 600, 601 a 602 (&asti 600+601+602), na Obrazku 53 pro bytové domy
Pribézna 603, 604 a 605 (Casti 603+604+605) a na Obrazku 54 pro bytové domy Priibézna
606, 607 a 608 (Casti 606+607+608).
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni adaje

Okres. Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Pocet obyvatel v obci 10625

Potet registrovanych vozidel 3847

Stupefi automobilizace 362

Soudinitel viivu stupné automobilizace 0,91

Soutinitel redukce poctu stani

Druh MHD Bus ¥

Soudinitel frekvence spojii 2
Primérnd tekacidoba 27
Dochdzkova vzdalenost 200
Doba dochdzky na zastévku 24
Soudinitel ndstupni doby 294
M&Fnd frekvence spojii 2

DruhMHD  (Bus ¥

Soutinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekad doba 18

Dochdzkovd vzddlenost 20

Doba dochdzky na zastédvku 26

Soudinitel ndstupni doby 20,6

MEFnd frekvence spojil 29

Index dostupnosti 4,9

Stupeii Grovn& dostupnosti 1
Charakter tzemi A

Soutinitel redukce poétu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metri
minut

minut

voridel za hodinu
minut
metril
minut

minut

Charakter tizemina zdkladé "Stupeng drovné dostupnosti™:
A

Zékladni ukazatele vyhledového pottu odstavnych stani

Druh stavby

Utelovd jednotka: byt o 1obytné mi
Potet licelovych jednotek na 1stani: 2
Utelovd jednotka: byt do 100 m2 celkové plochy
Pofet titelovych jednotek na 1stani 1
licelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy
Poet Gitelovych jednotek na 1stanf: 0.5
Potet odstavnyjch stani 144

Celkovy pocet stani

Celkovy potet stani 131,08

Obrazek 52 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy Sportovni 600, 601

- obytny diim - Einfovni v

Potet ticelovyich jednotek v objektu
Podet Gtelovych jednotek v objektu 144
Potet (icelovych jednotek v objektu

stani

stani

a 602 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Pocet obyvatel v obci 10625

Pocet registrovanych vozidel 3847

Stupeii automobilizace 362

Soudinitel viivu stupné bili 0,91

Soucinitel redukce pottu stani

DruhMHD  (Bus ¥

Soutinitel frekvence spojii 2
Primérnd tekaci doba 27
Dochazkova vzdélenost 300
Doba dochdzky na zastavku 36
Soudinitel néstupni doby 30,6
M&Fnd frekvence spojii 2

DruhMHD  (Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekacidoba 18

Dochdzkova vzddlenost 180

Doba dochdzky na zastavku 21

Soudinitel ndstupni doby 20,1

Mé¥nd frekvence spojii 3

Index dostupnosti 5

Stupefi trovné dostupnosti 1
Charakter tizemi A

Soucinitel redukce poétu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metri

minut

minut

vozidel za hodinu
minut
metri
minut

minut

Charakter (zemi na zdklad& "Stupené drovné dostupnosti":
A

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni y

Utelova jednotka: byt o 1obytné mistnosti
Pocet ticelovych jednotek na 1stani: 2

Utelové jednotka: byt do 100 m2 celkové plochy
Podet titelovych jednotek na 1stani: 1

Utelova jednotka: byt nad 100 m2 celkové plochy
Pocet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5

Pocet odstavnych stani 12
Celkovy potet stani
Celkovy pocet stani 101,92

Obrazek 53 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy Priibézna 603, 604

Pocet ticelovych jednotek v objektu

Poget ticelovych jednotek v objektu 112

Potet tcelovych jednotek v objektu

stani

stani

a 605 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypotcet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Pocet obyvatel v obci 10625
Pocet registrovanych vozidel 3847
Stupefi automobilizace 362

bili 0,91

Soudinitel viivu stupné

Soucinitel redukce pottu stani

DruhMHD  (Bus Y

Soucinitel frekvence spojii 2
Primérnd tekacidoba 27
Dochdzkova vzddlenost 80
Doba dochdzky na zastavku 1
Soudinitel néstupni doby 2
MéFna frekvence spojii 21

DruhMHD  (Bus Y

Soutinitel frekvence spojii 3

Priimémnd tekadi doba 18

Dochédzkovd vzdélenost 180

Doba dochdzky na zastdvku 21

Soudinitel néstupni doby 20,1

M&Fnd frekvence spojii 3

Index dostupnosti 51

Stupeii irovné dostupnosti 1
Charakter tizemi A

Soucinitel redukce poctu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metri

minut

minut

vozidel za hodinu
minut
metri
minut

minut

Charakter tzemi na zdkladé "Stupené (irovné dostupnosti":
A

Zdkladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy -obytny diim - &infovni Y
Utelovd j byt o 10bytné mis Potet ticelovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek na 1stani: 2
Utelové jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Potet ticelovych jednotek v objektu 144
Pocet tcelovych jednotek na 1stani: 1
Uelovd jednotka: byt nad 100 m2 celkové plochy Potet tielovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Podet odstavnyich stani 144 stani
Celkovy potet stani
Celkovy pocet stanf 131,04 stani

Obrazek 54 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy Prabézna 606, 607

a 608 [23]
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6.6.1.4. Prezentace dat zjiSténych priizkumem dopravy v klidu
6.6.1.4.1.  Casti 600+601+602

Data ziskana jiz zminénym prizkumem byla zpracovana a byly z nich vytvofeny nasledujici
grafy. Opét jsou Casti vZoné 1 rozdéleny do tfech skupin, jako tomu bylo v minulych
kapitolach. Graf 45 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v ¢astech
600+601+602 v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné

z grafu, v brzkych rannich a v pozdnich odpolednich hodinach je kapacita prfekro¢ena.

Graf 46 pojednava o poctu pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel. Graf 47 vyjadfuje pomér

obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

DalSi Graf 48 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urcit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti a dale, jestli je to

pouze mistni z Milovic nebo denné dojizdi. Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje Graf 49.

Stejnou problematiku fedi i Graf 50, avSak vyjadfenou v procentualnich pomérech. Lze
pozorovat, Ze v nékterych Casech neni téméf polovina odstavenych vozidel uzivana

rezidenty.

Graf 51 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivateld za cely den. Z grafu viditelné

plyne, Zze az 53 % odstavnych mist neni vyuzito rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 1 - ¢ast 600+601+602 (Sportovni)

Pocet vozidel

n O N -] [<)) o i (o] ™M < n o N -] -] o
o o o o o i L] L] L] L) i i i i L] (o]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
< n -] N -] <)) o i (o] (2] < n (-] N (-] )]
o o o o o o i i L] L] Lo - - L] L] L]
Casovy interval [h]
\ »

Graf 45 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢astech 600+601+602
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Pocet vozidel

Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zéna 1 - cast 600+601+602 (Sportovni)

Casovy interval [h]

. EPrijezd

" mOdjezd

v,
Graf 46 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢astech 600+601+602
= - - \
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 1 - ¢ast 600+601+602 (Sportovni)
= Odjezd
]
=
o
> = Piijezd
wled
9
/<)
o
== QObrat
L]
Casovy interval [h]
J

Graf 47 - obratovost vozidel v ¢astech 600+601+602
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Podily vozidel podle délky stani
zona 1 - ¢ast 600+601+602 (Sportovni)

13%

19%

15% 15%

10%

20%
E<2h E2-4h E4-7h 7-10h ®10-13h ®13-15h ®presi5h

Graf 48 - podily vozidel dle délky stani v ¢astech 600+601+602

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zona 1l - cast 600+601+602 (Sportovni)

Hrezidenti (trvalé stani) Erezidenti (doCasnyodjezd) ™ ostatni (mistni) B denni dojizdéni
D) vrv e mms s AN A AN A A KR A AR R A NN A AN N R EEEAAEEEEEEEEEASEEEEEESEEEEEEEEEEESEEEEEEEE

Pocet vozidel
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Casovy interval [h]
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Graf 49 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatelu v ¢astech 600+601+602
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Podily vozidel podle typa uzivatelli v Case
zona 1 - ¢ast 600+601+602 (Sportovni)

Erezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni

P I ) —
6°/o 6/0 20 KA 1%

o 27% 21% 23%
25% 22% 22% 290/ 25%

25% 3505 29% 28% 31% 31% 29% 27%

Pocet vozidel

(YA 69%§69% 69% 71% 749% 76%

63%061%|590/,058% 56%)56060%]61% 65%

n ©o N -] <)) o L] o m < n ©o N -] [-)] o
o o o o o i L] i L] i L] Lo L] L] - (o]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
< n © N -2} =) o L] [y ] m < n ©o N -2} -]
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Casovy interval [h]

Graf 50 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech 600+601+602 vyjadieny procentualnim
pomérem

Podily vozidel podle typd uzivatell
zona 1 - ¢ast 600+601+602 (Sportovni)

47% 47%

6%
H rezidenti ® denni dojizdéni ostatni (mistni)

Graf 51 - podily vozidel dle typu uZivatell v ¢astech 600+601+602
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6.6.1.4.2. Casti 603+604+605

Na Grafu 52 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v ¢astech 603+604+605
v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, v brzkych

rannich a v pozdnich odpolednich hodinach je kapacita odstavnych ploch pfekro¢ena.
Grafy 53 a 54 zachycuiji vyvoj pfijezdu a odjezdu vozidel z pfedmétnych ¢asti.
Graf 54 navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 55 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé této

délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele. Podobné jako v pfedchozi ¢asti.
Pocty vozidel dle pfedmétného déleni pfiblizuje Graf 56.

Na Grafu 57 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentl sotva 60 %.

Graf 58 pojednava o stejné problematice, ale procentualni poméry jsou vyjadieny

dohromady pro cely den. Graf viditeIné ukazuje, Zze az 57 % odstavenych aut neni drZzeno
rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Priibézna - zapad)

Pocet vozidel

n (%= N -] <)) o i (o] (2] < n (-] N -] ()] o
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Casovy interval [h]
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Graf 52 - celkova prubézna obsazenost parkovacich mist v ¢astech 603+604+605
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s )
Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 1l - cast 603+604+605 (Prtibézna - zapad)
W PFijezd
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Graf 53 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢asti 603+604+605
= - - \
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Priibézna - zapad)
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Graf 54 - celkova obratovost vozidel v ¢astech 603+604+605
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Podily vozidel podle délky stani
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Pribézna - zapad)
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BE<2h E2-4h H4-7h 7-10h ®10-13h ®13-15h HNpresi5h

Graf 55 - procentudlni podily vozidel dle délky stani v ¢astech 603+604+605

Pocty vozidel podle typd uzivateld v case
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Priibézna - zapad)

Hrezidenti (trvalé stani) Erezidenti (doCasnyodjezd) ™ ostatni (mistni) B denni dojizdéni
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Graf 56 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uZivatelt v ¢astech 603+604+605
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Podily vozidel podle typa uzivatelli v Case
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Priibézna - zapad)

Erezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Pocet vozidel
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Graf 57 - procentualni podily poc¢tu vozidel dle typu jejich uzivatell v Eastech 603+604+605

Podily vozidel podle typt uzivatel(
zona 1 - ¢ast 603+604+605 (Prtibézna - zapad)

o
439% 47%

10%
H rezidenti ® denni dojizdéni ostatni (mistni)

Graf 58 - procentualni podily vozidel dle typu uzivatell v ¢astech 603+604+605
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6.6.1.4.3. Casti 606+607+608

Kapitolu prezentace dat pro Zénu 1 uzaviraji grafy pro posledni trojici Casti 606+607+608.
Graf 59 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v ¢astech 606+607+608 v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Dle grafu je v brzkych rannich hodinach

kapacita odstavnych ploch pfekrocena.

Na Grafech 60 a 61 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z ¢asti 606+607+608.
Graf 61 zaroven prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.
Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 62.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 63.

Na Grafu 64 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentd kolem 65 %.

Graf 65 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 52% aut odstavenych
v €asti neni drzeno rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zoéna 1 - ¢ast 606+607+608 (Priibézna - vychod)

Pocet vozidel
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Graf 59 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢astech 606+607+608
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 1l - ¢ast 606+607+608 (Prlibézna - vychod)
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Casovy interval [h]
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Graf 60 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v Castech 606+607+608
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
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Graf 61 - obratovost vozidel v ¢astech 606+607+608
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Podily vozidel podle délky stani
zona 1 - cast 606+607+608 (Pribézna - vychod)
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Graf 62 - podily vozidel dle délky stani v ¢astech 606+607+608

Pocty vozidel podle typi uzivateld v case
zona 1 - ¢ast 606+607+608 (Priibézna - vychod)
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Graf 63 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢astech 606+607+608
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Podily vozidel podle typd uzivatel v Case
zona 1 - ¢ast 606+607+608 (Priibézna - vychod)

HErezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 64 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech 606+607+608 vyjadieny procentualnim
pomérem

Podily vozidel podle typti uzivateli
zona 1 - ¢ast 606+607+608 (Prtibézna - vychod)
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Graf 65 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢astech 606+607+608 vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.2. Zoéna 2
6.6.2.1. Rozdéleni a charakteristika

Rozdéleni Zény 2 uptesiiuje Pfiloha 2.5. Cast s oznadenim 4l bude Fe$ena v &asti vénuijici
se zoné 4 i pres to, ze je zakreslena v pfiloze pro Zénu 2. Zéna 2 obsahuje parkovaci plochy
u bytovych doma: TyrSova 609, 610, 611, 612, 613, Topolova 614, 615, 616, 617, 618 a
Visnova 573. Dale je zde zahrnuta parkovaci plocha u obchodu Jednota. Oznaceni
pfislouchajicich ploch k danym objektiim jiZ nebylo mozné vytvofit tak, aby byly stejné, jako
tomu bylo uzény 1. V Zéné 2 se kromé ¢inzovnich domud nachazi i jiz zminény obchod
Jednota.

Obrazek 55 - pohled zachycuje pfistupovou silnici u bytovych domud TyrSova 609-613 - ¢ast L
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Obrazek 56 - fotografie zachycujici odstavnou plochu v blizkosti ulice Sportovni — ¢ast M

el B . _.,w'm

L

P——————

&

LNy

Obrazek 57 - dal§i pohled zachycuje pfistupovou silnici u bytovych domu Topolova 614-618 - ¢ast N
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Obrazek 58 - fotografie zachycujici odstavnou plochu v blizkosti ulice Sportovni — ¢ast O

Obrazek 59 - obrazek zachycuje parkovaci pruh — vznikly v pfebyteéné délce autobusové zastavky na
ulici Armadni - ¢ast O1 [7]
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Obrazek 61 - dalSi pohled zachycuje odstavnou plochu z druhé strany obchodu — ¢ast R
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Obrazek 62 - nasledujici fotografie je zaméfena na odstavnou plochu ze zapadu bytového domu
Visfiova 573 - Cast T

o

Obrazek 63 - fotografie zachycuje pohled na odstavnou plochu vychodné od bytového domu Vidiova
573 - gast V
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Na rozdil od pfedchozi zony, vZoné 2 je kvidéni znatné méné pfipadd nevhodného
odstaveni vozidel. | pfes to se zde takové pfipady vyskytuji. Zejména jde o Sedé vozidlo
znacky Skoda na Obrazku 58, které miiZe tvofit pfekazku pfi priljezdé a parkovani ostatnich,
byt spravné odstavenych vozidel. Vozidla na Obrazcich 55 a 57 (v popredi Cerné vozidlo
znaCky Renault na Obrazku 55 a Sedé vozidlo znacky Volkswagen s oznaCenim vozidla
taxisluzby na Obrazku 57) jsou odstaveny na uzké pfistupové komunikaci, ktera rozmérové
nevyhovuje odstavovani vozidel, byt to nemusi byt pohledem ziejmé. Vozidla mizou tvofit
prekazku pfi pfijezdu a zasahu slozek IZS. Vzhledem k tomu byla pfi dalSich vypoc&tech

a analyzach kapacita parkovacich stani v zéné L a N stanovena na 0 vozidel.

6.6.2.2. Stavajici kapacita parkovacich stani

Kapacita odstavnych ploch s oznadenim 2-L aZz 2-V (zéna-¢ast) dle CSN 73 6056 je

v Tabulce 6. Tabulka zaroven urCuje pfifazeni €asti k obytnym domim a objektiim, které

v v

prace byly ¢asti slouCeny do péti skupin.

Tabulka 6 - teoreticka kapacita odstavnych ploch-¢asti v Z6né 2

Zéna 2
Prislusnost k bytovym Teoreticka stavajici kapacita
domuim/objektim odstavné plochy dle CSN 73 6056
L+N+0O+0O1 TyrSova 609, 610, 611, 612, 73
613, Topolova 614, 615, 616,

i 617, 618 i
P+R Jednota 47

T 46

Visnova 573
Y 51

6.6.2.3. Vypocet teoretické potreby poctl stani

Stejné jako u pfedchozi zony bylo vyuzito aplikace apko.cz. Vstupni informace o poctu
obyvatel a stupné automobilizace zUstavaji stejné. Jako zastavka VHD byla uvazovana
zastavka Milovice a TyrSova. Vysledny pocet odstavnych stani je k vidéni na Obrazku 64 pro
bytové domy TyrSova 609, 610, 611, 612, 613 a Topolova 614, 615, 616, 617, 618 (Casti
L+M+N+O+01) — na provedeni tohoto vypocCtu bylo nutné plochu M pfidat k ostatnim
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plocham v okoli z ddvodu nemoznosti jednoznac¢ného urceni pfisluSnosti této plochy
k bytovému domu. Na Obrazku 65 je k vidéni celkovy pocet stani pro obchod Jednota (Easti
P+R) — u vypoctu celkoveho poctu parkovacich stani bylo pfihlizeno i na souc€initel redukce
poCtu stani, vzhledem ktomu, Ze jde o parkovaci plochy pfislouchajici k nebytovému
objektu. Na Obrazku 66 je vidét po€et odstavnych stani pro bytovy dim Visnova 573 (Casti

T+V).
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu

Primérnd tekaci doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 80 metrd
Doba dochdzky na zastavku 1 minut
Soudinitel nastupni doby 19 minut

M&¥nd frekvence spojii 32

Index dostupnosti 32

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter dzemf A (:wrakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
Soucinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 120
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Podet odstavnych stani 120 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 109,2 stani

Obrazek 64 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy TyrSova 609, 610,
611, 612, 613 a Topolova 614, 615, 616, 617, 618 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zékladni adaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soucinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  |Bus

Soudinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu
Priimérnd tekad doba 18 minut
Dochdzkovd vzddlenost 54 metrd
Doba dochdzky na zastavku 0,6 minut
Soudinitel nastupni doby 18,6 minut
M&¥nd frekvence spojii 32
Index dostupnosti 32
Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter dzemf A Charakter tzemi na zdkladé& "Stupené tirovné dostupnosti*:

A
Soutinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - ndkupni stedisko s potravinami do 1000 m? prodejni plochy v
Utelové jednotka: prodejni plocha m? Potet (telovych jednotek v objektu 500
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 30
Pocet parkovacich stani 16,67 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 15,17 stani

Obrazek 65 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro obchod Jednota [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zékladni adaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soucinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soudinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu
Priimérnd tekad doba 18 minut
Dochdzkovd vzddlenost 120 metrd
Doba dochdzky na zastavku 14 minut
Soudinitel nastupni doby 19,4 minut
M&¥nd frekvence spojii 31
Index dostupnosti 31
Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter dzemf A ;harakter zemina zdkladé "Stupené& Grovné dostupnosti":
Soutinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavby - obytny diim - Ginfovni v
Utelovd jednotka: byt o 1obytné mistnosti Potet (telovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 100
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Poctet ticelovych jednotek v objektu
Potet icelovych jednotek na 1stani: 0.5
Podet odstavnych stani 100 stani
Celkovy potet stani
Celkovy pocet stani 91 stani

Obrazek 66 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy diim Vishova 573 [23]
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6.6.2.4. Prezentace dat zjiSténych priizkumem dopravy v klidu
6.6.2.4.1.  Casti L+N+O+01

Casti v Zoné 2 jsou rozdéleny do péti skupin tak, jako tomu bylo v predminulé kapitole nikoli
tak, jako v kapitole minulé. Graf 66 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch
v Castech L+N+O+01 v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je

patrné z grafu, v rannich a v odpolednich hodinach je kapacita pfekrocena.

Grafy 67 a 68 zachycuji vyvoj pfijezd( a odjezdu vozidel z pfedmétnych &asti. Graf 68 navic

disponuje kfivkou celkové obratovosti.
Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 69.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 70.

Stejnou problematiku FfeSi i Graf 71, ale je vyjadien v procentualnich pomérech. Lze
pozorovat, Zze v nékterych Casech neni téméf polovina odstavenych vozidel uzivana

rezidenty.

Graf 72 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 62% aut odstavenych
v €asti neni drzeno rezidenty.

4 )
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 2 - c¢ast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)
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Graf 66 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢astech L+N+O+01
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 2 - cast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)

Pocet vozidel

Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 2 - cast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)

asovy interval [h]

B Pfijezd
)
3
o
2
8]
<]
o
H Odjezd
Casovy interval [h]
. J
Graf 67 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢asti L+N+0+01
a 2

Graf 68 - celkova obratovost vozidel v ¢astech L+N+O+01
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Podily vozidel podle délky stani
zona 2 - ¢ast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)
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B<2h ®2-4h ®4-7h 7-10h ®10-13h ®13-15h ®presi5h

Graf 69 - procentualni podily vozidel dle délky stani v &astech L+N+O+01

Pocty vozidel podle typl uzivatelli v case
zona 2 - ¢ast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)

mrezidenti (trvalé stani) mrezidenti (doCasnyodjezd) = ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 70 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢astech L+N+O+01
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Podily vozidel podle typd uzivatell v case
zona 2 - c¢ast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)

Hrezidenti ostatni (mistni) B denni dojizdéni
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Graf 71 - procentualni podily poc¢tu vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech L+N+O+01

Podily vozidel podle typti uzivatelii
zona 2 - ¢ast L+N+0+01 (Sportovni - vnitroblok)

38%

54%

8%

® rezidenti B denni dojizdéni ostatni (mistni)

Graf 72 - procentualni podily vozidel dle typu uzivatell v ¢astech L+N+O+01
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6.6.2.4.1. CastM

Na Grafu 73 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v ¢asti M v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Zde je kapacita v nékterych ¢asech napinéna
sotva ze Ctvrtiny.

Grafy 74 a 75 zachycuji vyvoj pfijezd a odjezdu vozidel z predmétnych ¢asti. Graf 75 navic
disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 76 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé této

délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele podobné, jako v pfedchozich Eastech.
Pocty vozidel dle pfedmétného déleni pfiblizuje Graf 77.

Na Grafu 78 jsou prezentovana stejna data vyjadfena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentt sotva 60 %.

Graf 79 pojednava o stejné problematice, ale procentudlni poméry jsou vyjadfeny
dohromady pro cely den. Graf viditeIné ukazuje, Zze az 52 % odstavenych aut neni drZzeno
rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 2 - cast M (Sportovni - u zastavky)

Pocet vozidel
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Graf 73 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti M
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 2 - cast M (Sportovni - u zastavky)
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Graf 74 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti M
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Graf 75 - obratovost vozidel v ¢asti M
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Podily vozidel podle délky stani

zona 2 - cast M (Sportovni - u zastavky)
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Graf 76 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti M
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Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
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Graf 77 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatel( v ¢asti M
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 2 - cast M (Sportovni - u zastavky)

HErezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 78 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell ¢asti M vyjadfeny procentualnim pomérem

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 2 - cast M (Sportovni - u zastavky)
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Graf 79 - podily vozidel dle typu uZivateld ¢asti M vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.2.4.1. Casti P+R

Graf 80 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &astech P+R v kontrastu

s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Dle grafu je kapacita parkovisté dostatecna.

Na Grafech 81 a 82 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z ¢asti P+R. Graf 82 zaroven
prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 83.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle
pfedmétného déleni pfiblizuje Graf 84.

Stejnou problematikou se zabyva i Graf 85, ktery je vyjadfen v procentualnich pomérech.

Graf 86 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Z grafu zfetelné plyne, Ze odstavné plochy prioritné neslouzi
rezidentam, nybrz nakupujicim v obchodu.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)
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Graf 80 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢astech P+R
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)

Pocet vozidel

Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)
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Graf 81 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast P+R
~

Graf 82 - celkova obratovost vozidel v ¢astech P+R
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Podily vozidel podle délky stani
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)
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Graf 83 - procentualni podily vozidel dle délky stani v &astech P+R

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)

mrezidenti (trvalé stani) mrezidenti (doCasnyodjezd) = ostatni (mistni) mdenni dojizdéni

45
40
35
3 30 -
S
N
N 25
>
e
3 20
<)
a 15
10
5
0
n O N (-] <)) o L] (o] (] < n (-] N -] )] o
o o o (=] (=] - - Lo - - - L] i L] L) (o]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
< n O N -] [<)) o i (o] (w] < n (-] N -] [+)]
o o o o o o - L] L] L] Lo Lol - - Lol L]
Casovy interval [h]
J

Graf 84 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech P+R
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 2 - cast P+R (prodejna Jednota)
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Graf 85 - procentualni podily poétu vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech P+R

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 2 - ¢ast P+R (prodejna Jednota)
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Graf 86 - procentualni podily vozidel dle typu uzivatel( v ¢astech P+R
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6.6.2.4.1. CastT

Graf 87 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti T, spolu s pfimkou

vyjadfuji teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Kapacita odstavné plochy je vyuZita
minimalné.

Grafy 88 a 89 zachycuji vyvoj pfijezd( a odjezdu vozidel z pfedmétnych ¢asti. Graf 89 navic
disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 90.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 91.

Na Grafu 92 jsou prezentovana stejna data vyjadfena procentualnim pomérem.

Graf 93 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den.

N
Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 2 - cast T (Visnova 573 - zapad)
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Graf 87 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti T
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 2 - cast T (Visnova 573 - zapad)
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Graf 88 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti T
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Graf 89 - obratovost vozidel v ¢asti T
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Podily vozidel podle délky stani
zona 2 - cast T (Visnova 573 - zapad)

18%

6%

6%

6%

35%

B<2h ®2-4h ®4-7h 7-10h ®=10-13h ®13-15h ®presi5h

Graf 90 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti T

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
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Graf 91 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatelG v €asti T
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 2 - cast T (Visnova 573 - zapad)
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Graf 92 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatelll v ¢asti T vyjadfeny procentualnim pomérem

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 2 - cast T (Visnova 573 - zapad)
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Graf 93 - podily vozidel dle typu uZivatell v ¢asti T vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.2.4.1. CastV

Graf 94 promita celkovou obsazenost parkovacich ploch v ¢asti V v kontrastu s teoretickou
stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, kapacita odstavné plochy neni
naplno vyuzita ani v brzkych rannich, & pozdnich ve&ernich hodinach.

Graf 95 pojednava o poctu pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel.
Graf 96 vyjadfuje pomér obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

Dalsi Graf 97 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urdit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti a dale, jestli je

pouze mistni z Milovic, ¢i dojizdi denné.
Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje Graf 98.
Stejnou problematiku fesi i Graf 99, ktery je vyjadfen v procentualnich pomérech.

Graf 100 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivatell za cely den. Z grafu plyne, ze
37 % odstavenych vozidel neni drzeno rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zOna 2 - cast V (Visnova 573 - vychod)
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Graf 94 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢asti V
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 2 - cast V (Visnova 573 - vychod)
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Graf 95 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast V
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Graf 96 - celkova obratovost vozidel v ¢asti V
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Podily vozidel podle délky stani
zona 2 - ¢ast V (Visnova 573 - vychod)
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Graf 97 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti V

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
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Graf 98 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti V
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 2 - cast V (Visnova 573 - vychod)
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Graf 99 - procentualni podily poc¢tu vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti V
Podily vozidel podle typt uzivatelii
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Graf 100 - procentualni podily vozidel dle typu uZivatelt v ¢asti V
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6.6.3. Zéna 3
6.6.3.1. Rozdéleni a charakteristika

Rozdéleni Zény 3 na jednotlivé ¢asti je v Pfiloze 2.8. Zéna 3 obsahuje parkovaci plochy
u bytovych domu: Braniborska 561, 562, 565, 568, 1300, 1301, 1302, 1303, 1304,
Komenského 580 a Spojovaci 563, 568, 557, 559, 560, 1305, 1306, 1307, 1308, 1309, 1310,
1311, 1312, 1313, 1314. Dale jsou zde zahrnuty i parkovaci plochy u komplexu zakladni
a matefské Skoly Juventa. Oznaceni pfislouchajicich ploch k danym objektim jiz nebylo
mozné vytvofit tak, aby byla stejnda, jako tomu bylo u zény 1. V Zéné 3 se kromé &inZovnich

domu nachazi i jiz zminény komplex Skol Juventa.

Obrazek 67 - fotografie zachycujici odstavnou plochu pobliZz bytovému domu Braniborska 561 - ¢ast A
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Obrazek 68 - podélné odstavné pruhy v ulici Braniborska — podobnym zplGsobem je feSené
odstavovani vozidel v témér celé délce ulice — ast B

Obrazek 69 - Sikmé parkovani v ulici Braniborska se nachazi pouze v jeji stfedni ¢asti — ¢ast B
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Obrazek 70 - Zavérecna €ast ulice Braniborska. Po levé strané obytny dim Braniborska 579, kterého
feSeni neni pfedmétem studie — ma vlastni odstavné plochy — ¢ast B

Obrazek 71 - Pohled na vjezd na parkovaci plochu mezi ulicemi Komenského a Braniborska. Cela
plocha je oplocena a vjezd je umoznény pouze najemcum odstavnych stani — ¢ast E
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Obrazek 72 - pohled na stejnou odstavnou plochu z boku — &ast E

Obrazek 73 - pohled na vjezd na odstavnou plochu pobliz bytového domu Braniborska 1304 - ¢ast F
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Obrazek 74 - bliz8i pohled na stejnou plochu — ¢ast F

§_ A

e e T

Obrazek 75 - pohled na vychodni sektor odstavné plochy pobliz zakladni Skoly — ¢ast C
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Obrazek 76 - pohled na celou odstavnou plochu pobliz zakladni Skoly — ¢ast C

»

Obrazek 77 - Fotografie zachycuje odstavnou plochu naproti zakladni Skole. V pozadi levé &asti je
ke spatfeni propojeni s ¢asti C, které je ale zatarasené — ¢ast D
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Obrazek 78 - pohled na odstavnou plochu situovanou mezi zakladni a matefskou Skolou — ¢ast G

RESERVE

PO - PA
6" - 17" hod.

 PRO
NAVSTEUNIKY
MS

Obrazek 79 - odstavna plocha u matefské skoly — ¢ast CH
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Obrazek 80 - vyhrazené parkovisté u bytového domu Braniborska 568 - ¢ast H

Obrézek 81 - pohled na odstavnou plochu — §ikmé parkovaci boxy pobliz matefské Skoly a bytového
domu Komenského 580 - ¢ast K
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Obrazek 82 - fotografie zachycujici zaatek ulice Spojovaci a podélné parkujici vozidla u bytovych

tS

¢as

domu Spojovaci 563 a 586 -

;A

i/

e

e d

=

-¢ast S

Obrazek 83 - pohled na vyhrazena podélna stani pfed bytovym domem Spojovaci 1307
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PARKOVACICH
KARET
FC SHOP s.r.o.

Obrazek 84 - pohled na vjezd na odstavnou plochu pobliz jizni ¢asti ulice Komenského, ktera ale neni
predmétem studie, jelikoz se jedna o soukromou plochu

Obrazek 85 - zavérecny pohled do jizni ¢asti ulice Komenského — ¢ast H
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| vZéné 3 Ize spatfit pfipady nevhodného odstaveni vozidel. Zejména jde o Sedé vozidlo
znaCky Ford na Obrazku 68, které je odstaveno na dopravnim stinu, kde muze tvofit
prekazku pfi prijezdu jinych vozidel. Vozidla na Obrazku 79 s ¢ervenym vozidlem znacky
Skoda mohou tvofit pfekazku pfi prijezdu a manipulaci s jinymi vozidly. Mimo vyznadena
mista jsou odstaveny také vozidla na Obrazku 82, v popfedi Sedé vozidlo znacky Seat.
Podobné je tomu i na Obrazku 85, zde je v popredi $edé vozidlo znacky Skoda. Naproti tomu

Ize spatfit poloprazdnou plochu E na Obrazku 72 a UpIné prazdnou plochu D na obrazku 77.

6.6.3.2. Stavajici kapacita parkovacich stani

Kapacita odstavnych ploch s oznadenim 3-A aZ 3-S (zéna-Gast) dle CSN 73 6056 je
v Tabulce 7. Tabulka zaroven urCuje pfifazeni ¢asti k obytnym domim a objektiim, které
probéhlo na zakladé nejniz8i vzdalenosti mezi plochami a objekty. Pro zefektivnéni dalsi
prace byly Casti slou¢eny do deseti skupin. V Zé6né 3 je kazda &ast posuzovana zvlast, mimo

Casti G+CH, které jsou slouceny. Je to pfedevsim z dlivodu rozsahlosti Zony 3.
Tabulka 7 - teoreticka kapacita odstavnych ploch-¢asti v Zéné 3

Zona 3

Prislusnost k bytovym Teoreticka stavajici kapacita

domuim/objektim odstavné plochy dle CSN 73 6056

Braniborska 561, 562, 565,

B 47
568, 1300, 1301, 1302, 1303,
F 1304 44
H 4
C 49
Zakladni a materska Skola
D 30
Juventa
G+CH 31
K Komenského 580 24

Spojovaci 563, 568, 557, 559,
560, 1305, 1306, 1307, 1308,

S 16
1309, 1310, 1311, 1312, 1313,
1314
E Soukroma odstavna plocha 227
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6.6.3.3. Vypocet teoretické potieby poctu stani

Stejné jako u predchozi zény bylo vyuzito aplikace apko.cz. Vstupni informace o poctu
obyvatel a stupné automobilizace zlstavaji stejné. Jako zastavka VHD byla uvazovana
zastavka Milovice, TyrSova pro objekty v ulicich Braniborskd a Spojovaci a zastavka
Milovice, Armadni pro ostatni objekty v zéné. Vysledny pocet odstavnych stani je k vidéni na
Obrazku 86 pro bytové domy Braniborska 561, 562, 565, 568, 1300, 1301, 1302, 1303, 1304
(Gasti A, B, F, H) — na provedeni tohoto vypoltu bylo nutné plochy sloudit
z divodu nemoznosti jednozna¢ného ur€eni pfisludnosti téchto ploch k bytovym domudm.
Na Obrazku 87 je k vidéni celkovy pocet stani pro zakladni a matefskou Skolu (¢asti C, D,
G+CH, K) — u vypoctu celkového poctu parkovacich stani bylo pfihlizeno i na soucinitel
redukce poctu stani, vzhledem k tomu, Ze jde o parkovaci plochy pfislouchajici k
nebytovému objektu. Zde bylo také nutné plochy sloudit z ddvodu nemoznosti
jednoznaéného pfifazeni ploch k objektim. Zaroven byl pfedpokladany pocet zaku sloucen
pro obé Skoly dohromady — zplsob vypodtu parkovacich stani je pro plochy u zakladnich

i matefskych Skol stejny.

Na Obrazku 88 je vidét poCet odstavnych stani pro bytovy dim Komenského 580 (¢ast K).
Na poslednim Obrazku 89 je k zahlédnuti vypocCet celkového poctu odstavnych stani pro
bytové domy Spojovaci 563, 568, 557, 559, 560, 1305, 1306, 1307, 1308, 1309, 1310, 1311,
1312, 1313, 1314 (Cast S).
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu

Primérnd tekaci doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 350 metrd
Doba dochdzky na zastavku 42 minut
Soucinitel ndstupni doby 2,2 minut

M&¥nd frekvence spojii 2,7

Index dostupnosti 2,7

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter dzemf A (:wrakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
Soucinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 370
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Podet odstavnych stani 370 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 336,7 stani

Obrazek 86 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy Braniborska 561,
562, 565, 568, 1300, 1301, 1302, 1303, 1304 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu

Primérnd tekad doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 520 metrd
Doba dochdzky na zastavku 6,2 minut
Soucinitel ndstupni doby 2.2 minut

M&¥nd frekvence spojii 25

Index dostupnosti 25

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter dzemf A (A]wrakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
Soucinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy -zdkladni Skola v
Utelovd jednotka: ¥4k Potet ticelovych jednotek v objektu 1300
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 5
Pocet parkovacich stani 260 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 236,6 stani

Obrazek 87 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro zakladni a matefskou Skolu
Juventa [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625

Potet registrovanych vozidel 3847

Stupeii automobilizace 362

Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekaci doba 18

Dochdzkovd vzddlenost 550

Doba dochdzky na zastavku 6,5

Soucinitel ndstupni doby 25

M&¥nd frekvence spojii 24

Index dostupnosti 24

Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter tzemf A

Soucinitel redukce pottu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metrd
minut

minut

Charakter (zemi na zdklad& "Stupen& tirovné dostupnosti*:
A

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2

Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1

Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Potet ticelovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek v objektu 70
Pocet ticelovych jednotek v objektu
Podet odstavnych stani 70 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 63,7 stani

Obrazek 88 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy dim Komenského 580

[23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu

Primérnd tekad doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 280 metrd
Doba dochdzky na zastavku 33 minut
Soudinitel nastupni doby 213 minut

M&¥nd frekvence spojii 28

Index dostupnosti 28

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter dzemf A (A]wrakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
Soucinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 480
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Podet odstavnych stani 480 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 436,8 stani

Obrazek 89 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytové domy Spojovaci 563, 568,
557, 559, 560, 1305, 1306, 1307, 1308, 1309, 1310, 1311, 1312, 1313, 1314 [23]
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6.6.3.4. Prezentace dat zjiSténych priizkumem dopravy v klidu
6.6.3.4.1. CastA

Casti v Z6né 3 jsou opét rozdéleny do deseti skupin, jako tomu bylo v minulych kapitolach.
Graf 101 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti A v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Kapacita plochy je po cely den naplnéna
zhruba z poloviny.

Graf 102 pojednava o poctu pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel.
Graf 103 vyjadfuje pomér obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

Dalsi Graf 104 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urcit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti, dale to, jestli je
pouze mistni z Milovic, nebo to, jestli dojizdi denné&. Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje
Graf 105.

Stejnou problematiku feSi i Graf 106, ktery je vyjadfen v procentualnich pomérech. Dle grafu

je po vétsinu dne plocha vyuzivana vylu¢né rezidenty.

Graf 107 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivateli za cely den. Pouze 11 % vozidel

odstavenych v ¢asti neni drzeno rezidenty.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisté dolni)
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Graf 101 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti A
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s )
Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisté dolni)
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Graf 102 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast A
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
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Graf 103 - obratovost vozidel v ¢asti A
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisteé dolni)
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Graf 104 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti A

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisté dolni)

mrezidenti (trvalé stani) mrezidenti (doCasnyodjezd) = ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 105 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti A
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Podily vozidel podle typi uzivatell v case
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisté dolni)

Erezidenti ostatni (mistni) ®denni dojizdéni
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Graf 106 - procentualni podily po¢tu vozidel dle typu jejich uZivateld v ¢asti A

Podily vozidel podle typ uzivatelli
zona 3 - cast A (Braniborska - parkovisteé dolni)
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Graf 107 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢asti A vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.3.4.2. CastB

Na Grafu 108 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v €asti B v kontrastu

s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, po vétSinu dne je
kapacita prekro€ena.

Grafy 109 a 110 zachycuji vyvoj pfijezdt a odjezdl vozidel z pfedmétnych &asti. Graf 110
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 111 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé

délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele podobné, jako tomu bylo v pfedchozi &asti. Pocty
vozidel dle pfedmétného déleni pfiblizuje Graf 112.

Na Grafu 113 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem.

Graf 114 pojednava o stejné problematice, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 3 - cast B (Braniborska)
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Graf 108 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti B
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Pocéet vozidel

Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast B (Braniborska)
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Graf 109 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti B

Pocet vozidel

Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 3 - cast B (Braniborska)
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Graf 110 - obratovost vozidel v ¢asti B
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast B (Braniborska)
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Graf 111 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti B

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zona 3 - cast B (Braniborska)

mrezidenti (trvalé stani) mrezidenti (doCasnyodjezd) = ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 112 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatelu v ¢asti B
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast B (Braniborska)

HErezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 113 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatel v ¢asti B vyjadieny procentualnim pomérem

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 3 - cast B (Braniborska)
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Graf 114 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢asti B vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.3.4.3. CastC

Graf 115 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v €asti C v kontrastu s teoretickou
stavajici kapacitou danych ploch. Dle grafu je obsazenost plochy pod hranici kapacity,

s vyjimkou prvniho sledovaného useku, kde je stejna jako kapacita.

Na Grafech 116 a 117 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z &asti B. Graf 117 zaroven

prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.
Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 118.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle

predmétného déleni pfiblizuje Graf 119.
Stejnou problematikou se zabyva i Graf 120, ktery je vyjadien v procentualnich pomérech.

Graf 121 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 61% aut odstavenych

v Casti neni drzeno rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)
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Graf 115 - celkova priibézna obsazenost parkovacich mist v ¢asti C
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)

W PFijezd
]
S
N
o
>
el
8]
[=]
o
N Odjezd
O N -] )] o L (o] m < n (-] N (-] (-] o
o o o o - L] L] Lo L] - Lo - - (=] (]
W © R ® @ © W N Mm% . © N ® o
o o o o o v i Lo L] Lol i i - L] i
Casovy interval [h]
y
Graf 116 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast C
44 - - \
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)
e Odjezd
]
=)
o
> = PFijezd
wed
8]
<)
o
=== Qbrat
Casovy interval [h]
J

Graf 117 - celkova obratovost vozidel v ¢asti C
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)
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Graf 118 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti C

Pocty vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)

mrezidenti (trvalé stani) mrezidenti (doCasnyodjezd) = ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 119 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢asti C
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivatel v Case
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)
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Graf 120 - procentualni podily po¢tu vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti C

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 3 - cast C (Komenského - parkovisté dolni)
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Graf 121 - procentudlni podily vozidel dle typu uZivatelt v ¢asti C
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6.6.3.4.4. CastD

Graf 122 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti D v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Graf zfetelné poukazuje na nevyuzitou
kapacitu plochy napfi¢ celym dnem.

Grafy 123 a 124 zachycuji vyvoj pfijezd( a odjezdl vozidel z pfedmétnych &asti. Graf 124
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 125.

Na zakladé této délky stani byly urceny typy uzivatelll vozidel. Pocty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 126.

Na Grafu 127 jsou prezentovana stejna data vyjadfena procentualnim pomérem.

Graf 128 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Ze zjisténych dat se da usuzovat, Ze se potvrdilo, Ze toto parkovisté
vyuzivaji vyhradné zaméstnanci Skoly, byt jeho kapacita neni naplno vyuzita.
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Graf 122 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti D
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast D (Komenského - parkovisté horni)
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Graf 123 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v &asti D
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Graf 124 - obratovost vozidel v ¢asti D
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast D (Komenského - parkovisté horni)
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Graf 125 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti D

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zéna 3 - cast D (Komenského - parkovisté horni)
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Graf 126 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v €asti D
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast D (Komenského - parkovisté horni)

mrezidenti ostatni (mistni) mdenni dojizdéni
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Graf 127 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti D vyjadieny procentualnim pomérem

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 3 - cast D (Komenského - parkovisté horni)
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Graf 128 - podily vozidel dle typu uzivatel(l v ¢asti D vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.3.45. CastF

Graf 129 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti F v kontrastu s
teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, kapacita plochy je

v nékterych ¢asech vyuZita na mifi nez 10 %.

Graf 130 pojednava o poctu pfijizdgjicich a odjizdéjicich vozidel. Graf 131 vyjadfuje pomér

obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

Dal$i Graf 132 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urcit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti a dale, jestli je
pouze mistni z Milovic nebo denné dojizdi. Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje Graf
133.

Stejnou problematiku fedi i Graf 134, ktera je vyjadfena v procentualnich pomérech. Lze
pozorovat, Zze v nékterych Casech neni téméf polovina odstavenych vozidel uzivana
rezidenty.

Graf 135 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivatell za cely den. Z grafu viditelné

plyne, Ze az 85 % parkovacich mist neni vyuZito rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 3 - cast F (Braniborska - parkovisteé horni)
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Graf 129 - celkova priibéZna obsazenost parkovacich mist v ¢asti F
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast F (Braniborska - parkovisté horni)
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Graf 130 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast F
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Graf 131 - celkova obratovost vozidel v ¢asti F

164




Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast F (Braniborska - parkovisté horni)

7%

21%

14%

29%

14%

B<2h ®2-4h ®4-7h 7-10h ®=10-13h ®13-15h ®presi5h

Graf 132 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti F

Pocty vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast F (Braniborska - parkovisté horni)
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Graf 133 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti F
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast F (Braniborska - parkovisté horni)
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Graf 134 - procentualni podily poé¢tu vozidel dle typu jejich uZivatell v ¢asti F
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Graf 135 - procentualni podily vozidel dle typu uZivatell v ¢asti F
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6.6.3.4.6. Casti G+CH

Na Grafu 136 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v &astech G+CH
v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch.

Grafy 137 a 138 zachycuji vyvoj pfijezdt a odjezdl vozidel z pfedmétnych &asti. Graf 138
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 139 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé této
délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele podobné, jako tomu bylo v pfedchozi ¢asti. Podty
vozidel dle pfedmétného déleni pfiblizuje Graf 140.

Na Grafu 141 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem.

Graf 142 pojednava o stejné problematice, ale procentudlni poméry jsou vyjadfeny
dohromady pro cely den.
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Graf 136 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢astech G+CH
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast G+CH (MS Juventa)
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Graf 137 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢astech G+CH
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Graf 138 - obratovost vozidel v ¢astech G+CH
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - ¢ast G+CH (MS Juventa)
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Graf 139 - podily vozidel dle délky stani v ¢astech G+CH

Pocty vozidel podle typi uzivatell v case
zdéna 3 - ¢ast G+CH (MS Juventa)
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Graf 140 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech G+CH
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast G+CH (MS Juventa)
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Graf 141 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢astech G+CH vyjadfeny procentualnim pomérem
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Graf 142 - podily vozidel dle typu uZivatell v ¢astech G+CH vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.3.4.7. CastH

Graf 143 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti H v kontrastu s teoretickou
stavajici kapacitou danych ploch. Pro zvyraznéni pfekroceni kapacity jsou zde i pfimky
reprezentujici nasobky této kapacity. Mimo 4 oznalena stani, byla do ¢asti H zahrnuta

i vozidla odstavena v jizni €asti ulice Komenského.

Na Grafech 144 a 145 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z ¢asti H. Graf 145 zaroven

prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.

PFislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadifuje Graf 146. Na

zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatell vozidel. Pocty vozidel dle pfedmétného
déleni pfiblizuje Graf 147.

Stejnou problematikou se zabyva i Graf 148, ktery je vyjadien v procentualnich pomérech.

Graf 149 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze v8echna odstavena vozidla jsou zde

drZzena mistnimi obyvateli, nikoli rezidenty.
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Graf 143 - celkova priibéZna obsazenost parkovacich mist v ¢asti H
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast H (Juventsky les)
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Graf 144 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast H
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Graf 145 - celkova obratovost vozidel v ¢asti H
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast H (Juventsky les)
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Graf 146 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti H
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Graf 147 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢asti H
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Podily vozidel podle typd uzivatell v ¢ase
zona 3 - cast H (Juventsky les)
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Graf 148 - procentualni podily poc¢tu vozidel dle typu jejich uZivatell v ¢asti H
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Graf 149 - procentualni podily vozidel dle typu uZivatell v ¢asti H
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6.6.3.4.8. CastK

Graf 150 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti K v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch.

Grafy 151 a 152 zachycuji vyvoj pfijezdt a odjezdl vozidel z pfedmétnych &asti. Graf 152
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 153. Na

zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatelt vozidel. Poéty vozidel dle predmétného
déleni pfiblizuje Graf 154.

Na Grafu 155 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentt sotva 40 %.

Graf 156 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny

dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Zze dohromady az 81% aut odstavenych
v €asti neni drzeno rezidenty.
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Graf 150 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti K

175



Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast K (Komenského)
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Graf 151 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti K
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Graf 152 - obratovost vozidel v ¢asti K
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast K (Komenského)
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Graf 153 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti K
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Graf 154 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti K
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast K (Komenského)
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Graf 155 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatel v ¢asti K vyjadfeny procentualnim pomérem
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Graf 156 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢asti K vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.3.4.9. CastS

Graf 157 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v €asti S v kontrastu s teoretickou
stavajici kapacitou danych ploch (16). Pro zvyraznéni pfekroCeni kapacity jsou zde i pfimky
reprezentujici nasobky této kapacity. Mimo mista vyznacena, byla do &asti S zahrnuta
i ostatni vozidla odstavena v ulici Spojovaci.

Na Grafech 158 a 159 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z &asti S. Graf 159 zaroven

prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.

PFislusny pocCet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 160.

Na zakladé této délky stani byly ureny typy uzivateld vozidel. Pocty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 161.

Stejnou problematikou se zabyva i Graf 162, ktery je vyjadien v procentualnich pomérech.

Graf 163 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den.
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Graf 157 - celkova priibéZna obsazenost parkovacich mist v ¢asti S
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 3 - cast S (Spojovaci)
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Graf 158 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast S
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Graf 159 - celkova obratovost vozidel v ¢asti S
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Podily vozidel podle délky stani
zona 3 - cast S (Spojovaci)
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Graf 160 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti S
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Graf 161 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti S
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 3 - cast S (Spojovaci)
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Graf 162 - procentualni podily po¢tu vozidel dle typu jejich uZivatell v ¢asti S
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Graf 163 - procentualni podily vozidel dle typu uzivatelu v ¢asti S
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6.6.3.4.10. CastE

Jelikoz je odstavna plocha — €ast E v soukromém vlastnictvi, jeji prostor je oploceny a za
ucelem prizkumu dopravy v klidu do jejiho prostoru nebyl umoznén pfistup, data v plném
rozsahu z této €asti nejsou k dispozici. Jejich relevantnost by byla stejné sporna, jelikoz jde
0 nevefejnou odstavnou plochu. | pfes to bylo alespon mozné sledovani celkové obsazenosti
plochy — charakter provozu parkovisté. Graf 164 viditelné ukazuje na minimalni vyuZiti

potencialu plochy — i v nejexponovanéjSim ¢ase pouze 19 %.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 3 - cast E (Braniborska - parkovisté dolni)
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Graf 164 - celkova priibéZna obsazenost parkovacich mist v ¢asti E
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6.6.4. Zona 4
6.6.4.1. Rozdéleni a charakteristika

Rozdéleni Zény 4 upfesriuje Pfiloha 2.12. Poloha &asti | je zakreslena v Pfiloze 2.5. Z6na 4
obsahuje parkovaci plochy u bytovych domd: Armadni 500, 501, 502 a Visnova 571, 572,
575. Kbytovym domum v ulici Visfiova nebylo mozné pfifadit pouze po jedné ploSe.
Oznaceni prislouchajicich ploch k danym objektim jiz nebylo mozné vytvorit tak, aby byla

stejna, jako tomu bylo u zény 1. V Z6né 4 jsou vyhradné Cinzovni bytové domy.
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Obrazek 90 — pohled na odstavnou plochu u bytového domu Armadni 500 — ¢ast 500

184



Obrazek 91 — fotografie zachycuje odstavnou plochu u bytového domu Armadni 501 - ¢ast 501

O
jo

Obrazek 92 - pohled na odstavnou plochu u bytového domu Armadni 502 - ¢ast 502
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Obrazek 93 - podélné odstavnou stani v ulici VisShova — ¢ast 554

Obrazek 94 - odstavna plocha u bytového domu Visriova 571 - ¢ast 571
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Obrazek 96 - dalSi fotografie zachycuje odstavnou plochu u bytového domu Visfiova 572 - ¢ast 572
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Obrazek 98 - pohled na ulici Visfiova a zde odstavena vozidla — ¢ast Z
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Obrazek 100 - pohled na prostor pfed bytovym domem ViShova 575 - ¢ast X
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Obrazek 101 - Fotografie zachycuje pfistupovou komunikaci k zadni odstavné ploSe u bytového domu
575 - gast X2

V Z6né 4 Ize opét vidét pfipady odstaveni vozidel mimo vyznacena stani a nevhodného
odstaveni vozidel. Jde pFfedevSim o vozidla stojici na vjezdu na odstavnou plochu na
Obrazku 91, na Cele s Cervenym vozidlem znaCky Volkswagen. Stejna situace je zachycena
ina Obrazku 92, v popfedi Cerné vozidlo znaCky Mercedes. Na Obrazku 101 Ize vidét
podobnou situaci na ¢ele se Sedym vozidlem znacky Volkswagen. Takto odstavena vozidla
mohou tvofit pfekazku v silniCnim provozu a pfi zasahu slozek 1ZS. Bilé vozidlo znacky
Nissan spolu s dal§imi vozidly na Obrazku 97 podobné tvofi pfekazku ve vjezdu na
soukromy pozemek u bytového domu Visfiova 572. Dle tabulky na sloupu dopravni znacky
zde zacina soukromy pozemek, takZze v tomto pfipadé nelze situaci kritizovat. Za zminku
také stoji vozidla na Obrazku 100, na &ele se zelenym vozidlem znagky Skoda. Je nutné
podotknout, Ze dopravni znacka B28 ,Zakaz zastaveni“ v tomto pfipadé plati jen pro stranu
komunikace, na které je umisténa, tudiz vozidla nejsou odstavena v rozporu s dopravnim

znacenim.
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6.6.4.2. Stavajici kapacita parkovacich stani

Kapacita odstavnych ploch s oznadenim 4-500 az 4-X2 (z6éna-&ast) dle CSN 73 6056 je
v Tabulce 8. Tabulka zaroven urCuje pfifazeni Casti k obytnym domUim a objektiim, které
probéhlo na zakladé nejniz8i vzdalenosti mezi plochami a objekty. Pro zefektivnéni dalsi
prace byly ¢asti slouc¢eny do osmi skupin. V Zéné 4 je kazda &ast posuzovana zvlast, mimo
Casti 572+1+Z a 575+X+X2, které jsou sloueny. Posouzeni vybranych &asti je separované

z dlvodu odliSnych charakteristik ¢asti.

Tabulka 8 - teoreticka kapacita odstavnych ploch-¢asti v Z6né 4

Prislusnost k bytovym Teoreticka stavajici kapacita
domim/objektim odstavné plochy dle CSN 73 6056
500 Armadni 500 18
501 Armadni 501 15
502 Armadni 502 11
554 11
ViSnova 571

571 30
572+|+Z Visnova 572 27
575+X+X2 Visniova 575 52
w Soukroma odstavna plocha 18

6.6.4.3. Vypocet teoretické potreby poctl stani

Podobné jako u pfedchozich zén bylo vyuzito aplikace apko.cz. Vstupni informace o poctu
obyvatel a stupné automobilizace zUstavaji stejné. Jako zastavka VHD byla uvazovana
zastavka Milovice, Armadni. Vysledny poc&et odstavnych stani je k vidéni na Obrazku 102 pro
bytovy dim Armadni 500 (¢ast 500). Na Obrazku 103 je k vidéni pocet odstavnych stani
bytovy dim Armadni 501 (Cast 501) a na Obrazku 104 pro bytovy dim ve stejné ulici
Armadni 502 (Cast 502). Na Obrazku 105 je dale vidét pocCet odstavnych stani pro bytovy
ddm Vidnova 571 (Casti 554+571). Na dalSim Obrazku 106 je k vidéni nahled z aplikace pro
vypoCet poCtu odstavnych stani pro bytovy dim ViShova 572 (Casti 572+1+Z) ana
zavérecném Obrazku 107 je vysledek stejného vypoctu pro bytovy dim Visfiova 575 (Casti
575+X+X2).
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625

Potet registrovanych vozidel 3847

Stupeii automobilizace 362

Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekaci doba 18

Dochdzkovd vzddlenost 300

Doba dochdzky na zastavku 36

Soudinitel nastupni doby 21,6

M&¥nd frekvence spojii 28

Index dostupnosti 28

Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter tzemf A

Soucinitel redukce pottu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metrd
minut

minut

Charakter (zemi na zdklad& "Stupen& tirovné dostupnosti*:
A

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v

Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2

Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1

Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5

Pocet odstavnych stani 48
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 43,68

Obrazek 102 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy diim Armadni 500 [23]

Potet ticelovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek v objektu 48
Pocet ticelovych jednotek v objektu

stani

stani
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu
Primérnd tekaci doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 260 metrd
Doba dochdzky na zastavku 31 minut
Soudinitel nastupni doby 211 minut
M&¥nd frekvence spojii 28
Index dostupnosti 28
Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter dzemf A Charakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
A
Soutinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 52
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Pocet odstavnych stani 52 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 41,32 stani

Obrazek 103 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy diim Armadni 501 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625

Potet registrovanych vozidel 3847

Stupeii automobilizace 362

Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekaci doba 18

Dochdzkovd vzddlenost 206

Doba dochdzky na zastavku 25

Soudinitel nastupni doby 20,5

M&¥nd frekvence spojii 29

Index dostupnosti 29

Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter tzemf A

Soucinitel redukce pottu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metrd
minut

minut

Charakter (zemi na zdklad& "Stupen& tirovné dostupnosti*:
A

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v

Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2

Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1

Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5

Pocet odstavnych stani 52
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 41,32

Obrazek 104 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy diim Armadni 502 [23]

Potet ticelovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek v objektu 52
Pocet ticelovych jednotek v objektu

stani

stani
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu
Primérnd tekaci doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 40 metrd
Doba dochdzky na zastavku 0,5 minut
Soudinitel nastupni doby 18,5 minut
M&¥nd frekvence spojii 32
Index dostupnosti 32
Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter dzemf A Charakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
A
Soutinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 55
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Pocet odstavnych stani 55 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 50,05 stani

Obrazek 105 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy dim Visnova 571 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625 obyvatel
Potet registrovanych vozidel 3847 osobnich vozidel
Stupeii automobilizace 362 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhmMHD  (Bus Y
Soucinitel frekvence spojii 3 vozidel za hodinu

Primérnd tekaci doba 18 minut
Dochdzkové vzddlenost 80 metrd
Doba dochdzky na zastavku 1 minut
Soudinitel nastupni doby 19 minut

M&¥nd frekvence spojii 32

Index dostupnosti 32

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter dzemf A (:wrakter (zemi na zdklad& "Stupené trovné dostupnosti":
Soucinitel redukce pottu stani 1

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti Potet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2
Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu 58
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1
Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy Pocet ticelovych jednotek v objektu
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5
Pocet odstavnych stani 58 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 52,78 stani

Obrazek 106 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy dim Visnova 572 [23]
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Odstavné a parkovaci plochy - Vypocet celkového poctu stani

Zakladni udaje
Okres Nymburk
Obec Milovice
Typ objektu

Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Potet obyvatel v obci 10625

Potet registrovanych vozidel 3847

Stupeii automobilizace 362

Soutinitel vlivu stupné automobilizace 0,91

Soucinitel redukce poctu stani

DruhMHD  [Bus ¥

Soucinitel frekvence spojii 3

Primérnd tekaci doba 18

Dochdzkovd vzddlenost 120

Doba dochdzky na zastavku 14

Soudinitel nastupni doby 19,4

M&¥nd frekvence spojii 31

Index dostupnosti 31

Stupeii tirovné dostupnosti 1
Charakter tzemf A

Soucinitel redukce pottu stani 1

obyvatel
osobnich vozidel

osobnich vozidel na 1000 obyvatel

vozidel za hodinu
minut
metrd
minut

minut

Charakter (zemi na zdklad& "Stupen& tirovné dostupnosti*:
A

Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych stani

Utelova jednotka: byt o 10bytné mistnosti
Potet ticelovych jednotek na 1stdni: 2

Utelova jednotka: byt do 100 m? celkové plochy
Potet Gicelovych jednotek na 1stdni: 1

Utelova jednotka: byt nad 100 m? celkové plochy
Potet ticelovych jednotek na 1stani: 0.5

Druh stavhy - obytny diim - Ginfovni v
Potet ticelovych jednotek v objektu
Pocet ticelovych jednotek v objektu 54
Pocet ticelovych jednotek v objektu
Pocet odstavnych stani 54 stani
Celkovy pocet stani
Celkovy pocet stani 49,14 stani

Obrazek 107 - nahled do protokolu z internetové aplikace apko.cz pro bytovy dim Visnova 575 [23]
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6.6.4.4. Prezentace dat zjiSténych priizkumem dopravy v klidu
6.6.4.4.1. Cast 500

Casti v Z6né 4 jsou rozdéleny do osmi skupin tak, jako tomu bylo v pfedminulé kapitole,
nikoli v kapitole minulé. Graf 165 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v ¢asti
500 v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, v

rannich a v odpolednich hodinach je kapacita pfekrocena.

Grafy 166 a 167 zachycuji vyvoj pfijezdl a odjezdu vozidel z pfedmétnych ¢asti. Graf 167
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Pfislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 168. Na
zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatell vozidel. Pocty vozidel dle pfedmétného
déleni pfiblizuje Graf 169.

Na Grafu 170 jsou prezentovana stejna data vyjadrena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentu sotva 50 %.

Graf 171 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 66% aut odstavenych v

Casti neni drzeno rezidenty.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
zona 4 - c¢ast 500 (Armadni 500)
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Graf 165 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti 500
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
z6na 4 - cast 500 (Armadni 500)
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Graf 166 - prijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti 500
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 4 - cast 500 (Armadni 500)
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Graf 167 - obratovost vozidel v ¢asti 500
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Podily vozidel podle délky stani
zona 4 - cast 500 (Armadni 500)

11%
3% 26%
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17%
B<2h ®2-4h ®4-7h 7-10h ®=10-13h ®13-15h ®presi5h

Graf 168 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti 500

Pocty vozidel podle typl uzivatell v case
zona 4 - c¢ast 500 (Armadni 500)
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Graf 169 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢asti 500
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Podily vozidel podle typd uzivateld v case
zona 4 - cast 500 (Armadni 500)
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Graf 170 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatel( v ¢asti 500 vyjadreny procentualnim pomérem

Podily vozidel podle typ{l uzivateld
zona 4 - cast 500 (Armadni 500)
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Graf 171 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢asti 500 vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.4.4.2. Cast 501

Graf 172 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti 501 v kontrastu s

teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, po vétSinu dne je
kapacita plochy pfekrocena.

Graf 173 pojednava o poctu pfijizdgjicich a odjizdéjicich vozidel. Graf 174 vyjadfuje pomér
obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

Dal$i Graf 175 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urcit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti a dale, jestli je

pouze mistni z Milovic nebo denné dojizdi. Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje Graf
176.

Stejnou problematiku fedi i Graf 177, ktery je vyjadfen v procentudlnich pomérech.

Graf 178 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivatelld za cely den. Z grafu viditelné

plyne, Ze pouze 11 % odstavnych mist je prokazatelné vyuZito rezidenty.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
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Graf 172 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢asti 501
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 4 - cast 501 (Armadni 501)
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Graf 173 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢ast 501
( A4 - - \
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
zona 4 - cast 501 (Armadni 501)
e Odjezd
]
S
o
> = Pfijezd
wled
[7]
0
/<)
o
=== Qbrat
o
L]
Casovy interval [h]
J

Graf 174 - celkova obratovost vozidel v ¢asti 501
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Podily vozidel podle délky stani
zona 4 - cast 501 (Armadni 501)
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Graf 175 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti 501
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Graf 176 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti 501
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Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
z0na 4 - cast 501 (Armadni 501)
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Graf 177 - procentualni podily po¢tu vozidel dle typu jejich uzivatelu v ¢asti 501

Podily vozidel podle typti uzivatelt
zona 4 - cast 501 (Armadni 501)
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Graf 178 - procentualni podily vozidel dle typu uZzivatelt v ¢asti 501
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6.6.4.4.3. Cast 502

Na Grafu 179 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v ¢asti 502 v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, po vétSinu dne je

kapacita plochy mirné prekrocena.

Grafy 180 a 181 zachycuji vyvoj pfijezdl a odjezdl vozidel z pfedmétnych ¢asti. Graf 181

navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 182 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé této
délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele a to podobné, jako tomu bylo v pfedchozi &asti.

Pocty vozidel dle predmétného déleni pfiblizuje Graf 183.

Na Grafu 184 jsou prezentovana stejna data vyjadiena procentualnim pomérem. V nékterych

hodinach dosahuje podil aut rezidentu sotva 40 %.

Graf 185 pojednava o stejné problematice, ale procentualni poméry jsou vyjadfeny
dohromady pro cely den. Graf viditeIné ukazuje, Ze az 71 % odstavenych aut v ¢asti neni
drZeno rezidenty.
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Graf 179 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti 502
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Pocet vozidel

Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 4 - cast 502 (Armadni 502)
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Graf 181 - obratovost vozidel v ¢asti 502
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Podily vozidel podle délky stani
zona 4 - cast 502 (Armadni 502)
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Graf 182 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti 502
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Graf 183 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti 502
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Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
z0na 4 - cast 502 (Armadni 502)
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Graf 184 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢asti 502 vyjadreny procentudlnim pomérem

Podily vozidel podle typti uzivatelt
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Graf 185 - podily vozidel dle typu uzivatel(l v ¢asti 502 vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.4.4.4. Cast 554

Graf 186 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v ¢asti 554 v kontrastu s

teoretickou stavajici kapacitou danych ploch.

Na Grafech 187 a 188 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z ¢asti 554. Graf 188
zaroven prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 189. Na
zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatell vozidel. Pocéty vozidel dle predmétného
déleni pfiblizuje Graf 190.

Stejnou problematikou se zabyva i Graf 191, ktery je vyjadien v procentualnich pomérech.

Lze pozorovat, Ze v nékterych €asech je pouze 20 % odstavenych vozidel drzeno rezidenty.

Graf 192 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 92% aut odstavenych v

Casti neni drzeno rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
zona 4 - cast 554 (Visnova - vychod)
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Graf 186 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢asti 554
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 4 - cast 554 (Visnova - vychod)
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Graf 188 - celkova obratovost vozidel v ¢asti 554
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Podily vozidel podle délky stani
zona 4 - cast 554 (Visnova - vychod)
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Graf 189 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti 554
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Graf 190 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti 554
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
zona 4 - cast 554 (Visnova - vychod)
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Graf 191 - procentualni podily poctu vozidel dle typu jejich uzivatelt v ¢asti 554
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Graf 192 - procentualni podily vozidel dle typu uZivatell v ¢asti 554
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6.6.4.45. Cast571

Graf 193 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti 571 v kontrastu s
teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, v brzkych rannich a v

pozdnich odpolednich hodinach je kapacita prfekroena.

Graf 194 pojednava o poctu pfijizdgjicich a odjizdéjicich vozidel. Graf 195 vyjadfuje pomér

obou podmnozin pomoci kfivky obratu.

Dal$i Graf 196 v procentualnich pomérech promita délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé
délky stani vozidla Ize urcit, jestli je drzitel vozidla rezident pfimo v oblasti a dale, jestli je
pouze mistni z Milovic nebo denné dojizdi. Pocty vozidel dle tohoto déleni pfiblizuje Graf
197.

Stejnou problematiku fe8i i Graf 198, ktery je vyjadfen v procentualnich pomérech. Lze

pozorovat, Ze v jednotlivych €asech pfevazuji vozidla rezidentd.

Graf 199 procentualnim pomérem vyjadfuje podil uzivatell za cely den. Z grafu viditelné

plyne, Zze az 55 % vozidel odstavenych v ¢asti je drzeno rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v case
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Graf 193 - celkova obsazenost parkovacich mist v ¢asti 571
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zOna 4 - cast 571 (Visnova 571)
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Graf 194 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti v ¢asti 571
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Graf 195 - obratovost vozidel v ¢asti 571
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Podily vozidel podle délky stani
zona 4 - cast 571 (Visnova 571)
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Graf 196 - podily vozidel dle délky stani v ¢asti 571
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Graf 197 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti 571
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Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
zOna 4 - cast 571 (Visnova 571)

Hrezidenti ostatni (mistni) ®denni dojizdéni
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Graf 198 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatel v ¢asti 571 vyjadfeny procentudlnim pomérem

Podily vozidel podle typti uzivatelt
zona 4 - cast 571 (Visnova 571)
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Graf 199 - podily vozidel dle typu uzivatel(l v ¢asti 571 vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.4.4.6. Casti 572+I+Z

Na Grafu 200 je prezentovana celkova obsazenost parkovacich ploch v Castech 572+I+Z
v kontrastu s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Jak je patrné z grafu, v nékterych

Casech je kapacita vyuzita pouze ze Ctvrtiny.

Grafy 201 a 202 zachycuji vyvoj pfijezdl a odjezdu vozidel z pfedmétnych ¢asti. Graf 202
navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Graf 203 v procentualnich pomérech prezentuje délku stani vozidel v oblasti. Na zakladé této
délky stani vozidla Ize urcit typ uzivatele a to podobné, jako tomu bylo v pfedchozi &asti.
Pocty vozidel dle predmétného déleni pfiblizuje Graf 204.

Na Grafu 205 jsou prezentovana stejna data vyjadrena procentualnim pomérem. V nékterych
hodinach dosahuje podil aut rezidentu sotva 50 %.

Graf 206 pojednava o stejné problematice, ale procentualni poméry jsou vyjadieny

dohromady pro cely den. Graf viditeIné ukazuje, ze az 88 % odstavenych aut neni drzeno
rezidenty.

Celkova obsazenost parkovacich mist v case
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Graf 200 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢astech 572+I+Z
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 4 - cast 572+1I+2Z (ViSnova 572)
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Graf 201 - pfijezdy a odjezdy z/do oblasti pro ¢asti 572+I+Z
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Graf 202 - celkova obratovost vozidel v ¢astech 572+I1+Z
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Podily vozidel podle délky stani
z6na 4 - ¢ast 572+1+Z (Visiiova 572)
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Graf 203 - procentualni podily vozidel dle délky stani v astech 572+I+Z
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Graf 204 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivatelt v €astech 572+I+Z
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
z0na 4 - cast 572+I+Z (Visnova 572)
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Graf 205 - procentualni podily poctu vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech 572+1+Z
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Graf 206 - procentualni podily vozidel dle typu uZzivatell v ¢astech 572+1+Z
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6.6.4.4.7. Casti 575+X+X2

Graf 207 ukazuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v Eastech 575+X+X2 v kontrastu
s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Kapacita ploch je vzhledem k poptavce
dostatecna.

Na Grafech 208 a 209 jsou zobrazeny pfijezdy a odjezdy vozidel z &asti 575+X+X2. Graf 209

zaroven prezentuje kfivku obratovosti, ktera vyplyva z téchto podmnozin.

Prislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 210. Na
zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatell vozidel. Pocty vozidel dle pfedmétného
déleni pfiblizuje Graf 211.

Stejnou problematikou se zabyva i Graf 212, ktery je vyjadien v procentualnich pomérech.
Lze pozorovat, ze pomér aut drZzenych rezidenty odstavenych v oblasti se pohybuje okolo
60 %.

Graf 213 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze dohromady az 59% aut odstavenych v

Casti neni drzeno rezidenty.
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Graf 207 - celkova obsazenost parkovacich mist v €astech 575+X+X2
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zona 4 - cast 575+ X+X2 (Visnova 575)
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Graf 209 - obratovost vozidel v ¢astech 575+X+X2
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Podily vozidel podle délky stani
zOna 4 - cast 575+ X+X2 (Visnova 575)
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Graf 210 - podily vozidel dle délky stani v €astech 575+X+X2
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Graf 211 - pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v €astech 575+X+X2
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Podily vozidel podle typi uzivateli v Case
zZOna 4 - cast 575+ X+X2 (Visnova 575)
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Graf 212 - poéty vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢astech 575+X+X2 vyjadfeny procentualnim
pomérem

Podily vozidel podle typtli uzivatell
zOna 4 - cast 575+ X+X2 (Visnova 575)
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Graf 213 - podily vozidel dle typu uzivatell v ¢astech 575+X+X2 vyjadfeny procentualnim pomérem
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6.6.4.48. CastW

Kapitolu o prezentaci dat pro jednotlivé ¢asti uzaviraji grafy pro ¢ast W. | pres to, ze ¢ast W
je soukroma plocha, podobné jako Cast 3-E, bylo mozné zde provést prizkum a bylo tak
i u¢inéno. Graf 214 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch v &asti W v kontrastu

s teoretickou stavajici kapacitou danych ploch. Kapacita plochy je vyuZzita minimalné.

Grafy 215 a 216 zachycuji vyvoj pfijezdl a odjezdu vozidel z pfedmétnych ¢asti. Graf 216

navic disponuje kfivkou celkové obratovosti.

Pfislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadfuje Graf 217.
Na zakladé této délky stani byly urCeny typy uzivateld vozidel. Polty vozidel dle
predmétného déleni pfiblizuje Graf 218.

Na Grafu 219 jsou prezentovana stejna data vyjadfena procentualnim pomérem.

Graf 220 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentualni poméry jsou vyjadieny

dohromady pro cely den. Graf viditelné ukazuje, Ze parkovisté neslouzi rezidentiim.
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Graf 214 - celkova pribézna obsazenost parkovacich mist v ¢asti W
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
zOna 4 - cast W (Visnova - parkovisté u Armadni)
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Graf 216 - celkova obratovost vozidel v ¢asti W
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Graf 217 - procentualni podily vozidel dle délky stani v ¢asti W
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Graf 218 - absolutni pocty vozidel dle typu jejich uzivateld v ¢asti W
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Pocet vozidel

Podily vozidel podle typt uzivateli v Case
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Graf 219 - procentualni podily poctu vozidel dle typu jejich uzivatell v ¢asti W
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6.6.5. Cela oblast

6.6.5.1. Prezentace dat zjiSténych prazkumem dopravy v klidu

Kapitolu prezentaci dat definitivné uzavie posledni sedmice grafu, které promitaji sledované
aspekty pro celou oblast. Prvni Graf 221 prezentuje celkovou obsazenost parkovacich ploch
v celé oblasti. Pfi pohledu na pfimku reprezentujici teoretickou stavajici kapacitu vSech
ploch, je mozné vyvodit prvni zavér ze zjiSténych dat — a to takovy, ze kapacita ploch je
teoreticky dostacujici, ale plochy jsou rozmistény vzhledem k potfebam odstavu vozidel
nevhodné. Do této kapacity dokonce nebyla zafazena ani kapacita Casti 3-E (227 mist).

Detailni analyza vSech ploch prob&hne v dalSich ¢astech.

Grafy 222 a 223 zachycuji vyvoj pfijezdl a odjezdl vozidel v celé oblasti. Graf 223 navic

disponuje kfivkou celkové obratovosti.

PFislusny pocet vozidel procentualnim pomérem dle délky stani vyjadiuje Graf 224. Na
zakladé této délky stani byly uréeny typy uzivatell vozidel. Pocty vozidel dle pfedmétného
déleni pfiblizuje Graf 225.

Na Grafu 226 jsou prezentovana stejna data vyjadfena procentualnim pomérem.

Graf 227 ukazuje podil jednotlivych vozidel, ale procentudlni poméry jsou vyjadieny
dohromady pro cely den.

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
cela oblast

Pocet vozidel

n O N -] <)) o L) (o] o < n (-] N -] )] [=]
(=] o o o o i L] i [ Lo i [} Lo i [} o
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
< n O N (-] <)) o L] (o] (] < n (-] N 0 (<)}
o o o o o o - Lo Lo - i i L] i i L]
Casovy interval [h]
. J

Graf 221 - celkova obsazenost parkovacich mist pro v celé feSené oblasti
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Graf 223 - obratovost vozidel pro celou feSenou oblast
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Podily vozidel podle délky stani
cela oblast
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Graf 224 - podily vozidel dle délky stani pro celou feSenou oblast
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Graf 225 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell pro celou feSenou oblast
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Graf 226 - pocty vozidel dle typu jejich uzivatell pro celou feSenou oblast vyjadieny procentualnim
pomérem
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6.7.Vyhodnoceni a zavéry ze ziskanych dat
6.7.1. Zéna 1

Vsechna ziskana data pro Zénu 1 sumarizuje Pfiloha 2.3. Jak je patrné z této pfilohy, ve
vSech tfech sledovanych skupinach ¢€asti, je v exponovanych Casech (zpravidla brzo rano,
pozdé vecler a tim padem i pfes noc) vyrazné prekroCena kapacita odstavnych ploch. Z jiz
zjisténych dat dale ale plyne fakt, Zze podil vozidel, které jsou drzeny rezidenty, cini
Vv nejexponovanéj§im Case pouze pfiblizné 65 %. Pokud se vezmou v potaz uz zminéné
body, jsou plochy vZéné 1, vzhledem k jejich stavajicimu vyuziti vyhradné rezidenty,
kapacitné vyhovuijici, i kdyZz na hranicich svych kapacit. Jestli se ale vezme v potaz
i teoreticka potfeba parkovacich mist dle normy CSN 73 6110, jsou odstavné plochy v Z6né

1 znaéné poddimenzované.

V souvislosti s tim byly vypracovany navrhy opatfeni na zlepSeni organizace dopravy v klidu.

K jejich pfedstaveni dojde v dalSich kapitolach.

6.7.2. Zéna 2

VSechna data, ktera se podafilo ziskat pro Zénu 2 sumarizuje Pfiloha 2.6. Zde je situace
oproti Zoné 1 znaéné odlidna. Jizni Cast Zény 2 nejevi zadné kapacitni problémy
s odstavovanim vozidel, pfi stavajici obsazenosti ploch. Vzhledem k souasné poptavce po
odstavnych mistech Ize plochy dokonce povazovat za pfedimenzované. Vztazeno pouze
k odstavenym vozidlim, jejichz drziteli jsou rezidenti, je vyuziti kapacity ploch pfiblizné
poloviéni. Dle normy CSN 73 6110 jsou odstavné plochy v jizni &asti Zény 2 dimenzované

pfiblizné na 135% pozadované kapacity.

Situace je mirné odliSna v severni Casti Zény 2. Svou roli zde sehrava fakt, ze stavajici
kapacita ploch L a N byla stanovena na 0 pro nedostate¢nou Sirku ulic (t.€. je Sifka ulice
v &asti N navySena jednou fadou zatraviiovacich dlazdic). | pfes to je v soudtu kapacita
odstavnych ploch v severni ¢asti, vzhledem k stavajici poptavce dostate¢na, i kdyz na hranici
kapacity. Ze zjiSténych dat plyne, ze pouze 54 % zde odstavenych vozidel je drzeno

rezidenty. Vzhledem k norm& CSN 73 6110 je kapacita ploch mirné poddimenzovana.

Vzhledem k zminénym faktam, byly vypracovany navrhy opatfeni na zlep$eni organizace
dopravy v klidu pouze pro severni ¢ast Zény 2 ato jen v nezbytném rozsahu v souvislosti

s normou. Konkrétni navrhy budou prezentovany v dalSich kapitolach.
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6.7.3. Zéna 3

Data pro Zénu 3 obsahuje Pfiloha 2.9. Z6na 3 je charakteristicka tim, zZe je zde mnoho ploch,
kde je kapacita prekro€ena o stovky procent a zaroveri mnoho ploch, kde je kapacita vyuzita
sotva ze tretiny. Tento fakt kromé jiného plyne ze skuteCnosti, Ze v okoli bytovych domu,
které generuji nejvy8si poptavku po odstavnych stanich, je vefejnych odstavnych stani
nejméné. Jsou zde zarovefi dvé velkokapacitni plochy. Jedna, jiz zminéna — ¢ast E
s kapacitou 227 mist adruhd — zapadné od Zény 3 s kapacitou 255 mist. Zakladni
a matefska Skola Juventa maji v souétu dostatecnou kapacitu parkovacich stani na pokryti
stavajici poptavky, i kdyz na jeji hranici. Pokud se ale na parkovistich uréenych pro tento
komplex neberou v potaz vozidla rezidentll (které je pak ale nutné odstavit jinde), je zde
rezerva kapacity dostateCna. Vzhledem k stavajicimu vyuziti ploch by dokonce bylo mozné
zachovat pro potfeby Skoly pouze plochy C a CH. Pokud se ale v potaz vezme teoreticka
potfeba parkovacich mist dle normy CSN 73 6110, dojde k zjist&ni, Ze je kapacita vSech
stani uvazovanych pro Skolu (¢asti C, D, G, CH) pfekroCena o 87 %. Zde je ale nutna kritika
normy, jelikoz nedava zadny smysl, aby bylo 237 parkovacich mist vyhrazeno pouze pro
komplex Skoly a sSkolky. Vzhledem Kk stavajicimu vyuziti parkovacich mist a snaze mésta
automobilovou dopravu v okoli Skoly spi§ zklidnit, nebudou navrhy stani v okoli Skoly

dimenzovany na takové kapacity.

Ze severni ¢asti ulic Braniborska a Spojovaci by bylo mozné ¢ast reziden¢nich parkovacich
mist pfemistit i do jizni €asti Zony 2, ale z divodu vlastnictvi téchto ploch subjekty rozdilnymi

od mésta to neni mozné.

Odstavna mista v ulici Braniborska spolu s odstavnou plochou — ¢ast F nabizeji dostateCnou
kapacitu odstavnych stani, jak pro stavajici obsazenost, tak i pro rezidenty. Pokud se vezme
v potaz i kapacita poZzadovana normou, neni mozné pozadovanou kapacitu spinit. Mozné je
to pouze v pfipadé, Ze se bere v potaz i plocha — ¢ast E, coz zase neni mozné z divodu
soukromého vlastnictvi této plochy. Jedinym moznym, alespon c£asteCnym feSenim
uspokojeni poptavky, potazmo normy, je vyuziti Casti ploch, které jsou v soucCasnosti
CasteCné vyuzivany pro potfeby Skoly a jak se ukazalo, toto vyuziti naplno nevyuziva jejich

potencial.

Nejvétsi deficit parkovacich stani vykazuje ulice Spojovaci. Zde se podafilo vyhovét pouze
rezidenCnim stanim. Je tedy velice pravdépodobné, Ze velka Cast rezidentld odstavuje
vozidla na odstavné ploSe zapadné od Zony 3. Tato plocha ale neni pfedmétem této prace,
tudiz to lze pouze pfedpokladat. Pokud se vSak vezme v potaz i tato skuteénost a normova
potfeba odstavnych stani, stéle je pro ¢ast S 38% deficit odstavnych stani. Déale je nutné

pfedpokladat, Ze odstavna plocha zapadné od Zény 3 neslouzi pouze obyvatelim bytovych
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domd na ulici Spojovaci, ale i obyvatelim bytovych domu na ulici Slepa (severozapadné od

Zony 3), pfipadné slouZi i dalSim lidem.

Po analyze zminénych informaci, byla snaha do maximalni mozné miry vyuzit vefejny
prostor tak, aby byla alesporf ¢asteéné uspokojena poptavka po odstavnych stanich a byla

shaha o dodrZeni hodnot z normy. Detailni navrhy budou prezentovany v dalSich kapitolach.

6.7.4. Zéna 4

Ziskana data pro Zonu 4 jsou shrnuty v Pfiloze 2.13. Ve vychodni €asti Zény 4 je stavajici
kapacita odstavnych ploch pfekradovana, podobné jako v Zéné 1, hlavné v exponovanych
Casech. Kapacita je zde prekro€ena pfiblizZné o 36 %. Naproti tomu potieby odstavného stani
pro rezidenty jsou naplnény s dostateénou rezervou. Vzhledem k normé& CSN 73 6110 jsou

zdejSi kapacity znacné poddimenzované.

Zapadni ¢ast Zony 4 vzhledem k sou€¢asnému vyuziti odstavnych ploch nevykazuje vyrazné
nedostateCnou kapacitu. Zéna W se nebere v potaz, vzhledem k tomu, Ze jde o soukromou

plochu.

Odstavné plochy 575, X, X2 (pro nedostate¢nou Sifku komunikace byla kapacita ¢asti X2
stanovena na 0) poskytuji dostateCnou kapacitu vzhledem k stavajicimu vyuZiti. Rezidenti
zde vyuzivaji pouze 52 % kapacity. | vzhledem k norm& CSN 73 6110 je kapacita plochy
pfiblizné o 6 % vétsi, nez je pozadovano. Je zajimavé, Ze i pfes to je zde mezi stavajicim

vyuzitim a maximalni kapacitou rezerva pouze 10 %.

Kapacita ploch &asti 571 a 554 je v exponovanych Casech prekroCena pfiblizné o9 %
vzhledem ke stavajicim kapacitdm ploch. Vzhledem k potfebam rezidentd je kapacita
dostateéna. Pokud se vezme vpotaz inorma CSN 73 6110, je zde kapacita

poddimenzovana pfiblizné o 18 %.

Posledni feSena skupina &asti 575, 1, Z. Casti 1aZ byly uvazované s kapacitou 0 pro
nevhodnost odstavovani vozidel i pfes to, Zze v €asti Z je v souCasnosti odstaveni vozidla
mozné, ale vzhledem kdalSim planim stimto prostorem, tomu tak v budoucnosti
pravdépodobné& nebude. Rezidenti zde vyuZivaji odstavné plochy pouze na 26 %. Naproti

tomu, dle normy, je zde az 50% deficit kapacity odstavnych stani.

V souvislosti s uvedenym byly vypracovany navrhy opatfeni na zlepSeni organizace dopravy

v klidu i Zoéné 4. K jejich prezentaci dojde v dalSich kapitolach.
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7. Navrhy opatreni v souvislosti s organizaci dopravy v klidu

7.1. Zéna 1

Po identifikaci vSech faktor(, které maiji vliv na dopravu v klidu v Zéné 1, byla navrzena
opatfeni na organizaci dopravy v klidu. JelikozZ je pro potfebu odstavovani vozidel rezident
kapacita odstavnych ploch dostateéna a odstavovani pfedmétnych vozidel by mélo byt
prioritou, prvnim bodem je oznaceni pfislusnych odstavnych ploch dopravnimi znackami
uprednostriujicimi odstavovani vozidel rezidentl. Na zakladé obsazenosti odstavnych ploch
vZoné 1 je nejvhodnéjsim zplsobem kombinace dopravni znacky IP12 ,Vyhrazené
parkovisté“ s dodatkovou tabulkou E13 ,V dobé 17 — 07 pro drzitele parkovaciho opravnéni®.
To znamena, Ze od 7. hodiny ranni do 17. hodiny odpoledni je na parkovisti mozny odstav
jakéhokoliv vozidla. V ase 17 — 07 je parkovisté vyhrazeno pro rezidenty. Navrhy

dopravnich znacek jsou vyobrazeny na Obrazku 108.

RESERVE

VDOBE
17-07
PRO DRZITELE
PARKQVACIHO
OPRAVNENI

Obrazek 108 - dopravni znacka IP12 ,Vyhrazené parkovisté® s dodatkovou tabulkou
E13,V DOBE 17 — 07 PRO DRZITELE PARKOVACIHO OPRAVNENI“ - mozna podoba dopravni
znacky upravujici charakter provozu odstavnych stani v Zéné 1

Moznosti oznaceni, vedoucich i k zabranéni v odstavovani vozidel jinych nez rezidentu, je
mnohem vice. V soucasnosti jsou dopravni znacky IP12 ,Vyhrazené parkovisté“ v kombinaci

s dodatkovou tabulkou E13 ,Pro najemniky domu &. 608“ jiz osazené u plochy Casti 608
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vedle bytového domu se stejnym Cislem (podobné i u bytového domu Prabézna 607).
Problémem stavajiciho i navrhovaného dopravniho znaceni je obtizna kontrola jeho

dodrzovani.

Jelikoz je ale i v souginnosti s normou CSN 73 6110 snaha vyhovét potiebam obg&and, byly
vypracovany navrhy na zvySeni kapacity odstavnych ploch v Zéné 1. Graficky jsou navrhy
novych odstavnych ploch zakresleny v Pfiloze 2.4. Realizace novych ploch je navrhovana
pomoci zatraviiovacich dlazdic — Obrazek 109. Spolu s vynechanim 1 m prostoru vzdy mezi
tfemi stanimi nedojde k nadmérnému narudeni zelené a stim ani k hrozbé nepfiznivych
disledku jejiho odstranovani. Odstavné plochy zaroven nenarusi vizualni vzhled sidlisté.
Mozny vzhled novych odstavnych ploch je na Obrazku 110. Vyjimkou je odstavna plocha u
bytového domu Sportovni 602, ktera by mohla vzniknout na &asti jiz existujici pfistupové
komunikace, ktera ale nema Zzadné opodstatnéni. Zde je navrZzena souvisla odstavna plocha.
V pfiloze jsou dale zakresleny i potfebné nové plochy komunikaci se soucinnosti s normou

CSN 73 6056 pro manipulaci u ploch.

Obréazek 109 - zatraviiovaci dlazdice [24]
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Obrazek 110 - mozny vzhled novych odstavnych ploch [25]

7.2. Zéna 2
7.2.1. Sever

Vzhledem k odliSnym vysledkdm prizkumu dopravy v klidu a odliSnym narokdm na kapacitu
odstavnych ploch v Z6né 2, je tato zéna rozdélena na 2 &asti — sever a jih. V z6né 2 — sever,
byla podobné jako v pfedchozi z6né& navrzena opatfeni na zlepSeni organizace dopravy
v klidu. Podobné jako tomu bylo v z6né pfedchozi, je zde moznost opatfit odstavna stani
znackami vymezujicimi skupinu vozidel dle jejich drzitelli, které zde mlGzou byti odstaveny.
Doporuéované je to hlavné véasti M — zdlavodu blizkosti sportovniho arealu
a pravdépodobnosti odstavovani vozidel navstévniku v €asti, i kdyz v souasnosti netrpi tato

¢ast nadmérnym vyuzitim.

Problémem je zde pravdépodobné to, Ze obyvatelé pfilehlych bytovych domu preferuji
odstaveni vozidla v t&sné blizkosti svého bydlisté, i kdyz komunikace oznacené jako Casti L a
N pro odstavovani vozidel pro svou Sifku nejsou vhodné (jak jiz bylo zminéno, v ¢asti N je
komunikace ,uméle“ rozSifena jednou fadou zatravhovacich dlazdic pro zmirnéni
nedostatecné Sifky). V €asti N je také v delSim ¢asovém horizontu planovana cyklostezka,

coz stavajici zpusob odstavovani vozidel zcela vyluCuje. Naproti tomu je v nedaleké
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vzdalenosti ¢ast M — velkokapacitni odstavna plocha, ktera je v soucCasnosti vyuzita

Vv nejexponovanéjsim ¢ase pouze na 62 %.

| pfes zminéné fakty, byla ve snaze vyhovét normé& CSN 73 6110 pro Zénu 2 — sever
navrzena nova odstavna stani pro zvySeni kapacity. Konkrétni navrhy novych ploch je
mozné vidét v Pfiloze 2.7. Obzvlast ty v casti L je doporuCeno udrzet v charakteru
vyhrazené, dle aktualnich potfeb sidlisté. Pfipadné je mozZné, aby vybrana stani nebyla
uréena pro odstaveni vozidel, ale pouze pro zastaveni, napfiklad za ucelem vyloZeni
nakupu. Tato stani je tedy potfebné opatfit dopravni znackou B29 ,Zakaz stani, pfipadné
s dodatkovou tabulkou E13 ,Zastaveni max. 15 minut®. Pfiklad mozného vyhotoveni
pfedmétné dopravni znacky je na Obrazku 111. Charakteristiky stavebniho vyhotoveni
odstavnych ploch jsou navrhovany obdobné jako v pfedchozi zoné. V Zoné 2 — sever je
mozné vétsi vyuziti prostoru stavajicich komunikaci a tim dojde pouze k menSimu zabéru
zelené. Plochy byly zaroven navrzeny tak, aby nebyl nutny vyrub dfevin nebo jen v minimalni

nevyhnutelné mire.

ZASTAVENI NA
MAX. 15 MINUT

Obrazek 111 - dopravni znacka B29 "Zakaz stani" s dodatkovou tabulkou
E13 "ZASTAVENI NA MAX. 15 MINUT"
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7.2.2. Jih

Jak jiz bylo zminéno, Zéna 2 — jih nejevi zadné znamky kapacitniho nedostatku odstavnych
stani. Plochy k tomu uréené jsou navic v soukromém vlastnictvi. V souvislosti s uvedenym,

nebyly pro Zonu 2 — jih vypracované zadné navrhy pro zlepSeni organizace dopravy v klidu.

7.3. Z6na 3
7.3.1. Sever

Z duvodu rozsahlosti byla Zéna 3, podobné jako zéna pFedchozi, rozdélena na 2 Casti
— sever ajih. Z ddvodu jiz stavajiciho vysokého vyuZziti ploch mimo pozemni komunikace
v severni ¢asti Zény 3, zde neni mnoho mista pro vznik novych odstavnych ploch. Podobné
jako tomu bylo v pfedchozich zénach je zde moznost opatfit odstavna stani znackami
vymezujicimi jejich charakter mozného pouzivani. Zde je lokalné vhodné ¢as na dodatkové
tabulce E13 zménit na ,V dobé 16 — 09 pro drzitele parkovaciho opravnéni“. Z divodu
blizkosti komplexu Juventa tim znemoznit parkovani vozidel rodi€t déti navstévujicich tento

komplex. Pfiklad zminéné dopravni znacky je na Obrazku 112.

Navrhované navySeni kapacity ploch pro Zénu 3 — sever je v Pfiloze 2.10. Jak je patrné
Z pFilohy, neni zde moc prostoru pro realizaci novych ploch. Proto dodlo k maximalnimu

vyuziti kapacity odstavnych stani v ulici Spojovaci.
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RESERVE

V' DOBE
16 -,09
PRO DRZITELE
PARKQVACIHO
OPRAVNENI

Obrazek 112 - dopravni znacka IP12 ,Vyhrazené parkovisté® s dodatkovou tabulkou
E13,V DOBE 16 — 09 PRO DRZITELE PARKOVACIHO OPRAVNENI“ - mozna podoba dopravni
znacky upravujici charakter provozu odstavnych stani v Z6né 3

7.3.2. Jih

V Zéné 3 — jih je naopak dostatek prostoru pro vznik novych odstavnych stani. Jak doklada
Pfiloha 2.11, bylo toho vyuZito v maximalni mozné mife. Dale bylo vyuZito v souCasnosti
nevyuzitych prostor pfistupovych komunikaci, které jsou kolmé na ulici Komenského. PFi
navrhu novych odstavnych ploch, bylo pouzito stejnych zasad jako v pfedchozich kapitolach
tak, aby byla v co nejvétsi mozné mife zachovana stavajici zelefi a dfeviny. Zaroven byly
navrzeny dvé velkokapacitni odstavné plochy. Jejich rozméry jsou m. j. omezeny vlastnictvim
pozemkUl. Podobné jako v severni ¢asti je i zde mozné pouZziti dopravnich znacek vymezujici

charakter provozu odstavnych ploch.

Dale je vhodné urdit plochy, které budou naopak slouzit pouze pro ucel parkovani vozidel,
které generuje komplex Juventa. Navrhovanymi plochami jsou ¢asti C, CH a severni ¢ast K
(stavajici K+R parkovisté). Oznaceni ploch C a CH je mozné provést dopravni znackou na
Obrazku 113. Dale je zde mozné pfidani dalSiho K+R parkovisté v blizkosti matefské Skoly
(3 podélné stani v jihovychodni &asti ulice Komenského). Ostatni plochy je vhodné uvolnit

pro rezidenty. Omezeni pro odstavovani/parkovani vozidel je mozné zvolit tak, aby v Case
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07 — 17 plochy slouzily pro parkovani vozidel zaméstnanct a navstévnikd komplexu Juventa

a v ostatnim Case slouzily pro odstavovani vozidel rezidentd.

V obou ¢astech Zény 3 byla snaha vyhovét stavajicim pozadavkum pro odstavovani vozidel i
norm& CSN 73 6110, ale zjiz zminéné kombinace diivodi to nebylo mozné.
K otazce miry nutnosti opatfeni se pfidava i fakt, Zze neni znam charakter provozu
velkokapacitnich ploch E a plochy vychodné od Zoény 3. Dle vypoctu, které budou
prezentovany v dalSich kapitolach, se vSak i pfi zapocteni kapacity téchto ploch podafi

vyhovét stavajicim i teoretickym pozadavkim jen stézi.

RESERVE

V DOBE
07-17
PRO ZAMESTNANCE
KOMPLEXU
JUVENTA

Obrazek 113 - dopravni znacka IP12 ,Vyhrazené parkovisté“ s dodatkovou tabulkou
E13,V DOBE 07 — 17 PRO ZAMESTNANCE KOMPLEXU JUVENTA*® - mozna podoba dopravni
znacky upravujici charakter provozu parkovacich stani pro komplex Juventa

7.4. Zéna 4
7.4.1. Zapad

Z duvodu odliSnych narokl na kapacitu odstavnych ploch je Zéna 4 rozdélena na Zénu 4
— zapad a vychod. Podobné jako v Zéné 2 - jih jsou zde nékteré plochy v soukromém
vlastnictvi a podobné jako v Z6né 1 jsou zde nékteré plochy dopravni znackou vyhrazeny pro
najemniky pfisluSnych bytovych domu. Na ostatnich plochach je opét doporucovano
jednoznacné vymezeni charakteru provozu ¢asovym ohrani¢enim.
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V zapadni €asti Zony 4 neni mnoho prostoru pro vznik novych odstavnych stani, ktera by
byla potfebna v souvislosti se stavajicim vyuZitim a normou CSN 73 6110. | pfes to se zde
povedlo navrhnout nékolik odstavnych stani spolu v soucinnosti s dalSimi navrhy ohledné
vedeni cyklistickych komunikaci. Konkrétni navrhy prezentuje Pfiloha 2.14. V potaz se bere
také planovany otoceny smér provozu a s tim i potfeba pfesunuti parkovaciho pruhu v ulici

VidAova na opacnou stranu komunikace.

7.4.2. Vychod

V Zéné 4 — vychod je opét doporu€ovano pouZziti dopravnich znaCek za ucelem omezeni

v odstavovani vozidel, kterych drziteli nejsou rezidenti.

Za Udelem uspokojeni stavajici poptavky po odstavnych stanich a normy CSN 73 6110 zde
byla navrZzena nova sit' pfistupovych komunikaci, lemovana odstavnymi stanimi, a nové
velkokapacitni odstavné plochy. Konkrétni navrh prezentuje pfiloha 2.15. Z divodu velkych
vySkovych rozdild zde bylo nutné peclivé prehodnotit vedeni komunikaci a lokaci novych
odstavnych stani. Pro maximalni vyuZiti zabrané plochy se zde upustilo od vynechavani 1 m
prostoru mezi trojicemi stani. Trasa a poloha komunikaci a stani byla navrzena s ohledem na
minimalizaci nutnosti vyrubu dfevin. Velkokapacitni plocha by mohla vzniknou revitalizaci

stavajici plochy ve stejném prostoru.

7.5. Zavéreéné zhodnoceni pfinosd navrzenych opatreni

Tabulka 9 poskytuje zavéreCnou bilanci mezi vS8emi stavajicimi a navrzenymi pocty
odstavnych a parkovacich stani v celé feSené lokalité. Jak je patrné z pfedmétné tabulky,
byla snaha o dimenzovani nové navrzenych mist v pofadi priorit: vyhovéni soucasné
poptavce rezidentd, vyhovéni sou¢asné poptavce, vyhovéni normé CSN 73 6110. Prvnim
dvéma prioritam se podafilo vyhovét ve v8ech pfipadech s dostatecnou rezervou. Vyhovét
pozadovanym hodnotam kapacity odstavnych stani dle normy se podafilo pouze ve dvou
pfipadech — u Zény 2 sever a jih (u Zény 3 jih je kapacita vyhovuijici i v sou€asnosti). V Z6né
4 vychod se normé& podafilo vyhovét na 98,5 %, v Z6né 4 zapad na 87,5 %. Na 85 % se
normu podafilo splniti v Zoné 1. Pouze u Zony 3, pokud se nebere v potaz i odstavna plocha
zapadné od zony, se podafilo splnit normu pouze na 43,5 %. Pokud se tato plocha v potaz
bere, norma je splnéna na 67,5 %. Norma by se nepodafila spinit ani v pfipadé, Zze by se
v potaz brala téZ soukroma plocha E. Hodnoty poZzadované pfislusnou normou jsou ¢asto

nesplnitelné a zarovenn zbyte¢né, jelikoZz v nékterych pfipadech norma pozZaduje
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nékolikanasobné pocty stani vici realnym moznostem Uzemi a potifebé. Zatimco podminka
jednoho odstavného stani na jednu bytovou jednotku je jesté pochopitelna, tak jedno
parkovaci stani na 5 zaku je v pfipadé komplexu o velikosti Juventy tézko predstavitelné. |
po aplikaci souCinitele vlivu stupné automobilizace (0,91) jde o 237 parkovacich mist. Je
zfejmé, ze takovou poptavku po parkovacich mistech nemuize vjednom momentu ani

komplex této velikosti nikdy vygenerovat.

Pokud se tedy upusti od téchto nerealistickych pozadavkd normy a bude se uvazovat pouze
se souCasnym vyuzitim parkovacich stani v okoli Skoly nerezidenty — 68 mist, dale, Ze
vozidla odstavena na soukromé ploSe — Casti E (43) vSechna patfi obyvatelim Zény 3,

podafilo se v celé oblasti dohromady splnit normu na 87 %.

Pfi vypoctu teoretického poctu parkovacich mist na zacatku pfedchozi kapitoly bylo pro celé
meésto Milovice vypocteno 538,45 parkovacich mist (vztazeno k obytnym okrskim
— 1 parkovaci stani na 20 obyvatel). Do této hodnoty se nezahrnuji hodnoty parkovacich
stani pro komplex Juventa a obchod Jednota. Tato parkovaci stani je tedy nutné rovhomérné
rozlozit po celém mésté. Dle navrhu je v ¢asti Mlada (Zony 1-4) v souctu navrZzeno o 421
odstavnych stani vic, nez je potfeba v souvislosti se stavajicim vyuzitim. V praxi nezalezi na
tom, jestli je misto projektovano jako odstavné nebo parkovaci. Z toho plyne, Ze jen v Casti
Mlada je navrzeno 78 % parkovacich mist z celkového poltu pro celé mésto, tudiz Ize
konstatovat, Ze je zde navrzena dostate¢na rezerva jak odstavnych, tak i parkovacich stani

vzhledem k stavajici potfebé.

Zona 3 byla uméle rozdélena na sever a jih pouze pro potfebu nakresu navrh( novych
odstavnych stani. Pro tyto vypodlty se nebylo mozné dale drzet tohoto rozdéleni, proto jsou

vysledky platné pro celou Zénu 3 dohromady.
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Tabulka 9 — porovnani vSech zjisténych charakteristik a navrhi

Zona

Podzéna - Sever - Zapad | Vychod
Stavajici nabidka mist [ik 104 | 144 | 260+255* (227) | 120 (18) 44
‘ Pocetstanidle =} e, | 94 | o8 274 108 60
E stavajici potfeby
k7 Pocet stani dle
S stavajicich potreb 174 56 68 96 63 25
2 rezident(

o
o Pocet stani dle

&SN 73 6110 364 109 106 1057 152 138
5 Srovnanlvse stavajici 53 +10 | +46 14 +12 16
= potfebou
- Srovnani se
g stavajicimi potfeby +37 +48 | +76 +164 +57 +19
c rezidentd
S ——
| SovnantsCSNTS | jes | 5 | 438 | -797; 54zt 32 -94

6110
Nové navrzena mista 100 32 0 199 13 92
Srovnanlvse stavajici 47 w42 | +48 +185 105 176
£ potfebou
> —
e Srovnani se
o stavajicimi potfeby | +136 +80 | +76 +363 +70 +111
S rezidentu
@ Srovnani s . .
SSN 73 6110 54 +27 | +38 598; -343 19 2

* 255 je kapacita odstavné plochy zapadné od Zdény 3, ktera neni sou€asti studie a nebyl zde

proveden pruzkum dopravy v klidu, tudiz se s jeji kapacitou pocita pouze pfi bilanci s normou

CSN 73 6110, ostatni data nejsou k dispozici. VSechna Cisla s hvézdi¢kou obsahuiji i tuto

plochu.

Cisla v zavorkach slouzi pouze pro informaci o kapacité soukromych ploch, nejsou do

vypoctu zahrnuta.
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8. Zaver

V ramci této bakalarské prace byla popsana stavajici dopravni situace v ¢asti Mlada ve
mésté Milovice okresu Nymburk. V prvni &asti se prace zaméfila na problematiku dojizdky
déti do komplexu zakladni a matefské Skoly Juventa. Zakladnim podkladem byla volné
pfistupna data o poctu obyvatel. DalSi potfebné udaje o intenzité dopravy generované
dojizdkou auty rodi€u s détmi do Skoly byly zjistény dopravnim prlzkumem. S cilem co
nejlépe pochopit danou problematiku byl proveden také dopravné — sociologicky pruzkum.
VSechna ziskana data byla peclivé zpracovana a byly z nich vyvozeny zavéry. Tyto zavéry
poukazovaly na nadmérné dopravni zatizeni mistnich komunikaci v okoli komplexu a
komplikovanost zvraceni tohoto trendu mezi rodi€i. Na zakladé zminénych udaji byla
navrzena opatfeni na zlepSeni organizace dopravy v dot€eném uUzemi. Byly pfedstaveny
3 varianty feSeni. Na prezentaci zmén, které jednotlivé varianty pfinasi byla vytvofena
schémata s predpokladanymi trasami rodi¢ld. Bylo uvazovano se stavebnim uspofadanim
mistnich komunikaci ve stavajicim stavu, a také ve stavu planovaném v jinych projektech. Po
jednani se zastupitelstvem mésta byla jednoznacné vyslovena snaha o regulaci této
generovaneé dopravy a byla vybrana varianta, ktera tento trend sice neznemoziuje, ale
v urCité mife ho omezuje. Ve zminéné varianté je doprava, generovana dojizdkou déti do
Skol, regulovana do pfesné vymezenych tras, které se v co nejvétsi mozné mife vyhybaji
obytnému okrsku v okoli Skoly. Zarover déla cestu do Skoly osobnim automobilem delSi a
komplikovangjsi, nez je tomu v sou€asnosti. Na jiz zminéné trase byla navrzena zklidfovaci
opatfeni za ucCelem zvySeni bezpe€nosti dopravy a snizeni komfortu pfi jizdé osobnim
automobilem, coz podporuje hlavni u€el. Pro vybranou variantu byly dale vytvofeny detailni
situace dopravniho feSeni infrastruktury v kritickych mistech. Velky diraz byl kladen na
podporu alternativniho zplsobu dopravy déti do komplexu. V blizkosti Skoly byla navrzena
zastavka pro Skolni autobus. V celé lokalité byly navrZzeny cyklostezky v soucinnosti s dalSimi
projekty. Bylo vyuzito moznosti obousmeérného vedeni cyklistické dopravy v jednosmérnych
komunikacich pro motorovou dopravu. Ve vybranych mistech byly navrzeny spole¢né
komunikace pro chodce a cyklisty. Byla navrzena mista pro umisténi jiz zminénych prvkd na
zklidnéni dopravy. V mistech pfejezdu pro cyklisty a autobusy byly tyto prvky navrzeny tak,
aby zminéné zpUsoby dopravy omezovaly co nejméné. Duraz byl kladen i na bezpecné
vedeni péSich a zvlasni duraz byl kladen na spravny navrh prvkd pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu a orientace.

V souvislosti se zvySenim bezpelnosti péSich byla v dalSi Casti prace provedena analyza
souCasného stavu pfechodu pro chodce pres dopravné nejzatizenejSi komunikaci. Pfi
analyze byly zjistény nedostatky hlavné v nespravném uziti prvk( pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu a orientace a dalSi nedostatky. Byly navrzeny upravy prechodl
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v soucinnosti s pfislusnymi  vyhlaskami, technickymi podminkami a normami. Na
nejzatizenejSim prechodu pro chodce byl proveden prizkum pésiho provozu za ucelem
Zjisténi jeho intenzity. Po vyhodnoceni byl vyvozen zavér o zvazeni moznosti opatfit prechod

svételnym signalizacnim zafizenim.

Posledni ¢ast prace je zaméfena na dopravu v klidu v celé Casti Mlada. Zakladnimi daty byly
udaje o poctu obyvatel a udaj o stupni automobilizace. V potaz byl bran i soucinitel redukce
parkovacich stani, ktery byl vypoéten na zakladé dopravni obsluhy Uzemi vefejnou
dopravou. Daldimi vstupnimi udaji byl po€et déti navitévujicich FeSeny komplex. Tento udaj
nemohl byt sdélen v pfesné hodnoté, tudiz ho bylo nutné vypocitat s pomoci odhadu.
Exaktnim udajem, ktery napomohl tomuto vypoltu byl udaj o poctu tfid a pramérné
obsazenosti tfid détmi. Dal$i udaje bylo nutné ziskat provedenim dopravniho prizkumu
dopravy vklidu. Data ziskana predmétnym prazkumem byla peclivé zpracovana a
vyhodnocena. Dalsim podkladem byl vypodet celkového poctu stani dle pfislusné normy. Po
porovnani stavajicich kapacit odstavnych ploch, potfebné stavajici kapacité a pozadované
kapacité dle normy byla zjisténa vyrazna absence odstavnych a parkovacich stani. Nasledné
byly vytipovany plochy, na kterych by mohla vzniknout nova stani. Bylo ¢erpano z katastru
nemovitosti, aby byly plochy navrhovany pouze na pozemcich mésta. Snahou bylo
predevSim vyhovét poptavce po odstavu stavajiciho mnozstvi vozidel a normovym
hodnotam. Plochy byly navrzeny tak, aby co nejméné zasahovaly do stavajici zelené a tak,

aby byla zredukovana potfeba vyrubu dfevin na minimum.

PFi zpracovavani textové Casti prace a vSech udaju zjisténych pfi dopravnich prizkumech
byly vyuzity aplikace z bali¢ku Microsoft Office. Pfi vypoltu celkového poctu stani bylo
vyuzito internetové aplikace Ateliér pozemnich komunikaci — odstavné a parkovaci plochy.

P¥i tvorbé grafickych pfiloh bylo vyuZito programu Autodesk AutoCAD.

Jako autor této bakalarské prace véfim, Ze data z provedenych dopravnich prizkumu
a zjisténé poznatky prezentované v této praci spolu s navrhnutymi opatfenimi poslouzi jako
podklad pro vytvofeni detailnich navrha a stavebnich projektd ve mésté Milovice. Dale véfim,
Ze realizace navrhovanych opatfeni povede ke zvy3eni bezpecCnosti v okoli mistnich
komunikaci, k narlstu podilu alternativnich zpusobu dopravy, zklidnéni automobilové
dopravy v oblasti a ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta. Véfim, ze zminéné body zvysi

Zivotni uroven obyvatelld mésta a pfispéji k jeho atraktivité.

V neposledni fadé véfim, Ze poznatky a védomosti, kterych jsem nabyl pfi tvorbé této prace,

vyuZiji i ve svych dalSich pracich.
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Seznam priloh

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Schéma organizace dopravy v okoli zakladni Skoly a matefské Skoly
Juventa Milovice

soucasny stav

Predpokladané trasy vozidel rodi¢u do a z arealu Skol Juventa

soucasny stav

Schéma organizace dopravy v okoli zakladni Skoly a matefské Skoly
Juventa Milovice

varianta 1

Predpokladané trasy vozidel rodi€u do a z arealu $kol Juventa

pro variantu 1 na stavajicich komunikacich

Predpokladané trasy vozidel rodi€u do a z arealu $kol Juventa

pro variantu 1 v pfipadé realizace nové navrhovanych komunikaci

Upravy svislého dopravniho znageni v okoli zakladni $koly a matefské Skoly
Juventa Milovice

varianta 1

Schéma organizace dopravy v okoli zakladni Skoly a matefské Skoly
Juventa Milovice

varianta 2

Predpokladané trasy vozidel rodi¢t do a z arealu Skol Juventa

pro variantu 2 na stavajicich komunikacich

Pfedpokladané trasy vozidel rodi¢t do a z arealu kol
Juventa

pro variantu 2 v pfipadé realizace nové navrhovanych komunikaci

1.10 Upravy svislého dopravniho znageni v okoli zakladni $koly a matefské $koly

Juventa Milovice

varianta 2

1.11 Schéma organizace dopravy v okoli zakladni Skoly a matefské Skoly

Juventa Milovice

varianta 3
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1.12 Predpokladané trasy vozidel rodi€t do a z arealu $kol Juventa

pro variantu 3 na stavajicich komunikacich

1.13 Predpokladané trasy vozidel rodi¢u do a z arealu $kol Juventa

pro variantu 3 v pfipadé realizace nové navrhovanych komunikaci

1.14 Upravy svislého dopravniho znageni v okoli zakladni $koly a matefské $koly Juventa
Milovice

varianta 3

2.1 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

umistnéni jednotlivych zon 1 az 4

2.2 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zbna 1 - schéma sledovanych ploch

2.3 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zbna 1 - stavajici kapacity parkovacich ploch

2.4 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

z6na 1 - navrh uprav a zfizeni novych parkovacich ploch

2.5 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zona 2 - schéma sledovanych ploch

2.6 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zb6na 2 - stavajici kapacity parkovacich ploch

2.7 Doprava v klidu na sidlidtich v okoli ulice Armadni

zdna 2 - navrh uprav a zfizeni novych parkovacich ploch

2.8 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zbna 3 - schéma sledovanych ploch

2.9 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zb6na 3 - stavajici kapacity parkovacich ploch

2.10 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

z6na 3 sever - navrh Uprav a zfizeni novych parkovacich ploch

2.11 Doprava Vv klidu na sidliStich v okoli ulice Armadni

zoéna 3 jih - navrh Uprav a zfizeni novych parkovacich ploch
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2.12 Doprava v Kklidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zbna 4 - schéma sledovanych ploch

2.13 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

z6na 4 - stavajici kapacity parkovacich ploch

2.14 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

z6na 4 zapad - navrh Uprav a zfizeni novych parkovacich ploch

2.15 Doprava v klidu na sidlistich v okoli ulice Armadni

zona 4 vychod - navrh Uprav a zfizeni novych parkovacich ploch

3.1 Detail feSeni cyklistické infrastruktury

ulice Visnova

3.2 Detail feSeni cyklistické infrastruktury

ulice Braniborska
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