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Aneta Matyskova

Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Navrh koncepce cyklistické infrastruktury v Trebici® je
zhodnotit sou€asny stav cyklistickych komunikaci na uzemi mésta Trebi¢ a na zakladé analyzy

rozpracovat optimaini feSeni cyklistické dopravy.

Abstract

The subject of bachelor thesis ,Proposal of Cycle Infrastructure in Trebi¢ City” is evaluation
of the current state of the cycling roads and also designing the optimal solution of cycling transport
in Trebi€ city.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK:

CDV
CSN
HDP
SDz
KCT
MHD
Ssz
TP
MK

Centrum dopravniho vyzkumu
Ceska statni norma

Hlavni dopravni prostor
Svislé dopravni znaceni

Klub Eeskych turistl

Méstska hromadna doprava
Svételné signaliza¢ni zafizeni
Technické pfedpisy

Mistni komunikace

Neoznadené snimky, mapy a tabulky jsou vypracovany autorkou bakalafské prace.



1. Uvod

Mésto s rozsSifenou pusobnosti Trebi€ se nachazi na zapadé Moravy, v jihovychodnim cipu Kraje
Vysoc€ina. Trebi€ se rozklada na obou bfezich feky Jihlavy, ktera tvofi pfirozenou osu mésta. [1]
Rozprostira se na Uzemi o rozloze 57,6 km?v nadmorské vy$ce cca 405 m. n. m. Svou rozlohou
patfi k velkym okresum (v kraji druhy nejvétsi), na druhé misto se fadi i poétem obyvatel
a hustotou osidleni. Uzemi okresu tvofi pahorkatiny jihovychodni &asti Ceskomoravské
vrchoviny, do nichz se hluboko zafezavaji udoli fek Jihlavy, Oslavy a Rokytné. Trebi¢ se déli
do deseti katastralnich izemi a sedmnacti €asti, z nichz deset tvofi méstskou zastavbu a zbylych
sedm je v blizkém okoli. Jedna se o ¢asti: Borovina, Budikovice, Horka-Domky, Jejkov, Nové
Dvory, Nové Mésto, Pocoucov, Podklastefi, Ptacov, Racerovice, Iv?l'pov, Slavice, Sokoli,
Stafecka, Tyn, Vnitfni Mésto, Zamosti viz Obr. 1.1. Ve mésté zije 35 691 obyvatel. [2] Vyhodna
poloha mésta TfebiCe na dopravnich tepnach a atraktivni historické i pfirodni prostredi ji Cini

zajimavym turistickym stfediskem.
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Obr. 1.1: Mdpé mésta Trebice katastralni L’ng‘i'm', méstska zastavba a blizké okoli. [3]

Za dlouha staleti své existence se TrebiC stala dulezitym hospodaiskym, spravnim, politickym
i kulturnim centrem jihozapadni Moravy. Po¢atky mésta jsou spjaty s vyznamnym benediktinskym
klasterem, ktery byl zalozen moravskymi knizaty jiz v roce 1101. Benediktinsky klaster pasobil

jako vyznamné stfedisko ndbozZenského Zivota a vzdélanosti. [4]



V soucasné dobé je Trebi¢ mésto s ekonomickym zazemim a fadou tradi¢nich obord. Mezi né
patfi napf. primysl obuvnicky, strojirensky a dfevozpracujici. Dale se zde vyviji také odvétvi
jaderné energetiky, ke kterému vyznamné pfispélo vybudovani nedaleké Jaderné elektrarny
Dukovany. V8echna tato odvétvi ovliviuji pracovni pfilezitosti v regionu.

K nejvyznamnéjSim vyrobnim aglomeracim TiebiCe patfi prGmyslova zéna Hrotovicka v jizni ¢asti
mésta. Sidli zde napf. spole€nostmi TEDOM s.r.0., SYSTEMS s.r.0., KOVO UNI s.r.o. a dalsi. [5]
Kulturni Zivot v TiebiCi je spjat s Méstskym kulturnim stfediskem, Méstskou knihovnou,
Zidovskym muzeem, Domem Seligmanna Bauera a Muzeem zemé&délskych strojii pfi Stfedni
Skole femesel Trebi€. NejvyznamnéjSi pamatky mésta Trebi€ jsou zapsany do Seznamu
svétového dédictvi UNESCO. Jsou jimi bazilika sv. Prokopa, zidovska Ctvrt a zidovsky hrbitov.
Systém vzdélavacich zafizeni v TrebiCi zajiStuje komplexni vzdélani obyvatel mésta. V Tiebidi
pusobi fada zakladnich $kol, odbornych stfednich §kol a gymnazii a ugilist. V oblasti sportu nabizi
Trebi¢ zimni stadion SK Horacka Slavia Trebi€, baseballové stadiony, Sportovni areal mésta
Tfebi€, lanové centrum, tenisové kurty, in-line drahu, Plavecky bazén Laguna a Aquapark
Laguna, Letni koupalidté Polanka a mnoho sportovnich hfist.

Mésto Trebi€ je pfirozenym centrem dojizdky z okolnich obci, coz se tyka také dojizdky
do Skol nebo do zaméstnani. Do TrebiCe pfijizdi ro¢né pfiblizné 120 000 turistd. Je dulezité, aby
mésto bylo kapacitné pfipraveno na vySsi pocet cestujicich. Jednou z moznosti mize byt podpora
alternativnich zplsob( pfepravy. V mnoha evropskych méstech v ramci zajisténi udrzitelné
dopravy podporuji cyklistickou dopravu. Typickymi pfiklady jsou Nizozemsko, Némecko, Velka
Britanie, Dansko, ale i nepfili§ rovinaté Svédsko a Rakousko. | v Ceské republice se fada mést
snazi podporovat cyklistickou dopravu a vystavbu cyklistickych stezek. Mezi nejznaméjsi patfi

Prostéjov, Pardubice, Bfeclav nebo Hradec Kralové. [3]



£

Obr.1.2: Piiklad cyk|isti'ékgi§'o'prév§ ve mésté Plzen.
Mezi ziejmé dlvody oblibenosti cyklistické dopravy ve méstech spada bezpecnost, ktera
v fadé meést neni zajiSténa, nedojde-li k uzplsobeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury
viz Obr. 1.2. S bezpecnosti cyklistické dopravy souvisi i volba povrchu komunikaci a oddéleni
cyklistické dopravy od silni¢ni a pokud mozno i od pési dopravy. Pro rozvoj cyklistické dopravy je
dalSim ddlezitym prvkem moznost parkovani nebo kratkodobého odstaveni kola. Mezi Casté
negativni vlivy patfi podnebi a stoupani terénu, které ovliviuji vyuziti cyklistické dopravy. Velké
stoupani terénu Ize eliminovat pfizpusobenim vedeni trasy danou lokalitou.

Koncepce cyklistické dopravy vede ke zlepSeni plynulosti a bezpelnosti dopravy ve méstech,
ale i ke snizeni hluku, emisi a imisi a v neposledni fadé ke zlepSeni kondice obyvatel.

Ve mésté TrebiCi nejsou vytvofené dostateCné cyklistické komunikace, které by prfedstavovaly
ucelenou a srozumitelnou cyklistickou sit’ spojujici zdroje a cile. K hlavnim kazdodennim cilim
a zdrojum jsou zafazeny domovy a zaméstnani, centralni oblast mésta, Skoly a sportovisté.
Tato bakalarska prace se zabyva stavajicim stavem cyklistickych komunikaci, tras a vedenim
nové patefni sité cyklistickych komunikaci ve mésté Trebi€i, ktera byla navrzena v dokumentu
.Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta“ zpracovaném v lednu 2019. Tyto cyklistické
komunikace a trasy na Uuzemi mésta by mély slouzit nejen k rekreacnim uceldm, ale i obéandm

TrebiCe pro jejich bezpeény pfesun na kole do zaméstnani, do Skol nebo za zabavou. [3]



2. Charakteristika komunikacni sité

2.1. Silniéni doprava v Trebi€i
Pozemni komunikace ve mésté TrebiCi se déli na silnice a mistni komunikace. Mésto neprotinaji

dalnice, rychlostni silnice ani pratahy. V soucasné dobé je planovan obchvat mésta Trebic.

2.1.1. Napojeni Tiebi¢e na region

Trebi¢ je svou polohou vzdalena pfiblizné 30 km od krajského mésta Jihlavy, 56 km
od Brna a 140 km od hlavniho mésta Prahy. Mésto lezi na kfizovatce silnic 1/23, 11351, 11/360
a 11/410, které zajistuji jeho napojeni na hlavni silniéni sit CR. Ve sméru ze zapadu na vychod
vede silnice 1/23 pres Trebi€ do Namésté nad Oslavou a dale do Brna. Na tuto komunikaci se
v Ttebici napojuji silnice 11/351, 11/360 A 11/410, které zajistuji propojeni se severem (Velké
Z intenzit dopravy, které byly zjistény pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2016 vyplyva, Ze
stavajici silnice 1/23 je vyuzivana hlavné pro dopravu do Jindfichova Hradce nebo Brna. Denni
intenzity v Trebi€i na silnici 1/23 dosahuji hodnot pfes 16 tisic vozidel/den v obou smérech.

Dal$i dullezitou dopravni tepnou je silnice 11/351. Tato komunikace vede severozapadnim
smérem. P¥iblizné v poloviné mésta se déli, jelikoz ji kfizuje jiz vySe uvedena silnice 1/23, a dale
po cca 1,2 km ve sméru stani¢eni silnice 1/23, se na mimourovhové kfizovatce opét napojuje
a vyustuje na jiznim okraji mésta. Na silnici 11/351 v jizni ¢asti mésta se nachazi pramyslova zéna,
ktera je pfedevsim vyuzivana nakladni dopravou.

Méstem prochazi dal§i vyznamna komunikace 11/360, spojujici severni a vychodni stranu mésta
a nyni nahrazuje dopravni funkci chybéjici severovychodniho obchvatu.

Posledni komunikaci je silnice 11/410, ktera vede ze zapadu na vychod kolem byvalych Batovych
zavodu na vyrobu obuvi. V dneSni dobé slouzi jako vhodna silniéni komunikace

pro automobilovou dopravu ze zapadni ¢asti do centra mésta. [6]

2.1.2. Pfehled komunikaci ve mésté

Zakladni komunikacni systém automobilové dopravy mésta je rozdélen na Cast s pfevaZzujici
dopravni funkci a na &ast s prfevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkce je zastoupena
sbérnymi komunikacemi. Ve mésté jsou dale zastoupeny rychlostni komunikace a obsluzné
komunikace, jejichz dovolena rychlost je maximalné 50 km/h. Tim je ur€ena mira stavajiciho
zklidnéni. Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z normy CSN 73610
a je podkladem pro rozdéleni do jednotlivych komunikaCnich tfid. Patefni sit (viz Obr. 2.1)
zakladniho komunikaéniho systému mésta Trebice je tvofena pratahy silnic prvni a druhé tfidy
(1/23, 11/351, 11/360, 11/410) a souborem mistnich komunikaci (MK), které jsou v ohledu na sbérnou

funkci vnimany jako zasadni (Taborska, U Kuchyrnky, MiCova, Velkomezifi¢ska, Modfinova,



Jelinkova, Marie Majerové, Budikovicka, Kapitana JaroSe, SameSova, Brnénska,
Cyrilometodéjska, Smila Osovského, Bedficha Vaclavka, Jejkovska brana, Jihlavska brana,

Karlovo namésti, Nadrazni, Znojemska).
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Obr. 2.1: Mapa mésta Trebic¢e pritahy silnic prvni a dTuhé tridy. [3]

Zakladni nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, kategoriemi komunikaci a charakterem
komunikaci je patrny v ulici Jungmanova. Tato disproporce vznikla z ddvodu pohodiného spojeni
s centrem. Charakter komunikace takovému uc€elu neodpovida. Mezi dalSi pfiklady Ize zafadit
Karlovo namésti. Ackoliv by se mélo jednat o klidn&jSi zénu, Fidi¢i namésti vyuZivaji jako
alternativni cestu.

Casteénd se za sbérou komunikaci povaZuje rovndz Usek tzv. Pousov, tj. MK
Pod Kuchyikou, Pousov a silnice 11/2324 vedouci do Ripova. Tento Usek je vyuzivan Fidici
pro zkraceni cesty mezi severozapadem a zapadem, aby nemuseli projizdét pfes centrum.
Naopak useky, které plni sbérnou funkci, ale nejsou zafazeny jako sbérné mistni komunikace
jsou MK SamesSova a Modfinova. Tyto komunikace poskytuji spolu s ostatnimi vyhodné spojeni
mezi centrem a ulici Rafaelova, ktera dale umozruje relativné plynuly pohyb na sever nebo
na vychod viz Obr. 2.2. [3]
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Obr. 2.2: Mapa mésta Trebice - sbérné a obsluzné komunikace. [3]
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2.2.Pési doprava

Mésto Trebi€ je atraktivnim Uzemim pro pési turistiku. Ve mésté se nachazi nékolik spole¢nych
stezek pro chodce a cyklisty, které vedou z okoli centra do vzdalenych ¢asti mésta. Stezky vedou

v v

napfiklad podél feky Jihlavy pfes Svojsikovo nabfezi, u Havlickova nabfezi nebo u hibitova,
Trebie a rozhlednou na Pekelném kopci. Pfi zhodnoceni celkového stavu sité péSich tras je ve
velkém poctu prikladi znatelna snaha mésta o vytvoreni bezpeénych koridorG viz Obr. 2.3.
V poslednich nékolika letech byly provedeny Upravy za Uucelem zvySeni kvality prvkd pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace a adekvatniho stavu povrchu chodnikd. V Trebici se
vyskytuji mista, kde je chodnik pfili§ Uzky a neni zajistén bezpeény pohyb osob. Hlavni problémy
jsou s navaznosti nékterych koridord nebo pfechodd pro chodce na chodnik, s absenci

chodnikovych ploch, neadekvatnimi povrchy chodnikd a misty s absenci snizenych chodnikd.

*
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3. Cyklisticka doprava

3.1. Popis stavajicich cyklistickych komunikaci

Vyvoj cyklistické dopravy v ¢eskych méstech spada do poloviny 19. stoleti jako moderni trend
vyuzivany bohatsi vrstvou. Tehdy to byl rychly a levny dopravni prostfedek a pfevratny vynalez.
Dnes je kolo vyuzivano hlavné k sportovné-rekreac¢nim ucelim. Cyklistika by méla byt
plnohodnotnou formou dopravy, napf. pfi kazdodennim dojizdéni do zaméstnani. Cyklisticka
doprava vyuziva cyklistickou infrastrukturu, skladajici se z cyklistickych komunikaci, stojant
pro uzamceni kola a dalSich prvkd. Cyklisticka infrastruktura musi zajiStovat predevsim
bezpecénost provozu i samotnych cyklistd. Samotna bezpecénost je na mnoha mistech komunikaci
ohrozena. V soucasnosti je mnoho zplsobu vedeni cyklistické dopravy napf. cyklistické stezky

a cyklistické pruhy na stavajicich komunikacich. [7]

3.1.1. Intenzity cyklistické dopravy

Aktualné jsou ve mésté Trebi€ umistény dva stacionarni s€itate na méfeni intenzity cyklistické
dopravy viz Obr. 3.2. Ty jsou umistény na okraji mésta viz Obr. 3.1. Pro komplexné&;jsi orientacni
pfehled o intenzitach, byl proveden dopravni prizkum na vybraném profilu spole¢né stezky
pro chodce a cyklisty v centru mésta pomoci statistického radaru Sierzega SR4, a to ve stfedu
11. 7. 2018. V pribéhu dne bylo oblaéno a vyskytl se ob&asny mirny dést. Vysledna data

stanoveni orientacniho pfehledu intenzit ve vybranych profilech jsou zobrazena v Tab. 3.1. [3]

1) Smér ulice Zdislavina — projelo zde 20 cyklisti za 5 hodin prazkumu (11:19 — 16:19),

to znamena ve ,,Spickové hodiné“ = 8 cyklistd (13 — 14 hodin) = l13_14

Doba: 5 hod. | = 20 cykl./doba prizkumu | Kmg = 2,39 l.4= 48 cykl./den 0=%x10

Viypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich®, Il. vydani

1
+
w
o

Doba: Spi¢kova | = 8 cykl./doba Kma = 14,49 | l.4= 116 cykl./den | 0

hod. prizkumu
Viypocet Vypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich®, Il. vydani
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2) Smeér Zidovska étvrt’ — projelo zde 22 cyklist(i za 5 hodin prizkumu (11:19 — 16:19),

to znamena ve ,,Spickové hodiné“ = 5 cyklistl (13 — 14 hodin) = l13.14

Doba: 5 hod. | | =22 cykl./doba prlizkumu | kma =2,96 | l2a= 65 cykl./den 0=z%11

Viypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich®, Il. vydani

Doba: Spi¢kova h. | | = 5 cykl./doba Kma = 14,49 | loa= 72 cykl./den | 0 =+ 30
prizkumu
Viypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich®, Il. vydani

Scitace v Trebici ze dne 11. 7. 2018 (stfeda — oblacny den)

Trebi¢ — Pousov: 97 cyklist(

Trebi¢ — Slavice: 77 cyklist(

Sditace v Trebici ze dne 21. 7. 2018 (sobota — slunecny den)

Trebi€¢ — Pousov: 205 cyklist(
Trebi€ — Slavice: 201 cyklista

%72
\ o
cykl. 116 ¥
\ rd
= L~ +
. -
s1]
¥ Krahulov TREBIC _'T NOVE DVORY.
’ PODKLASTERI Stananky radar$ierzegd SR4
feos] " :‘: \—d M= NOVE MESTO
~ T | AN
¥ - - 3 L
\\ : ‘ 3 RiPOV Y ‘_l = /‘, '} = \__\.ﬁ(—[‘)/ ____ — \—\,\_,_\
R~ 4 . - ST e TRAAT 1
L mem\o(»-m """ LIV L PR T
S———l B \'&q JEJKOV
---‘8titac Tiebit-Pousov. .*
cykl. 97 »
BOROVINA T a
an J
Stafe¢ : rg«a)‘;’v(:v ’
Pyt \, ! =
' : 521 / ! el 357 1" Kozichor
:.‘ Kracovice — l $
; 3 y Sot/a(Trebm -Slavice!#
: kl.77 (i ® ‘
— —_— Qv O Stritez :

Obr 3.1: Pfehled zvolenych profila s€itani cykllstlcke dopravy. [3]
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Tab. 3.1: Intenzity cyklistt ve zvolenych profilech, 11. 7. a 21. 7. 2018.

Streda 11. 7. 2018, Sobota 21. 7. 2018,
obla¢no slunec¢no
Trebic¢ - Pousov 97 205
Trebic¢ - Slavice 77 201
Spickova hod. 5 hodin
Smér Zidovska étvrt’ 48 116
Smeér ul. Zdislava 65 72

Obr. 3.2: Vlevo od cyklistické komunikace je umistén scita€ cyklistické dopravy na trase Trebi¢ — Slavice.

3.1.2. Analyza z hlediska zpisobu vedeni trasy
Ve mésté Tiebi€ dosud neexistuje ucelena sit' stavebné provedenych cyklistickych komunikaci.
Pfehled stavajicich samostatné vedenych cyklistickych komunikaci nebo téch, které jsou

spole€né s p&Si dopravou, uvadi nasledujici Tab. 3.2 a Obr. 3.3.
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Tab. 3.2: Stavajici komunikace pro cyklisty v TiebiCi a jejich délky.

Ulice Celkova délka [m]
ModFinova, od autobusové zastavky ZS 730
Na Kopcich ke kfizovatce Velkomezifi€ska viz Obr. 3.4
Podél feky Jihlavy, od Havlickova nabfezi ke kfizovatce 250
Soukenicka viz Obr. 3.5
Svojsikovo nabrezi, podél feky Jihlavy, od kfizovatky 500
9. kvétna do kfizovatky Polanka viz Obr. 3.6
Od kiizovatky Polanka do kfizovatky Pougov viz Obr. 3.7 1120
Od Zahradni kolonie Pou$ov I. do kfiZzovatky Horacka viz 1380
Obr. 3.8
Park u hibitova podél zeleznicni traté, od kfizovatky 200
Sokolska do kfizovatky Ruska viz Obr. 3.9
Podél Zelezni¢ni traté u ulice Machalova viz Obr. 3.10 230
LibuSino udoli, od zelezniéniho viaduktu do Janova 690
mlyna viz Obr. 3.11 )
Od Zahradni kolonie Jana Zizky do rozcestniku Tertivky 550
viz Obr. 3.12
Od rozcestniku TerGvky do Zahradnické osady Ter(vky 320
viz Obr. 3.13
Celkova délka 5970

VétSina zmifovanych komunikaci pro cyklisty je vedena separované od silni¢ni dopravy jako
obousmérna Stezka pro chodce a cyklisty spole€na, kde jsou obvykle jednotlivé sméry odliSeny
stfedovou ¢arou V 2b. Oddéleni téchto dvou pruhu je je$té zvyraznéno vodorovnym vyznacenim
symbolu jizdniho kola, chodce a vodorovnych Sipek doplnénych o svislé znaceni C 9a a C 9b.
VSechny tyto prvky maiji pfispivat k dobré informovanosti uzivatele o pouziti spravné ¢asti stezky
pro chodce a cyklisty. SpoleCné stezky pro chodce a cyklisty jsou podél feky Jihlavy
u Havlickova nabfezi, od kfizovatky Polanka do kfizovatky PouSov, od Zahradni kolonie
Pod Borovim do kfizovatky Horacka, od kfizovatky Sokolska do kfizovatky Ruska, podél
zeleznicni traté v blizkosti ulice Machalova, LibuSino udoli, od Zahradni kolonie Jana Ziiky
do rozcestniku Terlvky a od rozcestniku TerGvky do Zahradnické osady TerGvky.

Stezka pro chodce a cyklisty délena (svislé dopravni znaceni C 10a, resp. C 10b) je ve mésté
pouzita pouze jednou u Svojsikova nabfezi, kdy je prostor pro pési odliSen Uzkym pruhem
vyplnénym dlazbou.

Jediny vyhrazeny pruh pro cyklisty je veden v hlavnim dopravnim prostoru, ktery oddéluje cyklisty
od ostatnich vozidel. Vyhrazené pruhy byvaji vyznaceny zpravidla pfi pravém okraji vozovky
pFisluSnym vodorovnym znagenim a oznaceny svislym dopravnim znacenim. V ulici Modfinova

je vyhrazeny jizdni pruh dale doplnén Cervenym zvyraznénim. [8]
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Legenda:

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
(C9a, C9b)

Stezka pro chodce a cyklisty délena
(C 10a, C 10b)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

(IP 204, IP 20b + V 14)

Obr. 3.3: Pfehled stavajicich cyklistickych komunikaci [mapovy podklad 11]

Obr. 3.4: Vyhrazeny pruh pro cyklisty ulice Modfinova.
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Obr. 3.5: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na podél feky Jihlavy u Havlickova nabfezi.

- 7

Obr. 3.6: Stezka pro chodce a cyklisty délena Svojsikovo nabiezi.

18



Obr. 3.8: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na pohled na Zahradkafskou klonii Pousov I.
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Obr. 3.9: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na pohled z k
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Obr. 3.10: Stezka pro chodce a cyklisty spolvééné pohed z ulice Mchalova poI Zeleznicni trati.
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Obr. 3.12: Stezka pro chodce aicykllsty épélebné pbhléd z ‘rozi:ést‘nl' ku Teravky.
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Obr. 3.13: Stezkapo chodce a yinsty spole¢na phI ze Zahradni osady TerGvky.

3.1.3. Analyza z hlediska povrchii
Ve mésté Trebi€ se uplatiuji tfi typy povrchd viz Tab. 3.3:
» Asfaltovy kryt je pouzit v ulici Modfinova (Cervené zvyraznéni asfaltu se symbolem

jizdniho kola V 14), od kfiZzovatky Polanka do kfizovatky PouSov, podél Zelezni¢ni traté
u ulice Machalova, od Zahradni kolonie PouSov |. do kfiZzovatky Horacka, Libusiné udoli,
od Zahradni kolonie Jana Zizky do rozcestniku TerGvky a od rozcestniku Terlivky
do Zahradnické osady Terlivky. VSechny tyto stezky jsou dostatecné Siroké a umozniu;ji
bezpecny provoz. Oproti zamkové dlazbé jsou pohodingjsi pro jizdu na kole nebo
pro in-line bruslare viz Obr. 3.14.

» DlaZebni kostky jsou vyuZity v centru mésta, jedna se o stezku Svojsikovo nabrezi

a Havlickovo nabfezi podél feky Jihlavy. Stezka Svojsikovo nabfezi je délena podélnymi
drobngéjsimi dlazebnimi kostkami, které znazornuji rozdéleni stezky pro chodce a cyklisty.
Na stezce Svojsikovo nabfezi neni svislé znaCeni doplnéno vodorovnym znacdenim, coz
muze zpUsobit nedostate¢nou informovanost chodcum a cyklistdm viz Obr. 3.15.

» Mlatovy povrch se nachazi pouze na jedné stezce pro chodce a cyklisty, ktera je spolecna,

a to v parku u hrbitova. Park se rozprostira od kfizovatky Sokolska do kfizovatky Ruska
a dale po 200 metrech pfechazi do zamkové dlazby z davodu kfizeni s komunikaci
viz Obr. 3.16.
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Obr. 3.14: Asfaltovy kryt pod Borovinskym mostem s ukazkou vodorovného znaceni.

Obr. 3.15: Dlazebni kostky u Hasskovy zahrady podél feky Jihlavy.
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Obr. 3.16: Mlatovy povrch v parku u hfbitova pohled z ulice Sokolska.

Nejcastéji pouzivanym typem povrchu pro cyklistické komunikace ve mésté Trebic je asfaltovy
kryt v celkové délce 5 020 metra.
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Tab. 3.3: Stavajici komunikace pro cyklisty v Trebici a jejich klasifikace z hlediska povrchi a zpUsobu

vedeni.
Ulice Povrch Sitka [m] Délka [m] Zpusob vedeni trasy
Modfinova, od autobusove

1 zasta\v/ky ZS Na Kopcich asfalt 15/1.75 730 vyhraze_ny pruh
ke kfizovatce pro cyklisty
Velkomezificska
Podél feky Jihlavy, Stezka pro chodce a

2 od HavliCkova nabrezi dlazba 3 250 cyklisty spole¢na (C 9a,
ke kfizovatce Soukenicka C 9b)

3 - . dlazba 3,8 500 cyklisty délena (C 10a,
9. kvétna do kfiZzovatky

C 10b)
Polanka
. Stezka pro chodce a

4 Od I<vr|vzovatky Polevmka asfalt 3,5 1120 cyklisty spole¢na (C 9a,

do kfizovatky PouSov
C 9b)
Od Zahradni kolonie Stezka pro chodce a

5 Pousov I. do kfizovatky asfalt 3,2 1380 cyklisty spole¢na (C 9a,
Horacka C 9b)

o |semonits’ | maog || |Sekepoctdces
od kfizovatky Sokolska povrch Cy9b) ysp '
do kfizovatky Ruska
Podél Zelezniéni traté Stezka pro chodce a

7 . ) asfalt 3 230 cyklisty spole¢na (C 9a,
u ulice Machalova

C 9b)
Libusino udoli, Stezka pro chodce a

8 od Zelezni¢niho viaduktu asfalt 3 690 cyklisty spole¢na (C 9a,
do Janova mlyna C 9b)

Od Zahradni kolonie Jana Stezka pro chodce a

9 ZiZky do rozcestniku asfalt 3 550 cyklisty spole¢na (C 9a,
TerGvky C 9b)

Od rozcestniku Terlvky Stezka pro chodce a

10 |do Zahradnické osady asfalt 3 320 cyklisty spole¢na (C 9a,
Tertvky C 9b)

3.1.4. Analyza z hlediska kfizeni s ostatni dopravou

V souCasné dobé ve mésté Trebi€ dochazi ke kfizeni cyklistické dopravy s motorovou dopravou
v deviti pfipadech, znichz tfi (Tab. 3.4) jsou fizena svételnym signalizaCnim zafizenim
(Obr. 3.17). Zbyla kFizeni (Tab. 3.5) cyklistické dopravy se silnicni siti jsou feSena jako nefizené

pouze s vyznacenim piednosti v jizdé (Obr. 3.18).
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Tab. 3.4: Kfizeni, kde jsou instalovana svételna signalizaénl’ zarizeni pro vSechny druhy doprav.

Krizeni Typ urovinové krizovatky
Ulice 9. kvétna x ulice Jihlavska brana Prisecna
Ulice Brafova tf. x ulice Jungmanova Prisecna
Ulice Bedficha Vaclavka x Jejkovska brana Prisecna

Tab. 3.5: KfiZeni, kterd jsou feSena pomoci vyznaceni pfednosti v jizdé.

KFizeni Typ urovinové krizovatky
Ulice Dr. Ant. Hobzy x ulice Na Potoce Stykova
Ulice Svojsikovo nabrezi x ulice Polanka Stykova
Ulice Zerotinovo namésti x ulice Na Vysluni Prisecna
Ulice Nadrazni x ulice Janouskova Prisecna
Ulice Meznikova x ulice Jelinkova Prisecna
Ulice Rafaelova x cyklisticka trasa ze sidlisté Prisecna

z ulice BeneSova

Obr. 3.17: Pfiklad kfiZeni Ulice Brafova tfida x ulice Jungmanova se SSZ.
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Obr. 3.18: Priklad kfizeni Ulice Nadrazni x ulice Janouskova s vyzna¢enim pfednosti v jizdé.

Obecné k nejvice problematickym mistim patfi kFfizeni motorové dopravy s nemotorovou
dopravou. Nejvice kolizni sméry jsou mezi cyklisty jedoucimi pfimo a odboc&ujicimi motorovymi
vozidly. Vypsana kfizeni (viz strana 26) jsou ve mésté Casto nedostatené oznacCena
a usmeérnéna, coz zpUsobuje nepfiméFfené rychlosti a velké rozdily rychlosti jednotlivych
ucastniku.

DalSim problematickym mistem ve mésté je nepfehledné kfiZzeni mezi stezkou pro pési a cyklisty
a péSsi lavkou vedouci z ulice Soukenicka pres feku Jihlava. P&Si lavka propojuje brehy feky
Jihlavy a dale i cyklistické trasy. Pfed lavkou se nachazi zédkazové svislé znaceni B 08 ,Zakaz
vjezdu jizdnich kol“, které je opodstatnéné z divodu uzkého profilu lavky. V tomto pfipadé by bylo

mozné pouzit stejné svislé znaceni jako se nachazi u Havlickova nabfezi C 14a ,Cyklisto sesedni

z kola“, které by bylo srozumitelng&jSi a umoznilo cyklistdm lavku pfejit viz Obr. 3.19.
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Obr. 3.19: Pfiklad nevhodného umisténi zakazového svislého znageni na spole¢né stezce pro chodce
a cyklisty.
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3.2. Stavajici cyklistické trasy

V soucasnosti jsou ve mésté ucelené vyznaceny predevsim cyklistické trasy viz Obr. 3.20, jejichz

zpusob vedeni neni vzdy dostate¢né prehledny a bezpecny. Jedna se o pohyb cyklistl

v rozlehlych kfizovatkach, respektive v mistech, kde cyklisté musi vyuZivat jizdni pruh spole¢né

s automobilovou dopravou. Mezi vyznamnéjsi cyklotrasy patfi trasa €. 26 Jihlava-Trebi¢-Raabs,

ktera je dlouha 138 km viz Obr. 3.21. [3] Cela trasa je vedena v maximalni mozné mife mimo

hlavni dopravni komunikace pfevazné po polnich a lesnich cestach nebo zklidnénych

komunikacich. Cyklisticka trasa je tedy velmi bezpecna a velka Cast useku je tak vhodna

pro rodiny s détmi.

Tab. 3.6: Pfehled stavajicich cyklisticky tras. [10]

Cislo cyklotrasy Priklad mést, pres které jsou trasy vedeny Délka trasy v km
26 Jihlava — TFebi€ - Raabs 138

103 Kadov - Horni Radslavice — Benetice - Trebic 715

162 Jihlava — Dolni Smréné — Bransouze - Tiebi¢ 38,5

401 Tfebi€ — Hrotovice — Dukovany — Moravsky Krumlov 46,2

5106 TFebi¢ - Mohelno 44,8

5212 Dobra voda — Kozichovice - Pokojovice 23,5
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Obr. 3.21: Pfiklad znaceni cyklistickych tras v oblasti Honky ve mésté T¥ebic.
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3.3. Plan rozvoje cyklistické dopravy podle generelu 2010

V generelu dopravy ,Aktualizace generelu cyklodopravy ve mésté Tiebic" (datum vypracovani
08/2010) je uvedeno trasovani cyklistické dopravy a mimo jiné i etapizace vystavby sité
cyklistickych komunikaci.

Cilem generelu je aktualizace cyklodopravy ve mésté Tiebi¢ a dale rozpracovani rozvoje
cyklistické infrastruktury z hlediska potfeb uZivateld. Uzemi mésta je z hlediska morfologie
k cyklistdm méné privétivé, presto je za pfiznivych podminek az 5 % vSech pohybl po Trebici
vykonano pomaoci jizdniho kola.

U cykloturistického ucelu dopravy je snaha o vétSi miru ochrany cyklistl (vytvofit vice vlastniho
chranéného prostoru). Pro tento poZadavek nejsou v urlitych profilech nebo nemohou byt
zajistény odpovidajici podminky. Jedna se napfiklad o ulici Brnénska, Rafaelova a Sportovni.
Celou oblast je zapotfebi fesit v koordinaci s planovanymi rozvojovymi aktivitami v celém SirSim
uzemi. Druhym zasadnim ukolem cyklistické dopravy, nachazejici se v okoli ulice Spojovaci, je
predevsim propojeni Lorenzovych sadu a trasy Jihlava-Trebi¢-Raabs. Pro chodce a cykloturisty
pohybujici se mezi tfebiCskymi pamatkami mize slouzit nova cesta pfes zamecky areal. DalSimi
Vodovodni rybnik az k ulici Taborska, propojeni cyklotrasy 5106 z ulice U Studanky smér ulice
Cyrilova. Poslednim propojenim je oblast ,Zelezniéni trasy* v misté ulice Bartuskova — Zelezniéni
most, soucasti by mélo byt i vyfeSeni dopravniho rezimu na lavce Zelezni¢niho mostu pfres
Libusino Gdoli. ZapotFebi je nutné fesit i lavky podél skaly ze Zidovské &tvrti smér ulice Zdislavina.
V pfipadé cyklodopravy se jedna predevSim o vhodné pferozdéleni stavajiciho dopravniho
prostoru. Cyklodopravni opatfeni jsou navrZzena v koridorech, kde se dnes cyklisté vyskytuji
a nelze je nahradit z ddvodu nutnosti dosazeni zdrojl a cill v téchto koridorech se nachazejicich.
Zobrazeni a rozsah navrhovanych opatfeni je sou¢asti generelu v grafické pfiloze D viz Obr. 3.22.
[10]
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4. Navrh novych komunikaci

vegwEv s

Lidska obydli, pracovni pfilezitosti a sluzby pro obyvatelstvo jsou nejdllezitéjSimi Ciniteli
v pohledu na zdroje a cile cest viz Obr. 4.1. V pfipadé Trebice jsou to obytné zény mésta (napf.
Nové Dvory, Horka-Domky a Borovina), pramyslova zéna (napf. TEDOM s.r.0., SYSTEMS s.r.o.,
KOVO UNI s.r.0.), nemocnice, polikliniky, centrum mésta a $koly. K méné vyznamnym zdrojam
a cilim patfi volnogasova stfediska (napf. Muzeum Vyso&iny, Zidovské muzeum a Didm
Seligmanna Bauera, Muzeum zemeédélskych strojl pfi Stfedni Skole femesel Trebi¢, Divadlo
a kino Pasaz, Narodni dim Trebi¢, Hvézdarna, Sportovni areal mésta Trebi¢, Zimni stadion SK
Horacké Slavie Trebic, Baseballové hristé Tiebi€ Nuclears, Letni koupalisté Polanka, Sportovni
areal Laguna, Lanové centrum Pavouk a dal$i). Nejedna se o jediné zdroje a cile cest, pouze
o ty vyznamné, které byly zaznamenany do mapy nize. [5] Podrobna mapa zdroju a cili mésta

Tfebice je v Priloze €. 3.
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Obr. 4.1: Mapa nejvyznamnéjsich zdroju a cilll dopravnich vztah(. [3]
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Tab. 4.1: Prehled zakladnich, stfednich Skol a ugilist.

Skola

Sidlo

Zakladni Skola Bartuskova

Bartuskova 700/20

Zakladni Skola BeneSova

Benesova 585

Z&kladni 8kola Horka-Domky

Vaclavské namésti 44/12

Zakladni Skola Kpt. Jarose

Kpt. JaroSe 836

Zakladni Skola a matefska Skola Na Kopcich

Na Kopcich 342

Zakladni 8kola T. G. Masaryka

Komenského nam. 61/6

Zakladni Skola Trebi¢

Cyrilometodé&jska 42/22

Zakladni Skola Tynska

Tynska 8

Zakladni umélecka Skola Trebi¢

Masarykovo nam. 1313

Gymnazium Trebic

Masarykovo nam. 116/9

Obchodni akademie Dr. Albina Brafa, Hotelova
Skola a Jazykova $kola s pravem statni jazykové

zkou$ky Trebic

Sirotéi 4

Stfedni pramyslova Skola Trebi¢

Manzel( Curieovych 734
nebo Zd'arského 183

Stredni Skola stavebni Trebi¢

KubiSova 1214/9

Vys8i odborna Skola a Stfedni Skola veterinarni,

zemédélska a zdravotnicka Trebi¢

Zizkova 505/2

Katolické gymnazium Tiebic

Otmarova 30/22

4.2. Analyza bezpeénosti silniéniho provozu

V roce 2018 byla ve mésté TrebiC provadéna bezpecCnostni inspekce, pfi které bylo zjisténo
mnoho dopravné-bezpecnostnich deficitl. Odborny tym dopravnich expertl zpracoval video
zaznam do jednotlivych kategorii zavaznosti deficitl. V ramci analyzy bezpec¢nosti silni¢niho
provozu bylo odhaleno 25 deficitd s vysokou mirou rizikovosti.

Soucasti komplexniho stavu zakladni komunikacni sité z pohledu na bezpeénost provozu je

rovnéz i analyza nehodovosti, resp. analyza bezpecnosti silnicniho provozu.
4.2.1. Analyza rizik pomoci bezpec¢nostni inspekce pozemnich komunikaci

V ramci analyzy stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury byla provedena bezpelnostni

inspekce, ktera odhalila nedostatky zobrazené v nasledujici Tab. 4.2.
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Tab. 4.2; Pfehled hlavnich nedostatku cyklistickych komunikaci ve mésté.

Cislo deficitu Misto deficitu Riziko Popis deficitu
deficitu
1 Kfizovatka Rafaelova a Vysoké riziko | Nepfehledné kfizeni komunikaci
vyjezd z parku ulici s vysokou intenzitou dopravy
Benedova
2 Ulice Modfinova Nizké riziko Opotfebované nebo Uplna absence
vodorovného dopravniho znaceni
3 KFiZzovatka Jelinkova a Vysoké riziko | Nepfehledné kfizeni komunikaci
Meznikova s vysokou intenzitou dopravy
4 Lavka Soukenicka Nizké riziko Opotfebované nebo Uplna absence
vodorovného dopravniho znaceni
5 Kfizovatka Soukenicka a Vysoke riziko | Nepfehledna a rozlehla kfizovatka
Smila Osovského s vysokou intenzitou dopravy
6 Kfizovatka Brafova tf. a Vysoke riziko | Nepfehledna a rozlehla kfizovatka
Jungmanova s vysokou intenzitou dopravy
7 Kfizovatka Nadrazni a Vysoke riziko | Nepfehledna a rozlehla kfizovatka
Heliadova s vysokou intenzitou dopravy
8 Kfizovatka Jihlavska brana | Vysoké riziko | Nepfehledna a rozlehla kfizovatka
a V. Nezvala s vysokou intenzitou dopravy
9 Zerotinovo nam. Vysoké riziko | Nepfehledna a rozlehla kfizovatka
s vysokou intenzitou dopravy
10 Kfizovatka Polanka a Vysokeé riziko | Nedostatecné usmérnéni
Svojsikovo nabrezi automobilové dopravy
11 Kfizovatka Dr. Ant. Hobzy a | Stfedni riziko | Nedostate¢né uzpusobeni schodisté
Na Potoce pro jizdni kolo
12 Od Zahradni kolonie Jana Nizké riziko Opotfebované nebo Uplna absence
Zizky do rozcestniku vodorovného dopravniho znaceni
Terdvky

Mezi méné zavazné problémy patfi:

e neadekvatni stav odpocivek a jejich okoli

o pristfeSek u Janova mlyna

o pristfesek v Libusiné udoli

e neadekvatné instalované stojany pro kola

o Cast stojanu je pfizpusobena pouze pro vlozeni pfedniho kola, coz neni zcela

bezpecné

Soucasné vramci provedené bezpecnostni inspekce spatfil inspekéni tym vysoké riziko
v nedostateCném usmeérnéni cyklistické dopravy na nebezpeénych kfizovatkach (zejména
na dulezitych silni€nich tazich s vyznamnymi intenzitami automobilové dopravy viz kapitola
»4.3.3. Vedeni cyklistickych komunikaci ddlezitymi

kfizovatkami“). Dale byla nalezena

nebezpeCna kfizeni komunikaci, ktera se nachazi na uzlech cyklistickych tras nebo
na budoucich cyklistickych komunikacich. Pfedev§im ve vySe uvedenych lokalitach musi byt
prioritné realizovana opatfeni, ktera zvysi bezpecnost vSech u€astnikl silni¢niho provozu, hlavné

téch nejzranitelngjsich, jakymi jsou cyklisté a pési. Pokud nebudou rizikova mista feSena, mlze
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v budoucnu dochazet ke zhor$eni statistik dopravni nehodovosti. Nalezena rizika a nedostatky

cyklistické infrastruktury v TFebiCi znazorriuje Obr. 4.2. [3]

| Stavaijici sit’ cyklistickych komunikaci
| Stavaijici cyklistické trasy

‘ w‘\\\ S . © 7 | Vysoké riziko — vysoka intenzita dopravy
I~ "‘E:\:" | “ | Nizké riziko — Zlepseni podminek

/ 1 i pro cyklisty

Obr. 4.2: Znazornéni rizikovych lokalit v Trebici. [3]
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4.2.2. Analyza statistiky dopravni nehodovosti

Nehodovost ve sledované lokalité byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych udaju
o nehodovosti Policie CR — jednotné dopravni vektorové mapy. [10]. Nehodové udalosti byly
sledovany v obdobi od 1. ledna 2007 do 4. ¢ervna 2019. Jedna se o data z ,Formulait evidence
nehod v silniénim provozu“, ktera neobsahuji bliz§i popis mista, pribé&hu nebo vzniku
nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely, avSak pro potfeby posouzeni maji
dostatecnou vypovidajici hodnotu.

Ve sledovaném obdobi bylo nalezeno 6 pfipadd, kdy dosSlo ke stfetu jizdniho kola
a automobilu viz Obr. 4.3. VSechny dopravni nehody se staly v kfizovatkach na komunikaci 1/23
nebo v jejim blizkém okoli, kde doSlo k nedani pfednosti v jizdé nebo nedodrzeni bezpecné

vzdalenosti viz Tab. 4.3. Stav vozovky byl u vétSiny nehod suchy.

Tab. 4.3: Prehled dopravnich nehod automobilu s jizdnim kolem.
Datum nehody Hlavni pri¢ina nehody Druh vozidla

5.8.2007; 19:20; nedéle Proti pfikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST | Automobil a jizdni kolo
29.8.2010; 12:00; nedéle | Jizda na nespravné strané, vjeti do protisméru Automobil a jizdni kolo

12.8.2011; 13:25; patek Nezvladnuti fizeni vozidla Automobil a jizdni kolo
3.7.2015; 12:40; patek Jizda na Cervené svétlo Automobil a jizdni kolo
2.8.2018;13:50; &tvrtek NedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem Automobil a jizdni kolo

14.8.2018; 12:10; utery Proti pfikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST | Automobil a jizdni kolo

AT e
o £,

Obr. 4.3: Pfehled dopravnich nehod na UZer;i mésta Trebi. [11]



4.3. Navrh vedeni hlavnich cyklistickych tras ve mésté

Stavajici sit' cyklistickych komunikaci ve mésté Trebi€ neni dostateéné propojena a nespojuje
nékteré vyznamné cCasti mésta. Prioritou mésta by méla byt jednoznacné dostavba patefnich
cyklistickych komunikaci. Sou€asny stav v TfebiCi zatim neumozniuje plnou konkurenci cyklistické
dopravy vuci individualni automobilové dopravé. Z toho divodu byla navrzena sit zakladnich
cyklistickych komunikaci viz Obr. 4.4, které by celé mésto sjednotily a vyvolaly by vétsi zajem

0 vyuzivani jizdniho kola.

Podle prizkumu, ktery probéhl za pomoci radaru a dvou séitaCu umisténych ve mésté, Ize
vytipovat Ctyfi zakladni proudy cyklistu:

1. Proud sméfujici ze severozapadni ¢asti mésta — Tyn do obytné vychodni ¢asti Nové
mésto. Tento dopravni proud prochazi pres ulici 9. kvétna, Racerovicka, U Kuchyriky,
Taborska, Viktorinova, Meznikova, U Studanky, BeneSova a Modfinova. Dale plynule
pfechazi do ulice Jelinkova a M. Majerové, kde nejsou komunikace pro cyklisty
uzpusobeny k jejich pohybu.

2. Proud ze severni ¢asti Nové Dvory smétujici do jizni ¢asti Horka — Domky, ktery vede
pfes centrum mésta je veden ulicemi Meznikova, Viktorinova, Narodni, HybeSova,
Branka, Tkalcovska, Katefiny z Valdtejna az k ulici Sv. Cecha do zahradkarskych kolonii.

3. Treti proud vede ze severozapadni ¢asti pfimo do centra mésta, kam mnoho uzivatell
smérfuje ze vSech oblasti TrebiCe. Doprava je vedena ulicemi Taborska, U Kuchynky,
9. kvétna pies Zerotinovo namésti smérem ke Karlovu namésti.

4. Posledni proud vedouci pfes mésto sméfuje od Boroviny do vychodni &asti Jejkov.
Nachazi se zde vlakové a autobusové nadrazi, ktera slouzi jako hlavni pfepravni uzly

a bylo by vhodné je vice propojit s ostatnimi druhy dopravy.

Cast vyjmenovanych cyklistickych proudd prochazi po dopravné nejfrekventovangjsich
komunikacich napf. 9. kvétna, Dr. Ant. Hobzy, Smila Osovského, Bedficha Vaclavka, Nadrazni,

Katefiny z Valdstejna a Sv. Cecha.
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‘Obr. 4.4: Navrh patefni sité cyKlistickych komunikaci Trebic. [3]

4.3.1. Obecné zasady pri projektovani cyklistickych komunikaci

Podle literatury ,Moderni upravy komunikaci ve méstech a obcich, pro zklidhovani dopravy, vySsi
bezpecnost a estetickou uroven“ je hlavnim aspektem pfi navrhu a feSeni cyklistické dopravy
ve méstech jeho variabilnost. V navrhu bylo vytvofeno vice typl cyklistickych komunikaci, které
jsou v jednotlivych mistech pfizplsobeny okoli. V Uvahu je zapotfebi vzit rychlost, skladbu
a intenzitu dopravy ve mésté. Cilem je zafadit cyklistickou dopravu do dopravniho systému jako
rovnocenny dopravni prostfedek, vyuzivany napfiklad pro kazdodenni potiebu.

Cyklisticka doprava je délena na dvé hlavni oblasti podle ucelu jizdniho kola. Pokud je jizdni kolo
pouzivano pro pravidelné denni cesty, jsou naroky cyklisti na cyklistickou infrastrukturu odlisné

nez naroky cyklistd, ktefi pouziji kolo pro pfilezitostnou cestu.
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Podafi-li se vybudovat husta sit' kvalitnich a bezpeénych cyklistickych komunikaci ve mésté,

ovlivni to tato hlediska:

Hledisko mobility a dopravy v dzemi

Bude Iépe vyuzit potencial cyklistické dopravy. Nové stezky pfispé€ji k vétSimu vyuzivani jizdniho
kola na kazdodennich cestach za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami nebo v ramci traveni
volného €asu. Navic cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi
kolapsy nebo kongescemi.

Hledisko cykloturistiky v uzemi

Trh cykloturistiky pfinese potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je
vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani zazitkd. Atraktivni cykloturisticka
nabidka prohloubi zajem o jednotliva turisticka mista v okoli mésta a podpofi i pracovni mista

v riznych oblastech sluzeb souvisejicich cykloturistiky.

Hledisko naseho zdravi

Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich rizikovych faktor(i srdeéné — cévnich onemocnéni.
Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou aktivitou Ize shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika
koronarnich srde¢nich onemocnéni, 50 % sniZeni rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50 %

snizeni rizika obezity a 30 % snizeni rizika hypertense.

Hledisko zivotniho prostredi

Bezpecna sit' cyklistickych komunikaci automaticky pfilaka noveé cyklisty, a to ma pfiznivy dopad
na zivotni prostfedi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové, oproti tomu
znedisténi plyny z individualni automobilové dopravy v poslednich letech stoupa. ZvySovani

podilu cyklistické dopravy zpusobuje snizovani hluku v tzemi.

V dnesni dobé se vétSina lidskych aktivit pfesouva a odehrava mimo domov. Pro vétSinu cyklistd
neni problém s vétsi vzdalenosti do cile, ale pfevazna &ast uskuteénovanych cest se odehrava
na kratkou vzdalenost. Jednotlivé cesty se uskute€nuji hlavné v ramci jednoho mésta nebo obce
a v mnoha pfipadech 60 % az 90 % cest neprekroCi vzdalenost do 6 nebo 7 km.

Nutnosti je tedy projektovani takové dopravni infrastruktury, ktera by konflikty mezi cyklisty
a ostatnimi uc€astniky provozu minimalizovala. V zavislosti na dané situaci to pfedpoklada
napfiklad regulaci rychlosti automobilové dopravy nebo oddéleni rdznych druht doprav, aby
nedochazelo k nebezpecnému kfizeni. ZvySena pozornost by se méla soustfedit na moznost

nezavislé mobility déti na jizdnich kolech, které napfiklad dojizdéji do Skol.
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Cyklistické trasy bez SirSich dopravnich navaznosti by mély byt vyjimeéné. Ojedinélé Useky by
mohly byt pouzity v pfipadé nutnosti segregace dopravy. V praxi se napfiklad uplatriuje
na nebezpecnych mistech. Rust cyklistické dopravy ovliviiuje mnoho faktorll umozujicich
souvislost, pfimost, atraktivnost, bezpecnost a komfort.

Opatieni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi zahrnovat
integraci cyklistické a vefejné dopravy. Velky vyznam maji kratka spojeni jako napfiklad
obousmérny provoz v jednosmérnych ulicich nebo moznost pfistupu cyklistd do mist, kde je

zakaz vjezdu individualni automobilové dopravy. [12]

4.3.2. Rozdéleni a popis cyklistickych tras

Z hlediska situovani cyklistickych tras v Uzemi se mohou cyklotrasy tfidit na dvé rozdilné skupiny.
Prvni skupinou jsou cyklistické trasy nachazejici se v nezastavéném uzemi — extravilan napft.
Lichtenstejnsko podél feky Ryn, druhou skupinou jsou cyklistické trasy v sidlech — intravilanu

napf. Podébrady, Nymburk, Stara Boleslav — Brandys nad Labem.

Rozdéleni cyklistickych tras dle zpisobu oddéleni od ostatnich druht doprav:

o Cyklistické komunikace vedené samostatné (stezky pro cyklisty, moznost spole¢né stezky
s chodci). Podle urbanisticko — dopravni funkce jsou takové cyklistické komunikace
povazovany za funkéni skupinu D, coz jsou nemotoristické komunikace. Z pohledu
dopravniho vyznamu se jedna o komunikace funkéni tfidy skupiny D2 — cyklistické. Tyto
komunikace jsou doplnény svislym dopravnim znacenim C 8 ,Stezka pro cyklisty*.

e Cyklistické komunikace vedené v HDP (vyhrazené nebo ochranné cyklistické pruhy
a pasy, opticky oddélené, v pfipadé nedostatku mista)

o Cyklistické komunikace vedené soubézné se stezkou pro péSi (vzajemné vyrazné
oddélené — optické oddéleni a hmatovy pas), resp. se smiSenym provozem (stezka
pro chodce a cyklisty bez vzajemného oddéleni).

e Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich (,Z6na s dopravnim omezenim®

definovana svislym dopravnim znacenim IP 25a)

Projektovani cyklistickych komunikaci vychazi z vSeobecné zasady feSeni mistnich komunikaci
a parametry jsou zadany v CSN 73 6110 (,Projektovani mistnich komunikaci®). Dal$im
podkladem pro projektovani jsou TP 179 (,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“), které byly

schvaleny Ministerstvem dopravy 17. kvétna 2017.
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Obr. 4.5: Navrh patefni sité cyklistickych komunikaci a jejich pracovni oznaceni. [mapovy podklad 13]

Hlavnim ukolem navrhu patefni sité viz Obr. 4.5 cyklistickych tras v TiebiCi bylo vzajemné
nadrazi, zelezni¢ni nadrazi, centrum meésta, historické jadro, nakupni centra a obytné Ctvrti.
Navrzeno bylo sedm hlavnich cyklistickych tras (Tab. 4.4) a osm doplfikovych tras (Tab. 4.5).
Trasa €. 01 by méla navazovat na jizni cyklistickou trasu €. 26 Jihlava — Trebi¢ — Raabs. Tato
trasa vede od jihu mésta z oblasti Terlvky, jiz zhotovenou stezkou pro chodce a cyklisty, kolem
Janova mlyna pres LibuSino udoli k fece Jihlava. Dale se line nova ¢ast trasy pres Podklastersky
most, Zerotinovo namésti a ulici Skalni smérem k Tynskému adoli, kde kongi.

Zacatek trasy €. 02 lemuje cyklistickou trasu &. 401 a pfechazi do ulice Vltavinska smérem
k Vaclavskému namésti. Od namésti vede trasa ulici Sv. Cecha aZ k ulici Nadrazni a déale
jednosmérnou ulici Jungmanova ke kfizeni s ulici Bedficha Véaclavka, kterou plynule pfechazi
do ulice Soukenicka. Soucasti ulice Soukenicka je lavka, ktera umoziuje pfistup na druhy bfeh
feky Jihlavy. Trasa stoupa vzh(ru ulici Zdislavina a Viktoriina, kde sméfuje ulicemi Meznikova,

Aug. Kratochvila, BeneSova, a nakonec ulici Mi¢ova, kterou je zakonc¢ena.
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Trasa €. 03 zacCina severozapadnim smérem ulici M. Majerové, ktera plynule pfechazi do ulice
Jelinkova. Od kfizeni s ulici Velkomezifi€ska zacina v ulici Modfinova stavajici vyhrazeny pruh
pro cyklisty, ktery je ukoncen v ulici Kremlackova.

Mezi nejdelSi trasy mésta patfi trasa €. 04, ktera sméfuje od zapadu k vychodnimu Novému
méstu. Trasa zacina ulici Fibrichova, pokraCuje k nadrazi Trebi¢ — Borovina. Od nadrazi vede
Revolucni ulici pfes Délnické namésti a BartuSkovu ulici az k Borovickému mostu. Za zZelezni¢nim
mostem se trasa napojuje na stavajici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty a dale vede k ulici
Nadrazni, kde miji zelezni¢ni nadrazi Trebi€ a autobusové nadrazi. Nasleduje k ulici Brafova tfida
a odboéuje do Janackova stromoradi. Dale se napojuje na ulici Sportovni a je zakonena vjezdem
do pfirodniho parku Trebicsko.

Polovina zapadni trasy €. 05 lemuje stavajici trasu &. 26 (Jihlava — Tfebi¢ — Raabs), ktera pfechazi
od konce Svojsikova nabfezi na nové navrzenou trasu. Od Zerotinova namésti je trasa navrzena
Vv historickém Zidovském mésté mifici az po Havlic¢kovo nabfezi, kde je jednosmérny provoz
pro automobilovou dopravu. Konec trasy je zavrSen jiz stavajici spoleCnou stezkou pro chodce
a cyklisty, ktera kon¢i Hasskovou zahradou.

Predposledni navrZzena trasa €. 06 zac¢ina ulici Racerovicka plynule pfechazi do ulice 9. kvétna.
Zde jsou naprojektovany dvé riizné naroéné varianty. Prvni varianta je propojeni ulic pomoci
schodisté z ulice 9. kvétna na ulici Hanélova. Alternativni varianta je vedena ulici Ant. Dvofaka
a nasledné sméfuje na ulici Hanélova. U varianty se schodistém by bylo nutné vyfesit problém
pfizpUsobeni pro cyklisty, napfiklad instalace rampy pro kola.

Posledni trasou €. 07 je trasa vedena pouze po ulici Hrotovicka smérem na jih, ktera se napojuje
na regionalni trasy okresu.

Cely navrh cyklistickych tras mésta je zobrazen v Pfiloze &. 5 k bakalarské pisemné Casti

v podobé& map Trebice. Navrh dale obsahuje 26 vzorovych fezl ulic.

Tab. 4.4: Pfehled navrZzenych hlavnich tras ve mésté.

Trasa Zpusob vedeni Délka useku [m]
01 Stavajici cyklisticka stezka pro chodce a cyklisty spole€nd 2 600
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 770
Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich 720
Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna 1100
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Tab. 4.4: Piehled navrzenych hlavnich tras ve mésté.

02 Stavajici trasa &. 401 900
Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 300
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 380
Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 200
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 430
Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich 125
Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich 435
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 935
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 90
Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 870

03 Cyklisticka komunikace vedena v HDP 890
Cyklisticka komunikace vedena soubé&zné se stezkou pro pé&si 400
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 740
Soucasny vyhrazeny pruh pro cyklisty 780
Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 370

04 Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 2200
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 450
Stavajici cyklisticka stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 200
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 175
Stavajici cyklisticka stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 210
Cyklisticka komunikace vedena soubé&zné se stezkou pro pé&si 600
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 265
Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna 370
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 680
Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna 340

05 Stavajici cyklisticka stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 1120
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 120
Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich 545
Stavajici cyklisticka stezka pro chodce a cyklisty spole€na 200

06 Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 475
Cyklisticka komunikace vedena v HDP 240
Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 375

07 Cyklisticka komunikace vedena v HDP 1500

Doplrikové trasy jsou oznaéeny podle Usekl, které spojuji. Trasa €. 13 spojuje trasu €. 01 s trasou
€. 03 ulici Kpt. JaroSe v severni Casti mésta. Napojeni zelezni¢niho mostu, ktery se nachazi

na trase C. 04 je propojen ulici Kanciborek s trasou €. 01 schodistém. Je zde nutné vyresit
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problematiku se schodistém, aby bylo uzplsobené pro jizdni kola. DalSi trasou je trasa ¢. 15,
ktera vede ulici Polanka k Ffece Jihlava a spojuje trasy ¢. 01 a 05. Trasa €. 22 je navrzena
pro obousmeérny provoz cyklistl a alternativni moznosti je ¢ast trasy €. 02. Jedina doplrikova trasa
na ulici BeneSova, ktera je ur€ena pouze pro chodce a cyklisty je trasa €. 23, ktera propojuije jiz
souCasnou cyklistickou komunikaci v podobé vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
trasa €. 03 a trasu &. 02. ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“ v Machovych sadech lezi
na trase €. 24, pokracujici po ulici Brafova tf. je duleZitym spojenim tras &. 02 a &. 04.
Doplrikova trasa €. 25 se nachazi v centru mésta na Karlové namésti a jeji soucasti je i lavka
pres feku Jihlava. Posledni trasou je trasa &. 27 propojujici trasy €. 02 a €. 07 v jizni Casti

mésta ulici Druzstevni.

Tab. 4.5: Piehled navrzenych doplrikovych tras ve mésté.

Trasa Zpusob vedeni Délka useku [m]
13 Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési 570
14 Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich 390
15 Cyklisticka komunikace vedena v HDP 285
22 Cyklisticka komunikace vedena v HDP 985
23 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 160
24 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 565
25 Cyklisticka komunikace vedena soubézné se stezkou pro pési + 620

Cyklisticka komunikace vedena v HDP
27 Cyklisticka komunikace vedena soubé&zné se stezkou pro pési 1290

V ramci navrhu cyklistické sité byly zvoleny pficné fezy, které byly vybrany v mistech
charakteristickych pro dany uliéni prostor nebo v nejuz$im misté dané ulice. Rezy se nachéazi
v ulicich, kde je vedena cyklisticka doprava. Podrobné znazornéni navrhu pficného usporadani

jednotlivych ulic je v Pfiloze €. 2.

4.3.3. Vedeni cyklistickych komunikaci dalezitymi kfizovatkami

PFi feSeni cyklistickych komunikaci je nutné i zabezpeceni kfizeni s automobilovou dopravou, aby
nedochazelo k rizikovym situacim nebo dopravnim nehodam. Nize jsou vypsana kfizeni, ktera
pfi ndvrhu novych cyklistickych tras vznikla. U vice nez poloviny kfiZzeni jsou vybrané kfiZzovatky

bez SSZ, coz by mohlo zplsobit napf. nedani pfednosti v jizdé v rozlehlych kfizovatkach.
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KFiZovatka ulice Rafaelova a spole¢né stezky pro chodce a cyklisty

Navrzena cyklisticka trasa €. 02 je k ulici Rafaelova vedena pres park v podobé spole¢né stezky
pro chodce a cyklisty, ktera vychazi z ulice BeneSova. Trasa prochazi pfes vysokou protihlukovou
zed, pfes kterou neni dostateCny vyhled do ulice viz Obr. 4.6. U stavajiciho pfechodu pro chodce
by bylo vhodné vytvofit i pfejezd pro cyklisty, ktery by umoznoval budouci napojeni na cyklistickou
komunikaci vedenou soubézné se stezkou pro péSi. Ulice Rafaelova je zakon€ena kruhovym

objezdem a dale pokracuje do ulice Mi€ova, kde je navrzené pokraCovani trasy.

Obr. 4.6: Schéma FeSeni kfizovatky ulice Rafaelova a spole¢né stezky pro chodce a cyklisty, kde dochazi
k propojeni riizovych stavajicich cyklistickych komunikaci a oranzové navrzené cyklistické komunikace
se znazornénym mistem uvazovaného cyklistického prejezdu. [mapovy podklad 13]
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KFiZzovatka ulic Bedricha Vaclavka, Jejkovska brana, Smila Osovského a Soukenicka

Rozlehla kfizovatka nachazejici se vychodné od Karlova namésti neni fizena SSZ a je zde
zapotfebi vytvofit pro cyklisty vyhrazeny jizdni pruh, ktery by prochazel kfizovatkou. Z ulice
Bedficha Vaclavka vede cyklisticka komunikace v HDP a dale rozdvojuje se do ulice Soukenicka
a do ulice Jejkovska brana. V ulici Soukenicka se méni na cyklistickou trasu v dopravné
zklidnénych komunikacich ,Zéna 30, kde dale pokracuje na lavku smér Zdislavina. Dalsi ulici je

Jejkovska brana, trasa v podobé cyklistické komunikace vedené v HDP, kde plynule pfechazi

na Karlovo namésti viz Obr. 4.7.

: g b AR A
Obr. 4.7: Schéma nedostate¢ného usmérnéni (Cervené) a propojeni rizovych stavajicich cyklistickych tras
ulice Bedficha Vaclavka, Jejkovska brana, Smila Osovského a Soukenicka. [mapovy podklad 13]

£y
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KFizovatka ulic Jihlavska brana, 9. kvétna a V. Nezvala

Kfizovatka nachazejici se zapadné od Karlova namésti je svételné fizena kfizovatka, ve které je
zapotfebi vytvofit plynulé napojeni cyklistickych komunikaci. Budoucim feSenim je navrzeni
vhodnych prejezdl pro cyklisty a instalace SSZ i pro uc¢astniky cyklistické dopravy. Od Karlova
nameésti sméfuje z ulice Jihlavska brana cyklisticka komunikace soubézné se stezkou pro pési
a vétvi se do dalSich dvou ulic. Obé ulice jsou cyklistické komunikace vedené v HDP a sméfuji

k dulezitym cilim mésta. K autobusovému nadrazi vede ulice V. Nezvala a k historickému jadru

mésta ulice 9. kvétna viz Obr. 4.8.

w |
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Obr. 4.8: Schéma FeSeni kfizovatky ulic Jihlavska brana, 9. kvétna a V. Nezvala, kde rlizové jsou stavajici
cyklistické trasy, oranZové oznalena navrhovana cyklisticka trasa a Cervené znazornéna mista
uvazovanych cyklistickych pfejezdl. [mapovy podklad 13]
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Krizovatka na Zerotinové namésti
KFizeni na namésti v historickém centru mésta je upraveno pomoci stanovené prednosti v jizdé.
Jelikoz vychazi z namésti mnoho ulic, je zapotfebi instalovat SDZ, které by nasmérovalo cyklisty

na rlizné cyklistické komunikace. Dochazi zde ke kfizeni dvou tras a je zde i moznost vjezdu

do aredlu s bazilikou sv. Prokopa a do zamku Trebi¢, které patfi k hlavnim cilim turistd
viz Obr. 4.9.

Ob. .9: Schéma nedostateénézho usmérnéni (c':ervené),A bropgjeni rdzovych tévjl'cich a or‘aniové
navrzenych cyklistickych tras na Zerotinové namésti. [mapovy podklad 13]

Krizovatka ulic Nadrazni, Brafova tf. a Jungmanova

SSZ fizena kfizovatka, kde se kFizi ulice Nadrazni, Oldfichova a jednosmérna ulice Jungmanova,
je velmi vytizena kfiZovatka a cyklisté by zde méli mit svij vlastni vyhrazeny pruh, aby byla
zaji$téna dostateéna bezpeénost. ReSenim je propojeni jednotlivych ramen tras, které jsou
cyklistickymi komunikacemi vedenymi v HDP viz Obr. 4.10.

| _ R o
Obr. 4.10: Schéma nedostateéného propojeni (¢ervené) rizovych stavajicich cyklistickych tras v kfizovatce
Nadrazni, Brafova tf. a Jungmanova. [mapovy podklad 13]
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KFizovatka ulic Nadrazni, Oldfichova a Janouskova

Nefizené kfizeni nékolika ulic nedaleko Zzelezni¢niho nadrazi je dalSi pomérné vytizenou
kfizovatkou v TrebiCi. Do kfizovatky usti ulice Nadrazni, Oldfichova a jednosmérna ulice
Janouskova, které jsou usmérnény pomoci SDZ urcujici pfednosti v jizdé viz Obr. 4.11. Nachazi
se zde zelezni¢ni most na jiznim rameni kfizovatky omezujici vyhled do kfizovatky z jizniho
ramena. Re$enim jsou prejezdy pro cyklisty mezi cyklistickymi komunikacemi vedenymi

soubézné se stezkou pro pési a vétSi usmérnéni ramen v kfizovatce z dlvodu problematického

vyhledu.

. S ——
rdzovych stavajicich cyklistickych
tras v kfizovatce Nadrazni, Oldfichova a Janouskova. [mapovy podklad 13]

4.3.4. Vedeni cyklistickych komunikaci v dalSich rizikovych lokalitach

Mezi dalSi kritické lokality byly zvoleny Ctyfi useky cyklistickych tras. Dvé lokality feSi otédzku
problému se schodistém, které je pro cyklisty nekomfortni, pokud neni provedena jeho uprava.
Jedna se o schodisté mezi ulicemi 9. kvétna a Ant. Dvofaka v severni Casti mésta, kde je
navrzena i alternativni cesta pfes ulici U Kuchyrnky. Druhym problematickym schodistém jsou
schody mezi ulicemi Dr. Ant. Hobzy a Bohuncina, kde se jedna o spojeni velmi klidné komunikace
s vytizenou komunikaci. V obou pfipadech je mozné feSeni pomoci tzv. rampy na kola, které je
uzivana v panelovych domech viz Obr. 4.12. DalSim problematickym mistem je ulice Polanka
a kfizeni se ,Stezkou pro chodce a cyklisty délena“ vychazejici ze Svojsikova nabfezi. Je zde
nedostateéna informovanost cyklistd o navaznosti cyklistickych tras a cyklotrasy se nachazi
v neadekvatnim stavu. Nedostalujici je rovnéz lavka Soukenicka, ktera jiz byla feSena

v pfedchozi kapitole ,3.1.4. Analyza z hlediska kfizeni s ostatni dopravou®.
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Obr. 4.12: Nazorny pfiklad rampy pro kola a ko¢arky. [14]

4.4. Podrobny itinerar SDZ v souvislosti s navrhem cyklistickych komunikaci
Cyklistické trasy ve mésté i mimo né&j se oznacuji SDZ, které jsou déleny na ,Smérova tabule
pro cyklisty®, ,Navést pfed kfizovatkou“ a ,Smérova tabulka“. K jejich umisténi do prostoru silnic
a mistnich komunikaci je nutny souhlas spravniho ufadu a majetkového spravce pozemnich
komunikaci. U G&elovych komunikaci je zapotfebi souhlasu vlastnika a Policie CR. Pravidla
pro instalaci SDZ pro cyklisty se liSi podle toho, zda se jedna o intravilan nebo extravilan. SDZ
se umistuji v obci ve vzdalenosti 10 az 100 metrd a mimo obce se umistuji ve vzdalenosti 30
az 200 metra pfed hranici kfizovatky. SDZ se za kfizovatkou umistuje do 100 metrd od hranice
kfizovatky. Znac€eni na cyklistickych trasach je dale uvedeno v , Technickych podminkach 65“.
» Smérové tabule pro cyklisty — jsou znacky informujici o Cisle trasy, sméru k cili,
vzdalenosti k vyznagenému cili, ktery je uveden v kilometrech. Jedna se o svislé
dopravni znaceni s kody IS 19a, IS 19b, IS 19¢ a IS 19d (Obr. 4.13). Smérové tabule
se uplatiuji v mistech kfizeni s dalSi cyklistickou trasou nebo v kfizovatkach, kde se
méni smér stavajici cyklistické trasy. SDZ pro cyklisty se instaluje na zvlastni sloupky
a v pfedem daném poradi sméru. NejvySe je umistén pfimy smér, pod nim smér vievo,

dale smér vpravo.
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» Navést pfed kfizovatkou — je znacka informujici o sméru k vyznacenému cili. Na navésti
je schématicky naznaen tvar nasledujici kfizovatky a pfed SpiCkou je zpravidla
uvedeno dislo cyklistické trasy. Kéd navésti je IS 20 a pouziva se v neprehlednych

» Smérova tabulka — je SDZ informuijici o Cisle a sméru cyklistické trasy. Jedna se o svislé
znaceni s kodem IS 21a, IS 21b a IS 21c (Obr. 4.14). Vyuziva se k potvrzeni spravného
sméru vedeni trasy nebo k upfesnéni trasy. Pokud se jedna o zménu sméru trasy je

smérova tabulka doplnéna o &ernou Sipku naznadcujici novy smér trasy.

A
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g || EIREG ] ) 3¥ | TURNOV 39
Obr. 4.13: Smérové tabule pro cyklisty IS 19b a IS 19c. [15]
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Obr. 4.14: Navést pred kfizovatkou IS 20 a Smérové tabulky pro cyklisty IS 21a, IS 21c. [15]

Podrobné znaceni na cyklistickych trasach pfes mésto Trebi€ je zndzornéno v Pfiloze €. 1 a
v Pfiloze €. 4.
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5. Vybaveni pro cyklisty

5.1. Ob¢anska zafizeni pro cyklistickou dopravu

Mezi hlavni pozadavky cyklistl neodmyslitelné patfi prodejny kol s doplfiky, nahradnimi dily nebo
opravnou, které by zajistily cyklistim zazemi. Ve mésté Trebic se naléza hned nékolik takovychto
zarizeni (viz Tab. 5.1). V8echny tyto poskytované sluzby se nachazeji v blizkém okoli navrzenych
cyklistickych tras.

Dal$i vhodnou sluzbou jsou plj¢ovny jizdnich kol, které jsou ve mésté tfi. Jedna se o prodejny
a zaroven je zde moznost zapUj€eni jizdnich kol, sefizeni kol a nejnutnéjs$i opravy. Umisténi
téchto sluzeb by mélo byt navrzeno napfiklad v blizkosti MHD zastavek, velkych nakupnich

stfedisek nebo nadrazi.

Tab. 5.1: Seznam sluzeb spojenych s prodejem nebo opravou jizdnich kol.

Nazev prodejen a pljéoven Sidlo
Velokram Otmarova 48/9
K-Sports Jejkovska brana 36/1
Tour sport s. r. 0. — soucasné i pjcovna Komenského namésti 140/4
Twinsport — sou¢asné i pljéovna Brnénska 344
Velosport Brafova tf. 531/37
Decathlon Spojovaci 1345
Ceské drahy — pujéovna Nadrazni 140/20

5.2. Odstavné a parkovaci plochy pro cyklisty

DalSim faktorem pfispivajicim k rozvoji cyklistiky jsou plochy uréené k bezpecnému odstaveni
a zaparkovani jizdnich kol. Tento faktor mize ovlivnit obyvatelstvo pfi volbé druhu dopravy.
Je nutné pocitat s plochami pro odstavovani a parkovani jizdnich kol pfi pfipravovanych nebo

stavajicich stavbach.

MozZnosti odstaveni nebo zaparkovani jizdniho kola:

e Bezpecné stojany, umoznujici odstaveni nebo parkovani jizdnich kol, které mohou byt
instalované doCasné nebo trvale. V kazdém pfipadé by stojany mély zajiStovat opieni
jizdniho kola a uzamknuti za ram kola. Mezi nejlepSi varianty patfi tvar obraceného U,
ktery je zabetonovany a zabrariuje odcizeni kola i se stojanem. Dal$i variantou, ktera je
realizovana ve mésté Trebic, jsou stojany ve tvaru P (Obr. 5.1). Stojany se nachazi
u vlakového nadrazi, kde jsou nové aplikovany i parkovaci bike boxy (Obr. 5.2).

e Bike boxy, maximalni bezpeéné feSeni parkovani a uloZeni kol, nabizi bezpec€i ulozeného
jizdniho kola, Sirokou variabilitu zamykani a automatické pojisténi proti kradeZzi. Bike boxy

Ize zakoupit jednotlivé nebo i pronajmout. Typy boxt jsou vertikalni nebo horizontalni.
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U horizontalnich boxu je moznost oboustranného pfistupu k boxu, které jsou délené
vnitini pfepazkou, box tak Ize vyuzit pro dva uzivatele s nezavislym pfistupem do boxu.

o Kolarny (Uschovné prostory), slouzici pro dlouhodobé odstaveni nebo zaparkovani kol, se
nachazi pfedevSim v mistech bydlist. NejCastéji jsou Uschovné prostory soucasti obydli,
které se mohou dale vyuzit i pro umisténi kocarku.

e Parkovaci dum (cyklovéz), automaticky samoobsluzny parkovaci systém pro jizdni kola,
je urcen k uloZeni az 118 kol, v€etné elektrokol. Naklady na vystavbu parkovaciho domu
jsou velmi drahé, ale pokud je poptavka vysoka, vystavba se vyplati. Vyuziti uschovy kola

obvykle byva zpoplatnéno. Poplatek za celodenni sluzbu uschovy kola je napf. za 5 K&

v Pferové. Parkovaci diim nalezneme napfiklad ve mésté Pferov nebo Lysa nad Labem
viz Obr. 5.3.

N\

Obr. 5.1: Pfiklad spravného provedeni étojant‘.’] ve tvafu piémené P v Trebidi.
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Obr. 5.2: Parkovaci bike boxy u vlakového nadrazi v Trebidi. [3]

Obr. 5.3: Parkovaci véz v Lysé nad Labem u vlakového nadrazi. [16]
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5.3. Ostatni sluzby pro cyklisty

Rozvoj cykKlistiky zavisi kromé zfizovani cyklistickych tras i na dobré informovanosti o cyklistickych
trasach nebo zajimavostech ve mésté a jeho pfilehlém okoli. Ve mésté Trebic je v dnesni dobé
informacni mapa, ktera slouzi pro lepSi orientaci obyvatel. Hlavnim cilem je ucinit dopravu
na kole pohodinou, pfitaZlivou a snadnou.

Priklady uzite€nych sluZeb pro cyklisty mohou byt:

e Stojany se stlatenym vzduchem — stojany instalované se stlatenym vzduchem mohou byt
podél cyklistickych tras nebo v centrech mést. Stojany je mozno umistit samostatné nebo
jako soucast sloupl s informacénimi tabulemi.

e Prodejni automaty na cyklistické dude — jedna se o prodejni automaty na dude, které
mohou obsahovat i sady k jejich opravé a zalepeni. Tyto automaty Ize umistit na stény
domu. Vyhodou je, Ze si cyklisté mohou duse koupit po cely tyden bez Easového omezeni.

e Samoobsluzna servisni mista — plvodem pochazi z rakouského mésta Salzburg. Tato
samoobsluzna servisni mista poskytuji pumpu a stojan k uchyceni kola nebo potiebné

naradi k sefizeni kola. Nastroje jsou zaopatieny proti kradezi viz Obr. 5.4.

Obr. 5.4: Samoobsluzné servisni misto pro cyklisty“ria‘cﬁé'ﬂzejl'ci se ve mésté Tulln.
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6. Bike sharing

6.1. Uplatnéni bike sharingu v Evropé

Bike sharing neboli sdileni kol je systém ,samoobsluzného, kratkodobého nebo i jednosmérného
vypuijceni jizdniho kola na verejnych mistech”. Mezi hlavni faktory patfi klima a podil cyklistické
dopravy, které urCuji odpovidajici méfitko i typ systému bike sharingu. Bike sharing neni
zivotaschopny v kazdém meésté, ale je mozné jej vybudovat v odliSnych verzich a pfizpusobit
k prostfedi.

Bike sharing v Pafizi, Londyné, Barceloné, Lyonu a dalSich méstech dokazuje, ze je mozné
vytvofit cyklistickou kulturu a dat podnét k investicim do cyklistické infrastruktury ve velkych
méstech s vysokou hustotou automobilové dopravy. Ve mésta s podilem cyklistické dopravy
mensim nez 2,5 % byvaji ceny za pUj¢eni jizdniho kola obvykle tfikrat vy$Si nez ve méstech
s vy$8im podilem cyklistické dopravy.

Na druhé strané existuji i regionalni systémy s niZ8i hustotou stanovist a delSi dobou pronajmu,
které jsou z velké €asti zaméfeny na turisty. V Pafizi okolo roku 2011 byla pfedstavena moznost
pfedplatného s nazvem Vélib” Passion, kdy prvnich 30 minut zapajceni kola bylo pro zakazniky
zdarma. Za vys38i poplatek je k dispozici 45 minut zdarma pro kazdou jizdu. Spole¢né s dalSimi

slevami pro mladez vyvolala nabidka narlst poctu predplatitell.

Francie — Pafriz

Na sdilenych kolech jsou denné ujety miliony kilometr(. Vélo’v v Lyonu ve Francii ukazuje, ze
jizdni kola nahrazuji 7 % cest, pro které by byla jinak pravdépodobné vyuzita individualni
automobilova doprava. Od zahajeni projektu bike sharing se zvysil poCet jizd na kole o 70 %.
Systém ve Francii je zaloZen na informacnich technologiich, které umozniuji identifikaci uzivateld
za pomoci chytrych karet. Redistribuce kol mezi jednotlivymi stanovisti je zapotfebi ve vSech
systémech s pevnymi stanovisti. Napfiklad v PafiZi je redistribuce jizdnich kol ve mésté po celych

24 hodin denné, ale i pfesto jsou stanovisté po doplnéni na okrajich mésta rychle prazdna.

Nizozemi — Utrecht
Ve mésté Utrecht nachazejicim se v Nizozemi funguje projekt s nazvem ,Utrecht — we all cycle!,
jehoz hlavnim cilem je povazovat cyklisty za dulezitou ¢ast dopravy. V poslednich letech se mésto

rozhodlo investovat penize pravé do uprav hlavnich komunikaci, stavby novych cyklistickych tras,

Vv s

e

kvalitngjSi infrastruktury a hlavné bezpec¢nosti. DalSim dilezitym krokem bylo zajisténi moznosti

odstaveni jizdnich kol v podobé vystavby parkovacich zafizeni.
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Velka Britanie — Cambridge

Mésto Cambridge se rozhodlo byt nedilnou soucasti projektu ,Green transport Plan®. Jeho hlavni
vizi bylo, aby zaméstnanci a studenti, ktefi pfejizdéli mezi budovami, méli moznost vyuzivat
cyklistickou dopravu. Systém ve Velké Britanii je opét na ,smart cards® neboli chytré karty, kam
se nahraje pouze maly obnos penéz. Karta se pak vyuzije v kiosku, kde uzivatel zaplati a urcity
stojan se s jizdnim kolem v jeho okoli odemkne. Tento systém je ucinny proti vandalismu, coz je

Castou pfekazkou bike sharingu. [3]

6.2. Navrh systému bike sharing v Trebi i

Pokud se v TFebiCi propoji jednotlivé cyklistické trasy a cyklostezky a vznikla by tak ucelena
cyklisticka sit, mohl by bike sharing ve mésté fungovat.

Jednou z variant bike systému je prace s pevnymi stanovisti pro kola, ktera vyZaduji velmi peclivé
naplanovani umisténi stanovist. NejpeclivéjSi planovani vyzaduji velké parkovaci plochy, které
potfebuji zemni prace.

K alternativnim feSenim patfi koncept mobilnich stanovist. Flexibilnim stanovistém se rozumi, ze
uzivatelé mohou jizdni kola nechat na hlavnich uzlech a informovat navrzeny program o jejich
poloze a uzamdceni. Pomoci GPS systému sledovani kol je mozné sledovat polohu vSech jizdnich
kol zapojenych v programu bike sharing. Na podobném principu funguje systém ,Rekola“
v hlavnim mésté Praze a v mnoha dalSich méstech. Pro zapujéeni ,rGZzového kola“ je potfeba
pouze pfistup k internetu a stazeni aplikace ,Rekola“. Registrace je zdarma a pfi prvnim pouziti

se propoji se zaregistrovanou platebni kartou, ze které je pak uhrazena platba za jizdu.
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Do aplikace se zada oznaceni kola a na mobilni telefon je obratem zaslan kéd zamku od kola.
Nasledné je mozné vypujceni kola a po ukoncéeni jizdy se kolo uzamkne ve vyznaéenych mistech
uvedenych v dané aplikaci. Poté se kolo vyfoti do aplikace pro potvrzeni neposkozeného stavu
a oznaci se v aplikaci za vracené. Tento systém funguje v Praze jiz 5 let.

Pro mésto Trebi€ by byl vhodny systém s pevnymi stanovisti. Zakaznik by mél moznost si kolo
vypujcit na ur€itou dobu a po ukonéeni jizdy jej opét uzamknout na dal§im zachytném parkovisti.
Pevna stanovisté vybavena automaty by slouZila k zaplaceni a manipulaci s jizdnim kolem.
Pro velké vyskové rozdily mésta Trebi€ je optimalnim FeSenim vyuZiti elektrokol s umist&nim
pouze na vyznamnych pfepravnich uzlech jako jsou napf. nadrazi a Karlovo namésti. Souéasti

pevnych parkovist pro elektrokola by byly nabijeci stanice.

6.3. Prehled zachytnych parkovacich ploch

Umisténi parkovacich stojanu pro sdilena kola a elektrokola se aplikuje nejlépe na prehlednych
mistech s velkou prepravni poptavkou. V tomto pfipadé se jedna o obé vlakova nadrazi, Karlovo
nameésti a o historické centrum TiebiCe. DalSi stanovisté jsou rozmisténa v silné obydlenych
Castech mésta, odkud je cyklisticka doprava predpokladana viz Obr. 6.3. Nasledujicim rozsifenim
systému bike sharing by bylo mozné zahrnout i vétSi obchodni fetézce. K chytrému nastartovani
bike sharingu mezi obchodnimi fetézci Lidl doSlo v Berliné projektem ,Call a Bike*, kde propojily

komer&ni stranku s moznosti zapuajéeni jizdniho kola viz Obr. 6.2.

\ \ ( (]
Obr. 6.2: Projekt ,Call a bike* obchodniho Fetézce Lidl v Berling.
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7. Zaver

Cilem této bakalafské prace bylo popis a zmapovani stavajiciho stavu cyklistické dopravy
ve mésté Trebi€ a na zakladé analyzy komunikacni sité bylo navrZzeno vhodné feSeni
cyklistickych tras a jejich vzajemné stavajici propojeni. Dale byly navrzené cyklistické trasy
napojené na stavajici regionalni cyklistické trasy a byly doplnény podrobnym itinerafem vSech
navrzenych tras. Podkladem pro optimalni vedeni cyklistické sité byla ,Aktualizace generelu
cyklodopravy ve mésté Tiebic" z roku 2010 a dale ,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti
mésta“ z roku 2019. Soucasti navrhu je i vedeni tras kritickymi kfizovatkami a moznost vytvoreni
systému bike sharing v Ttebici.

V dnesni dobé se vétSina lidskych aktivit pfesouva a odehrava mimo domov. Pro vétSinu cyklistd
neni problém s vétsi vzdalenosti do cile, ale pfevazna ¢ast uskuteChovanych cest se odehrava
na kratkou vzdalenost. Jednotlivé cesty se uskuteCiuji hlavné v ramci jednoho mésta nebo obce
a v mnoha pfipadech 60 % az 90 % cest neprekroci vzdalenost do 6 nebo 7 km.

Nutnosti je tedy projektovani takové dopravni infrastruktury, ktera by konflikty mezi cyklisty
a ostatnimi u€astniky provozu minimalizovala. V zavislosti na dané situaci to pfedpoklada
napfiklad regulaci rychlosti automobilové dopravy nebo oddéleni ridznych druht doprav, aby
nedochazelo k nebezpetnému kfizeni. ZvySena pozornost by se méla soustfedit na moznost
Cyklistické trasy bez SirSich dopravnich navaznosti by mély byt vyjimeéné. Ojedinélé useky by
mohly byt pouzity v pfipadé nutnosti segregace dopravy. V praxi se napfiklad uplatriuje
na nebezpecnych mistech. RUst cyklistické dopravy ovliviiuje mnoho faktord umoznujicich
souvislost, pfimost, atraktivnost, bezpecnost a komfort.

Opatieni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi zahrnovat
integraci cyklistické a vefejné dopravy. Velky vyznam maji kratka spojeni jako napfiklad
obousmérny provoz v jednosmérnych ulicich nebo moznost pFistupu cyklistd do mist, kde je
zakaz vjezdu individualni automobilové dopravy. [12]

ZvysSeni poctu cyklistickych komunikaci by mohlo vést ke zvySeni podilu cyklistické dopravy
na pfepravni praci. Zvysila by se kondice obyvatel a odlehcil by se nejen provoz individualni
automobilové dopravy, ale doSlo by i ke zlepSeni ovzdusi a Zivotniho prostiedi.

P¥i zpracovani grafické ¢asti jsem vyuZzila program pro 2D projektovani AutoCAD 2017.

Pfi zpracovani bakalarské prace jsem vychazela ze zkuSenosti v cyklistické velmoci Nizozemi,
kde je jizdni kolo soucCasti kazdodennim provozu. Véfim, ze tyto poznatky a moznosti navrzenych

feSeni pouziji i ve své dalSi navazujici praci.
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