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Abstrakt

Pfedmétem bakalaiské prace "Analyza agresivnich projevu fidi¢t vozidel z hlediska jejich
mozkové Cinnosti je" je rozbor jevu agresivniho fizeni na ¢eskych silni¢nich a to zejména na
dalnici D1. Ctenafi je v této praci seznamen s fenoménem agresivniho fizeni. V tomto textu je
uvedeno nékolik jeho definici, vCetné definovani agrese a agresivniho jednani jako obecnych
psychologickych jevii. Ridi¢i dopoustéjici se agresivniho jednani jsou zde klasifikovany podle
vybranych kritérii, které vykazuji statistické rozdily, jako jsou vk, typ dopravniho prostiedku a
znacka vozidla. Dale byl zde proveden metodou kritického rozttidéni faktti rozbor nékolika
vybranych nehod, ve kterych se fidi¢i dopoustéli agresivniho fizeni. V praktické casti je
provedena analyza soucasné situace na dalnicich a vybranych pozemnich komunikacich na
zéklad¢ videi z palubnich kamer motorovych vozidel. Autor zde predklada nékolik navrhi, jako
jsou naptiklad osvétové kampané a preventivni opatieni, které mohou vést k potlac¢eni tohoto
jevu, kultivace agrese jako takové, a ke snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich.
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Abstract

The subject of my thesis is to analyse aggressive driver's behaviour with respect from their brain
activity mostly on highways. The reader is introduced into aggressive driving phenomenon. There
are several definitions of aggressive behaviour including definition of aggressiveness and
aggressive behaviour like some common psychological events. The aggressive drivers are
classified with selected criteriums, that show statistics differences including age, type of the
vehicle and its trademark. Therefore, there has been made the analysis of several traffic accidents
caused by aggressive behaviour by method of critical facts sorting. The analysis of situation on
the Czech highways and selected roads has been made in the practical part, based on analysis of
traffic onboard cam videos. The author shows a several suggestions which can lead to supress this
behaviour and common cultivation of the aggressiveness and also to low the accident rate on the
roads.
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Uvod

Uvod

Bakalarska prace se zabyva analyzou agresivnich projevil fidi¢i motorovych vozidel na
pozemnich komunikacich. Projevy agrese jsou dany lidskym faktorem a pravdépodobnosti jeho
selhani. Béhem agresivniho fizeni hraje velkou roli mnoho psychologickych faktoriti a mnoho z
nich je velmi tézké predvidat a zvladnout. Lidé si od pocatku vekt vytvareji teritoria a maji
tendenci vyc¢lenovat prostory vozidla do svého osobniho teritoria.

Ve studiu problematiky agresivniho fizeni jsou pouzivany psychosociologicky prizkumné
nastroje. Déle sbér dat z dopravnich, semaforovych, ale hlavné onboard kamer. A v neposledni
fadé¢ problematika agresivniho fizeni a jeho vyzkum zahrnuje experimenty na vozidlovych
simulatorech za pouziti elektroencefalografie (EEG) a eyetrackeru.

Agresivni jizda ma také vliv na zivotni prostfedi, nebot’ ve vysSich rychlostech vyrazné roste
spotieba pohonnych hmot az 0 40 %. Vozidlo agresivné jedouciho fidice také vypousti do ovzdusi
mnohem vice $kodlivin, obsazenych ve vyfukovych plynech a mohou tak pasobit na Zivotni
prostredi hiif, nez je obvyklé u jizd s bezpeénym stylem fizeni.

Agresivni chovani predstavuje ohrozeni i pro jeho pivodce. Zejména za Castého opakovani je
obzvlast’ skodlivé pro télo. Kdyz se clovek rozcili, zatnou se do krve vyplavovat stresové
hormony, které nasledné zvysuji krevni tlak a poskozuji srdce. Osobam, které se takto za volantem
kazdy den roz¢iluji, miize zminéné chovani velmi negativné ovlivnit jejich zdravi. U seniort jde
zejména o zvysSené riziko infarktu.

Agresivita je pfirozena soucast zivota lidského a vSech zivych tvoriti. Agresi nemtizeme zcela
potlacit, dokonce to neni ani G¢elné (Kdyby ¢lovek ztratil veSkerou svou dravost, mél by problém

s vybérem partnera/partnerky nebo naptiklad s vyjednavanim mzdy za vykonanou praci.). Agresi
tak nemtzeme uplné potlacit. Je vSak mozné a ti€elné ji kultivovat.
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Teoreticka ¢ast

1 Teoreticka Cast

Chovani ucastniktl provozu na pozemnich komunikacich je ovliviiovano mnoha faktory, zejména
témi, které se daji spojit s tendencemi k agresivnimu jednani u nékterych lidi. Takovéto faktory
se mohou projevit v riznorodych forméch, ale jedno je pro né spolecné: mohou potencialné
zpiisobit velmi nebezpedné situace, zejména na silnicich. Ridi¢i mohou byt v provozu na
silni¢nich komunikacich vystaveni situacim, zptsobujicich u nich frustraci. Napiiklad pfi
dopravnich kongescich se mohou objevit vSechny stupné agrese (potencionalni nepiatelske,
utoéné az znicujici jednani viéi ostatnim ucastnikim provozu). Pokazdé se vSak jedna o
nepiizplsobivé chovani vzhledem k aktualni dopravni situaci s rizn¢ zavaznymi projevy, jako
jsou naptiklad [1]:

e Pouze myslenkova agrese, navenek se neprojevuje (vnéjsi projevy jsou minimalni
— z&ervenani, stisk zubil)

e Verbalni (nadavani, kleni, vyhrozovani)

e Projevy destrukce ¢i poSkozovani cizich vozidel (poskrabani laku, propichnuti
pneumatik, poskozovani karoserie atd.)

O wr o w*

o Projevy fyzického nasili vici fidi¢im

Ridi¢i, ktefi jsou takto dlouhodobé& frustrovani a nemohou dosihnout stanovenych cili, se
dostavaji do stresu a impulzivnich nalad. ZkuSeni fidi¢i, ktefi jsou emoéné vyrovnani a dokazi se
ovladat, zvladaji takové situace. Nastava u nich zhorSena nalada, nespokojenost, ale tyto faktory
nemohou zasadné ovlivnit zazité dopravni chovani. V nekterych piipadech to mize skoncit i
fyzickym napadenim druhého ftidice.

1.1 Vztah lidského faktoru k agresivnimu rizeni

V uvodu bylo feceno, Ze projevy agresivity na silnicich jsou dany selhanim lidského faktoru.
V prvni Radé je tieba definovat pojem lidsky faktor. Lidskym faktorem (&initelem) se rozumi
soubor vlastnosti a schopnosti ¢lovéka, posuzovanych predevsim z hledisek psychologickych,
fyziologickych a fyzickych, které¢ vzdy néjakym zplisobem v dané situaci ovliviiuji vykonnost,
efektivnost a spolehlivost pracovniho systému.[2]

Agresivni fizeni je nezadouci jev. Dochazi-li kK nému, hrozi nebezpeci vsem ti¢astnikim provozu
na silnicich. Agresivni jizdu lze brat jako odchylku od bezpecné jizdy neboli jako lidskou chybu.
Ve studii J. Trpise je lidsk4 chyba definovana jako odchylka lidského vykonu od planovaného,
zadouciho anebo idealniho standardu. [3]

Lidsky faktor ve smyslu lidské chyby (selhani ¢lovéka) délime na imyslné a neumyslné. Dochazi
Knim pfi provadéni cinnosti (jejich zdrojem je: rutinérstvi; nedodrzeni provoznich a
bezpecnostnich predpisti; opomenuti; Spatny zdravotni stav; Spatné podminky na pracovisti aj.);
a chyby vfizeni (managementu; jejich zdrojem je neznalost; nerespektovani zakonitosti
ptirodnich, technickych ekonomickych a socialnich, arogance; apod.). Skody zptisobené chybami

-12 -



Teoreticka ¢ast

Vv fizeni jsou zpravidla daleko vys§i nez chyby pii provadéni ¢innosti, a proto, v souvislosti
s lidskym faktorem, je kladen diraz na Groven fizeni bezpe¢nosti. [4]

Bezpecné ¢i spolehlivé chovani systému vychadzi z nasledujiciho predpokladu: technicti
pracovnici, ktefi maji na starost provoz a udrzbu vzdy postupuji podle predepsanych procedur
(proceduru tvofi spravné tlohy nebo tikony vykonavané spravng). Dle J. Reasona se pii procesech

zahrnujicich lidsky faktor se vzdy vyskytnou takzvané nebezpecné ukony, coz ndm ukazuje tzv.
Reasontiv model. [5]

— Selhani akci (vylkon)

—— NEZAMYSLENE AKCE |— Chyby paméti

— Omyly (planovaini)

NEBEZPECNE UKONY

L UMYSLNE AKCE —— Piestupky
sabotiie
terorismus
poruseni pravidel
a standarda

Obrazek 1: Reasonity model

V nasem piipad¢é budou nebezpecné Ukony agresivni jizda jako takova a ¢iny, z ni vyplyvajici,
jako naptiklad: nadmérné piekra¢ovani povolené rychlosti, zejména v obci a v blizkosti vyskytu
deti, vybrzd'ovani, vulgarni poktiky a gesta, vyhruzky, nasilné chovani. Ackoliv agresor mtze
jednat v afektu, jedna se vzdy o imysIné akce, protoze ¥idi¢ musi vzdy pFizptsobit jizdu svému

¢

psychickému stavu. Systém ,,dopravni sit** vzdy ptedpoklada, ze fidic je zpisobily k jizde¢ a tedy

ze je dostate¢né psychicky zdravy.

1.2  Definice agresivniho Fizeni

Agresivni chovani fidi¢t motorovych vozidel a ostatnich G¢astniku silni¢niho provozu ma mnoho
forem projevu, a proto je velmi t&€zké jej shrnout do jednoznac¢né definice. Definovat agresivitu
za volantem, je nutné pro G¢innou tvorbu represivnich ¢i preventivnich opatfeni a pro vykon
vetejné moci. Pro judikaturu je v soucasnosti nutné vytvofit takové legislativni upravy, které s
agresivitou na silnicich budou operovat.

V cCeském zakonu o silninim provozu neni termin "agresivni jizda" podrobné ani piesné
definovan [20]. V minulosti bylo konani nékterych agresivnich fidict na ceskych silnicich
klasifikovano u soudi jako tyto trestné Ciny [21]:

e Te&zké ublizeni na zdravi dle §147 trestniho zakoniku, za které Nejvyssi soud ulozil
Lubosi Lacinovi pétilety trest odnéti svobody a sedmilety zakaz fizeni.

-13 -
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e Obecné ohrozeni dle §272 trestniho zakoniku, za které soud ulozil trest deviti let
odnéti svobody a devitilety zékaz fizeni Martinu Kostnerovi, ktery svym agresivnim
ptredjizdécim manévrem a naslednym vybrzdénim zavinil smrt kojence.

e Pokus o t€Zké ublizeni na zdravi dle §146 trestniho zakoniku, za které¢ Brnénsky
krajsky soud poslal Dominika Gernese na dva roky za mfize.

V této praci pojem "agresivni fizeni" vychazi ze zahrani¢nich definic, zejména kanadskych a
americkych. Agresivni fizeni je obecné definovano jako ovladani motorového vozidla takovym
zpisobem, ktery ohroZzuje ostatni osoby a pfedméty. Svym stylem jizdy a chovanim k ostatnim
ucastniktim silni¢niho provozu jsou agresivni fidi¢i velice napadni svému okoli. Takové dopravni
chovani je z hlediska bezpe&nosti provozu nepfijatelné. Ridi¢i dopoust&jici se agresivniho fizeni
se vyznacuji védomym nerespektovanim pravidel provozu na pozemnich komunikacich, a to i
kdyz takové chovani vede k vét§im rizikim zranéni ¢i usmrceni, a to jak fidice, tak ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Jejich dalsimi charakteristickymi vlastnosti jsou nezodpovédnost a
netolerance vic¢i druhym. Agresivni fidi¢i pfecenuji své schopnosti i moznosti svého vozidla.
Jizdu berou jako hru a neuvédomuji si, Ze i mala chyba v takové rychlosti mize ukoncit jejich
zivot nebo na dozivoti nékoho jiného zmrzacit.

V definici je zahrnuta Siroka skala pfestupkti a chovani. Naptiklad nadmérna rychlost, klickovani,
nebezpecné ménéni jizdnich pruht, nebezpecné predjizdéni, zneuzivani brzdovych a potkavacich
svétel, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, nepfatelska gesta a mimika, vyktiky az nasilna
konfrontace.

Agresi Tidi¢h nelze presné definovat pouze jako frustraci vyvolané chovani, musime brat na
védomi, Ze nékteré osoby nedokazi plné posoudit dopad jejich ¢in. V piipadé fidi¢h, jakym
zpisobem jejich bezohledné agresivni fizeni mtize mit vliv na druhé.

1.2.1 Kanadska definice agresivniho Fizeni

roNr

V fijnu roku 2000 byla v Kanadé v ramci globalni webové konference na téma agresivni fizeni
determinovana nasledujici definice [7]

Chovani tucastnika silniéniho provozu je agresivni, pokud zimérné zvysuje
riziko kolize a je motivovano netrpélivosti, nepiatelstvim nebo pouze ziskanim
¢asu na tkor ostatnich ucastniku silni¢niho provozu

1.2.2 Americka definice agresivniho Fizeni

Americky Narodni tfad pro dalniéni bezpe¢nost (NHTSA - National Highway Traffic Safety
Administration) rozliSuje v problematice agresivity tfi nasledujici definice [8]:

e Reckless driving (bezohledna jizda) - Osoba fidici vozidlo ma snizeny ohled k
ostatnim ucastnikdim silni¢niho provozu

e Aggressive driving (agresivni jizda) - Osoba fidici vozidlo se dopousti agresivni
jizdy, kdyz spaché né€kolik prestupkll béhem jedné jizdy a ohrozi jiné osoby nebo
majetek. Agresivni fizeni do sebe shrnuje celou stupnici nebezpeénych piestupkt v

-14 -
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silni¢nim provozu jako napiiklad neohleduplna jizda, kterd je definovana jako "fizeni
jakéhokoliv vozidla zpisobem, ktery umysiné ohrozuje bezpecnost osob nebo
majetku".

Agresivni Fizeni motorového vozidla je takové Fizeni, pFi kterém dojde v
pribéhu jedné neprerusené jizdy ke tfem nebo vice porusenim pravidel
silni¢niho provozu, ktera by mohla ohrozit osoby nebo majetek.

Road rage (silni¢ni vztek) - Projev silni¢niho vzteku je trestnym ¢inem. Jedna se o
utok prostrednictvim motorového vozidla nebo jiné nebezpecné zbrané, kterého se
dopusti fidi¢ nebo prepravovana osoba jednoho motorového vozidla, na fidice nebo
prepravovanou osobu jiného motorového vozidla. Dale se jedna o takovy utok, ktera
je vyvolan dopravni nehodou, ke které doslo v silni¢nim provozu. Jedna se o zamérny,
cileny, pfimy utok.

1.3 Klasifikace agresivnich Fidici

Agresivni jizda je komplexné behavioralni fenomén. Ridici jezdici agresivné tvofi heterogenni

skupinu. Mezi fidi¢i chovajicimi se agresivné existuje velka variabilita

131

John A. Larson ve své studii [6] z roku 1996 rozdélil agresivni fidi¢e do péti skupin:

Zavodnik s ¢asem — Usiluje o dosazeni cile za co nejkratsi dobu, v ptipadé, ze je mu
v tom branéno, se rychle rozzlobi.

Soutézivy agresor — Jedna se o fidice s potfebou si zvySovat sebevédomi ("neustéle
si néco dokazovat") a to tim, Ze se snazi vyvolat soutézeni (rozjezd na zelenou ve
svetelné tizené kiizovatce s fidiCem ve vedlejSim pruhu, vzajemné predjizdéni na
dalnici apod.), pokud je pii soutézeni neuspésny rychle v ném vzroste frustrace a dojde
k agresivnimu chovani.

Pasivni agresor — omezovanim ostatnich fidi¢t (pti predjizdéni, rychlé jizdé, zméné
jizdniho pruhu) vzbuzuje zlost u ostatnich ti¢astnikil provozu a tim mafi jejich zamery.
Narcista — Ipi na zazitych pravidlech silniéniho provozu, pfizplisobuje jim sviij styl
jizdy. Totéz vyzaduje i po ostatnich ucastnicich a rozzlobi se, kdyz je jini fidici
nedodrzuji.

Strazce — povazuje sam sebe za soudce ostatnich 1idict a tresta je za jejich prestupky

Klasifikace Fidi¢i podle véku

Nekteré skupiny fidi¢t, rozdélime-li je dle véku, vykazuji statisticky vy$§i miru prestupku. Jde

zejména o rychlou jizdu, nebezpecné piedjizdéni a fizeni pod vlivem navykovych latek. Z téchto

prestupkil je mozné usoudit, Ze Casto dochézi k agresivni jizde, a to zejména u mladistvych tidict.

Mladistvi

V souvislosti s agresivni a rizikovou jizdou jsou jejimi ptivodci Casto uvazovani mladi fidici.

Statistiky dopravni nehodovosti mladistvych tidi¢i ukazuji, Ze se jedna o nejrizikovejsi skupinu

[15].
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Ackoliv nabyvaji rychle dovednosti, potfebné k fizeni vozidla, jejichz ziskavani je v dneSnich
dnech jesté vice urychleno asisten¢nimi systémy v modernich vozech. Ze zavéru v praci Halla a

oM

Westa [19] vyplynulo, ze fidi¢i-novacci se nauci fidit po pouhych 15 hodinach fizeni vozidla.

Pro bezpecnou interakci v dopravnim prostiedi, potiebuji ziskat dlouhodobéjsi zkusenosti z
provozu na pozemnich komunikacich, za ucelem vyvinuti pfedvidacich a rozpoznavacich
schopnosti u nich samotnych.

Ve srovnani se zkuSenymi ucastniky provozu na silnicich, detekuji mladi a nezkuseni fidic¢i
pomaleji a s mensi efektivitou hazardni situace, a nasledné je vnimaji méné¢ holisticky. Na zakladé
vyzkumu v préci [15] je mozné vyvodit zavéry, ze mladi fidi¢i podceniuji riziko vzniku dopravni
nehody v rtznych, hazardnich situacich a soucasné piecenuji své tidi¢ské dovednosti. Mladi
jezdci jsou ochotnéjsi Castéji podstoupit riziko béhem fizeni nez zkuseni fidi¢i. Tyto dva faktory
nejvice prispivaji k nehodovosti mladych fidict.

Mezi cinnosti, ktefi se mladistvi fidi¢i dopoustéji Castéji nez ostatni a byvaji spojovany s
nehodami mladych fidi¢t patii telefonovani béhem jizdy bez pouziti "handsfree" zatizeni, rychla
jizda bez ohledu na okolnosti, pifehlizeni nékterych znacek, zavodéni, nepfipoutini se
bezpecnostnimi pasy, poslouchani hlasité hudby, fizeni ve stresu ¢i pii velké unave, fizeni za
$patné viditelnosti, porusovani dopravnich piedpis nebo jizda bez fidi¢ského prukazu (Sabbour
& lbrahim, 2010). V praci [15] byl publikovan model, ktery ukazuje posloupnost procesi
fidi¢ského chovani jehoz disledkem je potencionalné riskantni chovani.

Akceptace rizika
(subjektivni prah pfijmani)
Ridici-novaéci:
#Nepiime diikazy vétii ochoty piijmout
riziko, indikované zapojenim do riskatnich

Vniméni hazardu (detekce hazardniho chovani a Vnimani rizika situaci, napf. nepfiméfena rychlost.
kvantifikace potencionalni nebezpecnosti) (subjektivni prozitek rizika) /‘ nedodrzovani bezpetné vzdal
Ridici-novaccei Ridi¢i-novaéci: o pravdépodobnd mensi orientace na
 vnimaji méné holisticky - o vnimaji relativné mensi tirovné rizik bezpeénost. {j. vyhledavani vzruseni,
nevnimaji prvky jako celek nezavisly na kontextu P ve specifickych fidieskych situacict impulzivni, riskatni Zivotni styl

(pozn : vnimané riziko je prediktorem

® rozpoznaji hazard pomaleji

g 3 zapojeni do dopravnich nehod)
Potencionalni * mensi rozsah horizontalniho pohledu
P o divaji s blize k predku vozidla

hazard 3 g 5 a
o méné Castéji kontrohuji zpétna zrcatka Chovani
* méné Casto kratkodobé hledi na okolni objekty (podstoupeni rizika)

o neefektivné pfizpisobuji periferni vidéni >

o fixuji se na mensi poéet objekti Sebehodnoceni schopnosti (vnimana schopnost zabranit /‘
o fixuji se na nehybné objekty hazardniho jednani, které se miiZe vyvinout v nehodu)
* nevidi pravdépodobné nebezpedi Ridi¢skeé schopnosti
Ridici-novaéci: (g rozhodnost,
* vnimaji sami sebe jako vice zkusené, ovladani vozidla)
e L e rychleji se uéi ovladnout vozidlo
* lidé precefiuji viechny své schopnosti
veetne fizeni o trvd jim déle vyvinout si kognitivni
* jako skupina vykazuji vysokou miru zapojeni se do dovednosti vyssiho fadu
dopravnich nehod =
o piedpokladai, Ze jejich riziko je nizsi
neZ u vrstevniki
Obrazek 2: Model procest podiizenych fidi¢skému chovani v ramci odezvy na

potencionalni hazard

Na obrazku 2 je zobrazen model procest ovliviiujici fidi¢ské chovani v souvislosti s hazardem v
provozu, ktery prezentuje hlavni elementy které fidi¢e mohou ovlivnit. Pfed definovanim rizika
a vnimani hazardu je nutno podoktnout, Ze jsou to koncepty, ve kterych se alespoii z ¢asti odrazeji
fidiCovi subjektivni zkuSenosti, a proto by neméli byt zahrnuty do objektivnich rizik. Podle
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definice v praci Browna a Groegera, je objektivni riziko definovano jako podil néjakym zpiisobem
stanovené miry nepriznivych nasledkit udalosti a miry vystaveni se podminkam, pri kterych mohou
Nastat nasledky téchto uddlosti [22]. Jinymi slovy, objektivni riziko je mira jeho odhadnutého
mnozstvi a odhadnutd mira spolehlivosti, ktera zavisi na kvalit¢ informace, dle které je
spolehlivost kalkulovana. Pro podrobnéjsi objasnéni bude uveden piiklad: Instituce, které maji v
gesci silni¢ni provoz, si ¢asto vedou databaze dopravnich nehod. Z téchto dat jsou Casto vyvozené
zaveéry, ze mladi fidi¢i maji vyssi pravdépodobnost zapojeni se do nehody, nez jejich zkuseni
kolegové a to i pti regulované dob¢ i zptisobu jizdy [15].

Vniménim rizika se rozumi subjektivni prozitek risku v potencionalnim dopravnim hazardérstvi.
V préci [22] autofi naznacuji, Ze toto vnimani je ur¢eno dvéma vstupnimi faktory:

1. Informace ohledn¢ potencionalniho hazardérstvi v dopravnim prostiedi
2. Informace o schopnostech fidice a vlastnostech vozidla, které brani trans-
formaci hazardnich situaci do skute¢nych nehod

Takovy pohled je zobrazen i na obrazku 2, kde informace o potencionalnim dopravnim hazardu
je doménou vnimani hazardu, tj. procesem identifikovani hazardnich objektti a udalosti a
kvantifikace jejich potencialu nebezpecnosti [22, 23]. Nicméng vira lidi, Ze maji hazardni situace
pod kontrolou vychazi ze sebehodnoceni jejich fidi¢skych schopnosti.

Koncept fidi¢skych schopnosti odkazuje na vykonnostni limity v aspektech fizeni, jako je
napiiklad ¢as potiebny pro detegovani hazardu pfi jizdé, neboli odezva vnimani hazardu [24].
Nicméné do konceptu vnimani hazardu jsou zahrnuty jak fidi¢ské dovednosti (napt. praveé odezva
vnimani hazardu), tak i subjektivni zkusenosti (vyhodnoceni nebezpec¢nosti hazardniho konani).

Akceptaci rizika rozumime jeho vnimanou hladinu, nebo prah rizika, ktery je fidi¢ ochotny
podstoupit [25]. Tento koncept je spoleény pro mnoho modeli, zaloZzenych na riziku nebo
motivaci. Tyto modely tvrdi, Ze fidi¢i si sami urcuji rozsah rizika, které jsou ochotni tolerovat.
Ridi¢ determinuje naroénost svého tikolu nastavenim a akceptovanim raznych praha rizik, jeho
motivace urcuje prah rizika behavioralnich aktivit. Z modelu mtize byt dosazeno nekolika zavér,
ze existuje n€kolik riznych davodl, pro¢ fidi¢ riskuje. Jeho schopnost vnimani rizika pii
vysokych rychlostech miize byt slaba, a mtze vést napiiklad ke Spatnému odhadu zabrzdné
vzdalenosti z ¢ehoz se da usoudit, Ze Fidi¢ precenuje své schopnosti. Dale muze fidi¢ disponovat
pouze chabymi schopnostmi, které jsou potiebné pro plnou kontrolu vozidla, naptiklad z divodu
dlouhé prodlevy, pted kterou nefidil. Naptiklad, nadmérny cas, potfebny k detegovani chodcii a
nasledné rozhodnuti zpomalit, tim mize byt prodlouzena doba odezvy vyslapnuti plynového
pedalu nebo seslapnuti brzdy. Vysoka mira akceptace rizika, které je fidi¢ ochotny podstoupit je
také jednim z faktorti. Ridi¢ si miize byt védom rizika a disponovat relativné kvalitnimi fidi¢skymi
schopnosti ale z divodu spéchu se muze rozhodnout riziko podstoupit, aby minimalizoval
zpozdeéni.

Rozbor vybrané nehody mladistvého Fidice

Dopravni nehody mladych tidict, jsou velmi ¢astym tématem reportazi v medialnim prostoru.
Metodou kritického rozttidéni faktt bude proveden rozbor vybrané nehody mladistvého fidice.
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Pred nékolika lety byla v naSich mediich hojné propirana nehoda sedmnactiletého Martina, ktery
jizdu nepiezil [12, 13, 14].

Martin, tvofil zabavna videa, kterd nasledné publikoval na socidlnich sitich pod ptezdivkou
"Marty09". Mladého ftidice, ktery luxusni Audi odcizil svému otci, sledovaly hlidky
jihomoravského dalni¢niho oddéleni Chrlice a Domasov kvili podezieni, ze nema k jizdé
opravnéni, az na tizemi Kraje Vyso¢ina. Jakmile hlidka Policie CR vyzvala svételnymi a
zvukovymi signaly k zastaveni vozidla, zacal ujizdét, pficemz viz b&hem honi¢ky vyvinul
rychlosti vétsi, nez 200 km - h™1. Na 190. km dalnice D1, tedy po necelych dvaceti kilometrech,
ptebrala pronasledovani dalniéni policie se sluzebnim vozem Volkswagen Passat, ktery je
schopen s Audi drzet krok. Ptislusnici dalni¢ni policie neustale opakovali vyzvy k zastaveni,
odezvy se vSak nedockali. Operaéni stfedisko Dalni¢ni policie se rozhodne postavit na 119. km
D1 zataras a zastavit tak provoz na dalnici, ¢imz mélo byt Martinovi zamezeno v ujizdéni. Po
zhruba 80 km dlouhé jizd€, ve ktery se mlady fidi¢ pravdépodobné snazil vyhnout trestu, ve
vysoké rychlosti narazil do vozidla, které bylo odstaveno na krajnici a velmi vazné€ zranil jeho
fidi¢e, kterého museli zachranafi letecky transportovat do nemocnice v Brné. Ridi¢e Octavie se
nastésti z plamentl podafilo diky zdemolované zadni ¢asti jeho vozu v¢as dostat. Marty09 uz
takové $tésti nemél a na misté zahynul. Nésledna pitva vyloucila vliv alkoholu a navykovych latek
na nehodu.

TRAGEDII NA D1
NEOBJASNILA
ANI PITVA

Obrazek 2: Rekonstrukce nehody. Zachycend momentka z videoreportize TV Nova
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Obrazek 3: Mlady 7idi¢ v luxusni limuziné po ndarazu uhorel

Po medializaci pfipadu byla v internetovych diskuzich zpochybniovana profesionalita zakroku
Dalni¢ni policie. Objevily se tvahy, Ze policisté méli dalnici pfed postavenim zatarasu vyklidit,
¢imz by se zamezilo ohrozeni ostatnich fidi¢li v dalni¢nim pruhu. Je nutno podotknout, ze v
rychlosti 250 km - h™1. ujede vozidlo minutu pfes &tyfi kilometry, na rozhodnuti tak méli
policisté velice malo ¢asu. Vyklidit dalnici by tak v useku, kde byl postaveny zataras nestihli. Pro
vyklizeni by tedy bylo nutné postavit zataras a vyklidit dalnici v n€kterém, z dalSich tseku
komunikace. Tim by se prodlouzila doba, pii které by byli ohrozeni ostatni fidi¢i a hrozilo by, ze
agresivni fidi¢ ujede na nékterém vyjezdu nebo sjede z dalnice na pole, kde by také mohl ujet. V
diskuzich pod novinovymi ¢lanky se také objevil nazor, Ze policisté méli mladému Martinovi
prostielit pneumatiky. To bylo s béznou sluzebni pistoli policistit ve vysoké rychlosti a v danych
povétrnostnich podminkach nemozné. Pokud by tedy policie chtéla zamezit v jizdé pouzitim
palnych zbrani, muselo by se jednat o sofistikovany zbranovy systém, k tomu ucelu uzptisobeny.

K prevenci nehod tohoto typu je proto tieba apelovat na Policii CR, aby dalniéni policie
disponovala zbraiiovymi prostfedky, kterymi 1ze ve vysoké rychlosti prostielit pneumatiky a aby
jeji prislusnici byly k uzivani dostatecné vyskoleni. Vzhledem ke zna¢né nakladnosti a nizkému
vyskytu podobnych nehod budou takova opatieni velmi nakladna. Casteénym FeSenim, jak
zajistit, aby ujizdéjicimu vozidlu byly prostieleny pneumatiky je vétsi mira spoluprace Policie a
Armady. V rozsahu této prace neni zahrnuta balisticka expertyza, proto zde neni posouzeno, jestli
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by byl vojak, ozbrojeny piesnou puskou schopny prostielit pneumatiky, pfi minimalizovaném
riziku ohrozeni ostatnich. Pro optimalngjsi feSeni extrémnich situaci tohoto typu je tedy zadouci
vEtsi soucinnost jednotlivych slozek ozbrojenych sil, proto je nutné vytvofit politické, medialni
aj. tlaky na instituce s gesci policie a armady, tedy na Ministerstvo vnitra a Ministerstvo obrany
a ostatni zdkonodarné instituce, aby vytvofili takové legislativni upravy, které budou pocitat se
soucinnosti armady a policie pfi zakroku na extrémné ujizdéjici agresivni fidice.

1.3.2 Klasifikace Fidi¢a podle dopravniho prostiredku

Zkoumanim dopravniho proudu na riznych ¢astech svéta bylo zjisténo, ze sklony k agresivnimu
fizeni se u fidici lisi podle typu vozidla, které prave tidi.

Ridici té%kych ndkladnich vozidel

Ridi¢i téchto vozidel se Gasto dopoustéji nedostateéné opatrné jizdy s malou ohleduplnosti k
ostatnim ucastnikim provozu, coz zpisobuje nehody s témét denni frekvenci vyskytu. Takové
nehody nésledné na frekventovanych komunikacich s vysokou intenzitou dopravy zptsobuji
dopravni kongesce a vedou tak k nemalym finanénim ztratam. Ridi¢i kamionti travi sami v kabing
témét veSkerou pracovni dobu a jsou Casto bez dlouhych pauz nuceni dosahnout jejich cilené
destinace za co nejkrat$i dobu. To vede k jejich Ginavé a nasledné nedostate¢né bdélosti. Casto
maji problémy s parkovanim. Hlavnim problémem pfitom podle dopravct je, Ze po Evropé€ a tim
méné v CR neni dostatek parkovacich kapacit, kde si mohli kamion nechat bez dozoru, aniz by
riskovali, Ze se z n&j néco ztrati nebo by jim byla od¢erpana nadrz s naftou. Tim je fidi¢ téméf pii
kazdé dob¢ odpocinku, vystaven stresové situaci, coz mize vést k nedostatecnému odpocinku a
naslednym skloniim k agresivnimu jednani. Pro zvySeni bezpecnosti na silnicich je nutné do
budoucna zafidit fidicim kamionti vhodna odpocivadla a snizit ¢etnost stresujicich situaci.

Ridici doddvek a lehkych nékladnich vozidel

Tato skupina tidicl zajist'uje pravidelné denni zasobovani mést a jejich okoli a vozidla, kterymi
disponuji jsou k tomuto Gc¢elu piizptisobena. A¢ to jsou ¢asto fidi¢i z povolani, nebyvaji prilis
Casto vyskoleni ve specidlnich tréninkovych procedurach, které jsou zaméteny na bezpecnou a
spolehlivou jizdu. Obvykle se snazi jezdit tak, aby minimalizovali Cas, straveny na silnici. Z
téchto diivodu je u nich agresivni Fizeni velice frekventovano. Casto také u nich dochazi k
porusovani dopravnich predpist. Jde zejména o poruseni zakazu zastaveni, kdy fidi¢ zastavi
vozidlo, zapne nouzové blikani a opusti viiz, protoZze musi naptiklad vyfeSit "papirovani" s
obchody, které zasobuje. Ve velkych méstech a zejména v jejich centrech byvaji prostory casto
stisnény a mnoho vozidel je zaparkovano naté€sno u kraje vozovky. Proto se obcas stava, ze fidici
téchto dodavek urazi zrcatko ¢i posSkrabou parkujici vozidla, poptipadé urazi sloupek. Od téchto

------

velmi problematicke.
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Ridi¢i motocykliy

Tato skupina, slozena z fidi¢t jednostopych motorovych vozidel ma sva specifika. Mal4 ¢ast této
skupiny uziva pouze lehké motocykly (mopedy), pro jizdy na kratké vzdalenosti. Tito fidi¢i se
chovaji agresivn€¢ pouze ve vzacnych piipadech. Nicméné¢ mohou byt stile nebezpe¢ni, pii
porusovani pravidel silni¢éniho provozu. Jde zejména o porusovani zakazu predjizdéni zprava,
klickovani, nebo proplétani se v mezerach mezi vozidly béhem dopravnich kongesci.

Pocetna skupina v motorkarské komunité jsou fidi¢i silnych a hbitych motocyklt. Tito fidi¢i ¢asto
cyklisty. Casto maji tendence ignorovat piednostni pravidla pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu. Jde naptiklad o jizdu na Cervenou nebo ignorovani ptikdzaného sméru jizdy. Jizda na
¢ervenou se miize promenit ve velice agresivni jednani je na svételné fizené kiizovatce i prechod
pro chodce. Existuje tak riziko, ze fidi¢i zrychlujicich motocyklti velmi snadno najedou do
chodci, ktefi prave prechazeji pies prechod.

1.3.3 Klasifikace Fidi¢a podle znacky vozidla

V nékterych filmech jsou ¢asto Fidi¢i luxusnich a sportovnich vozidel zobrazovani, jako velice
arogantni lidé, a tak se projevuji i na silnicich. Nejnovéjsi studie a néktera data ziskana
zkoumanim jizdnich pruht, ptestupkti a nehodovosti ovSem ukazuji, Ze Se tento stereotyp muiize
zakladat na pravdé. Ve vetfejném prostoru se ¢im dal ¢astéji objevuji nazory, ze tidic¢i drahych,
luxusnich sportovnich vozidel maji vétsi tendence k nebezpecnému omezovani a méné Casto
zastavuji na ptechodech pro chodce. Zavéry z nékolika studii naznacuji, Ze bohatsi fidi¢i maji
statisticky vétsi sklony k neetickému jednani a prosazovani svych zajmu na ukor ostatnich.

Ve studii Kalifornské university bylo zkoumano, zda-li jsou pfislusnici vySSich
socioekonomickych tfid nachylnéjsi k porusovani dopravnich predpist, nezli jedinci z niz§ich
spole¢enskych a ekonomickych t¥id. [26]. Indikatory ptislusnosti k vy$$im spole¢enskym tiidam
byly jednotlivé vlastnosti vozidel, jako je znacka auta, jeho stafi a vizualni stav vozidla.
Pozorovatelé stali v blizkosti ¢tyframenné kiizovatky a zaznamenavali socioekonomicky status a
poznavaci znacku blizicich se vozidel, ktera byla rozfazena do 5 tfid, pfiCemz pata t¥ida
oznacovala nejdrazs$i automobily. Dale pomoci kamer nahravali neetické jednani fidicd, ktefi
projeli kiizovatkou a nedali pfednost jinym vozidlim. Ziskanymi daty byla prolozena regresni
kiivka metodou binarni logistické regrese. Ve statistickém modelu byly zahrnuty i parametry
typu: denni doba, pohlavi fidi¢e a jeho v€k a intenzita dopravy. Na obrazku je zobrazen percentil
vozidel, které nedaly prednost jako funkce socioekonomické tiidy vozidla [26].
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Obrazek 5: Procentualni zastoupeni vozidel dle tridy, ktera nedala prednost na krizovatce

V druhé modelové situaci bylo zaznamenavano, zda-li fidi¢i vozidel vysSich socioekonomickych
tiid pusti chodce na prechodu. Nepusténi chodce na piechodu je poruSeni jak Ceského, tak
kalifornského Zakonu o silni¢nim provozu a jedna se o agresivni chovani. Zavéry z této studie
naznacuji, Zze 34,9 % tidi¢t neumoznilo p&sim ucastniklim provozu piejit vozovku bezpecné pies
prechod. Byl zhotoven druhy statisticky model metodou binarni logistické regrese s parametry:
denni doba; v€k a pohlavi fidice; pohlavi spolujezdce. Ze zavéru studie plyne, ze Fidi¢i vozidel
vyssich socioekonomickych tfid Castéji nepustili chodce a neumoznili jim projit bezpecné pres
ptechod. Statisticky model s regresni kiivkou je zobrazen na obrazku [26].
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Obrazek 6: Procentualni zastoupeni vozidel dle tridy, kterd nepustila chodce pres prechod
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Ve studii tak byla statisticky potvrzena hypotéza, ze fidi¢i luxusnéjsich vozidel maji vyssi sklony
k neetickému chovéni na vozovce, a tedy i1 pravdépodobnost, Ze dojde k agresivnimu fizeni je
VEtsi.

Budou tyto zavéry platit i na ceskych silnicich? Dle statistik Sdruzeni automobilového pramyslu,

dale jen AutoSAP, bylo v Ceské Republice ke dni 30.zaii 2015 7 069 206 registrovanych
motorovych vozidel, z toho osobnich a uzitkovych automobilt bylo dohromady 5 822 089. [27]

(V préaci nejsou pouzity statistiky Ministerstva dopravy, protoze MDCR neposkytuje statistiky
registrovanych vozidel dle jejich znacky).

SloZeni vozového parku, rozttidéného dle znacek vozidel ukazuje obrazek €. 7 [27].

SLOZEN| VOZOVEHO PARKU OSOBNICH AUTOMOBILU v ¢R
(TOP 15 znatek, stav k 30.9.2015)

Mercedes-Benz Seat

80988
82448 1.58%
1,861% :
BMW -

Kia
22332:: 74993
: 1,47% ostatni znaéky

677791

Toyota 13,.26%
93830
1,84%
Audi
94633

1,85%

| Volkswagen
409349

Renault
321425
8,28%

Hyundai
149 563
2,93%

8,01%

Fiat [P Opel
182240 |S179%0 | 225879
3,57% 378% 4,42%
TOP 15 znaéek tvofi 86,74% vozového parku CR. 100 %= 5110 452 ks

Zdroj: CRV [/ 5DA
Obrazek 7: SlozZeni vozového parku osobnich automobilu, roztrideéného dle znacek vozidel

V minulosti byla na Fakulté dopravni CVUT uskute&néna analyza agresivniho a nebezpeéného
chovani fidi¢h na ceskych silnicich [28]. Bylo provedeno vyhodnoceni na zakladé¢ 300
videozaznamtl, natoCenych plovoucimi vozidly. Celkem bylo najezdéno 11 000 kilometrti. V této
studii bylo provedeno rozd¢€leni vozidel, ktera byla zapojena do nehod, podle znacky vyrobce, viz
obrazek ¢. 8.
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Podil vozidel s ucastni v nehodé, rozdéleni dle znacky vyrobce vozidla
M Skoda 31.86%

M Ford 6.81%

M Renault 4.97%
VW 10.5%

W Peugeot 5.34%
m Opel 3.31%

= Volvo 3.13%

Mercedes-Benz 6.63%

BMW 5.16%

zdroj: FD CVUT M Audi 7.55%
Jiné 14.73%

Obrazek 8: Podil vozidel s ucasti v nehode, rozdéleni dle znacky vozidla

Na zéklad¢ téchto dat bude provedeno ovéfeni hypotézy, ze fidi¢i luxusnéjSich vozidel maji vyssi
sklony k neetickému chovani na vozovce, a tedy i pravdépodobnost, Ze dojde k agresivnimu fizeni
bude vétsi. Z kolacového grafu nemusi byt patrnd piima korelace mezi mirou nehodovosti a
zna¢kou vozidla. Trojice némeckych prémiovych vyrobcei aut (Audi, BMW, Mercedes-Benz) se
celkové podili na nehodovosti z 19,34 %, ale dohromady tvofi pouze 5,28 % vozového parku.
Procentualni nehodovost je tak témér Ctyfikrat vyssi nez procentudlni zastoupeni téchto znacek v
¢eském vozovém parku. Pro srovnani, pomér mezi procentualni nehodovosti a procentualnim
zastoupenim ve vozovém parku u nejrozsitengjsi znacky vozidel v Cesku, Skody, je téméf roven
1, a obé procentudlni miry dosahuji hodnoty okolo 30 %. Vztdhnutim nehodovosti aut, podle
znacky jejich vyrobce na pocet vSech registrovanych vozidel dostaneme relativni nehodovost dle
znacky, ktera potvrzuje pocateCni hypotézu. Relativni Cetnosti nehodovosti jsou ukazany na
histogramu, pfevzatého ze studie [28].
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Obrazek 9: Mira nehodovosti dle znacky vozidla, vztazena na vSechna registrovand vozidla
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Zaveéry z téchto studii potvrdily pocate¢ni hypotézu, ze tidi¢i luxusnéjSich vozidel maji vyssi
sklony k neetickému chovani na vozovce, a tedy i pravdépodobnost, ze dojde k agresivnimu fizeni
bude vétsi.

1.4  Psychologicky profil agresivniho Fidice

Pro zvyseni bezpecnosti provozu na vozovce z hlediska kultivovani agresivity v dopravnim
prostiedi je nutné piijmout né€ktera preventivni opatieni a zefektivnit predikci vyskytu agresivniho
chovéni fidi¢t. Uginnost predikce je pro snizovani vyskytu tohoto nezadouciho jevu klidova. I
kdyz je zfejmé ovlivnéni agresivity vice faktory, psychologickd diagnostika, provedena na
zakladé poznatkll psychologie osobnosti, jejich vlastnosti a struktufe, majici za cil rozpoznat
pravdépodobnost vyskytu agresivniho nebo rizikového chovani fidi¢t hraje vyznamnou roli.

Béhem vyvoje mozku (prefrontalni kiry i limbického systému) maji znacny vliv kromée
vrozenych faktor i rané ziskané zkuSenosti (jde zejména o zkuSenosti ziskané v poslednich
tydnech pfed narozenim a v prvnich mésicich po ném, tedy takové, které si nepamatujeme). To
znamena, ze prostiedi, do kterého se dité¢ narodi, zejména vztah s matkou, se trvale zaryje do
mozku ditéte. Z psychologickych vyzkumi bylo zjisténo, ze pokud matka odmita dité jiz v dobé
téhotenstvi a ¢asné po narozeni, pravdépodobnost agresivniho chovani v pozd€jsim veéku nartista.

Prvni rok naseho zivota, tak velmi vyrazné zasahuje do stanoveni miry agresivity. Pfi pozorovani
velmi malych déti je mozno piedpovédét, jak budou zvladat nebo nezvladat agresivni projevy v
dospélosti. Jedna z prvnich hracek, které malé déti dostavaji, je plastova zmenSenina motocyklu,
takzvané odstrkovadlo. Pokud dité ve Skolce nebo na détském htisti jezdi na odstrkovadle "hlava
nehlava", bude v dospélosti pravdépodobné "razné&jsi", ale také bude "dominantnéji idit vozidlo".
Je tedy nutné zapojit rodi¢e, aby u svych déti tuto agresi pozitivné a uc¢inné korigovali.

Typ osobnosti je jednim z klicovych faktori, o kterém se vi, Ze predikuje nebezpeéné chovani
fidice. V praci [29] byly zkoumany nezavislé i spojené G¢inky tii osobnostnich ryst pro predikci
riskantniho chovani u fidici:

e Vyhledavani vzruSujicich zazitka

e Nesveédomitost

e Zlost/hostilita

Bylo provedeno dotaznikové Setfeni, ve kterém byly 73 ucastnikd vyzkumu kladeny otazky na
jejich dosavadni fidi¢ské zkuSenosti. Po absolvovani dotazniku poté plnili ucastnici ukol ve
virtualnim prostfedi. Cilem tkolu bylo urcit riskantni chovani béhem jizdy. U kazdé ze
sledovanych slozek osobnosti s rizikovym fizenim byla provedena metodou nezavislych
jednovariacnich analyz korelacni analyza. Poté byla provedena multivariacni analyza, ve kter¢ se
jako nejlepsi prediktor prestupkt fidict ukazalo vyhledavani zazitki, tzv. sensation seeking. Pocit
zlosti/ nepratelstvi a interaktivni efekt zlosti/nepratelstvi a vyhledavani zazitkd se v multivaria¢ni
analyze rovnéz projevili, jako dobré prediktory nékterych prestupk.
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Pficiny agresivniho chovani pfi fizeni motorového vozidla Ize objasnit pomoci Wildeovi metody
Teorie homeostaze rizik [16]. Ve studii byl jednim ze sledovanych faktortt Mira pfijatelnosti
rizika zranéni. Obecné, mira rizika, které jsou lidi ochotni podstoupit (ve skutecnosti ho preferuji)
zavisi na Ctyfech faktorech prospésnosti rizikového jednani, pricemz faktory 1 a 4 maji vétsi vahu
pfi rozhodovani.

1. faktor dava do souvislosti benefity ziskané pri rizikové chovani, kterymi mohou byt
napiiklad ziskani ¢asu diky piekroCeni povolené rychlosti, zvySena mobilita, odreagovani se
agresivni jizdou apod.

2. faktorem je ofekavana cena za nasledky riskantniho chovani, jakymi mtze byt naptiklad
pokuta za rychlou jizdu, vétsi naklady na opravu a provoz auta, naklady, vyplacené pojistovnam
za spoluticast pii nehodé¢.

3. faktor dava do souvislosti benefity ziskané pri bezpe¢né jizdé. Piiklady takovych vyhod
mohou byt slevy na povinném ruceni, zlepSeni reputace bezpecného fidice apod.

4. faktorem je ofekdvana cena za bezpefnou jizdu. Naptiklad diskomfort pfi pouzivani pasu,
Casova ztrata, reputace "$neciho fidice" apod.

Ridi¢i se pohybuji na maximalni mozné trovni rizika, které jsou ochotni podstoupit. B&hem jizdy
se tidic¢i chovaji tak, aby maximalizovali ocekdvany zisk z této aktivity. Pozitivnim efektem je
bezpecnost jizdy, pro fidice je ale také dalezité dostat se v¢as do prace ¢i na schiizku, odreagovat
se adrenalinovou jizdou apod. Jako vysledek takového jednani mize byt oznacena jizda s
agresivnimi prvky na maximalni hladin€ rizika, které v sobé spojuje riziko nehody se ziskanymi

benefity.

1.4.1 VIiv mozku na agresi

Regulace agresivity je v mozku vyznamné ovlivilovana hypotalamem. Pti drazdéni urcitych
oblasti hypotalamu je mozné experimentalné navodit nékteré emoce. Jde zejména o navozeni
vzteku, zufivosti a zvySeni tendenci k agresivnimu jednani. Pro hypotalamus je nejen
charakteristicka funkce nervového ustiedi, ale také je spoleéné s podvéskem mozkovym —
hypofyzou regulatorem produkce hormoni. Hormony jsou vysoce ucinné chemické latky,
uvoliiovany ze 714z s vnitini sekreci ptimo do krve, které plisobi na nékteré organy a tkane. Jejich
vliv na regulaci agresivniho jednani je tak nepochybny. Jde zejména o stresové hormony
(adrenalin, noradrenalin), které jsou uvoliovany béhem stresové reakce a vybuzuji nase télo k
obecné stresové odpovédi - boj nebo aték, coz znamena, Ze zvysuji pohotovost k atoéné nebo
obranné agresi pusobenim na organy, tkan¢ a mozek [1].

Talamus je spolu s hypotalamem souc¢asti mezimozku. Jedna se o parovy organ, ktery ma za tikol
distribuci informaci v mozku a diky tomu ma vyznacny vliv a zapojeni do témét vSech mozkovych
pochodt a funkci. Veskeré informace, pochazejici ze smyslovych organti a které se dostavaji do
mozkové kary putuji pies talamus aZ na jednu vyjimku, kterou predstavuji ¢ichové vjemy. Ty se
dostavaji do pislusnych oblasti mozkové kiiry naptimo. Cichova centra jsou brana jako soucast
limbického systému. Proto je ¢ich vyznamnym faktorem v regulaci emoci, prozitkli a chovéni,
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nez by se na prvni pohled mohlo zdat. Novéjsi vyzkumy prokézaly, ze mozecek se nepodili pouze
na motorickych funkcich ale také na motivaci, uceni, emocich, paméti a také na regulaci
agresivity. Na§ mozek i pies svoji slozitost a ¢lenéni, funguje a chova se ve pfi interakci
jednotlivych casti jako jednotny celek. Projevy agrese jsou tak fizeny celym mozkem. Tyto ¢asti,
které nejvice ovliviiuji tvorbu hormont, jsou ov§em kli¢ové [1].

1.4.2 Priciny agresivniho chovani

Jednou z emoci, které ovliviiuji lidské chovani je agresivita. Agrese je obranny mechanismus
naSeho mozku. Agresivitu v dopravé uvazujeme jako nasili, jehoz obéti jsou €astnici silni¢niho
provozu. Agresivni fidi¢i ¢asto oplyvaji vysokou sebediivérou a maji Casto tyto charakteristické
vlastnosti: nezdravé sebevédomi, piehnana touha prosadit se, potieba byt nadfazeny a touha po
moci, nefunkéni partnerské vztahy, skryté pocity ménécennosti a emocni nestabilita. Diky
vyzkumu V terénu, statistikdm a dotaznikovému Setfeni jsou znadmy situace, které v fidicich
vyvoléavaji zlost a agresivitu, jako naptiklad nezdvoftilost zpiisobena jinym fidi¢em, pocit ohrozeni
nebo omezeni pii fizeni ale i zpochybnovani fidi¢skych schopnosti jinymi ucastniky silni¢niho
provozu. Lidé se stavaji ¢im dal vétsimi individualisty a zapominaji tak na zodpoveédnost vici
druhym.

Odborna vetejnost predpoklada, ze agresivni chovani na silnicich je kombinaci nékolika faktort.
Biologické teorie povazuji agresivni chovani za vrozené, ackoliv nékteré ojedinélé reakce mohou
byt ovlivnény zkusenostmi. Psychologické a socialni metody povazuji agresi za naucenou
odpovéd’, kterou jedinec ziskava v mladi napodobovanim svych spiiznénych zdrojt, jako jsou
rodiCe, ptatelé¢ apod. Déle jsou nekteré pficiny pfimymi disledky evolu¢niho vyvoje a miizeme

NI Mrwe

najit jejich ekvivalent ve zvifeci fiSi. Podle prace [18] jsou pficiny:
1. Lidské sklony k teritorialit€ a pocit ohrozeni pfi naruseni jejich teritoria.
. Chybgjici prozité emoce.
. Soutézivost

. Snaha byt soudcem a trestat ostatni

. Pocit anonymity

2
3
4
5. Stres
6
7. Alkohol a drogy
8

. Nedorozuméni

V prvnim pfipadé berou lidé vozidlo a jeho okoli jako své teritorium, které jim cizi osoba
nemuze narusit. Ve je jest€ umocnéno rutinnim opakovanim nékterych situaci, jako je naptiklad
parkovéni. Pfi opakovanych cestach z domova do prace si postupné navyknou parkovat na
stejném misté, které si oblibi. Kdyz je toto misto obsazeno, tak se u nich mohou dostavit negativni
emoce, které nasledné ovlivni jejich jednani. Pocit naruseni svého teritoria se u fidi¢ nedostavuje
pouze u stojicich vozidel. Zadnému z nich neni piijemné, kdyZ se mu ostatni ,,lepi na paty*.
Nejedna se pouze o pocit ohrozeni z divodu nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, ale také o pocit
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ohrozeni z divodu naruseni osobniho prostoru, ktery si pii jizdé¢ podvédomé rozsituji na vozidlo.
Pocity ohrozeni se dostavuji i pfi situaci, kdy za fidi¢em dlouhodobé jede stejné auto, a fidi¢ pak
ma pocit, Ze je sledovan. Pii navalech téchto negativnich emoci mohou poté reagovat agresivng,
nebo ztraceji kontrolu sami nad sebou.

V druhém pripadé mohou pfi fizeni vozidla n€kteti jedinci dostavat pocity, které jim v béznych
situacich a zivot¢ chybi, popiipad¢ vyhledavaji nékteré situace, kterymi si nahrazuji chybéjici
nebo Spatné zazitky z mladi/détstvi. Jedna se o pocit kontroly (,,vozidlo neodmlouva®) a ze jsou
pany situace.

Ve ti‘etim piipadé se dava do souvislosti soutézivost, ktera je pfirozenou lidskou vlastnosti, a
jeji projevy mizeme pozorovat i v silni¢nim provozu. Prvni automobilovy zavod z PafiZze do
Rouenu se jel uz v ¢ervenci 1894. Nicméné Cast bezohlednych fidici, si z béznych pozemnich
komunikaci déla zavodni drahu. Existuje skupina tidi¢i, ktefi vnimaji ptedjizdéni jinymi fidici
jako vyzvu k soutéZeni, popiipadé jako potupu, se kterou se musi vyporadat. Mohou se pak
predvadét, zavodit ¢i provadét nebezpecné predjizdéci manévry, coz mize mit fatalni nasledky.
Druhym pfipadem soutézeni na silnicich je rozjezd vice vozidel soucasné na kifizovatce se
svételn¢ signalizaénim zafizenim. Takovi fidi¢i se predhanéji v tom, kdo rychleji vystartuje.
Nachazi-li se takovi fidi¢i v Giseku mezi dvéma semafory, mohou se jesté predhanét v tom, kdo
dojede rychleji k dalsi svételné fizené ktizovatce. Nasledky mohou byt opét fatalni zejména kdyz
se u semafort vyskytuje pfechod pro chodce, poté hrozi Ze zabrzdna vzdalenost bude pftilis velka,
coz mize pro pesi ucastniky skoncit tragicky.

Ve ¢tvrtém pripadé se projevuje velmi zavazné chovani fidict, snazici se jiné fidice trestat za
jednani, které je jim nepohodlné jako je naptiklad najizdéni na vozidlo jedouci vpiedu, ¢imz se
jej snazi donutit k opusténi rychlejsiho pruhu nebo alespoii ke zrychlovéani. Ctenaf si miize sam
vyzkouset jet v levém dalni¢énim pruhu pfedpisovou maximalni povolenou rychlosti 130 km -
h~! a pozorovat reakce ostatnich fidi¢d.

V patém piipadé se projevuje stres, ktery je piiznakem soucasné doby. Zijeme v informa¢nim
véku a ve velmi uspéchana dobé. Lidé chtéji mit vice volného ¢asu, a proto se snazi si zkratit
dobu, za kterou se potfebuji prepravit napiiklad ze zaméstnani do svych domovil. Intenzita
dopravy narUst4, a tak se dostavaji do konfliktnich situaci, kdyz chtéji byt se svymi blizkymi, ale
misto toho stoji v kolonach, coz mtize vést k agresivni jizdé v odstavnych pruzich. Jednoducha
opatieni jako napiiklad pfedem naplanovana trasa ¢i naCasovani si jizdy tak, aby se fidi¢i vyhnuli
dopravni Spi¢ce, mohou znacné ulevit od stresovych situaci a zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu. Dle zavért ze Seminafe o silni¢ni bezpecnosti Ekonomické komise pro Evropu OSN [7]
se na silnicich vyskytuji fidi¢i, kteti maji jiz pred jizdou pocity zlosti, nebo pouzivaji jizdu jako
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uklidniujici prostiedek/terapii, jsou tak daleko nachylnéjsi k rizikovému chovani béhem jizdy. Se
vzristajicim agresivnim chovanim ztraci ohleduplnost vii¢i ostatnim ucastnikiim provozu na
pozemnich komunikacich.

Sestym piipadem je pocit anonymity. V dne$nich dnech se lidé stavaji ¢im dal vétsimi
individualisty a zapominaji tak na zodpovédnost vii¢i druhym. Je to ddno i pocitem anonymity
fidica, ktefi Casto za volantem sedi sami a maji tak pocit, ze jejich chovani nikdo nesleduje.
Pfirovnani fidice k jedinci v davu lidi, kde nema pocity, Ze musi tolik kontrolovat své chovani,
protoze bude tézce identifikovan, je vice nez presné a ucelné. Pocit anonymity se da jesté zesilit
tonovanymi tmavymi skly. Ctenaf si miize sam polozit otazku, kolikrat vidél fidi¢e jedouciho v
Casto drahém sportovnim, nebo sportovné uzitkovém vozidle s tmavymi ténovanymi skly a
¢ernym lakem, jedouciho agresivné nebo porusujiciho dopravni predpisy.

%

V sedmém pripadé je pricina agresivity dana jako dusledek poziti alkoholu nebo drog. Pfi fizeni
vozidla je potfebné minimalizovat pravdépodobnost selhani lidského faktoru. To znamena, Ze
mozek musi byt ve stfehu a plné soustfedény na fizeni motorového vozidla. I poziti malého
mnozstvi navykovych, mozek ovlivitujicich substanci mtze mit fatalni nasledky pro fidice,
posadku vozidla a ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Dale je jizd€ pod vlivem alkoholu a drog
vénovana kapitola "Vlivy alkoholu a drog".

Nedorozuménim se v osmém piipadé rozumi kvalita komunikace mezi Gcastniky silni¢niho
provozu. Piipadné nepochopeni nebo Spatné pochopeni druhého. Naptiklad nezkuSeny fidi¢ s
Cerstvé udélanym opravnénim nemusi védét, co znamena kratkodobé rozsviceni dalkovych svétel
u protijedouciho vozidla, jehoz fidi¢ se tak snazi upozornit na nerozsvicena svétla u vozidla
nezkuSeného fidice, popiipadé se tim snazi upozornit na hlidku police méfici v daném useku
rychlost vozidel. Ugastnikiim provozu na pozemnich komunikacich nemuseji byt znama néktera
gesta motorkaii. Napftiklad unozeni motorkare je obdobné gesto jako bliknuti obéma blinkry,
kterym se typicky rozumi, pfelozeno do slov, "dékuji ze jsi me pustil”, nebo ze poklepanim na
helmu upozoriiuje motorkar na vypnuta svétla ¢i na hlidku policistd. Vybrana gesta motorkait
jsou ukazana na nasledujicim obrazku, ptevzatého od Americké Nadace pro bezpecnou jizdu

motorkait. [11]
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Stop - arm extended straight down, palm  [Single File - arm and index finger extend- | Turn Signal On - open and close hand
facing back ed straight up with fingers and thumb extended
]

Slow Down - arm extended straight out, [PDouble File - arm with mdex and middle | fFuel - am out to side pointing to tank with
palm facing down finger extended straight up finger extended

‘o~

Speed Up - arm extended straight out, Hazard in Roadway - on the nght, Refreshment Stop - fingers closed,
palm facing up point with night foot; on the left, point thumb to mouth
- with left hand

4%

Iighbeam - tap on top of helmet with  [Comfort Stop - forearm extended, fist
s, palm forward pointing with index open palm down clenched with short up and down motion

You Lead/Come - arm extended upward 45

finger, swing in arc from back to front

Follow Me - arm extended straight up Pull OIT - ann positioned as for nght turn,
from shoulder, palm forward forearm swung toward shoulder

—> L%
¥ {

Obrazek &: Motorkarske signaly pro neverbalni komunikaci mezi motocyklisty

1.4.3 Predispozice k deviacim

Ze zaveért vyzkumu doktora Uwe Fiillgrabe provedeného ve Vzdélavacim institutu policie
Dolniho Saska, ktery se zabyval hleddnim souvislosti mezi dopravni delikvenci a sklonem ke
kriminalité vyplynulo, Ze nehody na pozemnich komunikacich nejsou dany jen dopravni situaci.
Zavéry z vyzkumu lze shrnout do motta ""Clovék jezdi, jak Zije" [17].
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Osoby jednajici impulzivné nerespektuji pravidla silnicniho provozu, jednaji spontdnné a
zaméfuji se na naplnéni momentalnich potieb. Takové chovani se projevuje v nehodovosti na
vozovce ale 1 v kriminalnich deliktech

Mezi dopravnimi nehodami a krimindlnimi delikty byla prokazana souvislost nasledujicimi
dvéma metodami [17].

1. Metoda porovnavala dvé skupiny Fidi¢a, kteti zavinili dopravni nehodu/nehody a fidi¢u
jezdicich bez ucasti v dopravni nehodg; 1idi¢t jiz trestanych za kriminalitu a dosud netrestanych
fidict (jiz trestani vykazovali vétSi pocet dopravnich nehod); mladistvych ftidict jesté
netrestanych s jiz trestanymi za zavinéni dopravni nehody nebo vice nehod, fizeni pod vlivem
alkoholu nebo pro kriminalni delikty.

2. Metoda zkoumala spolefenské souvislosti. Ze zavéri vyplynulo, Ze agresivni a riskantni
chovani fidi¢t motorovych vozidel je charakteristické zejména pro vrahy, sebevrahy a jiné nasilné
delikty.

Ridi¢i, kteii zptsobili jednu nebo vice dopravnich nehod, maji slabou emocionalni kontrolu.
Casto je charakterizuje stereotypni zptisob mysleni, jsou vice ochotni podstoupit riziko a jejich
agresivita souvisi s frustraci v socialnim zivote, potizemi a konflikty ve vztazich. Mezi dopravni
delikvenci a sklony ke kriminalité je vysvétlovana souvislost tak, ze oba dva faktory maji ptivod
v impulzivnosti jedince se kterou jsou spojeny charakteristické projevy jako je nerespektovani
prav ostatnich, ¢i nedbani na vlastni rizika. Béhem vysetfovani dopravnich nehod je tak mozné
ziskat informace o osobnosti obvinéného z policejnich spisi o jeho minulych krimindlnich
deliktech a naopak, pti vySetfovani kriminalnich ¢inti Ize ziskat obrazy o osobnostech obvinénych
1 z minulych spist o spachanych dopravnich nehodach [18].

1.4.4 Vlivy alkoholu a drog

Pravdépodobnost, ze dojde k vyskytu agresivniho chovani je umocnéna pozitim alkoholu ¢i
mékkych drog.

Rizeni pod vlivem alkoholu

%

Alkohol je tlumiva, bézné dostupna navykova latka. Vlivy alkoholu na ¢lovéka jsou rtizné, vzdy
zalezi na mnozstvi prijatého alkoholu. Na ¢lovéka miize plsobit sedativné, protoze zpomaluje
fungovani centralni nervové soustavy. Z toho vyplyva, ze bézné mozkové funkce se po uziti
alkoholu opozd’uji a osoby pod vlivem této latky nejsou schopni vykondvat bézné Cinnosti.
Alkohol ovliviiuje dovednosti souvisejici se zpracovanim informaci, neboli kognitivni funkce
mozku. Konzumaci alkoholu pfed usednutim za volant se razantné zvysuje riziko, Ze dojde k
dopravni nehodé s fatalnimi nasledky. Cim vétsi je mira opilosti fidi¢e, tim pravdépodobnéji dojde
k dopravni havarii. Alkohol negativné. ovliviiuje mnoho schopnosti, které jsou nutné pro
spravnou a bezpecnou jizdu motorovym vozidlem, jako je napiiklad Gsudek, schopnost se
soustiedit, chapani, koordinace, ostrost zraku a reakéni dobu. V nasledujici tabulce jsou ucinky
alkoholu, a jeho vliv na fizeni rozfazeny podle hladiny alkoholu v krvi [30].
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Koncentrace alkoholu v Efekt Utinky na Fizeni vozidla
Krvi [%o]
0,2 %o Ztrata usudku, navozeni SniZené vizualni funkce
pocitu relaxace, zména nalad, (rychlé sledovani pohy-
zvysena teplota t¢la bujiciho se cile), snizena
schopnost provadét vice véci
najednou
(rozdélena pozornost).
0,5 %o Ztrata ovladani malych svall SniZzena rovnovaha a
(zaostiovani o¢i), zhorSeny koordinace, snizena
usudek, zvysené sebevédomi, | schopnost sledovat pohyblivé
snizena ostrazitost, uvolnéni | predméty, potize s fizenim,
inhibice — snizeni aktivity. | zpomalena schopnost odezvy
na situace nouzového fizeni.
0,8 %o Spatna koordinace svali Zhors$ena koncentrace, ztrata
(rovnovaha, feé, vidéni, doba | kratkodobé paméti, regulace
reakce a sluch), je tézké rychlosti, snizena schopnost
odhalit nebezpeci; zhorsené zpracovani informaci
rozhodovani, sebeovladani, (detekce signalu, vizualni
uvazovani a pamet’. vyhled&vani), naruSené
vniméni.
1 %o Jasné zhorseni reak¢éni doby | SniZena schopnost udrzovat
a kontroly, neuspokojiva fec, spravnou pozici v jizdnim
$patnd koordinace a pruhu, snizena schopnost
zpomalené mysleni. brzdéni.
1,5 %o Slaba svalova kontrola, mize | Znacné zhorSeni schopnosti
dojit ke zvraceni (pokud tato fidit vozidlo, v¢etné
hladina neni dosazena pozornosti a zpracovani
pomalu nebo pokud osoba vizualnich a sluchovych
ma toleranci na alkohol), informaci.
vyznamna ztrata rovnovahy.
3 %o Zde se uz jedna o tézkou Za takovych podminek uz
opilost. Clovék neni schopen | neni ¢lovék schopny fidit a
samostatné chiize, velmi ztraci jakékoliv pfedpoklady
$patné srozumitelna fec, k fizeni vozidla
poruchy chovani, zvySené
riziko agrese, ztrata kontroly
a pameti.
4 %o Tato hodnota uz predstavuje Za takovych podminek uz
vaznou intoxikaci. Krom¢ neni ¢loveék schopny fidit a
piedchozich ptiznak je ztraci jakékoliv predpoklady
typické zpomaleni dychéni. k tizeni vozidla
5 %o V tomto piipad€ uz hrozi i Za takovych podminek uz
smrt. Pro zhruba 50 % lidi je | neni ¢lovék schopny Fidit a
to smrtelna davka. Velmi ztraci jakékoliv predpoklady
casto dochazi k upadnuti do k tizeni vozidla
komatu
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V Ceském Zakonu o silniénim provozu je zavedena nulova tolerance hladiny alkoholu v krvi. V
souvislosti s jizdou pod vlivem jsou definovany €iny, pfi kterych dojde k poruseni vybranych
povinnosti stanovenych ptedpisy o provozu na pozemnich komunikaci. Jednani jsou definovana
v nasledujicim znéni [20] :

e Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo v takové dobé po
jeho poziti, po kterou je fidi¢ jesté pod vlivem alkoholu, je-li zjistény obsah alkoholu
u fidiCe vy$si nez 0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostfedné po uZziti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po uziti jiné ndvykové latky, po kterou je fidic
jesté pod jejim vlivem

e Odmitnuti fidic¢e podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty, zam&stnavatele,
osetfujiciho lékate nebo straznika obecni policie vySetfeni podle zvlastniho pravniho
predpisu (Zakon ¢.379/2005 Sb., o opatienich k ochrané pted Skodami plsobenymi
tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zméné
souvisejicich zdkoni, ve znéni zdkona ¢. 274/2008 Sb.) ke zjisténi, zda neni ovlivnén
alkoholem

o Odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty, zaméstnavatele,
osetfujiciho lékafe nebo straznika obecni policie vysetfeni podle zvlastniho pravniho
predpisu ke zjisténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou, nez alkoholem

Rizeni pod vlivem alkoholu se dale klasifikuje podle miry naméfeného alkoholu v krvi, hraniéni
hodnoty jsou 0,3 promile a 1 promile

Rizeni pod vlivem alkoholu do 0,3 promile

Rizenim vozidla pod vlivem alkoholu, kdy prokdzana hladina alkoholu v krvi nepfesahne
0,3 promile, neni trestano udélenim bodového ohodnoceni, jelikoz se nejedna o spachani
trestného ¢inu, nybrz o prestupek:

,Ridi¢ fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo po
uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné
navykové latky, po kterou je jeste pod jejich vlivem.*

Piestupek se netesi blokovym fizenim ale s fidicem je zahajeno spravni fizeni, trestané finan¢ni
pokutou 2.500 az 20.000 K¢. Zaroven fidi¢i hrozi zakaz fizeni motorovych vozidel na 6 az
12 mésicu [31].

Rizeni pod vlivem alkoholu nad 0,3 promile

V prtipadé, kdy je fidi¢i prokdzano mnozstvi alkoholu v krvi nad 0,3 promile, se jesté fidi¢
nedopousti trestného ¢inu a precin je kvalifikovan jako prestupek.

Je trestan udélenim 7 bodd v ramci bodového hodnoceni a pokutou od 2.500 do 20.000 K¢&. Dale
je mozné fidi¢i udelit zakaz tizeni motorového vozidla od 6 do 12 mésicu [31].

-33-



Teoreticka ¢ast

Rizeni pod vlivem alkoholu nad 1 promile

Pokud je fidi¢i prokazano, Ze tidil s vice nez 1 promile alkoholu v krvi, dopustil se trestného ¢inu
fizeni ve stavu vylucujicim zpasobilost:

,Ridi¢ se dopustil fizeni vozidla ve stavu vyluGujicim zptsobilost, ktery si pfivodil vlivem
navykové latky (podle §130 TZ alkohol, omamné latky, psychotropni latky a ostatni latky
zpisobilé neptizniveé ovlivnit psychiku ¢loveka nebo jeho ovladaci nebo rozpoznavaci schopnosti
nebo socialni chovani).*

Trestem za takové chovani je udéleni 7 bodti v ramci bodového hodnoceni. Jakozto trestny Cin je
fizeni ve stavu vylucujicim zplsobilost posuzovano soudem, ktery maze udélit nésledujici tresty
[31]:

o Trest odnéti svobody na dobu az 3 let
e Zakaz fizeni motorového vozidla v dobé 1 az 10 let
e Pokuta 25 000 az 50 000 K¢.

Navrhovana opatieni pro sniZzeni nehodovosti zavinéné alkoholem

e Ridigsky prikaz na zkousku
e Alkohol-lock - znemozni tizeni vozidla pii dekovaném alkoholu
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Rizeni pod vlivem drog

Pfi fizeni vozidla je potfebné minimalizovat pravdépodobnost selhani lidského faktoru. To
znamena, Ze mozek musi byt neustale ve stiehu a pln¢ soustfedény na fizeni motorového vozidla.
I poziti malého mnozstvi navykovych, mozek ovlivitujicich substanci miize mit fatalni nasledky
pro fidice, posadku vozidla a ostatni Gcastniky silni¢niho provozu.

Dle prace [9] mohou rizné substance ovliviiovat mozek vicero zplsoby, ale téméf vSechny latky
maji vliv na fidi€ovu:

e Pozornost

e Usudek

e Pohybové schopnosti

e Reakéni dobu

e Rozhodnost

e Rovnovahu a koordinaci

Australsky Institut kriminalistky sledoval pfitomnost navykovych latek u fidici, zadrzenych
v souvislosti s jizdou pod vlivem. Ve studii [10], provedené na zakladé dotazovani zadrzenych
osob, bylo dosazeno nékolika zavért. Z celkového poctu 1714 dotazovanych zadrzenych bylo
1464 z nich muzi a 250 zen. Na zaklad¢ dat ze sedmi stanic Australského programu sledovani
vziti drog (DUMA - Drug use monitoring in Australia), 1215 zadrzenych osob(71%) nahlasilo,
Ze v minulych 12 mésicich tidilo vozidlo. 65 procent 0sob (66% muzt a 59% Zen), z tohoto poctu
zadrzenych, naznacilo, ze fidilo pod vlivem alkoholu nebo drog v poslednich dvanacti mésicich.

Cetnost Fizeni pod vlivem se liila podle lokace dotazovanych. U zadrZenych ve Vychodnim
Perthu (76%), Adelaide (73%) a Elizabeth (72%) byla prokazatelngji ¢asté&ji nahlasovana jizda
pod vlivem, nez u zadrzenych v Southportu (66%), Brisbane (59%), Bankstownu (47%) a v
Parramatté (34%).

Po agregovani dat ze viech stanic bylo dosaZeno nasledujicich zavért. Ctyficet procent
zadrzenych nahlasilo, ze v poslednich 12 mésicich fidilo po uziti konopi. Dalsi obvyklou
substanci byl alkohol (31%) a amfetamin/methylamfetamin (30%). Ve srovnani relativné maly
pocet zadrzenych nahlasil jizdu pod vlivem heroinu (6%), benzodiazepamu (5%) a kokainu (4%).
Jizdu pod vlivem kombinace alkoholu a nékteré z vySe zminénych drog nahlasilo 18%
zadrzenych.
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Figure 1: Detainees driving following drug use in the past 12 months

(percentage)

100 . Cannabis Alcohol only

90
80
70
60
50
40
30
20
10

I Aicohol and any of these drugs Amphetamine/methylamphetamine
. Benzodiazepines

East Perth Adelaide Elizabeth Brisbane Southport  Bankstown Parramatta

Source: AlIC, DUMA collection 2005-06 [computer filg]
Obrazek 9: Percentil zadrzenych ridicu, klasifikovanych dle druhu uzitych drog

V otazce " Jak casto fidite pod vlivem drog nebo alkoholu" byla nejfrekventovanégjsi skupina
fidi¢h, jezdici pod vlivem heroinu (62%), kteti tak Cinili alespoii jednou tydné. S frekvenci jizdy
pod vlivem jedenkrat tydné byl percentil takovych fidi¢t rozdélenych dle uzité drogy nasledujici:
(konopi 58 %, amfetamin/metamfetamin 50 %, benzodiazepam 32 %, alkohol 25 %, kokain 15
%, kombinace alkoholu a jiné z téchto drog 29 %).

Tato zjisténi podporuji hypotézu, ze uziti drog je Casto neoddélitelné spojeno s fidi¢skym
chovanim uzivateld drog. Naptiklad, zadrzeni, ktefi se nahlasili, jako zavisli na heroinu, fidili v
minulych dvanacti mésicich po jeho uziti n€kolikrat tydné (70%), nez-li zadrZeni fidici, ktefi
zavisli nebyli (44%). Frekvence vyskytu jizdy pod vlivem u téchto zadrZzenych naznacuje, ze
mnohym uZzivatelim drog je lhostejné jejich konani a to véetné rizika odhaleni policii.[10]

CtyFicet Gtyii procent zadrzenych, ktefi fidili pod vlivem drog v minulych 12 mésicich, nahlasilo,
ze uziti drog me¢lo vliv na jejich schopnost fidit alespon "né&jakou chvili". ZadrZeni, ktefi uvedli,
Ze drogy nikdy nemély vliv na jejich tizeni méli nasledujici charakteristiky:

e 68 % fidilo po uziti marihuany

e 74 % tidilo po uziti kokainu

® 59 % ze zadrzenych fidilo pod vlivem amfetaminu/metamfetaminu
o 49 % ftidilo po poziti alkoholu

e 40 % tidilo po uziti heroinu.

Zadrzeni, kteti nahlasili, Ze drogy méli vliv na jejich jizdu, byli dotazani, aby ¢iseln¢ ohodnotili
miru, pfi které byla jejich schopnost fidit specificky ovlivnéna naposledy uzitou drogou. Zadrzeni,
u v8ech druhti drog, shodné uvedli, ze droga méla negativni vliv na jejich schopnost fidit.
Nicméné se objevily rozdily, ve vnimaném stupni ovlivnéni jejich fidi¢skych schopnosti, podle
druhu drogy, kterou zadrZeni pred jizdou uzili. Uzivatelé benzodiazepaminu z 85% uvedli, ze
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"jejich droga" méla Spatny vliv na schopnost fidit. Konzistentné s minulymi nalezy byla schopnost
fidit negativné ovlivnéna i u jinych drog.

Zadrzeni shodné uvedli u konopi, Ze mélo pozitivni vliv (15%) nebo nemelo zadny dopad (36%)
na jejich fizeni, na rozdil od amfetaminu/metamfetaminu. Devét procent ze zadrzenych, ktefi fidili
v opilosti a dvaadvacet procent, ktefi fidili pod vlivem amfetaminu/metamfetaminu uvedlo, ze
uziti téchto drog mélo pozitivni dopad na jejich fizeni. Se zavéry, ze uziti drogy mélo pozitivni
dopad na jejich jizdu, souhlasili i uzivatelé heroinu (7%).

V souvislosti s agresivnim fizenim bylo ve studii [10] zkoumano i zapojeni zadrzenych do
honicek s policii, pti kterych vozidla dosahovala vysokych rychlosti. Ze zadrzenych, kteti v
poslednich 12 mésicich fidili vozidlo, nahlasilo 249 z nich (21 %), Ze neuposlechli ptikazu policie
zastavit vozidlo. ZadrZenych, ktefi odmitli zastavit vozidlo na ptikaz policie, bylo vice muzl
(22%) nez-li zen (12%). V souladu s predchozimi statistikami, skupina mladistvych ve véku od
18 do 25 let (25%) odmitli ptikaz policie k zastaveni vozidla Castéji, nezli zadrzeni ve véku 36 a
vice let (12%).

Figure 2: Perceptions of the effect of drugs on driving ability ?

(percentage)
- B Negatively affected | Positively affected [l Not affected
90 85
80 73
70 67 64
60
60 29 52
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36
v 27 27 -
30 > a 18
20 15 14 10
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0
Cannabis  Amphetamine/ Heroin Benzodiazepines  Cocaine Alcohol only  Alcohol and
(n=153) methylamphetamine (n=45) (n=41) (n=14) (n=190) any of these
(n=147) drugs (n=153)

a: The last occasion they drove after using the drug
Source: AIC, DUMA collection 2005-06 [computer file]

Obrazek 10: Percentil viivu drog na schopnost ridit

Vysledky vyzkumu naznacily, Ze mira zapojeni se do policejnich honicek ubyva s vékem fidice.
Vice nez desetina ze zadrZenych, uvedla, Ze by ujeli, pokud by to bylo mozné, kdyby byly vyzvani
policii k zastaveni vozidla (11%). Muzu s timto stanoviskem (11%), bylo vice nez Zen (8%),
stejné tak jako mladistvych Fidi¢t od 18 do 25 let (16%), neZ zadrzenych starSich 36 let (5%).
VétSina ze zadrzenych (72%) uvedla, ze v minulych dvanacti mésicich byly zapojeny pouze do
jedné nebo dvou honic¢ek na Skale 1-15. Témét tii Ctvrtiny ze zadrzenych (74%), ktefi byli
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pronasledovani policii uvedlo, Ze byly pod vlivem omamnych latek ¢i alkoholu béhem honicky s
policii.

Nejrozsitengjsi drogou, pod jejichz vlivem nejcastéji zadrZeni absolvovali honi¢ku s policii byl
amfetamin (57%) nasledovany konopim (41%) a alkoholem (29%), viz obrazek [10].

Figure 3: Drugs used by detainees when driving a vehicle involved in a

high-speed police pursuit in the past 12 months (percentage)
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Source: AIC, DUMA collection 2005-06 [computer file]
Obrazek 11:  Druhy drog uzitych tidici, ktefi byli zapojeni do honicky s policii

Tato zjisténi koreluji s minulymi vyzkumy, z jejichz zavéru plyne, Ze existuje spojitost mezi
uzitim metamfetaminu/amfetaminu a agresivnim chovanim na silnicich, jako je praveé naptiklad
ucast v policejni honi¢ce. Zaveérem lze Tici, ze uzivatelé metamfetaminu/amfetaminu maze lakat
policejni pronasledovani ze stejnych divodd, pro¢ uzivaji drogy. Jedna se zejména o touhu po
vzruseni a rizikovych situacich.

Psychofarmaka na lékaisky piedpis mohou mit také vyrazny dopad na fidi¢ské dovednosti.
Legalni navykové léky jako jsou prasky proti bolesti, zalozené na opiatech ¢i diazepam
(pfedepisovan 1ékafi na uzkost nebo poruchy spanku), mohou vyrazné ovlivnit schopnost
ovladnout pohybujici se vozidlo. Lidé uzivajici tyto 1éky, zejména dlouhodobi uZivatelé, si
nemusi byt védomy, e idi pod vlivem. Casto se jedna o psychicky labilni osoby.[9]

Nejnachylngjsi skupinou fidict, ktefi maji tendence jezdit pod vlivem navykovych latek jsou
mladistvi. V roce 2010 byla uvedena do medialniho prostoru osvétova kampan Ministerstva
dopravy "Nemyslis, zaplatis!", ktera byla zacilena pravé na mladé fidice do 25 let. Jeden ze spoti
upozoriioval pravé na jizdu pod vlivem navykovych latek. V tomto pfipadé marihuany. Zenich s
nevéstou uziji marihuanovou cigaretu a poté usednou do vozidla. Tato osvétova kampan byla
vyhodnocena jako efektivni, stejn€ jako jeji britsky vzor. Nicméné je uz 8 let stara a velka ¢ast
tehdejsich mladych fidich uz odrostla. Dnes maji rodiny a jezdi pokornéji. Dnesni mladistvi fidici
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Si tuto kampan mohou pamatovat z televize velmi mlhavé, nebo o ni nevédi viibec. Je pro to
zadouci a Gcelné vytvofit novou osvétovou kampan, zacilenou na dnesni mladistvé fidice. Pro
snizeni nehodovosti mladych fidi¢i je potieba, aby odborna ale i laicka vetejnost apelovala na
Ministerstvo dopravy a BESIP, aby byla zhotovena nova kampan, odpovidajici dne$nim
standardiim. Primarnim distribu¢nim kanalem by pro maximalni efektivitu mély byt socidlni sité,
zejména Facebook a Instagram. Bohuzel k dneSnimu dni nema Ministerstvo dopravy ani BESIP
na Instagramu profil. Multimedialni obsah, tematicky zamé&feny na bezpecnou jizdu se vyskytuje
na socialnich siti sporadicky, a to pouze ze zahrani¢ni produkce. Apelujme tedy na instituce s
gesci dopravy, aby byl takovy multimedialni obsah vytvofen a distribuovan k mladistvym témi
nejefektivnéjSimi cestami.

Rozbor vybrané nehody, zapri¢inéné navykovymi latkami

Zatim byl zpracovan ptipad podnikatele Janouska [33,34] metodou kritického rozttidéni fakti,
ktery havaroval opily v Prazské Michli. Ve svém sportovné uzitkovém voze Porsche Cayenne s
tmavymi skly nedobrzdil, a naboural do Volva stojiciho pted nim.

Po narazu se snazil z mista nehody ujet, nicméné musel zastavit na nedaleké, svételné fizené
ktizovatce. Tam ho Zena fidicka dob&hla. V moment¢, kdy na signalizacnim zafizeni padl signal
"volno", za¢al na Zenu najizdét, aby mu uhnula z cesty. Ridi¢ka v tu chvili byla v Girovni pravého
pfedniho svétlometu. "Zautocil na ni tim zptisobem, Ze se prudce rozjel vpted, akceleroval, a to
primo ve sméru na poSkozenou," uvedla zalobkyné. Agresivni fidi¢ se podle ni rozjel za Sest
sekund na rychlost pfiblizné 34 kilometri za hodinu. "Musel minimalné védét, ze miize timto
zpiisobem poskozenou usmrtit," napsala zalobkyné s tim. Agresivni fidi¢ nadychal 3,3 promile
alkoholu v krvi.

o

|

il

==

Obrazek 12:  Opily agresivni Fidi¢ nedobrzdil a narazil do Volva pred sebou.
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Obrazek 13 Zena vybéhla, a chtéla nehodu resit, opily agresivni Fidic ji srazil

Podnikatel Roman Janousek byl odsouzen za tézké ublizeni na zdravi ke ¢tyfem letim a Sesti
mésicum vézeni za to, Zze 23. biezna 2012 v Praze 4 srazil Zenu, ktera se s nim chtéla domluvit na
feSeni predchozi drobngjsi nehody. Agresivni fidi¢ ptedtim naboural jeji auto, ujel, a kdyz ho zena
dostihla, pokusil se opét ujet. Pti tom ji srazil a zpuisobil ji zZlomeniny zeber, otok mozku a frakturu
kotniku. Zena naraz lobbistova Porsche Cayenne vymrstil tak, e vzduchem letéla 13 metri.
Takové agresivni fizeni je mozné zafadit do katergorie "Road rage", neboli silni¢ni vztek. V
soucasnosti si tento agresivni fidi¢ odpykava svij trest ve vézeni.

Do budoucna je takovyto typ fidi¢d nutné naprosto vylouéit z provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se totiz o osoby se sociopatologickymi az psychopatickymi rysy. Netrpi
pocity viny a nezajimaji je nasledky svych ¢int. Sobecky prosazuji své zajmy, které jsou podle
nich nadfazené zajmim ostatnich lidi, a tedy i celé spole¢nosti. Najit a vyloucit takovéto lidi z
provozu na pozemnich komunikaci, je ale velmi slozité a oni se samoziejmé nebudou chtit svych
fidi¢skych prav vzdat. Z jejich strany je mozné Cekat obstruovani agendy zakazu agresivnich
fidica s psychopatickymi rysy usednout za volant, poptipadé aby jim byl po takovych nehodach
odebran fidi¢sky prikaz natrvalo.

Je v celospole¢enském zajmu, aby Ministerstvo dopravy, Ministerstvo zdravotnictvi, Policie CR,
dopravni psychologové, 1ékati a jiné instituce pfipravili "neprustfelnou" legislativu, coz bude
vlivem politickych tlakii velmi obtizné. V zajmu bezpecnosti na silnicich je tfeba, aby byly takové
osoby odhaleny jesté pred tim, nez ziskaji fidi¢sky prukaz. K tomu mohou slouzit nastroje jako
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jsou fidi¢sky prikaz na zkousku, psychotesty pied samotny zahdjenim vycviku v autoskole aj.
Déle je tieba zpfisnit 1ékatské prohlidky k posudkiim o zptsobilosti k fizeni vozidel. Lékati by
m¢éli mit k dispozici vice informaci o zZadatelich o fidi¢ské opravnéni, aby byly posudky ptesné;si.
K inspiraci je mozné pouzit zahranicni modely, které prokazateln¢ vedly k snizeni poctu
agresivnich fidict. Bodovy systém, zavedeny dle jinych zemi, se osvédcil a vedl ke snizeni poctu
ptrestupktl i nehodovosti, tak pro¢ bychom nemohli zavést i jiné nastroje?

1.45 Vliv stresu

Je-li fidi¢ vystaven stresu i v malé, jeho mentalni schopnosti jsou tak touto emoci ovlivnéné
natolik, ze mize byt pfi¢inou vzniku nebezpeénych situaci. Ridi¢ mize myslet na udalost,
vzpominku ¢i situaci, ktera na n¢j mela negativni emo¢ni dopad, ¢imz si zatemni usudek natolik,
ze by nemél tidit. Stav mysli osob fidicich pod vlivem stresu mize snadno spadnout do dvou
druhii extrému. V prvnim ptipadé€ se naprosto stresu poddaji. Ztraceji tak sebevédomi, zmatkuji a
stavaji se nepredvidatelnymi. V ptipadé druhého extrému se tidiCi snazi potlacit dopady stresu
silou své ville. Potlatovani emoci nelze délat do nekone¢na, emo¢ni rovnovaha je narusena a
casem tak hrozi riziko "vybuchu", coz mize mit vliv na vzristajici tendence agresivniho chovani.
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2 Experimentalni ¢ast

2.1 Analyza rizikového chovani u¢astniku silni¢niho provozu

Agresivni fizeni predstavuje problém pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. O
projevech agresivniho chovani na silnicich jsou dosud omezené informace a nelze dostate¢né s
predstihem odhadnout, jestli dojde k agresivnimu fizeni. Odpovédi v dotaznikovych Setfeni jsou
ovlivnény subjektivnim vnimanim respondentt, ktefi mohou odlisné vnimat pocit ohrozeni od
agresivnich fidi¢t a kazdy z nich posuzoval agresivni fizeni individualné. Pro podrobné zkoumani
agresivniho chovani na silnicich je nutny systematicky sbér dat ve formé natdCeni videi z
palubnich kamer. Ve videozdznamech jsou vyhledany ptipady, kdy se vinici dopusti agresivniho
Fizeni, které se poté zaznamenavaji a vyhodnocuji, véetné popisu situace.

Situaci provozu na ¢eskych silnicich je kazdorocné hodnocena pomoci nékterych statistik, jako
V téchto statistikach ale mtize byt zaznamenana pouze Cast z celkové situace na vozovce, protoze
vétSina piestupki a odchylek chovani od normalu neni odhalena a nemusi vést k dopravni nehodg¢,
ktera by tak byla zaznamenana do policejnich statistik. Situaci Castecné nastinuji vystupy z
dopravnich a semaforovych kamer. Tyto zafizeni jsou stacionarni, a proto mohou pouze popsat
situaci v jejich umisténi. Proto byl proveden monitoring na zékladé videi z palubnich kamer.
Nataceni provozu probihalo béhem dubna, kvétna, Cervence, srpna a zaii 2014. Plovouci vozidla
byla nasazena pievazné v Moravskoslezském a StiedoCeském kraji a v hlavnim mésté Praze.
Analyza je primarné zaméfena na provoz na dalnicich, méstskych magistralach ¢i dvou a vice
pruhovych silnicich 1. tfidy. Pfi sledovani videa byla vytvotena hlaseni, ve kterych je zapsan druh
projevu agresivniho chovani, v jakém se nachazi videu a to véetné stopaze. Na zaklad¢ téchto
reportl byla vytvorena tabulka projevu agresivity, do které se zapisovaly ¢etnosti jednotlivych
¢ind. Analyza je rozdé€lena na dvé casti. Prvni ¢ast se vénuje pouze dalnicim. Druhé pak ostatnim
druhiim pozemnich komunikaci. Monitoring situace, vyzkum a nasledna vyhodnoceni budou
nadale pokracovat, tématu se chei vénovat i v dalsi fazi studia.

2.1.1 Analyza provozu na dalnicich

Natocena videa z jizd na dalnicich, byla vétSinou rozdélena v pétiminutovych intervalech. Pocet
téchto videi byl 134 ks. Celkova doba, po kterou byla snimana videa z provozu na dalnicich je
ptes 11 hodin. Pro kazdy ptipad byly zachyceny momentky z videi, které budou k dispozici ve
formé obrazkové prilohy.
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Tabulka 1.1:  Cetnosti prestupkii na dalnicich

cetnost

provoz na relativni | dle druhu

dalnici, popis chovani cetnost | Eetnost v % vozidla
prekrac¢ovani

rychlosti o vice nez 20

km/h v mistech snizené

rychlosti na dalnici 2 14,28571 2X0A
nebezpetné a

bezohledné predjizdéni

(klickovani, ptedjizdéni

pres plnou ¢aru, horizont, Ix M,

kolony atd.) 6 42,85714 | 5x OA

1x

ptedjeti zprava 2 14,28571 | PCR, 1X OA
nedodrzovani

bezpecné vzdalenosti 3 21,42857 3XO0A
pomala/zmatena

jizda, zbyte¢na jizda v

levém jizdnim pruhu 1 7,142857 1x OA
celkem 14 100

Legenda tabulky

e OA - osobni automobil

e M - motocykl
e D -dodavka

e PCR - Policie Ceské republiky
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Cetnosti pFestupkd na dalnicich
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Obrazek 14:  Histogram Cetnosti prestupkii na dalnicich
relativni Cetnosti pfestupkd na dalnicich
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Obrazek 15:  Histogram relativnich Cetnosti prestupkii na dalnicich
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2.1.2 Analyza provozu na silnicich

Na silnicich je situace mirné odlisna od provozu na dalnicich. Bylo tfeba zohlednit nékteré druhy
nepiijatelného chovani, které se na dalnicich nevyskytuji. Jedna se zejména o prijezd a
piekracovani rychlostniho limitu v obci. Hranice 65 km - h™1 byla vybrana zamérné. Pii kolizi
chodce a vozidla, které jede rychlosti 65 km - h™1 | je pravdépodobnost pieZiti chodce po narazu
pouze 15 %. Dale bylo tfeba zohlednit situaci na svételné fizenych ktizovatkach. Jizda na
Cerveny signal "stop" je velice nebezpecny ukon. Kolize vozidel fidict, kteti si mysli, ze jeste
stihnou projet, i kdyz uz skoncil signal volno a z druhé strany motorkait, ktefi hned vystartuji je
Casty jev, ktery miize skonCit fatdlnimi nasledky. Dale bylo potfeba brat v uvahu mozné
nezastaveni na znacce "Stop" a porusovani pravidel prfednosti jako je nedani prednosti zprava a v
ptipadé odbocovani vlevo ptipadné nedani ptednosti protijedoucimu vozidlu. Celkem bylo
zanalyzovano zhruba 2,5 hodiny zdznami ze silnic, jak z extravilanu, tak i z intravilanu.
Nasledujici tabulka ukazuje Cetnosti detegovanych prestupkti a druh vozidla, jejichz tidici se
dopustili téchto piestupkd.

Tabulka 1.2:  Cetnosti prestupkii na silnicich

cetnost
provoz na silnici, popis relativni dle druhu
chovani cetnost | Cetnost v % vozidla
prekracovani rychlosti
o vice nez 15 km/h v
obci 2 9,523809524 2Xxo0a
prekracovani rychlosti
o vice nez 20 km/h 2 9,523809524 2x OA
jizda na Cervenou 1 4,761904762 1xOA
nezastaveni na stopce 1 4,761904762 1XOA
nedani prednosti
zprava/protijedoucimu
vozidlu 1 4,761904762 1xOA
nebezpetné a
bezohledné predjizdéni
(klickovani,
predjizdéni pfes plnou
¢aru,horizont, kolony 2x M,
atd.) 14 66,66666667 | 11x OA, 1x D
predjeti zprava 0 0
nedodrzovani bezpecné
vzdalenosti 0 0
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pomaléd/zmatend jizda,
zbyteéna jizda v levém
jizdnim pruhu
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Obrazek 16:

druh prestupku

Histogram Cetnosti prestupkii na silnicich
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relativni cetnosti prestupkud na silnicich

% z celkového poctu
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druh prestupku

Obrazek 17:  Relativni Cetnosti prestupkii na silnicich

2.1.3 Analyza provozu celkové na dalnicich a silnicich

Tabulka 1.3:  Cetnosti prestupkii dohromady

cetnost
relativni | dle druhu
popis chovani Cetnost | Cetnost v % vozidla

prekracovani rychlosti
celkem 6 17,14286 6X0OA
nebezpeéné a
bezohledné
predjizdéni
(klickovani,
predjizdéni ptes plnou 3x M,
¢aru, horizont, kolony 16x OA, 1x
atd.) 20 57,14286 | PCR
jizda na ¢ervenou 1 2,857143 1xOA
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nezastaveni na stopce 1 2,857143 1xOA

nedani prednosti

zprava/protijedoucimu

vozidlu 1 2,857143 1xOA

1x PCR,

predjeti zprava 2 5,714286 | 1x OA

nedodrzovani

bezpecné vzdalenosti 3 8,571429 3x OA

pomald/zmatend jizda,

zbyte¢na jizda v levém

jizdnim pruhu 1 2,857143 1x OA
celkem 35 100

Cetnosti pfestupkl na silnicich i dalnicich
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Obrazek 18:  Histogram Cetnosti prestupkii na silnicich i dalnicich
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relativni Cetnosti prestupkd na silnicich i dalnicich
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Obrazek 19:  Relativni Cetnosti prestupkii na silnicich i dalnicich

V tabulkach je popsano celkem 35 piestupki ze 13,5 hodin zadznamtl, nato¢enych béhem terénniho
vyzkumu v r. 2014. Piekracovani rychlosti je zamérné posuzovano benevolentné, protoze nelze
pfesné rozlisit, zda-1i se jednd o agresivni fizeni. V pfipadech, kdy se fidi¢i dopustili vice
prestupkid najednou, byl vybran vzdy ten nejzavaznéjsi prestupek (Naptiklad, pifi predjizdéni
pochopitelné tidi¢i prekracuji povolenou rychlost, vzapéti se az na vyjimky zatadi zpatky do
svého pruhu a zpomali, proto je v takovych pfipadech zaznamendno pouze nebezpecné
predjizdéni, coz muze zkreslovat statistiku. NejCastéjsim ptecinem, kterého se fidi¢i dopousti ze
57 % tak bylo vyhodnoceno nebezpecné a bezohledné piedjizdéni, do kterého je zahrnuto
klickovani, ptedjizdéni ptes plnou ¢aru, ptes horizont, piejizdéni kolony. Druhym nejcastéjsim
projevem agresivity a bezohlednosti je ze 17 % piekradovani povolené rychlosti. Ridigu,
ptekracujicich rychlost bylo zaznamenano vice, nicméné vybrany byly pouze nebezpecné situace,
jako je prekra¢ovani rychlosti na Gseku s omezenimi na dalnici a piekracovani o vice nez 15
kilometrd za hodinu v obci. Na tfetim miste je nedodrzovani bezpeéné vzdalenosti s 8,6 %. Poté
se shodné¢ s 2,9 % umistila jizda na Cervenou, nezastaveni na stopce, nedani piednosti
zprava/protijedoucimu vozidlu a zmatena jizda. Naprostou vétSinu prestupkl spachali fidi¢i
osobnich automobild, nasledovani motorkafi. V nékterych zaznamech se daji objevit nedostatky
v dopravnim znaéeni. V nékterych tsecich je bezdlivodné snizena rychlost, napiiklad z divodu
préace na silnici, kterd na nich predtim probihala, ale po ukonceni zlstala rychlost omezena. Tyto
nesrovnalosti se objevuji primarn€¢ na dalnicich, na kterych pak vedou k nedodrzovani
rychlostnich omezeni a ke v8eobecnému nerespektovani rychlostnich limitd. Do budoucnha je
nutné se zaméfit na potirani nebezpecného predjizdéni. K tomu je zejména zapotiebi a hlidky
policie Castéji kontrolovaly useky s plnou ¢arou a zdkazem ptedjizdéni. K potlaceni prekracovani

-49 -



Experimentalni ¢ast

predepsané rychlosti, je nutné na vozovku umistit stacionarni méfici zatizeni, a to zejména v
oblastech s vyskytem déti. K tomu, aby se 1épe dodrzovala bezpecna vzdalenost je nutné zkvalitnit
vyuku v autoskolach, zejména jde o nacvik nouzového brzdéni a lepsi vyklad o zabrzdné
vzdalenosti vcetné praktickych ukazek v uzavienych prostorach. Béhem vyzkumu se zatim
neprojevili statistické odchylky mezi riznymi klimatickymi podminkami. Kdyz pravé prselo, tak
fidic¢i jeli vSeobecné pomaleji a opatrnéji. Z toho je mozné predikovat, ze vyskyt agresivniho
chovani bude v pfipadé Spatného pocasi nizs$i. Pii vyhodnocovani videi bylo vychazeno z
predpokladu, ze do vyskytu agresivniho jevu nezasahuji dalsi vngjsi faktory, jakym mutize byt
alkohol. Se soucasnymi prostfedky nelze ptesné urcit, zda-li je fidi¢ pod vlivem. Lze to pouze
odhadnout na zékladé jeho fidi¢ského chovani.

2.1.4 Porovnani s drivéjsi statistikou

Pro systematicky vyzkum chovani fidi¢t na uzemi Ceské republiky, byl v letech 2007-2008
zformovan specialni vyzkumny tym Fakulty dopravni ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a
Policejnim prezidiem Ceské republiky. Tento tym nasnimal 177 zaznamii o celkové délce 61
hodin. Dale byla vytvofena databaze bezohlednych ¢i agresivnich udalosti jejimz vystupem je
nasledujici tabulka jejich Cetnosti [32].

Nejvetsi mnozstvi prestupkl je zde vedeno jako piekroceni rychlosti. VSechny druhy poruseni
rychlostniho limitu se dohromady podileji 39,2 % z celkového poctu prestupkii. Je to dano jinou
metodikou urcovani prekroceni rychlosti jako projevu agresivity. Druhé nejvyssi procentualni
zastoupeni ma nebezpecné predjizdéni, pficteme-li k nému i predjizdéni zprava s 27 % podilu
pfestupkil. Na tfetim misté s 22,4 % je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti. Toto umisténi koreluje
se souc¢asnym vyzkumem, kde se nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti také umistilo na 3. pficce
nejcastejSich agresivnich projevi. Rozdily ve vysledcich zkoumani a opa¢ného potadi prvniho a
druhého nejcastéjsiho typu projevu agresivity, jsou dle mého nazoru zpisobeny rozdilnou
velikosti vybéru a jinak metodikou definice typu projevi. Nékteré projevy agresivity jsou v tomto
vyzkumu slou¢eny dohromady, zatimco u novéjsi verze jsou oddéleny zvlast. Se vzristajicim
poc¢tem vyhodnocenych videi se mozna v mém vyzkumu objevi jiny typ agresivniho jednani,
ktery neni v soucasné tabulce definovan. V mé tabulce se neuvazuje bezohledné chovani chodcti
a cyklisti. To je zplsobené tim, Ze vétSina nove vyhodnocenych videi je z extravilanu. Provoz v
intravilanu bude na zaklad¢ dat z plovoucich vozidel podroben rozboru vyskytu agresivnich jevi
a budou se provéefovat statistické rozdily mezi jizdou v obci a mimo obec.
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Obrazek 20:

Podily jednotlivych pFestupki z celkového poétu

Podil jednotlivych prestupkii z celkového poctu 2008
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Tabulka 1.4:

Projevy agresivity 2008
cetnost | Eetnost
%z obce 4 " z toho | celkem | celkem

popis obec| a vice mllmu dalnice/ | (obec + | (%% 2z cel- | celkem
chovani pruh OREC T sMV mimo | kového |dle typu

obec) | poétu) |vazu
prekroéeni 40 34 G0 50 100 17,3 TOx OA,
rychlosti 9= OR,
(o cca x D,
15 km/h) 4= M
pirekrodéeni 13 12 67 il &0 13,9 Glx OA,
rychlosti 11 M,
(o cea 4= OR,
20 km/h) 2= D,

2= A

prekrodéeni 3 2 43 32 46 8,0 4= 0OA,
rychlosti = M,
0 Vice nez 4= OR,
20 km/h 2= D
nebezpedéné 90 42 29 14 1149 20,6 Thx OA,
a bezo- 22x M,
hledné 10= D,
predjizdéni G= N,
(klickovani, = OR,
piredjizdéni 1= A
pies plnou
caru,
tramvaje,
kolony
apod.)
predjeti 37 37 37 6,4 22x 0OA,
Zprava 13= M,
(vyima jizdy 1= OR,
v jizdnich 1= D
pruzich)
nedodrzeni 36 31 a3 a1 129 224 119% OA,
bezpediné T= OR,
vzdalenosti 3= D
bezohledni 24 4 1 25 4,3 22x cho-
chodei/ dec nebao
cyklisté (na skupina,
CErvenou, J= cykliste
mimo
pirechod,
nihlé
vstoupeni

do vozovky)
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popis
chovani

ohec

%z obee 4
a vice
pruh

mirmao
obec

z toho
dalnice/
ShV

cetnost

celkem

{obec 4
mimo
obec)

cetnost
celkem
(%% z cel-
kového
podétu)

celkem
dle typu
VOZLU

pomala
(zmatens)
jizda,
zhytedna
jizda

v levém
pruhu

=1

15

2.6

12= OA,
2w N,
1= A

jiné (nahlé
zastaveni,
jizda bez
SPZ,
gestikulace,
jizda

v protisméru

G OA,
L= M,
1= M,
1= I

nedani
prednosti

v jizdé, jizda
na cervenou

on

1.2

4= OA,
1= D,
1= M,
L= N

chybné
dopravni
znateni
{bezdi-
vodné
snizeni
rychlosti,
kolizni
nastaveni

SSZ apod.)

1,0

otaceni se
na

kiizovatce,
pires plnou
&aru apod.

0.9

dx OA,
2m N

Vysvétlivky:

OR
D
M
A
N
OA
SMV
SSZ

Off Road/SUV
dodavka/pick-up
motocykl
autobus
nakladni automobil
osobni automohil

silnice pro motorova vozidla

svetelné signalizadni znacen
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2.1.5 Galerie vybranych prestupki

Obrazek 21: Nebezpecné predjizdéni v zatacce

vy

Obrazek 22: Ptedjizdéni na plné cate

094 km/h
2014/04/14 08:05:59

079 km/h
2014/04/17 17:48:26
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Obrazek 23: nebezpecné piedjizdéni pied zatackou

-

- —

000 km/h
2014/05/04 15:49:09

vy

Obrazek 24: Ptedjizdéni na plné cate

e

000 km/h
2014/05/04 15:49:30
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Obrazek 25: Nedani prednosti na parkovisti

000 km/h
2014/05/04 16:12:42

Obrazek 26: Nebezpeéné predjizdéni motorkarem

111 kmzh
2014/05/08 17:34:17
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Obrazek 27: Nebezpecné piedjizdéni motorkafem v misté vyjezdu z dalnice

053 km/h
2014/05/08 19:09:01

Obrazek 28: Nedodrzovani bezpecné vzdalenosti

112km/hNS0,175467 E14.684003 2014/09/1518:56:52

-57-



Experimentalni ¢ast

Obrazek 29: Pfedjizdéni zprava

100km/h N50.121339 E14.596872 2014/09/08 08:00:54

Obrazek 30: Zmate¢né zafazovani fidi¢e Fabie

106km/hN50.121698 E14.598709 2014/09/10 18:36:30
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2.2 Analyza situace na dalnici D1 za jeji rekonstrukce

V soucasné dobé stale probiha rekonstrukce pateini komunikace a nejvyznamnéjsi dalnice DI.
Provoz v rekonstruovanych usecich je omezen. Komunikace je v rekonstruovanych usecich
zuzena. Ridici si ¢asto neuvédomuji, ze levy pruh v ziZeném useku je znacné uzsi nez pravy

P - pwmaz i PG ot A

Corctes

D1 oprava AB vozovky km 11 980 - 15,650 P a km 15, 650 12,100L

D1 Oprava vozovky most D1-034..2 koleje k

Termin: duben - § dni

dsek 04 Ostfedek-Sternov
Zahajeni: 29. 3.

' WM ek 10 Hofice-Koberovice A
2 N~ Zahajeni: 30. 3.
. " g L Hosttkin

O, D) 1082 tisek 12 Humpolec - Vétrny Jenikov

D1 rekonstrukce vozovky km 189,5- 1818 L | N :
Termin: 22.3. - 17.6. J I\ Oprava mostu D1-248

Oprava mostu D2-002 ‘ 3

\ <in Hamete N\

Obrazek 31:  Harmogonram rekonstrukce usekd dalncie D1
Ridi¢i si pfitom &asto neuvédomuji, Ze levy pruh v zaZzeném useku byva znaéné uzsi neZ pravy.
Spravné by v ném méla jet pouze auta, jejichz Sitka véetné zrcatek nepfesahne 2,2 metru. Takové
parametry nespliiuji zejména sportovné uzitkové vozy, jako napiiklad Skoda Kodiaq.

Rozdéleni na stavebni useky

Zakladnim kritériem bylo rozdéleni modernizované ¢asti dalnice D1 na meziktizovatkové
tiseky, tj. MUK — MUK (EXIT — EXIT). Nejvhodngjsi z hlediska provizorniho vedeni
dopravy béhem stavby.

Celkem je navrzeno 20 mezikriZzovatkovych tusekii:
usek 02, EXIT 21 Mirosovice — EXIT 29 Hvézdonice

usek 03, EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34 Ostiedek
asek 04, EXIT 34 Ostiedek — EXIT 41 Sternov
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tsek 05, EXIT 41 Sternov — EXIT 49 Psare

usek 06, EXIT 49 Psaie — EXIT 56 Soutice

usek 07, EXIT 56 Soutice — EXIT 66 Loket

usek 09, EXIT 66 Loket — EXIT 75 Hotice

usek 10, EXIT 75 Hofice — EXIT 81 Koberovice

usek 11, EXIT 81 Koberovice — EXIT 90 Humpolec
usek 12, EXIT 90 Humpolec — EXIT 104 Vétrny Jenikov
usek 14, EXIT 104 Vétrny Jenikov — EXIT 112 Jihlava
usek 15, EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 Velky Beranov
usek 16, EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Métin
usek 18, EXIT 134 Métin — EXIT 141 V. Mezifi¢i zapad

usek 20, EXIT 146 V. Mezifi¢i vychod — EXIT 153 Lhotka
usek 21, EXIT 153 Lhotka — EXIT 162 Velka Bites

usek 22, EXIT 162 Velka Bites — EXIT 168 Devét kiizi
usek 23, EXIT 168 Devét kiiza — EXIT 178 Ostrovacdice
usek 25, EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 182 Kyvalka

Identifikované kongesce na tusecich

V ramci ptipravy rekonstrukce byly identifikovany useky s nejvétsi intenzitou, viz tabulka od ing.
Pavola Pechy

Cas/Datu , Doba Prim.
Doba o .. . |Délka

m trvini Od (staniceni) | Do (stani¢eni) - pod rychlost pod
rvani

potétku g 40km/h | 40km/h

Po 17. 3. .

2014 0 min _ _ Om Om _

Ut 18. 3. Benzinka Troubsko

2014 182 min | Popuvky (186 2283 m 150 min | 10,47 km/h

8:25:00 km) (188 km)

Ut 18. 3. ” .

2014 | 230min | ostrovacice  [Kivalka (183|900 1 11 min | 33,25 kv

8:95:01 (179 km) km)
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Ut 18. 3. ) .
2014 219 min fri;alka (183 - 4i‘r’f)uv o5 m 13 1126 min | 14,11 kmih
8:25:02 y
Ut 18. 3. Benzinka
| Popiivky (184 .
2014 261 min kfﬂ‘;‘” y (84 ivky (186]1553m | 139 min | 12,87 kmih
8:25:03 km)
Ut 18. 3. Ujezd u

2014 122 min | Chodov (3 km) | Prahonic  (5|2864 m 83 min | 21,69 km/h
8:25:04 km)

Ut 18. 3.
2014 95 min Spofilov (1 km) | Chodov (3 km) | 1475 m 62 min | 28,95 km/h
8:25:05

St 19 3. 58 Stfechov
2014 6 i Psae (50 km) 3349m 7imin 30,11 km/h
9:00:00 (53 km)
St 19. 3. 3 ,
2014 96 min 85;50:;;‘06 Ikz;alka (183 2989m  46min 32,93 km/h
9:00:01
St 19. 3. Kyvalka Poptvky
2014 528 min 1355 m 356 min | 22,08 km/h
A (183 km) (184 km)
St 19. 3. Benzinka
2014 488 min | Popivky (186 Ir::’)”bSko (188 2g3m 423 min |11.44 km/h
9:00:03 km)
St 19. 3. Brno-
T 2

2004 434Mn e k:g)“bs zipad (190 o O '96min 3323 kmih
9:00:04 km)
St 19. 3. Popiivky Benzinka
2014 409 min Popivky 1553 m 403 min | 15,53 km/h
9:00:05 (184 km) (186 km)
St 19. 3. ) ,
2014 152 min 8?;0;2‘;‘% fz)valka (8312989 m  |72min | 13.35 km/h
9:00:06
Gt 20, 3.

Blani 4
2014 | 1140 min kn?)n'ce 45 peste (S0km) |4716m | 162min | 20,36 km/h
0:00:00
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Ct 20. 3.
2014
0:00:01

Ct 20. 3.
2014
0:00:02

Ct 20. 3.
2014
0:00:03

Ct 20. 3.
2014
0:00:04

Ct 20. 3.
2014
0:00:05

Ct 20. 3.
2014
0:00:06

Ct 20. 3.
2014
0:00:07

Ct 20. 3.
2014
0:00:08
C
t 20. 3.
2014
0:00:09

Ct 20. 3.
2014
0:00:10

Ct 20. 3.
2014
0:00:11

989 min

710 min

730 min

370 min

323 min

345 min

242 min

659 min

27
1 min

86 min

100 min

Sternov
km)

(43

Pavov (112 km)

Psare (50 km)

Popuvky (184
km)

Kyvalka
(183 km)
Benzinka

Popuvky (186
km)

Ostrovacice
(179 km)

Velka
(163 km)

Bites

Mirosovice (22
km)

Kunice (20 km)

Kunice (20 km)

Blanice
km)

(45

Jihlava

(114 km)

Stfechov

(53 km)

Benzinka
Poptuivky (186
km)
Popuivky

(184 km)

Troubsko (188
km)

Kyvalka (183
km)

Devét  Kiiza
(167 km)
Sazava (28
km)

MiroSovice (22
km)

Mirosovice (22
km)

1947 m

1610 m

3349 m

1553 m

1355 m

2283 m

3989 m

4108 m

5863 m

2285 m

2285 m

49 min

12 min

96 min

279 min

247 min

160 min

164 min

142 min

165 min

47 min

40 min

25,49 km/h

36,42 km/h

34,22 km/h

15,66 km/h

16,35 km/h

29,98 km/h

22,65 km/h

30,96 km/h

25,50 km/h

20,89 km/h

32,13 km/h
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Ct 20. 3.
2014
0:00:12

Ct 20. 3.
2014
0:00:13

Ct 20. 3.
2014
0:00:14

Ct 20. 3.
2014
0:00:15

Ct 20. 3.
2014
0:00:16

Pa 21. 3.
2014
0:17:00

Pa 21. 3.
2014
0:17:01

Pa 21. 3.
2014
0:17:02

Pa 21. 3.
2014
0:17:03

Pa 21. 3.
2014
0:17:04

Pa 21. 3.
2014
0:17:05

Pa 21. 3.
2014
0:17:06

27 | Lhotka (154
8 min km)
172 min Sternov 42
km)

25 min Spofilov (1 km)
60 min Ostiedek (35
km)

60 min Bél¢ice (33 km)
1124 min Sternov (43
km)

881 min Blanice (45
km)

Velka
506 min
N | Bitex (163 km)
548 min | Psafe (50 km)
320 min | Kunice (20 km)
Sternov
125 min
(42 km)
Brno-centrum
88 mi
M (105 km)

Velka
(163 km)

Bites

Sternov
km)

(43

Chodov (3 km)

Sternov
km)

(42

Ostredek

(35 km)

Blanice
km)

(45

Psare (50 km)

Devét
Kitizt (167 km)

Stfechov

(53 km)

Mirosovice (22
km)

Sternov

(43 km)

Brno-jih (197
km)

8734 m

1572 m

1475 m

6759 m

1244 m

1947 m

4716 m

4108 m

3349 m

2285m

1572 m

42 m

23

15 min

41 min

5 min

8 min

26 min

75 min

124 min

70 min

6 min

94 min

45 min

33 min

36,07 km/h

29,85 km/h

32,80 km/h

33,63 km/h

31,77 km/h

23,37 km/h

24,02 km/h

30,07 km/h

37,83 km/h

28,40 km/h

25,71 km/h

29,15 km/h
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2814211. 3 28 min Brno-Liskovec | Brno-centrum 21 2 31,
0:17-07 (193 km) (195 km) 24m 8 min 36 km/h
Pa 21. 3. Vsechromy

2014 114 min Kunice(20 km) | 3579 m 61 min | 19,10 km/h
0:17:08 (16 km)

So 22. 3. 0 om 0

2014 min - - m -
Ne 23. 3. .

2014 | 676 min Er':)mce 45 peste (S0km) 4716m | 8min | 30,00 km/h
7:45:00

Ne 23. 3. X Benzinka

2014 | 237 min ir‘:g“"ky (84 popivky (186/1553m | 7imin | 12,50 km/h
7:45:01 km)

Ne 23. 3. , )

2014 122 min | Yvalka (183 [Poplvky (1841 .00 1o in 13014 ki
7:45:02 km) km)

2.2.1 Primérné denni intenzity vSech vozidel v jednotlivych tsecich

100 000

80 000

60 000

40 000

20000

0

111,980 -

15,650] km

43485

2 (7,2 km]

3[6,0 km]

44907

2.2.2 Priciny vzniku nehod na dalnici D1

Nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly

4[13,9km] 5

42888

[6,0 km]

42459

6 [6,3 km]

7[189,5 -
181,8] km

Ridi¢i s agresivnim stylem fizenim si ¢asto vynucuji pfednost v piedjizdécim pruhu. "Nalepi se"

na vozidlo pfed nimi a poté nuti vepiedu jedouciho fidi¢e uvolnit cestu i za pomoci tzv.

"problikavani" dalkovymi svétly.
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Neochota jezdit v pravém jizdnim pruhu

U 3 pruhovych usekt fidi¢i nej€astéji vyuzivaji prostiedni pruh, nebo piedjizdéci pruh. V pravém
pruhu nechaji fidi¢i osobnich automobilil jet kamiony, které neutvoii mezery pro zatfazeni
doprava.

Neprizptsobovani rychlosti

Ridi¢i casto nedodrzuji ozndmeni o omezeni rychlosti, které se nachazi v piedstihu
rekonstruovanych usekti. Poté se stava ze do omezenych tusekl "nalétnou" a musi prudce brzdit.
Vozidla za nimi nestihnou zareagovat v¢as a vznikne dopravni nehoda.

2.2.3 Posouzeni dopadu rekonstrukce na chovani ridici

Dulezitym faktorem ovlivitujici chovani fidi¢u pii slozité dopravni situaci je Casta tendence
ignorovat dopravni piedpisy, zejména ty s omezujicim charakterem. V uzavirkach a tisecich pred
nimi na fidic¢e piisobi stresujici a iritujici faktory. Rekonstrukce dalnice v praxi probiha tak, Ze se
realizuji dil¢i ale dlouhé uzavirky, na kterych probihaji stavebni prace. Intenzita dopravy nartista
a tak je dopravni proud donucen k vyraznému snizeni rychlosti a zméné priijezdniho profilu, coz
vede ke vzniku koliznich situaci zapfi¢inénych nepfedvidatelnymi reakcemi fidicd. Chovani
fidict na dalnici D1 nelze oznacit jako piedpisové. V srpnu se policie zamétila na chovani fidic¢t
na modernizovanych tisecich, i za pouziti vrtulniku, ktery sledoval chovani fidi¢t kamioni.

,Policisté v ramci akce zkontrolovali na dalnici D1 celkem 205 vozidel a zjistili 67 ptrestupk,
z nichz 63 vyfesili ulozenim pokuty v piikaznim fizeni,“ uvedla policejni mluvéi Dana Cirtkova.
Devétkrat Slo o prekroceni nejvyssi povolené rychlosti, Ctyfi fidi¢i neméli bezpe€nostni pasy,
dalsi vozy nemély dalni¢ni zndmku nebo nebyly v fadném technickém stavu. ,,V jednom ptipadé
porusena zakona o provozu na pozemnich komunikacich policisté rozhodli 0 uloZeni kauce ve
vy3i dvaceti péti tisic korun, dodala Cirtkova [35].

Rekonstrukce dalnice bude probihat jeste¢ dalsi 3 roky. Do té doby je mozné implementovat nova
telematickd feSeni typu RLTC, kterd povedou alespoi k ¢astecnému sniZeni intenzit dopravy a
budou dodate¢né s predstihem informovat fidi¢e o problémech pfed nimi. Dale bude nutné
pfijmout nova legislativni opatieni jako je novela bodového systému, kterd ma zptisnit tresty, a
vy$8i finanéni postih za zmiftované piestupky. Represivni opatieni ale nemaji dopad na vSechny
fidi¢. Ceska republika je tranzitni zemi, a tak mnoho idi¢t jedoucich pfes DI pochazi ze
zahraniéi. Cast z t&chto Fidi¢t, ktefi se dopoustéji agresivniho fizeni snadno unikne trestu, protoze
do jejich domovské zemé nedorazi Gedni obsilka. Pro G¢inné vymahani prava je tak do budoucna
nutné zajistit lepsi komunikaci s jejich domovskymi spravnimi Gfady. V soucasnosti je na fakulté
dopravni ve spolupraci s RSD veden projekt, ktery bude vyuzivat rozborti neadekvatniho chovéni
fidi¢t ve stavebnich uzavirkach rekonstruovanych tsekd dalnice D1 pro sniZzeni nehodovosti,
jehoz zamérem bude navrhnout mozné opatieni na zmirnéni dopadl uzavirek, na zaklad¢ analyzy
vzorcl chovani a poznatk fidicu.
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V mé bakalaiské praci byla provedena analyza fidi¢ského chovani, zaméfena na vyskyt
agresivniho fizeni. Na vybranych komunikacich byl proveden rozbor vyskytu agresivnich projevi
fidica, ktery byl nasledné i statisticky vyhodnocen. V teoretické ¢asti prace byla provedena reserse
materialli, zabyvajicich se agresivnim fizenim. Na vod bylo definovano obecné agresivni
chovani jako selhani lidského faktoru. Byla objasnéna souvislost lidského faktoru a agresivniho
chovani. V dalsi kapitole je zahrnut vycet dvou hlavnich definic agresivniho fizeni. Déle byla
provedena klasifikace agresivnich tidi¢u a jejich roztfidéni do nékolika skupin podle kritérii, ve
kterych se projevuji statistické odlisnosti. Na zakladé minulych statistik byla ovérovana hypotéza,
ze Tidici drahych vozidel maji vétsi sklony k agresivnimu fizeni. V dalsi kapitole byl zahrnut
rozbor vybraného agresivniho fizeni mladého fidi¢e metodou kritického roztfidéni faktt. Poté byl
sestaven psychologicky profil agresivniho fidi¢e a byly vyjmenovany ptic¢iny agresivniho fizeni.
Po objasnéni pficin byly definovany predispozice k deviacnimu chovani na silnicich a shrnuty
klicové vlivy, kvuli kterym dochazi k agresivnimu fizeni, véetné¢ kritického rozboru chovani
vybraného fidice, ktery byl pod vlivem alkoholu.

V praktické ¢asti prace jsem se zabyval vyskytem agresivnich projeva fidi¢t za riznych
klimatickych a casovych podminek. Byla vyhodnocena experimentalni data z prazkumu v terénu,
zalozena na sledovani videi z palubnich kamer, ve kterych byly detegovany jednotlivé agresivni
projevy ridi¢a. Tato experimentalni data byla poté porovnana s jiz diive provadénou statistikou.
Vyhodnocovanim videi z palubnich kamer se chci vénovat i hadale. BEéhem prace na projektu mé
napadli dalsi naméty vyuziti této analyzy. Mezi hlavni podnéty patii navrh vyhodnocovaciho
softwaru videi z palubnich kamer, na ktery bych se rad zaméfil v dalsi fazi studia.

Ve spolupraci s Ing. Pavolem Pechou byl proveden rozbor situace na dalnici D1 béhem jeji
soucasné rekonstrukce. A soucasné jsem byl uveden do feseni této problematiky v kooperativnim
projektu RSD A FD CVUT. Pii zpracovani projektu jsem ziskal cenné zkugenosti a znalosti, a to
zejména z oblasti dopravni psychologie, ktera pro mé byla pied zahajenim praci na projektu
velkou neznamou. Tato disciplina mé& velice zaujala a rad bych rozsifoval své dovednosti a
znalosti z tohoto netypického, ale potiebného oboru i nadale.
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