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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Humanizace prostoru Masarykova namésti v Zamberku" je
vypracovani vice variant ke zlepSeni podminek pro pohyb péSich a cyklistd v celé plose
nameésti a jeho bezprostifedniho okoli. Dale je prace zaméfena na zvySeni bezpecnosti
pfipojujicich se vozidel z vedlejSich komunikaci na hlavni silni¢ni pratah 1/11 prochazejici

naméstim a zlepSeni uspofadani parkovacich mist v prostoru namésti.
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ABSTRACT

The main subject of the bachelor thesis ,,Improving of the Masarykovo nameésti in the
Zamberk" is the design of multiple variants for improving conditions for pedestrians and
cyclists in the whole area of the square and its immediate surroundings. Further is the thesis
focused on increasing of safety of vehicles connecting from secondary roads to the primary
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1 Uvod

Kazdodenni soucasti vSedniho zZivota je doprava. Dopravu vyuzivame kazdy den, aniz bychom
si to uvédomovali. Nejedna se totiz pouze o jizdu automobilem. Do dopravy se fadi také jizda
hromadnou dopravou, jizda na kole, ale i samotna chlize. Kazdodenni mobilita je zplisobena
pfedevSim dopravou do zaméstnani, Skol a ob&anskou vybavenosti jako jsou ufady &i
obchody. Dale se jedna také o dopravni obsluhu sidel, priimyslovych a nakupnich oblasti, do
¢ehoz spada napfiklad zasobovani i svoz odpadu. V neposledni fadé se nesmi zapomenout
na dopravu vzniklou v disledku turistického ruchu. V poslednich letech je pozorovan vzrast

intenzit dopravy, a to nejen automobilové ale také cyklistické.

Problém cyklistické dopravy ve méstech je aktualni dopravni téma. JelikoZ dfive nebyla
dopravni infrastruktura mést pfizplisobena cyklistické dopraveé, tak cyklisté pouzivaji k jizdé

chodniky nebo mistni komunikace a tim ohrozuji bezpecnost nejen sebe, ale také okoli.

Spatné vyfeSena dopravni infrastruktura se netyka pouze cyklistické dopravy, ale celkové
vSech dopravnich systému velkého podtu mést v CR. Jedna se napfiklad o neusporadani
parkovacich mist, absence ¢&i nespravné pouziti prvka pro OsSSPO, pfili§ dlouhé prfechody
pro chodce, nebo nepfimocara pési vazba mezi dllezitymi misty, coz vede ke ,zkracovani® si
cesty prfes mista, ktera nejsou pro chodce pfizplsobena (napfiklad prechazeni vozovky

v nepfehlednych mistech).

PFedevSim diky problémum spojenych se Spatné uspofadanou dopravni infrastrukturou na
Masarykové namésti ve mésté Zamberk bylo zvoleno toto téma bakalaiské prace, které je
zaméfeno na celkové zlepSeni dopravni infrastruktury a efektivity v prostoru nameésti a jeho
okoli. Téma této bakalarské prace je zaméfeno na zlepSeni vSech forem dopravy. Jedna se
pfedevS§im o zklidnéni a zvySeni plynulosti provozu na pritahu komunikace /11, ktera
naméstim prochazi, vytvofeni novych pésSich vazeb, zkraceni pfechodll pro chodce a tim
padem zvySeni bezpecnosti chodcl, nové vedeni cyklistické dopravy nebo na prehledné&jsi
usporfadani parkovacich mist. Celkové byly vypracovany dva navrhy, jejichz cilem je

predevsim zpfijemnit prostor nameésti chodcum a cyklistim.

Dale byl vypracovan navrh nového usporadani ulice Nadrazni, coz je jednosmérna mistni
obsluzna komunikace, ktera pfivadi dopravu na namésti. Tato komunikace byla upravena tak,
aby co nejvice respektovala soucasny stav, ale zaroven byl kladen ddraz na zklidnéni ulice
pomoci zklidiovacich prvkd, nové uspofadani parkovacich stani a umoznéni prijezdu

cyklistim v obou smérech komunikace.



2 Zakladni informace o mésté Zamberk

2.1 Geograficka poloha mésta

Zamberk je mésto s rozsifenou pusobnosti leZici na vychodé Cech
v Pardubickém kraji, okresu Usti nad Orlici. Rozloha mésta je 16,9 m? a Zije
zde 6 046 obyvatel (data z CSU ke dni 1.1.2018). Zamberk tvofi aglomeraci

spoleéné s obcemi Lukavice v Cechach, Helvikovice, Li$nice a Dlouhotiovice.

V této aglomeraci zije vice nez 9 100 obyvatel. Mésto se nachazi v podhufri
Obrazek 1-znak  Orlickych hor a lezi ve vy$ce 465 m.n.m.. Udolim mésta protéka feka Divoka
mésta Zamberk ') Orlice, ktera usti v jiz zmifiovaném pohofi. Pravé diky poloze mésta se

Zamberku nazyva brana do Orlickych hor. [
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Obréazek 4 - Zamberk s okolnimi aglomeracemi [2°]
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2.2 Historie mésta

Mésto vzniklo ne druhé poloviné 13. stoleti na misté slovanské osady. O kolonizaci zdejSiho
kraje se zaslouzil rod Puticli, plvodem z Plzenska. PUvodni nazev mésta byl Senftenberg,
avsak jiz od druhé poloviny 14. stoleti nese mésto Sesky nazev Zamberk. Od roku 1341 do
roku 1575 bylo mésto rozdéleno na dvé poloviny, z €¢ehoz jedna patfila hradu Litice a druha
hradu Zampach. Po roce 1575 se diky Mikulasi z Bubna stava Zamberk mé&stem sidelnim. Rod
Bubnu byl majitelem mésta vice nez 230 let. V prabéhu tficetileté valky bylo ve mésté zni¢eno
kolem 45% dom( a v roce 1643 vyhotel b&hem najezdu Svédu také zamberecky zamek. Mezi
lety 1809 bylo panstvi Zamberk ve vlastnictvi hrabéte Veriana Windischgratze. Posledni
vlastniky mésta byli od roku 1815 Parishové. V roce 1848 bylo zruSeno patrimonialni zfizeni.
Zamberk se stal sidlem soudniho i politického okresu az do roku 1960. V obdobi 19. a 20.
stoleti zde vznikla Fada priimyslovych podnikd. Od 1.1.2003 je Zamberk mé&stem s rozsifenou

pusobnosti.

2.3 Zajimava mista

Zamberk patfi mezi zajimavé turistické destinace. M&sto nabizi kulturni, sportovni i
volnoCasove vyZiti. Mezi zajimava mista pfimo ve mésté se fadi napfiklad historické namésti
s klasicistni radnici a morovym sloupem, barokni kostel svatého Vaclava, méstské muzeum,
Tyr8ova rozhledna, Zidovsky hibitov, aquapark s vyhladenym kempem, kazdoroéni hudebni
festival JamRock & méstsky pivovar Zamberecky Kanec. Jak jiz bylo zminéno, mésto je
takzvanou branou Orlickych hor. V jeho okoli se nachazi zajimava mista jako Pastvinska
prehrada, vojenska tvrz Hanicka, pfirodni rezervace Zemska brana, hrad Litice nad Orlici nebo

historicky dim vynalezce bleskosvodu Prokopa DiviSe v nedalekych Helvikovicich.

3 Sirsi dopravni vztahy

3.1 Silniéni doprava
NejvyznamnéjSi komunikaci, prochazejici méstem je silnice prvni tfidy 1/11. Silnice 1/11
s celkovou délkou 372,414 km spojuje na ¢eském uzemi mésto Podébrady a obec Mosty u

Jablinkova, odkud pokracuje dale na Slovensko.

Dulezita mista na komunikaci 1/11
o Okruzni kfizovatka Vr€eni pobliz mésta Podébrady kfizujici komunikace 1/11, 1/32 a 11/611
(km 0,000)
e MUK s dalnici D11 (EXIT 90 Kukleny) ve mésté Hradec Kralové (km 45,000)
e Mésto Hradec Kralové (km 44,472 — km 54,206)
e M&sto Zamberk (km 98,916 — km 102,574)
e Masto Sumperk (km 157,000 — km 161,186)
12



e Mésto Opava (km 244,000 — km 258,500)

e Rychlostni usek (silnice pro motorova vozidla) silnice 1/11 mezi mésty Opava a Ostrava
(km 260,622 — km 271,378)

o Meésto Ostrava (km 269,767 — km 292,500)

e MUK s dalnici D1 (EXIT 354 Rudna) ve mésté Ostrava (km 279,000)

e Napojeni na silnici pro motorova vozidla 1/48 pobliz obce Mosty (km 315,213)

e Usek silnice pro motorova vozidla /48 (km 71,880 — km 69,296)

e Odpojeni ze silnice pro motorové vozidla 1/48 pobliz obce Dolni Zukov (km 315,213)

e Rychlostni usek (silnice pro motorova vozidla) silnice 1/11 mezi obcemi Nebory a Bystfice
(km 321,408 — km 332,196)

e Statni hranice se Slovenskem v obci Mosty u Jabllinkova (km 347,639)
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Obrazek 5 - Vedeni silnice I/11 na tizemi CR 120

Méstem dale prochazi dvé silnice druhé tfidy, které spojuji Zamberk s okolnimi mésty. Jedna

se presnéji o silnice 11/310 a 11/312.

Silnice 11/310, s poc¢ateénim stani¢enim (km 0,000) na Cesko-polské hranici pobliz obce
Olesnice v Orlickych horach a koncovym stani¢enim (km 49,810) ve mésté Letohrad, protina
Zamberk v jejim 43 km. Tato komunikace spojuje mésto s dal§im vyznamnym méstem v jeho
blizkosti, méstem Letohrad (ve sméru stani¢eni) a také je hlavni komunikaci vedouci z mésta

do Orlickych hor (proti sméru staniceni).
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Silnice 11/312, s po¢ate¢nim stani¢enim (km 0,000) ve mésté Chocer a koncovym stani€enim
(km 56,486) v blizkosti mésta Hanuovice, protina Zamberk v jejim 22 km. Tato komunikace
spojuje mésto predevsim se silnici 1/14 v obci Libchavy (proti sméru stani¢eni) a opaénym
smérem (po sméru staniCeni) je komunikace vyznamnou spojnici mezi Cesko-polskym

pfechodem pobliZz obce Kraliky a dale s méstem Hanu3ovice.

Do mésta vede také nékolik silnic tfeti tfidy, které propojuji mésto s okolnimi méné

vyznamnymi obcemi.

V blizkosti mé&sta Zamberk neni zadna rychlostni komunikace. NejbliZe je dalnice D11 vedouci
Z Hradce Kralové do Prahy a silnice pro motorova vozidla 1/37, ktera spojuje mésta

Hradec Kralové a Pardubice.

Na obrazku 6 nize Ize vidét silniéni sit v okoli mésta Zamberk. Cervenou barvou jsou
znazornény silnice prvni tfidy, modrou barvou silnice druhé tfidy a nezvyraznénou bilou barvou

silnice treti tidy. @
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Obrézek 6 - Silniéni sit v okoli mésta Zamberk 211

3.2 Zelezniéni doprava

Zelezniéni stanice Zamberk se nachazi na jihu mésta na celostatni Zelezni¢ni trati 021.
Zelezniéni trat 021, vedouci pfevazné podél feky Ticha Orlice z mésta Tynisté nad Orlici do
mésta Letohrad je jednokolejna neelektrizovana Zeleznicni trat. Na Zelezni¢ni trati je doprava

provozovana pouze spoleénosti Ceské drahy, a.s., ktera na trati provozuje jeden rychlikovy
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spoj linky R934/R945 — KysSperk, na trase Praha — Nymburk — Hradec Kralové — Tynisté nad
Orlici — Zamberk — Letohrad. Na Zelezniéni trati 021 provozuji CD ptedevsim osobni a spé$né

viaky.E!

Zamberk

Zamberk

Lukavice v Cechach

Obrézek 7 - Poloha Zelezniéni stanice Zamberk 221

3.2.1 Navazujici traté
Na Zelezniéni trat 021 navazuji zelezni¢ni traté ve stanicich Tynisté nad Orlici, Castolovice,

Doudleby nad Orlici a Letohrad.

e TyniSté nad Orlici

o Zelezniéni trat 020
= Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad
Orlici — Chocen
o Zelezniéni trat 026
» Tynisté nad Orlici — Opo¢no pod Orlickymi horami — Nové mésto nad
Metuji — Nachod — Broumov — Otovice zastavka
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e Castolovice
o Zelezniéni trat 022

= Castolovice — Rychnov nad KnéZnou — Solnice

e Doudleby nad Orlici

o Zelezniéni trat 023
= Doudleby nad Orlici — Vamberk — Rybna nad Zdobnici — Rokytnice
v Orlickych horach
e Letohrad
o Zelezniéni trat 024
= Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Kraliky — Mlynicky Dvar — Stity

Nejblizsi stanici na Zelezniénim koridoru je stanice Usti nad Orlici, kterou prochazi I. a lll.

tranzitni Zelezni¢ni koridor (Zelezni¢ni trat 010). [
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3.3 Verfejna doprava
V Zamberku neni zavedena méstska hromadna doprava. Mésto je v8ak soudasti integrované

regionalni dopravy IREDO.

3.3.1 IREDO
IREDO (Integrovana REgionalni DOprava) je integrovany dopravni systém autobusové a
zelezni¢ni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji. Organizatorem dopravniho

systému je spoleénost OREDO s.r.o.
OREDO

Spole¢nost OREDO, sidlici v Hradci Kralové, slouzi k fizeni vefejné dopravy v ramci
integrovaného dopravniho systému IREDO, objednané Kralovéhradeckym a Pardubickym
krajem. Spole¢nost OREDO vznikla v roce 2003 na zakladé projednavani koncepce dopravni
obsluznosti Kralovéhradeckého kraje. Do roku 2011 byla organizatorem pouze pro

Kralovéhradecky kraj, poté vstoupil do spole¢nosti také Pardubicky kraj.
Historie

V prosinci 2004 byla zavedena prvni etapa dopravniho systému v €asti Kralovéhradeckého
kraje. V roce 2010 zasahoval systém do celého kraje a od roku 2011 je soucasti dopravniho
systému IREDO také Pardubicky kraj.

Tarif IREDO

Jedna se o spole€nou jizdenku pro autobusy a vlaky v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji.
Jizdenky jsou plné pfestupni a plati pro vétSinu autobusovych linek a druhou vozovou tfidu
CD. Tarif IREDO nabizi rGzné typy jizdenek

o Obycejné jizdné

Tato jizdenka plati pro cestujici vyuzivajici vefejnou dopravu narazové. Cena jizdenky je dana
dle tarifnich zén a cestujici si mize cenu jizdy zjistit pomoci schématické mapky na kazdé
autobusové a vlakové zastavce. Jizdenka se da zakoupit u fidi¢e autobusu nebo na pokladné
CD a je plné prestupni, coz znamena, Ze cestujici smi cestovat do cilové destinace pres
jakoukoliv zénu a jakymkoliv zpusobem, za podminky, Ze nevstoupi do zény s vy3Sim

cenovym ohodnocenim, nez je jeho cilova zéna (viz obrazek 9).
e Sitova jizdenka IREDO

Jedna se o jizdenku, ktera plati v dany kalendarni den a cestujici na ni miize cestovat po celém
uzemi, kde plati IREDO.
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e Vicedenni jizdenka

Pro denni dojizdéni je mozné zakoupit vicedenni obousmérnou jizdenku do urcité lokality.
Tarifni jizdenka IREDO nabizi 7mi denni, 30ti denni a 90ti denni jizdné, které plati pro
cestovani mezi dvéma urCenymi lokalitami. Vicedenni jizdenka nabizi vyraznou usporu pro
cestujici, ktefi vyuZivaji vefejnou dopravu téméfF denné napfiklad za ucelem dojizdéni do
zaméstnani.

Cipova karta IREDO

Bezkontaktni Cipova karta IREDO slouzi pfedevsim jako nosi¢ vicedenniho a prestupniho
jizdného, které na ni jsou nahrany. Bez Cipové karty nelze tyto jizdenky zakoupit. Tato karta
slouzi také jako elektronicka penézenka, pomoci niz Ize platit jizdenky v prostfedcich vefejné

dopravy. B

Mapa tarifnich zén

Integrovana regionalni doprava
Kralovehradeckého a Pardubického kraje
Plati od 9. 12. 2018
Cerné ¢&ary ukazuji vedeni Zelezni¢nich trati, &ervené
autobusovych linek. Uzemi je rozdéleno do tarifnich zon, které
maji nazev a ¢islo.
Vychozi zéna je vyznatena Zluté. Bila gisla v modrych
koleckach udavaji cenu obycejného jizdného do stanovené
cilové zény bez slevy za platbu ¢ipovou kartou. V pfipadé
prestupu plati uvedené ceny pouze s pouzitim Eipové karty
IREDO. Nesmite cestovat
pfes Zadnou zbnu s,
vy3§i cenou, neZ je
Vase cilova zona. 44
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3.4 Cyklisticka doprava

Mésto Zamberk je velice oblibené co se tyge cyklistické dopravy. Mé&stem prochazi nékolik
cyklotras, po kterych se Ize dostat na v€echny svétové strany. Centrem cyklistickych tras je
Masarykovo namésti, odkud se da vydat na vSechny cyklotrasy prochazejici méstem.

3.4.1 Cyklotrasy prochazejici méstem

Zamberkem prochazi celkem pét cyklotras. Jedna cyklotrasa Il. tfidy a &tyfi cyklotrasy V. tfidy.

o Cyklotrasa €. 18
Cyklotrasa €. 18 je nejvyznamnéjSi cyklotrasou, ktera méstem prochazi. Jedna se o cyklotrasu
Il. tfidy s celkovou délkou 98 km. Cyklotrasa propojuje vychodni Cast Pardubického kraje
s Orlickymi horami.
Prabéh trasy: Hlinsko — Skute¢ — Vysoké Myto — Chocefi — Usti nad Orlici — Letohrad —

Zamberk — Ceské Petrovice

¢ Cyklotrasa €. 4070
Cyklotrasa &. 4070 je cyklotrasou V. tfidy s propojujici Zamberk s Orlickymi horami.
Pribéh trasy: Zamberk — Kunvald — Rokytnice v Orlickych horach

o Cyklotrasa €. 4073
Cyklotrasa €. 4073 je cyklotrasou V. tfidy propojujici Orlické hory s hradem Litice nad Orlici
Prabéh trasy: Zemska Brana — Pastviny — Zamberk — Bohousova — Litice nad Orlici

o Cyklotrasa €. 4074
Cyklotrasa €. 4074 je cyklotrasou IV. tfidy propojujici jizni ¢ast Orlickych hor se severni.
Prabéh trasy: Cervenovodské sedlo — Jablonné nad Orlici — Letohrad — Zamberk — Kunvald —

vojenska pevnost Hani¢ka — Neratov

¢ Cyklotrasa ¢. 4215
Cyklotrasa &. 4215 je cyklotrasou IV. tfidy propojujici Zamberk s &asti mésta Usti nad Orlici,
Kerharticemi

Pribéh trasy: Usti nad Orlici (Kerhartice) — Ceské Libchavy — Zampach — Piseéna — Zamberk
[6]
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Obrazek 10 - Sit' cyklotras 12
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4 Popis souCasného stavu

4.1 Cyklisticka doprava v prostoru Masarykova namésti a okoli

Cyklisticka doprava je v okoli Masarykova namésti vedena pouze po mistnich komunikacich
spole¢né s motorovou dopravou. Aktualné jsou cyklotrasy v okoli namésti vedeny nasledovné.
Smérem od budovy méstského ufadu na Masarykovo namésti jsou cyklisté vedeni
jednosmérnou komunikaci v ulici Nadrazni. Z prostoru namésti je cyklotrasa vedena po
komunikaci /11 az po kfizovatku s ulici TyrSova, kudy pokraCuje na Jiraskovo namésti.
V opacném sméru je cyklotrasa vedena z Jiraskova namésti po stejné trase az do prostoru
namésti, odkud je vedena dale ulici Kostelni, ve které uhyba do jednosmérnych ulic Manesova,
Komenského a Vrchlického, az pfed budovu méstského ufadu, kde se napojuje na

obousmeérnou cyklotrasu.
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4.2 Ulice Nadrazni

Ulice Nadrazni je dllezitou dopravni cestou pro automobily, chodce, ale také cyklisty, jelikoz
propojuje dvé nejvyznamnéjSi centra obCanské vybavenosti mésta (Méstsky ufad a
Masarykovo namésti). Ulice je vyznamna pfedevSim z hlediska obCanské vybavenosti.
Nachazi se zde 3kola pro postizené, gymnazium, méstsky ufad, zakladni Skola a mnoho

obchodu po celé délce ulice.

4.2.1 Dopravni charakteristika

Ve zkoumané &asti (viz obrazek 12) se jedna se mistni obsluznou komunikaci s jednosmérnym
provozem, ktera je jednou ze &tyf prijezdovych cest do prostoru Masarykova namésti. Usek
zacCina u budovy specialni zakladni Skoly a kon€i napojenim na Masarykovo namésti, které je
zminéno o nékolik odstavcu nize. Cely Usek je ve stylu jizdni pruh s pfilehlym chodnikem po
obou stranach komunikace. V jizni ¢asti komunikace je mozné podélné parkovani pfi pravée

strané ve sméru jizdy az do mista vjezdu na parkovisté.

Zminéné parkovisté o kapacité 62 parkovacich mist véetné dvou mist pro invalidy je bezplatné
a vkratké dochazkové vzdalenosti od veSkeré obcanské vybavenosti, pfedevSim od
meéstského urfadu a Masarykova namésti. Je brano jako hlavni sbérné parkovisté pro celé okoli

Nadrazni ulice, v€etné Masarykova namésti.

Smérem od vjezdu na parkovisté k Masarykovu namésti je zakazano podélné parkovani pfi
pravé strané komunikace pomoci SDZ B29 — Zakaz stani s doplfikovou tabulkou E13 — Plati

Po-Pa od 8:00 — 16:00. Nedaleko napojeni na Masarykovo namésti se nachazi pési zona.

Ulici Nadrazni je také vedena cyklotrasa ¢.18

av°

%
o R !
\<.'.'.‘. \ &o%

Masarykovo
namésti

Obrazek 12 - Zkoumany Usek ul. Nadrazni a Masarykova namésti 1201
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4.3 Masarykovo nameésti

Masarykovo namésti s rozlohou 7 124 m? je hlavnim naméstim mésta Zamberk. Jedna se o
velice dulezity prostor pfedevSim z hlediska ob&anské vybavenosti a sluzeb. Nachazi se zde
radnice, zakladni umélecka $kola, restaurace, hotel, banky a mnozstvi obchodd v obvodu

celého namésti.

Obrazek 13 - Masarykovo namésti 29

4.3.1 Dopravni charakteristika

Vzhledem k rozloze a pestrosti dopravy vyskytujici se na Masarykové namésti, bylo namésti
rozdéleno dle jednotlivych skupin.

KOMUNIKACE

Nejvyznamnéjsi komunikaci v prostoru nameésti je prutah silnice prvni tfidy 1/11. Na komunikaci
I/11 se napojuji celkem 3 mistni obsluzné komunikace. Jedna z jihu, ktera je jednosmérna a 2
ze severu, které jsou obousmérné. V obousmérnych komunikacich napojujici se na silnici 1/11
ze severni Casti namésti se nachazi parkovaci stani, ktera jsou po obou stranach komunikace.
V severni Casti namésti jsou komunikace propojeny jednosmérnou mistni komunikaci. Déle

jsou do prostoru namésti vedeny dvé jednosmérné mistni komunikace z ulic Hluboka a Pod
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Radnici. Ulice Hluboka je jednosmérna smérem z namésti a ulice Pod Radnici je jednosmérna

smérem do namésti.

Cely prostor namésti je omezen zénou zakaz stani, ktera plati pro traktory a nakladni

automobily.
VEREJNA DOPRAVA

V prostoru Masarykova namésti se nachazi autobusova zastavka Zamberk, Masarykovo
nameésti., ktera je umisténa pouze v jednom sméru, a to ve sméru na Hradec Kralové. Na
zastavce zastavuje celkem 6 linek regionalni autobusové dopravy a je obsluhovana autobusy
typu Mercedes Benz INTOURO s délkou 12,00 m. Cetnost jednotlivych spojd v jednotlivych
hodinach viz tabulka 1.

Pocet spojli
Linka 5:00- | 6:00- | 7:00- | 8:00- | 9:00- | 10:00- | 11:00- |12:00-
6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 | 10:00 | 11:00 12:00 | 13:00
700902 - - 1 - - - - -
700980 1 1 1 - 1 - 1 -
700983 - - 1 - - - - -
660203 1 1 1 - 1 - 1 -
700974 1 1 2 1 - 1 - -
705010 - - 1 - - 1 - -
CELKEM 3 3 7 1 2 2 2 0

13:00- | 14:00- | 15:00- | 16:00- | 17:00- | 18:00- | 19:00-
14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 20:00

700902 - - - - - - -
700980 1 1 1 1 1 1 1
700983 1 - - - - - -
660203 1 1 1 - 1 - 1
700974 1 1 1 1 1 - 1
705010 - - - - - - -
CELKEM 4 3 3 2 3 1 3

Tabulka 1 - Pocet spojii na zastavce Zamberk, Masarykovo namésti
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PARKOVISTE

V prostoru namésti je zfizeno celkem 103 parkovacich mist, ktera jsou v celém prostoru
v dob& PO-PA od 8:00 do 17:00 zpoplatnéna. Parkovaci plochy na namésti byly pro
pfehlednost rozdéleny na nékolik samostatnych ¢asti dle Obrazku 14. Dale se na namésti

nachazi rezervované parkovisté pro vozidla MU s kapacitou 5 stani.

[3Y oo
o
S et

Obréazek 14 - Rozmisténi parkovacich ploch v prostoru namésti 20

Parkovisté Typ stani Kapacita Mista pro invalidy
Parkovisté 3 kolmé 7 0
Parkovisté 4 Kolmé/Sikmé 39 0
Parkovisté 5 kolmé 34 3
Parkovisté 6 kolmé 9 0
Parkovisté 7 Kolmé/podélné 14 0

Tabulka 2 - Pfehled parkovacich ploch

PROSTOR PRO PESIi

Chodniky jsou zfizeny v celém obvodu namésti, pomoci kterych je celé namésti propojeno.
Dale se zde vyskytuje péSi vazba vedouci skrz plochu uréenou pro pési uprostfed namésti.
Uvnitf této plochy se nachazi zelen, autobusova zastavka, nebo historické objekty jako jsou
kasna a morovy sloup. Kfizeni pfechodl s mistni komunikaci je provedeno pomoci prechod

pro chodce v celé ploSe nameésti.
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5 Dopravni prizkumy

5.1 Prazkum nehodovosti

Byl proveden prizkum dopravni nehodovosti na Masarykové namésti v Zamberku. Data
k tomuto prazkumu byly ziskany z jednotné dopravni vektorové mapy. Prizkum byl proveden
pro poslednich deset let, tedy v ¢asovém rozmezi od 01.01.2009 do 31.12.2018. V daném
obdobi bylo Policii CR evidovano celkem 45 dopravnich nehod. Z celkového po&tu osob
zucastnénych pfi dopravni nehodé bylo 11 osob zranéno s nasledkem na zdravi. Celkem 8
osob utrpélo lehka zranéni a 3 osoby tézka zranéni. Piehled evidovanych nehod viz obrazek
15 a tabulka 3

GHS0OP PPCRIRSD, G
é&» ‘5
\®

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 45
Pocet nehod s nasledky na zdravi 11
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) o 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @
Pocet lehce zranénx’ch osob (stav do 24 hod.) O

Obrazek 15 - Mapa evidovanych nehod [?]
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Pocet nehod Téice zranéné | Lehce zranéné

celkem osoby osoby
Hlavni pfié¢ina nehody nespravné otaceni nebo couvani 13 1
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 8 1
jiny druh nespravného zplsobu jizdy 4
porudeni pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 3 2
nezvladnuti fizeni vozidla 3
chodci na vyznaceném prechodu 3 1 1
nepfi. rychlost stavu vozovky 3 1
vyhybani bez dostateéné bocni vile 2
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 2
pfi dobocovani vlevo 1 1
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1 1
pii vjizdéni na silnici 1 1
jiné nedani prednosti 1 1
Druh nehody srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 19
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 10 2 3
srazka s pevnou prekaikou 9 1
srazka s chodcem 6 1 4
jiny druh nehody 1
Vinik nehody fidi¢ motorového vozidla 43 7
fidi¢ nemotorového vozidla 2 1 1
Druh vozidla vinika nehody |osobni automobil bez privésu 23 2 3
nezjisténo, fidic ujel 11 3
nakladni automobil 5
nakladni automobil s pfivésem 2
jizdni kolo 1 1
jiné nemotorové vozidlo 1 1
osobni automaobil s pfivésem 1 1
motocykl 1
Stav komunikace dobry, bez zavad 45 3 8
Viditelnost ve dne, nezhoriena viditelnost 36 3 5
v noci - s vefejnym osvétlenim, nezhoriena viditelnost |5 1
ve dne, zhorena viditelnost 4 2
Specificka mista a objekdy v |Zadné, nebo z&dné z uvedenych 24 1 2
misté nehody prechod pro chodce 9 1 5
parkovisté pfiléhajici ke komunikaci 8 1 0
v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20m) 4 1

Tabulka 3 - Prehled evidovanych nehod

vrvs

Pro pfehlednéjsi vyhodnoceni prizkumu byly vybrany statistiky podle hlavnich pFi¢in nehody
a druhu nehody. Nejprve byla vyhodnocena statisticka data pro vSechny nehody, které se ve
zkoumané lokalité staly, a dale byla vyhodnocena data, u kterych doslo k lehkému nebo
tézkému zranéni. Dopravni nehody s nasledkem na zdravi odpovidaji stavu do 24 hodin po

dopravni nehodé.

vrwvs

5.1.1 Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody
Nejvice nehod bylo zapfi¢inéno nespravnym otacenim nebo couvanim (13) a to z diivodu
velkého mnozstvi parkovacich mist na namésti. Druhou nejCastéjsi pfi€inou bylo, Ze se fidi¢

plné nevénoval fizeni (8). Treti nejcastéjsi byl pfi€ina nespravného zplsobu jizdy (4). Ostatni

pFi¢iny dopravnich nehod a jejich Cetnost viz graf 1.
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Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody
3 3

3

3

I

<)

\

8

2
13
m nespravné otaceni nebo couvani = fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla
= jiny druh nespravného zplsobu jizdy poruseni prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST
= nezvladnuti fizeni vozidla = chodci na vyzna¢eném prechodu
m nepf. rychlost stavu vozovky m vyhybani bez dostateéné boéni vile
m samovolné rozjeti nezajisténého vozidla ® pfi dobocovani vlievo

m jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru = pfi vjizdéni na silnici

® jiné nedani prednosti

Graf 1 - Statistika nehod podle hlavnich pficin nehody

5.1.2 Statistika nehod podle druhu nehody

NejcastéjSim druhem dopravni nehody byla srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
nejcastéjSim druhem dopravni nehody byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (10) a
tfetim srazka s pevnou prekazkou (9). Ostatni druhy dopravnich nehod a jejich Cetnost viz
graf 2.

Statistika nehod podle druhu nehody
1

m srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

m srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem
m srazka s pevnou prekazkou

srazka s chodcem

® jiny druh nehody

10

Graf 2 - Statistika nehod podle druhu nehody
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5.1.3 Statistika lehce zranénych osob v souvislosti s dopravnimi nehodami

Statistika lehce zranénych osob podle hlavni pfi€iny nehody

Hlavni pri€ina Pocet

Poruseni ptikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST 2

Jiné nedani prednosti v jizdé 2

Chodci na vyznageném prechodu 1

Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni 1

Nepfiméfena rychlost stavu vozovky 1

Nespravné otaceni nebo couvani 1
Tabulka 4 - Statistika lehce zranénych osob podle hlavnich pfi¢in nehody

Statistika lehce zranénych osob podle druhu nehody

Druh nehody Pocet

Srazka s chodcem 4

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 3

Srazka s pevnou prekazkou 1

Tabulka 5 - Statistika lehce zranénych osob podle druhu nehody
5.1.4 Statistika téZce zranénych osob v souvislosti s dopravnimi nehodami

Statistika lehce zranénych osob podle hlavni pFiiny nehody

Hlavni pri¢ina Pocet

Pfi odbocovani vlevo 1

Jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru 1

Chodci na vyznageném pfechodu 1
Tabulka 6 - Statistika téZce zranénych osob podle hlavnich pfi¢in nehody

Statistika lehce zranénych osob podle druhu nehody

Druh nehody Pocet

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 2

Srazka s chodcem 1

Tabulka 7 - Statistika téZce zranénych osob podle druhu nehody

29




5.2 Prlzkum motorové dopravy — smérovy

Smérovy prizkum byl proveden ve stfedu 12.9.2018 v obdobi od 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.
Béhem prlizkumu bylo jasné a slune¢né pocasi. Prizkum byl proveden pomoci kamerového
zaznamu z mista, které zachytilo vSechna potfebna ramena kfizovatky, ze kterého byl
nasledné vyhodnocen. Prizkum byl proveden v souladu s TP 189 (Stanoveni intenzit dopravy

na pozemnich komunikacich) %1,

5.2.1 Zpracovani dat
Data byla zpracovana ru¢né z kamerového zaznamu. VSechna vozidla byla rozdélena dle

sméru pohybu a do péti skupin dle druhu vozidla.

e O — Osobni automobily
o Osobni automobily bez pfivésl i s pFivésy, dodavkové automobily
e M — Motocykly
o Jednostopa vozidla bez postranniho voziku i s vozikem
e N — Nakladni automobily
o Lehké, stfeni a tézké nakladni automobily, traktory, specialni nakladni
automobily
e A — Autobusy
o Vozidla urCena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist
(v€etné kloubovych autobus( a autobusu s pfivésy)
e K — Nakladni soupravy

o Privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel
Naméfena data byla zapsana do tabulky (tabulka 8) podle sledovaného denniho obdobi.

Nasledné byla data prepoctena pomoci prepoctovych koeficientd z TP 189 za ucelem
stanoveni ro€niho priméru dennich intenzit (RPDI). Mapa se znaenymi sméry viz obrazek
16.
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Intenzita motorové dopravy

Intenzita motorové dopravy

Smér 7:00 - 11:00 [voz/hod] Smér 13:00 - 17:00 [voz/hod]
z DO 0] K N A M z DO (0] K N A M
A D 713 36 91 16 5 A D 881 21 73 10 48
A B 38 - - - - A B 54 - = - -
A C 42 - - - - A c 197 - = - -
B A 48 - - - 3 B A 75 - - - 5
B D 25 - - - - B D 20 - = - -
C A 68 - - - 1 C A 154 - - - 3
C D 83 - - - - C D 48 - = - -
D A 926 28 85 19 10 D A 908 35 81 17 37
D C 38 - - - 4 D C 83 - - - 7
D| B 3 - - - - D| B 7 - - _ :
E D 36 - - - 2 E D 87 - - - 3
F D 126 - - - 1 F D 201 - - - 3
Fl A 113 2 2 2 1 Fl A 105 E E - | a
F C 83 - - - 2 F C 36 - - - 1
F B 18 - - - 3 F B 35 - - - 3

Tabulka 8 — Namérené intenzity motorové dopravy
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POSTUP VYPOCTU %9
RPDI pro jednotlivé druhy vozidel se stanovi dle nasledujiciho vzorce
RPDI, = Ly * kg *kae * ke rppi
Kde
RPDIx ro€ni pramér dennich intenzit pro jednotlivé druhy vozidel

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu

[voz/doba prizkumu]

Km.d prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzitu dopravy dne prizkumu [-]

Ka,t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na

tydenni primér dennich intenzit dopravy [-]

Km.d pfepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na

ro¢ni primeér dennich intenzit dopravy [-]

1. Stanoveni prepoctovych koeficientl

a. Urceni obdobi, ve kterém byl priizkum proveden

i. Jelikoz byl prizkum proveden v mésici zafi, jedna se o podzimni

obdobi roku
b. Ur&eni skupiny komunikaci podle charakteru provozu

i. Pro stanoveni koeficientd byl zvolen charakter provozu | — silnice I.
tridy bez statusu mezinarodni silnice (véetné prujezdnych useku
téchto silnic)

ii. Tento charakter provozu byl zvolen pro v8echna sledovana ramena
kiizovatek na zakladé TP 189: V pripadé prizkumu kfizovatkovych
pohybl se doporucuje pro pfepocet intenzit vSech dopravnich proudud
zvolit pfepoctové koeficienty odpovidajici komunikaci nejvy$si kategorie

vstupujici do dané kfizovatky
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2. Prepocet na denni intenzitu v den prizkumu

Kde

Kde

Yo

Iy = Ly * km,d

Denni intenzita v den prizkumu [voz/den]
Intenzita dopravy v den prlizkumu [voz/doba prizkumu]

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu pridzkumu na denni

intenzitu dopravy dne prizkumu [-]

~100%
ey pd

soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzité dopravy [%]

3. Prepocet na tydenni primér dennich intenzit

Kde

Kde

b;

Iy = lg* kg

Tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]
Denni intenzita dopravy [voz/den]

pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na

tydenni primér dennich intenzit dopravy [-]

100%
at = Tt
i

Podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim priméru

dennich intenzit dopravy [%]

33



4. Prepocdet na roéni primér dennich intenzi

Kde
RPDI
It

kt,RPDI

Kde

pi

RPDI = It * kt,RPDI

ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]

Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz/den]

prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy

v tydnu prizkumu na roéni primér dennich intenzit dopravy [-]

t,RPDI =

100%

pf

Podil denni intenzity mésice i na roénim praméru dennich intenzit [%]

TABULKA PREPOCTOVYCH HODNOT PRO ZiSKANi PREPOCTOVYCH KEOFICIENTU

Tabulka hodnot p pouZité pro vypocty

0] K N A M Cyklisté
Pm,d
7:00-8:00 6.84 6.10 7.50 7.61 5.84 6.90
8:00-9:00 6.37 6.79 8.33 7.35 5.25 6.60
9:00-10:00 6.07 7.22 8.56 6.17 4.77 5.90
10:00-11:00 5.78 7.44 8.53 5.69 5.17 5.30

Tabulka 9 - Tabulka hodnot p
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13:00-14:00 6.47 7.23 7.80 6.65 7.81 6.90
14:00-15:00 7.83 6.81 6.59 8.35 9.12 7.60
15:00-16:00 8.28 6.20 5.83 7.19 9.47 8.10
16:00-17:00 7.68 5.36 4.61 6.30 8.31 8.10
Pd,t

stfeda 104.7 128.2 128.5 115.5 90.9

Pt,rPDI

zari 106.8 110.9 111.6 109.8 149.0




5.2.2 Vyhodnoceni
Byl stanoven roéni primér dennich intenzit pro Masarykovo namésti v Zamberku. Vysledné
intenzity jsou zaznamenany v tabulce nize (tabulka 10). Pro pohyb vozidel ve Spi¢kové hodiné

(15:00 — 16:00) byl sestrojen zatézovy diagram intenzit (viz pfiloha 3)

Intenzita motorové dopravy

Smér Roéni primér dennich intenzit RPDI [voz/24hod]

g
o
~
2

A M

2577 75 198 37 70

149 : ; : :

386 : : : :

199 = = = 11

73 - - - -

359 = = = 5

212 : : : :

2965 83 200 51 62

196 = = = 15

O O O o] O @W| W >»| >»| >»| N

16 : : : :

199 = = =

529 = = =

352 = = =

192 = = =

™ o »| O O Wl o| » O »| O »| O w| O

| b N U

86 : : :

Tabulka 10 - Ro¢ni pramér dennich intenzit
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Obrézek 16 - Rozdéleni sméri 211

Z vysledkl je patrné, nejvétsi intenzity jsou na pratahu silnice 1/11. Vzhledem k tomu, Ze okolo
mésta Zamberk neni vedena zadna obchvatova komunikace, vyskytuji se zde v8echny typy
vozidel.

Vjezd do ulice oznacené pismenem E z komunikace 1/11 byl zanedban, jelikoz za celou dobu

prizkumu vjelo do zminéné ulice pouze 6 vozidel.

5.3 Pruzkum cyklistické dopravy — profilovy

Prizkum byl proveden v utery 18.6.2019 v obdobi od 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Béhem
prizkumu bylo jasné a slune¢né pocasi. Prlizkum byl proveden pomoci ruéniho scitani z mista
v ulici Nadrazni, cca 20 metrl pfed vjezdem na Masarykovo namésti. Prizkum byl proveden
v souladu s TP 189 119

5.3.1 Zpracovani dat
Nameéfena data byla zapsana do tabulky (tabulka 11). Nasledné byla data pfepocétena pomoci
prepoctovych koeficientt z TP 189 [*° za i¢elem stanoveni odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy.

Intenzita cyklistické dopravy Intenzita cyklistické dopravy
Smér 7:00 - 11:00 [voz/hod] Smér 13:00 - 17:00 [voz/hod]
Z ndmésti 21 Z ndmésti 28
Na nadmésti 34 Na namésti 48

Tabulka 11 - Namérené intenzity cyklistické dopravy
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POSTUP VYPOCTU [25]

1. Stanoveni prepoctovych koeficientu
a. Urceni charakteru provozu cyklistické dopravy
i. Vzhledem ktomu, ze sledovany uUsek se nachazi na jiz existujici
cyklotrase spojujici hlavni centra déni ve mésté, byl zvolen smiseny
charakter provozu

2. Prepocet na odhad denni intenzity cyklistické dopravy

Iy = Ly * km,d

Kde
lg denni intenzita cyklistické dopravy dne prizkumu [cykl/den]
Im intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu
[cykl./doba prazkumu]
Km.d prepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby prizkumu na
denni intenzitu dopravy dne prizkumu [-]
_ 100%
™y pd
Kde
Y pd soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzité dopravy [%]
TABULKA PREPOCTOVYCH HODNOT PRO ZiSKANi PREPOCTOVYCH KEOFICIENTU
Viz tabulka 9 vyse

5.3.2 Vyhodnoceni
Byl stanoven odhad denni intenzit cyklistické dopravy v ulici Nadrazni. Vysledné intenzity jsou

zaznamenany v tabulce (tabulka 12).

Intenzita cyklistické dopravy

Smér Odhad denni intenzity [cykl./24hod]
Z ndmésti 88
Na namésti 148

Tabulka 12 - Odhad denni intenzity cyklistické dopravy
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Z vysledku je patrné, Ze vétsi podil cyklistd vyuziva ulici Nadrazni smérem na Masarykovo
nameésti. To je zplsobeno predevsim tim, Ze sledovana ulice je jednosmérna smérem do
nameésti. Druha skupina cyklistl, ktefi vyuzivaji ulici prosti sméru jizdy, vyuzivaji k jizdé

predevsim pfilehly chodnik po praveé strané ve sméru jizdy.

Po vyhodnoceni prizkumu cyklistické dopravy vychazi najevo, Ze ulici je vhodné usporadat
jako tzv. cykloobousmérku. To znamena, Zze provoz automobilll je mozny pouze jednim

smérem, kdezto cyklistim je povolena jizda obéma sméry.

5.4 Prizkum parkovani

Prizkum parkovani byl proveden ve stfedu 12.9.2018 za jasného a slune¢ného pocasi.
Prizkum byl proveden v ulici Nadrazni a na Masarykové namésti v dobé od 6:00 do 18:00
vzdy po dvou hodinach. V pfehledné mapé (obrazek 17) jsou zobrazena jednotliva mista
ur¢ena k parkovani, na kterych byl prizkum proveden. Mista znazornéna modrou barvou jsou
plochy urCené k parkovani a misto znazornéné Cervenou barvou je misto, ve kterém vozidla
sice parkuji, ale v misté je parkovani zakazané svislym dopravnim znaCenim B29 — Zakaz
stani s doplrikovou tabulkou E13 — Plati Po-Pa od 8:00 — 16:00.

5.4.1 Zpracovani dat
Vzhledem v necitelnosti a Spatnému znaceni parkovacich mist se nabizena kapacita
nékterych parkovacich ploch muze lehce liSit. Pro ucel této prace jsou vsak tyto informace

dostacujici. Vyhodnoceni jednotlivych parkovist viz nize.

Obrazek 17 - Rozdéleni parkovacich mist
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Vyhodnoceni parkovisté 1

Vyhodnoceni parkovisté 2

Cas Pocet |Nabizend Cas Pocet | Nabizena
prazkumu | vozidel | kapacita Obsazenost prazkumu| vozidel | kapacita Obsazenost
[hod] | [vozidel] | [vozidel] [%] [hod] [vozidel] | [vozidel] [%]
6:00 3 23 6:00 9 15
8:00 9 69 8:00 37 60
10:00 9 69 10:00 57 92
12:00 10 13 77 12:00 51 62 82
14:00 9 69 14:00 58 94
16:00 12 92 16:00 57 92
18:00 3 23 18:00 16 26
Tabulka 13 - Vyhodnoceni parkovisté 1 a 2
Vyhodnoceni parkovisté 3 Vyhodnoceni parkovisté 4
Cas Polet |Nabizena Cas Podet | Nabizena
prazkumu | vozidel | kapacita Obsazenost prizkumu| vozidel | kapacita Obsazenost
[hod] | [vozidel]| [vozidel] [%] [hod] [vozidel] | [vozidel] [%]
6:00 4 57 6:00 14 36
8:00 5 71 8:00 20 51
10:00 4 57 10:00 15 38
12:00 3 7 43 12:00 20 39 51
14:00 5 71 14:00 20 51
16:00 1 14 16:00 27 69
18:00 6 86 18:00 24 62
Tabulka 14 - Vyhodnoceni parkovisté 3 a 4
Vyhodnoceni parkovisté 5 Vyhodnoceni parkovisté 6
Cas Pocet |Nabizend Cas Pocet | Nabizend
prazkumu | vozidel | kapacita Obsazenost prizkumu| vozidel | kapacita Obsazenost
[hod] | [vozidel] | [vozidel] [%] [hod] [vozidel] | [vozidel] [%]
6:00 10 29 6:00 2 22
8:00 17 50 8:00 7 78
10:00 29 85 10:00 7 78
12:00 30 34 88 12:00 9 9 100
14:00 24 71 14:00 6 67
16:00 32 94 16:00 8 89
18:00 14 41 18:00 3 33

Tabulka 15 - Vyhodnoceni parkovisté 5 a 6
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Vyhodnoceni parkovisté 7 Vyhodnoceni parkovisté 8
Cas Pocet |Nabizena Cas Pocet |Potencialni
prazkumu | vozidel | kapacita Obsazenost prizkumu | vozidel | kapacita Obsazenost
[hod] | [vozidel] | [vozidel] [%] [hod] | [vozidel] | [vozidel] [%]

6:00 3 21 6:00 8 67
8:00 6 43 8:00 9 75
10:00 11 79 10:00 8 67
12:00 14 14 100 12:00 12 12 100
14:00 13 93 14:00 8 67
16:00 11 79 16:00 11 92
18:00 10 71 18:00 2 17

Tabulka 16 - Vyhodnoceni parkovisté 7 a 8

Parkovani v prostoru Masarykova namésti
Cas Pocet |Nabizena
Obsazenost
prazkumu | vozidel | kapacita
[hod] [vozidel] | [vozidel] [%]
6:00 33 32
8:00 55 53
10:00 66 64
12:00 76 103 74
14:00 68 66
16:00 79 77
18:00 57 55

Tabulka 17 - Parkovani v prostoru Masarykova namésti

5.4.2 Vyhodnoceni

Po zpracovani priuzkumu parkovani v oblasti ulice Nadrazni a Masarykova namésti bylo
zjisténo, Ze parkovaci mista ve zkoumaném prostoru jsou velice vyuZivana. V nékterych
dennich dobach byla obsazenost parkovist velice blizko 100% a 2x byla naplnéna maximaini
kapacita parkovacich mist. Parkovaci mista vSak nejsou ve vétSiné mist spravné oznacena,
coz vede k tomu, ze fidi€i odstavuji sva vozidla na mista, ktera k parkovani nejsou uréena,

napfiklad do pfilehlé zelené (viz obrazek 18) i kdyZ by misto na parkovisti bylo.

Nejvice je vyuzivané centralni bezplatné parkovisté, které pojme az 62 vozidel a v odpoledni

Spicce bylo obsazené z 94%.

Prostor Masarykova namésti slouzi také jako velice vyznamna plocha co se parkovani tyka i

pfes to, Ze se jedna o placena parkovisté. Z celkového poctu moznych stani (103) zde
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v odpoledni $piCce bylo napocitano 79 vozidel, coz je 77% celkové kapacity v prostoru
namésti.
V ulici Nadrazni (Parkovisté 8), kde je parkovani vdob& PO - PA zakézano SDZ B29

doplnénou o E13, je plocha velice vyuzivana k odstaveni vozidel. V odpoledni Spi¢ce zde bylo

napocitano 14 vozidel, coz by bylo 100% celkové kapacity, pokud by parkovani nebylo
zakazano SDZ.

Obrazek 18 - Vozidlo parkujici mimo misto uréené k parkovani

41



6 ldentifikace problémovych mist

V odstavcich nize jsou rozepsany identifikovana problémova mista. Fotodokumentace vSech

problémovych mist viz pfiloha 6

6.1 Vedeni cyklotras v prostoru namésti

Soucasny stav vedeni cyklotras v okoli Masarykova namésti neni vhodné vyfeSen. Jedna se
pfedevdim o nepfehlednost vedeni v useku od namésti smérem k budové méstského ufadu.
Dale se jedna o vedeni cyklistické dopravy po komunikaci 1/11 v useku od namésti po
kfizovatku ulic Zamecka x TyrSova. V tomto useku je komunikace velice uzka, kfivolaka a
vzhledem kvysoké intenzité motorové dopravy, predevdim té ndakladni, je ohrozena

bezpecnost cyklistu.

Momentalné je cyklisticka doprava mezi budovou méstského ufadu a naméstim vedena tak,
Ze ve sméru na namésti je vedena pfimocare ulici Nadrazni a opacny smér vede ulicemi
Kostelni, Manesova, Komenského a Vrchlického. To je vS8ak nerespektovano a cyklisté
vyuzivaji jednosmérnou komunikaci v ulici Nadrazni v obou smérech. To vede k tomu, ze

cyklisté vyuzivaji uzky chodnik a ohrozuji tim bezpe¢nost chodcu.

6.2 Ulice Nadrazni

V ulici Nadrazni byly identifikovany nasledujici problémy:

6.2.1 Usporadani parkovacich mist

Nyni je v ulici Nadrazni povoleno parkovani na pravé strané komunikace ve sméru jizdy, a to
v ¢asti od vjezdu do jednosmérné ulice az po centralni parkovisté. Déle je povoleno za jiz
zminénym parkovistém pouze zastaveni, které je ale omezeno svislym dopravnim znacenim
B29 — Zakaz stani s doplhkovou tabulkou E13 — Plati Po-Pa od 8:00 — 16:00.

Problémem v daném useku je, Ze parkovaci mista nejsou nijak znazornéna a usporadana.
NejvétSim nedostatkem je vSak nerespektovani dopravniho znaleni B29 — Zakaz stani
s doplfkovou tabulkou E13 — Plati Po-Pa od 8:00 — 16:00, coz bylo zjisténo prizkumem

parkovani.

6.2.2 Absence zklidnhovacich prvku

DalSim nedostatkem je absence zklidnovacich opatreni, coz vede k zvySovani rychlosti vozidel
projizdéjici ulici. | pfes to, Ze je zkoumany usek veden v blizkosti Skol a také se jedna o velice
rusnou ulici z hlediska pési dopravy, neni vyssi rychlost vozidel projizdéjici danou komunikaci
zadnym zplasobem usmérnéna ani korigovana, coz vede ke snizeni bezpecnosti chodcu a
déti.
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6.2.3 Prvky pro OsSSPO

Jedna se predevsim o nespravné umisténi ¢i absenci hmatovych prvki pro osoby se zrakovym
postizenim. Hmatové prvky jsou dllezitym navigaénim prvkem pro nevidomé, pomoci nichz
se nevidomy orientuje v uliénim prostoru. Jedna se predevSim o signalni a varovné pasy, Ci

vizualné — kontrastné nehmatné pasy v prostoru zastavek.
Identifikované problémy ohledné prvkl pro OsSSPO v ulici Nadrazni jsou sepsany nize.
Prechody pro chodce

U budovy méstského uradu

Tento pfechod pro chodce obsahuje $patné umistény varovny pas i signaini pas, ktery neni

veden k fyzické hrané (v tomto pfipadé budove).

Obrazek 19 - Nespravné feSené hmatové prvky pro nevidomé

Ve vyjezdu z ulice Nadrazni na namésti

V tomto misté prvky pro nevidomé zcela chybi.
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Ukonceni chodnikU

Ve zkoumaném useku byla nalezena dvé mista, kde je chodnik ukonen a neni oznacen
varovnym pasem. V misté kfizeni chodniku s viezdem na centralni parkovisté se nachazi
signalni a varovny pas, jenomze v usporadani, jako by na toto misto mél navazovat prechod

pro chodce, i kdyz se jedna pouze o misto pro pfechazeni.
V misté propojeni chodniku s pési zénou

Misto mezi pési zénou a chodnikem by mélo byt oddéleno hmatnym pasem Sirky 0,8 m.
V severni €asti ulice Nadrazni je chodnik veden podél pési zoény, na kterou plynule navazuije,

ale vstup neni pro nevidomé nijak znazornén.
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6.3 Masarykovo nameésti

6.3.1 Pratah silnice 1/11

Vzhledem k Sifce komunikace mezi obéma vjezdy do prostoru namésti, malym polomérem
mezi pfimymi Useky v daném misté a velkou intenzitou nakladnich automobilG a nakladnich
souprav, vznikaji na nameésti kongesce, které jsou zplsobeny tim, Ze vozidla vétSich rozméru,
jako jsou jiz zminéna nakladni vozidla, nedokazi projet ve stejny okamzik kritickymi ztzenymi
misty, ktera se nachazi v obou vjezdech do prostoru namésti. Na obrazku nize (viz obrazek
20) je zachycena nakladni souprava, ktera musi pro prijezd smérovym obloukem pouzit oba

jizdni pruhy.

,15:
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Obrazek 20 - Vyjeti vozidla z jizdniho pruhu

6.3.2 Parkovaci a odstavné plochy

Jedna se predevsim o jizni parkovisté, které je od pratahu komunikace 1/11 oddéleno pouze
VDZ V2b a V4. Vjezd na parkovisté ze silnice 1/11, ktery je témé&F po celé délce parkovisté, je
velice nepfehledny, coz vyplyva také z prizkumu, kde pocet vozidel jedoucich na toto
parkovisté z komunikace 1/11 je velice malé mnozstvi. Vyjezd( z parkovisté je nékolik. Jeden
vyjezd je na komunikaci vedouci z ulice Nadrazni a dva pfimo na komunikaci 1/11. PfedevSim

vyjezd u podloubi ve vychodni ¢asti namésti (viz obrazek 21) je velice nebezpelny, jelikoz
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vozidla jedouci smérem na Ostravu maji omezeny vyhled v podobé podpérnych sloupt

podloubi a pfi odbo€ovacim manévru Casto zasahuji do protismérného jizdniho pruhu.

Obréazek 21 - Nepfehledny vyjezd z parkovisté
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6.3.3 Prechody pro chodce

Nedodrzeni rozhledu pro zastaveni

DalSi nedostatek se vztahuje ke Spatnému oznaceni a umisténi vodorovného dopravniho
znaceni VO7a (Pfechod pro chodce). Pfesnéji se jedna o dva pfechody. Jeden pfechod pro
chodce je umistén pfi vyjezdu z ulice Nadrazni do prostoru namésti a druhy se nachazi ve
vjezdu do namésti z ulice Zamecka. Jak Ize vidét na obrazcich nize (obrazek 22 a obrazek

23), nejsou zde splnény rozhledy pro zastaveni, které musi byt die CSN 73 6110, odst. 10.1.4
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Obrazek 22 — Nespravné umisténi pfechodu 1 Obrazek 23 — Nespravné umisténi pfechodu 2

Prilis dlouhé prechody pro chodce

Uprostfed namésti jsou zfizeny 2 pfechody pro chodce, které svou délkou nespliuji maximalni
povolenou délku 7,00 m dle CSN 73 6110, odst. 10.1.3.  Vychodn&jsi ze zmifiovanych

prechodl méfFi 17,00 m a zapadnégjsi 23,50 m.

6.3.4 Pé&Si vazba na autobusovou zastavku

V prostoru ndmésti chybi pfimé spojeni mezi autobusovou zastavkou a chodnikem vedouciho
Z ulice Zamecka. To vede k tomu, Ze si lidé nejen pfi cesté na zastavku zkracuji cestu pfes
kfizovatku, ktera neni pfechazeni pfizplisobena. Sou€asna a zkracena pési vazba viz obrazek
24,
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Obrazek 24 - Nedostateéna pési vazba 129
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6.3.5 Napojeni mistnich komunikaci na pratah silnice 1/11

Velkym nedostatkem je napojeni nékterych vedlejSich mistnich komunikaci na silnici 1/11.

Prehled problémovych kfizovatek viz obrazek 25.

Obrazek 25 - Problémové kiizovatky 20
KFizovatka ¢.1

Nedostatkem této kfiZovatky je pfili§ Siroky vjezd, ktery je od konce nastupni hrany autobusové
zastavky az po pfechod pro chodce, kam vede VDZ V2b. Délka vjezdu do vedlejSi komunikace
je cca 35 metrq, i kdyz vyuzivan je v délce cca 20 metrQ. V kfizovatce neni zadnym zpUusobem
provedeno navedeni a usmérnéni vozidel. To vede k tomu, Ze pfedevsim vyjezd vozidel na

hlavni komunikaci je nepfehledny, neorganizovany a tim padem neni pfili§ bezpecny.
Krizovatka €.2

Vyjezd z vedlejsi ulice je sice spravné kanalizovany, av8ak dana kfizovatka nesplriuje uhel

kiizeni os komunikaci, ktery by mél byt v rozmezi 75° - 105°
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Krizovatka ¢.3

V tomto misté se jedna o vyjezd z parkovisté, kterym si fidi€i zkracuji drahu, pokud jedou
smérem z ulice Nadrazni na Ostravu. Jak bylo zminéno vySe a ukazano na obrazku 21, vozidla

odbocujici do ulice Zamecka maji omezeny vyhled v podobé podpérnych sloupt podloubi.

PFi odboCovacim manévru take velice Casto dochazi k vyjeti vozidla do protismérného jizdniho

pruhu.

6.3.6 Prvky pro OsSSPO

Jedna se pfedevsim o nespravné umisténi ¢i absenci hmatovych prvki pro osoby se zrakovym
postizenim. Hmatové prvky jsou dllezitym navigaénim prvkem pro nevidomé, pomoci nichz
se nevidomy orientuje v uliénim prostoru. Jedna se pfedevdim o signalni a varovné pasy, ¢i

vizualné — kontrastné nehmatné pasy v prostoru zastavek.

Identifikované problémy ohledné prvkd pro OsSSPO v prostoru Masarykova namésti jsou

sepsany nize.

Prechody pro chodce

V mistech pfechodu pro chodce zcela chybi prvky pro nevidomé.
Ukonéeni chodnikt

Ukonceni chodnikll v prostoru namésti neni zadnym zplsobem oznaceno a nevidomi tak

nejsou zadnym zpUsobem informovani, Ze se jedna o konec chodniku.
Autobusova zastavka

Autobusova zastavka neni vybavena nehmatnym — vizualné kontrastnim pasem, ani signalnim

hmatnym pasem, ktery by mél nevidomé navadét do prostoru pfednich dvefi autobusu.
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7 Navrzeneé reSeni

Nejprve byl vytvofen schématicky navrh vedeni cyklotras v prostoru Masarykova namésti, na
ktery dale navazuje navrh nového feSeni ulice Nadrazni a Masarykova namésti. Ulice
Nadrazni byla navrZzena pouze v jedné varianté, jelikoZ se jedna pouze o stavebni uspofadani
stavajiciho stavu s ¢aste¢nou upravou. Navrh Masarykova namésti byl vypracovan ve dvou

variantach.

Prvni varianta je navrzena tak, aby byly vytvofeny nové pésSi vazby v ramci namésti s ohledem

zachovani co nejvétsiho poctu parkovacich stani.

Druha varianta je navrZzena dle moderniho pfistupu feSeni namésti, tedy omezenim motorové

dopravy s velkou podporou pési a cyklistické dopravy.

Navrzené feSeni je pouze ve dvourozmérném soufadném systému, protoze nebyl k dispozici
podklad, ktery by obsahoval vysku terénu v potfebnych mistech. Navrh vySkového feseni neni

soucasti bakalarské prace a pficné fezy jsou pouze schématickeé.

Obé varianty byly provéfeny vlieCnymi kfivkami dle TP 171 programem AutoTURN 10. Situace
vle€nych kfivek viz pfilohy 4.5.1,4.5.2,4.5.3, 5.3.1,5.3.2a 5.3.3

Pfiklad mozného feSeni jednotlivych prvkd viz pfFiloha €.7

7.1 Vedeni cyklistické dopravy
Byla navrZzena nova koncepce vedeni cyklistickych tras, jelikoZz sou¢asné vedeni cyklotras

v prostoru nameésti je nesrozumitelné, a ne zcela bezpecéné.

Novy navrh vedeni cyklistickych tras je stale ulici Nadrazni, avSak noveé je cyklistim povolena
jizda obéma sméry. Tim padem muze byt zruSena cyklotrasa vedena ulici Kostelni a
jednosmérnymi ulicemi Manesova, Komenského a Vrchlického, ktera momentalné slouzi jako
opacny smér. Dale bylo zruSeno vedeni cyklotras po prutahu silnice 1/11 (ulice Zamecka), ktera
je v.daném misté uzk4, kfivolaka a vzhledem k intenzité pfedevsim nakladni dopravy neni tato
trasa bezpecna. Touto zménou je navrzeno i zruSeni cyklotrasy v ulici TyrSova, ktera po
odvedeni cyklistd ze silnice 1/11 ztraci smysl. Nové vedeni cyklotrasy komunikaci 1/11
v prostoru nameésti pouze kfizuje a pokracuje skrz namésti do dvou jednosmérnych ulic, a to
Hluboka a Pod Radnici, ve kterych byl opét povolen provoz cyklistli v obou smérech. Z ulice
Hluboka pokracuje cyklotrasa pfes most, kde je napojena na stavajici cyklotrasu. Z ulice Pod
Radnici je cyklotrasa vedena ulici Vrbi az na Jiraskovo namésti, kde se napojuje na stavajici

cyklotrasu. Navrh nového vedeni cyklistické dopravy viz obrazek 26

Novy navrh vedeni cyklotras je podkladem pro vypracovani variant feSeni Nadrazni ulice a

Masarykova namésti.
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Podrobné feSeni vedeni cyklistické dopravy v ulici Nadrazni a Masarykové namésti je popsano
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Obrazek 26 - Navrh nového vedeni cyklotras 201
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7.2 Ulice Nadrazni

Reseny prostor ulice Nadrazni byl navrzen v rezimu zény 30 s jednosmé&rnym provozem a
zakazem vjezdu nakladnich automobiltl nad 3,5 t. Dopravni prostor je omezen budovami, které

se ve velké mife nachazi po obou stranach ulice.
Detail feSeni ulice Nadrazni viz pfilohy 4.1 a 4.2

7.2.1 Mistni komunikace

Mistni obsluzna komunikace v feSeném Useku byla ponechana jako jednosmérna.
V navrhovaném feSeni je cely usek feSeny pomoci o tzv. Z6ny 30 se zakazem vjezdu vozidel
nad 3,5 t. Zklidnéni dopravy je v daném uUseku feSeno pomoci zvySenych podélnych praht, a
to v mistech, mist pro pfechazeni, viezdu do prostoru parkovisté a v kfizovatkovém Useku.
Sitkové usporadani uliéniho prostoru bylo navrzeno tak, aby byl v daném Useku umoznény
provoz chodcu, cyklistd v obou smérech jizdy a vozidel s podélnym parkovacim stanim s tim,
Ze nejvétsi diraz byl kladen na dostate¢nou Sitku chodnikd, zklidnéni komunikace a vytvoreni
lepSich podminek pro cyklisty. V misté kfizovatky ulice Nadrazni s ulici Komenského, ktera je
jednosmérna smérem z ulice Nadrazni, bylo vzhledem ke kanalizaci kfizovatky upraveno jeji

severni rameno, ¢imz byl rozSifen chodnik a zkracena délka mista pro pfechazeni.
V mistech ukonceni Uprav bylo navrZzené feSeni napojeno na stavajici hrany.

7.2.2 Parkovisté a odstavné plochy

Parkovani v celém zkoumaném useku ulice Nadrazni bylo navrzeno tak, aby respektovalo a
zpiehlednilo sou€asny stav odstavnych ploch. Respektovana byla vyhrazena stani a zakazy
stani v mistech vjezdu. Navrzeno bylo podélné stani umisténé v parkovacim zalivu po pravé
¢asti komunikace ve sméru jizdy. Rozmeéry stani se pohybuji v rozmezi 2,00 m — 2,25 m podle

8ifky uliéniho prostoru. 17

Jelikoz momentalné neni respektovana znacka zakazujici parkovani v useku od centralniho
parkovisté smérem k namésti a policisté tento pfestupek nechavaji bez povSimnuti, bylo
parkovani v daném useku povoleno bez omezeni az do mista, kde dochazi k zdzeni uliéniho

prostoru.

V useku ulice Nadrazni vzniklo celkem 17 parkovacich stani. Momentalné je v useku v bézny
pracovni den k dispozici pouze 13 stani. Novy navrh tedy zvysi pocCet stani v ulici Nadrazni o
4 parkovacich mist. Pokud by se zahrnovala i odstavena vozidla v misté zakazujici stani, je
nova kapacita sice o 8 mist mensi, avSak to je zpusobeno tim, Ze navrh ulice pocita s vjezdy
a zvySeni komfortu pro pési v misté kfizovatky ulic Nadrazni x Komenského, kde byla pro

velkou intenzitu chodcu, pfedevsim déti parkovaci stani odebrana a vytvorfena tak bezpecna
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a prehledna mista pro pfechazeni. Nova nabizena kapacita vyhovuje vétsiné denni poptavky,

ktera se pohybovala pravé okolo 17 zaparkovanych vozidel.

7.2.3 Komunikace pro pési

Novy navrh zohlednuje intenzitu chodcq, a tak byly rozSifeny chodniky po obou stranach mistni
komunikace, a to v Sifce nejméné 2,25 m. JelikoZ se jedna o Zonu 30, byla navrzena mista
pro pfechazeni, a to v mistech zvySenych ploch, aby bylo pfechazeni komunikace co
kde plynule pfechazi ve spole€nou stezku pro chodce a cyklisty. Po pravé strané je chodnik
ukonCen v misté stavajiciho podloubi, na které plynule navazuje. V tomto misté je také

chodnik po levé strané propojen s pési zénou.

7.2.4 CykKlisticka doprava

Sitka komunikace byla navrzena v $ifce 3,75m, aby byl umoznén provoz v obou smérech. Pro
zvyraznéni sméru proti sméru vozidel bylo navrzeno v celé délce ulice VDZ V20 -
Piktogramovy koridor pro cyklisty, které je vzhledem k intenzité cyklistd a automobill v daném
useku dostacujici. U budovy méstského ufadu jsou cyklisté dale vedeni na mistni obsluznou
komunikaci a ve vjezdu do prostoru Masarykova namésti jsou cyklisté vedeni na spole¢nou

stezku pro chodce a cyklisty.

7.2.5 Zklidnéni dopravy

Zklidnénim dopravy se rozumi takové prvky, které usmérni a snizi rychlost vozidel. Jedna se
pfedevdim o zvySené kfizovatkové plochy, zvySené pfi¢né prahy, zpomalovaci polstare,
zuzeni komunikace nebo Sikany. Zklidfiovaci opatfeni jsou jednim ze zakladnich prvkd v Zoné
30.

V feSeném useku je zklidiiovani dopravy feSeno pomoci zvySenych podélnych praht, které
jsou umistény ve vSech vjezdech a vyjezdech ze Zény 30. Dale je pfiCny prah umistén v pfimé
pési vazbé mezi podloubim a pési zonou. Kfizovatka ulic Nadrazni x Komenského je feSena
pomoci zvySeneé kfizovatkové plochy. Ve vSech zvySenych mistech jsou umisténa mista pro

pfechazeni.

7.2.6 Navrh dopravniho znaceni
Nové SDZ bylo navrZzeno v souladu s TP 65 12 a nové VDZ v souladu s TP 133 3, Situace

dopravniho znaceni viz pfiloha 4.4.

Situagni vykres dopravniho feSeni zobrazuje nové a stavajici dopravni znaceni. Vzhledem
k pfehlednosti vykresu nebylo zobrazeno ruSené dopravni znaceni. AvSak pocita se s tim, Ze
rusené znaceni je vSechno, které se v feSeném Uzemi momentalné nachazi a neni zobrazeno

v pfiloze vykresu 4.4.
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7.2.7 Prvky pro OsSSPO

Prvky pro OsSSPO byly navrzeny v souladu s vyhlaskou &. 398/2009Sb., o bezbariérovém
uzivani staveb. To znamena, Ze veskera mista pro pfechazeni a pfechody pro chodce obsahuiji
signalni a varovny hmatny pas. Mista vjezdu a ukonéeni chodniku obsahuji hmatny varovny
pas, zastavka autobusu obsahuje hmatovy signaini pas a o vizualné — nehmatny kontrastni
pas. Nevidomé osoby jsou navadény na fyzické hrany, jako jsou zvySené obruby &i budovy.
V mistech prechodl pro chodce mist pro pfechazeni a parkovacich mistech pro invalidy byla

snizena rampa chodniku pro plynuly pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu.

7.3 Masarykovo namésti — varianta 1

Tato varianta zohledriuje a upravuje pfedevsim soucasny stav. Bylo upraveno smérové vedeni
silnice I/11. Navrzeny byly nové chodniky, namésti bylo zpfistupnéno cyklistim, ktefi jsou
vedeni dle navrhu v odstavci 7.1. Dale byla upravena organizace dopravy pomoci
zjednosmérnéni jednotlivych komunikaci. Byla vytvofena nova parkovaci mista tak, aby bylo
co nejvice pfiblizeno aktualni poptavce parkovacich stani. Dale bylo zamezeno vjezdu na jizni
parkovisté ze silnice 1/11 a byly zkraceny délky jednotlivych pfechodl. Pfi navrhu byly
respektovany historické objekty v prostoru namésti, kterymi jsou morovy sloup a kasna, které

zustaly bez zmény.
V mistech ukon&eni Uprav bylo navrzené feSeni napojeno na stavajici hrany.
Detail feSeni prvni varianty Masarykova namésti viz pfiloha 4.3

7.3.1 Pratah silnice 1/11

Bylo navrzeno nové vedeni trasy za ucelem zvySeni plynulosti silnicniho provozu, ktery byl
provéren vle€nymi kfivkami. Dale byl jizdni pruh komunikace v misté levého odboceni rozSifen
0 2m za uc€elem moZnosti objeti vozidla, které bude vykonavat levého odboceni. Vzhledem
k tomu, Ze doslo k jednosmérnéni mistnich komunikaci v prostoru namésti, da se oekavat
vySSi intenzita odbocujicich vozidel pravé timto smérem. Timto opatfenim dojde opét ke
zvy$eni plynulosti provozu. Sitka jizdniho pruhu v misté namésti byla navrzena 3,50m a na

vjezdech byla napojena na stavajici stav.

Soucasti komunikace je také autobusova zastavka, ktera je umisténa v zalivu a pouze
v jednom sméru dle soutasného stavu. Délka zastavky je 13,00m, Sitka 3,00m najezdovy klin
je 15,00m a vyjezdovy klin je 10,00m Y, Zastavka je feSena formou zastavkového zalivu a
vyhovuje autobusim obsluhujici zastavku, kterymi jsou Mercedes Benz INTOURO s délkou
12,00m

V celém useku nameésti byla sniZzena rychlost vozidel na 30 km/h z divodu plynulosti provozu

a zvySeni bezpecnosti chodcu. Vjezdy do prostoru namésti byly dale doplnény o VDZ V18 —
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Opticka brzda, ktera upozoriuje fidi€e na zménu rychlosti, pfechod pro chodce a misto pro

prechazeni.

7.3.2 Ostatni mistni komunikace

Navazujici mistni komunikace z ulice Nadrazni

Tato komunikace byla vzhledem k zjisténym intenzitdm rozdélena do dvou odboc€ovacich
pruhl. Pfed napojenim na silnici /11 byl navrzen podélny prah s mistem pro pfechazeni, ktery

zpomali vozidla pfed vjezdem do kfizovatky.
Mistni komunikace v severni ¢asti nameésti

Mistni komunikace v této plode namésti byla navrZzena v jednosmérném rezimu se smérem
proti sméru hodinovych ruci¢ek v rezimu Zény 30. Podél komunikaci se nachazi kolma
parkovaci stani. Provoz osobnich automobil(l je veden pomoci VDZ a pojizdénych kamennych

ploch.

Vjezd do zény je tvofen dvéma samostatnymi rameny, které se sbihaji pfed budovou radnice.
VSechny vjezdy a vyjezdy ze zony jsou opatfeny zvySenym pfi€¢nym prahem, kromé vjezdu ze
silnice 1/11 ze sméru od Hradce Kralové. V tomto sméru se pfedpoklada, Ze vozidlo konajici
odbo€ovaci manévr, snizi rychlost a tim padem neni potfeba rychlost vozidla ve vjezdu dale

regulovat.

Pojizdéné plochy jsou zde navrzeny z duvodu vjezdu dopravni obsluhy, jako jsou vozidla pro
svoz odpadu. Prijezd vozidla uréeného ke svozu odpadu byl provéfen pomoci vlieénych kfivek.
Zohlednén byl také vjezd u budovy radnice, ktery byl pro vozidla dopravni obsluhy umoznén

z obou smérl pfijezdu.

7.3.3 Parkovisté a odstavné plochy

V tomto navrhu byla snaha zanechat co nejvétsi pocet parkovacich stani. Vjezd a vyjezd z/do
parkovisté v jizni €asti namésti byl umoznén pouze z ulice Nadrazni. Na parkovisti jsou
navrzena mista pro zasobovani a invalidy. Mist ur€enych k odstaveni vozidla zde nové vzniklo
19. Navrh dale poc€ita se stavajicim rezimem placeného stani, které je v navrhu vyfedeno

pomoci zény informujici o rezimu parkovani.

Parkovaci mista v severni ¢asti namésti jsou umisténa podél komunikace pomoci kolmého
stani. Parkovaci mista opét zohledfuji mista pro zasobovani a invalidy. Mist uréenych

k odstaveni vozidla zde nové vzniklo 49.

Celkové v prostoru nameésti bylo navrzeno 68 novych parkovacich stani. Oproti sou¢asnému
stavu se poCet mist snizil o 35 mist. To je zplsobeno pfedevsim zefektivnénim plochy nameésti

a vytvorenim vét§iho mnozstvi chodnik(l a mist se zeleni.
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Navrh poé&ita se zanechanim 5 rezervovanych mist pro vozidla MU.
Rozméry stani a manipulaénich ploch byly navrzeny dle CSN 73 6056 (1]

7.3.4 Komunikace pro pési

Byly vytvofeny nové pésSi vazby pomoci navrzeni novych chodnikd. Nové chodniky byly
navrzeny mezi jiznim parkovi§tém a silnici 1/11 a také byla vytvofena chybéjici péSi vazba
mezi ulici Zamecka a autobusovou zastavkou. Ve vychodni €asti byla navrzena stezka pro
chodce a cyklisty $itkou minimalné 4,00 m 4, aby se mohla integrovat pé&si a cyklisticka

doprava. Navrh chodnikl respektuje sou€asné predzahradky restauraCnich zafizeni.

Kfizeni s mistni komunikaci bylo vyfeSeno pomoci mist pro pfechazeni, kde néktera jsou
umisténa na pficném prahu. V misté vjezdu do namésti z ulice Kostelni je navrZzen sdruzeny
pfechod pro chodce a cyklisty a misté vjezdu do namésti z ulice Zamecka je feSen pomoci
mista pro pfechazeni, a to z divodu nesplnéni rozhledovych poméru k zastaveni vozidla pro

pfechod pro chodce, kdy rozhledu pro pfechod pro chodce prekazi podpérny sloup podloubi.

V nebezpecnych mistech, kde by mohlo dochazet k pfechazeni silnice mimo vyzna¢ena mista

bylo navrZzeno dopravné bezpecnostni zabradli.

7.3.5 Cyklistické doprava

Napojeni cyklotrasy u Nadrazni ulice je FeSeno najezdem z prostoru mistni komunikace na
spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty. Dale je vedena pfes silnici I/11 pomoci sdruzeného
prechodu pro chodce a cyklisty a nasledné pokracuje po spole¢né stezce pro chodce a cyklisty
az do mista, odkud je vedena zpét do prostoru mistni komunikace. Tento sjezd je od chodniku
oddélen pomoci zelené. Dale vede trasa do ulic Hluboka a Pod Radnici. VeSkeré mistni
komunikace, kterymi je cyklisticka trasa vedena jsou v daném navrhu jednosmérné
s povolenim jizdy cyklistl v protisméru. Vedeni proti sméru jizdy vozidel je opét pomoci VDZ

V20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty.

7.3.6 Navrh dopravniho znaceni
Nové SDZ bylo navrZzeno v souladu s TP 65 12 a nové VDZ v souladu s TP 133 3, Situace

dopravniho znaceni viz pfiloha 4.4.

Situacni vykres dopravniho FeSeni zobrazuje nové a stavajici dopravni znaceni. Vzhledem
k pfehlednosti vykresu nebylo zobrazeno ruSené dopravni znaCeni. AvSak pocita se s tim, Ze
rusené znaceni je vSechno, ktereé se v feSeném Uzemi momentalné nachazi a neni zobrazeno

v pfiloze vykresu 4.4.
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7.3.7 Prvky pro OsSSPO

Prvky pro OsSSPO byly navrzeny v souladu s vyhlaskou &. 398/2009Sb., o bezbariérovém
uzivani staveb 8. To znamena, Ze veskera mista pro pfechazeni a pfechody pro chodce
obsahuiji signalni a varovny hmatny pas. Mista vjezdu a ukonceni chodniku obsahuji hmatny
varovny pas, zastavka autobusu obsahuje hmatovy signalni pas a o vizualné — nehmatny
kontrastni pas. Nevidomé osoby jsou navadény na fyzické hrany, jako jsou zvySené obruby Ci
budovy. V mistech pfechodl pro chodce mist pro pfechazeni a parkovacich mistech pro

invalidy byla snizena rampa chodniku pro plynuly pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu.

7.4 Masarykovo namésti — varianta 2

Tato varianta oproti té predesSlé pini vice méstotvorny vyznam namésti. Na ploSe namésti je
redukovana motorova doprava, a to pomoci snizeni poctu parkovacich stani a zamezeni
prujezdu okolo nameésti. V centru namésti byla navrzena nova plocha pro pési, ktera obsahuje
nové plochy zelené s vodni plochou. Dale byla oproti prvni varianté navrzena také nova
autobusova zastavka pro opacny smér. Pfi navrhu byly respektovany historické objekty

v prostoru nameésti, kterymi jsou morovy sloup a kasna, které zUstaly bez zmény.
V mistech ukon&eni Uprav bylo navrzené feSeni napojeno na stavajici hrany.
Detail fedeni druhé varianty Masarykova namésti viz pfiloha 5.1

7.4.1 Pruatah silnice 1/11
Vedeni osy komunikace je totoZzné s navrhem pouzitym ve varianté ¢.1. Rozdil oproti varianté
¢€.1 je v usporadani jizdnich pruhd a autobusovych zastavek. V této varianté byl navrzen jeden

jizdni pruh v kazdém sméru se Sifkou 3,50 m

Obdobné jako ve varianté ¢.1, bylo navrzeno nové vedeni trasy za u€elem zvySeni plynulosti
silniéniho provozu, ktera byla provéfen vlednymi kfivkami. Sitka jizdniho pruhu v misté

namésti byla navrzena 3,50 m a na vjezdech byla napojena na stavajici stav.

Po obou stranach komunikace byly vytvofeny autobusové zastavky. Sou€asna zastavka ve
sméru na Hradec Kralové byla upravena a smérem na Ostravu byla vytvofena zcela nova
autobusova zastavka. Umisténi zastavky v obou smérech pfispéje k humanizaci a zvySeni

efektivity namésti. Obé zastavky jsou feSeny pomoci zastavkového zalivu.
Zastavka smérem na Hradec Kralové

Délka zastavky je 13,00 m, Sifka 3,00 m, délka najezdového klinu je 15,00 m a vyjezdového
klinu je 10,00 m.
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Zastavka smérem na Ostravu

Délka zastavky je 13,00 m, Sifka 3,00 m, délka najezdového klinu je 15,00 m a vyjezdového
klinu je 26,00 m.

Zastavky vyhovuji autobustiim obsluhujici zastavku, kterymi jsou Mercedes Benz INTOURO
s délkou 12,00 m. (4

V celém useku nameésti byla snizena rychlost vozidel na 30 km/h z ddvodu plynulosti provozu
a zvySeni bezpecnosti chodcu. Vjezdy do prostoru namésti byly dale dopinény o VDZ V18 —
Opticka brzda, ktera upozorfiuje fidice na zménu rychlosti, pfechod pro chodce a misto pro

prechazeni.

7.4.2 Ostatni mistni komunikace

Navazujici mistni komunikace z ulice Nadrazni
Reseni této komunikace je stejné jako ve varianté &.1.
Mistni komunikace v severni ¢asti namésti

Mistni komunikace byly navrzeny tak, aby omezily motorovou dopravu v prostoru nameésti.
V navrhu bylo zamezeno prujezdu okolo namésti. V obou komunikacich napojujicich se na
silnici 1/11 bylo vytvofeno kolmé parkovaci stani. Prijezd kolem namésti byl vyfeSen pomoci
SDZ B11 — Z&kaz vjezdu motorovych vozidel doplnénou o E13 — Mimo dopravni obsluhy
v misté, kde bylo doposud propojeni téchto dvou komunikaci. To z dlivodu, aby do této plochy
byl umoznén vjezd vozidlim uréenych ke svozu odpadu nebo vozidel zasobovani. Navrh
pocita s napojenim mistnich komunikaci na jednosmérné komunikace v ulicich Hluboka a Pod
Radnici. Pro upozornéni zmény rezimu a zvys$eni pozornosti na neprdjezdnou komunikaci byla
zvySena plocha komunikace se zakazem vjezdu motorovych vozidel, v&etné ramen
kfizovatkovych ploch. Autor predpoklada se zménou povrchu v prostoru neprljezdné

komunikace, ktera by upozornila fidice na oblast se zakazem vjezdu motorovych vozidel.

Vjezdy do komunikaci byly kanalizovany pomoci pojizdéného ochranného ostrivku a
pojizdénych ploch z kamenné dlazby, a to z divodu umoznéni prijezdu vozidlim urenych ke

svozu odpadu.

7.4.3 Parkovisté a odstavné plochy

Za uCelem zefektivnéni plochy namésti a redukovani motorové dopravy byl snizen pocet
parkovacich stani v prostoru namésti. V prostoru namésti tak vznikly celkem 3 plochy uréené
k odstaveni vozidel s kapacitou 48 parkovacich stani, 3 mista pro invalidy a 5 mist pro vozidla

zasobovani.
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V jizni ¢asti namésti bylo vytvoreno parkovisté s kapacitou 26 parkovacich stani, 2 misty pro
invalidy a 2 misty pro vozidla zasobovani. Navrzeno bylo pfedevsim Sikmé stani doplnéné o
stani kolmé. Prljezd parkovistém je pouze jednosmeérny. Vjezd do prostoru parkovisté byl
navrzen z komunikace /11 a vyjezd smérem do jednosmérné komunikace vedouci z ulice

Nadrazni.
Navrh pocita se stavajicim rezimem placeného stani.

Celkovy pocet parkovacich mist v prostoru namésti je vice nez o polovinu mens$i. To vSak

pfispéje k omezeni motorove dopravy a zvySeni tak atraktivity namésti pfedevsim pro pési.
Navrh pogita se zanechanim 5 rezervovanych mist pro vozidla MU.
Rozméry stani a manipulaénich ploch byly navrzeny dle CSN 73 6056 [1°]

7.4.4 Komunikace pro pési
Prostor namésti byl zefektivnén pro pohyb a Zivot chodcl uprostfed namésti. Navrzeny byly
nové plochy se zeleni a misto s vodni plochou, které jsou vhodnym mistem pro volno¢asovou

relaxaci.

NavrZenou upravou plochy pro pési vznikly nové pé&si vazby uprostfed namésti. Pfesnéji pési
vazby mezi ulici Zdmecka a autobusovou zastavkou a také dvé nova mista pro prechazeni
v severni €asti namésti. Navrh spoleéné stezky pro chodce a cyklisty ve vychodni casti
namesti je stejny, jako ve varianté €.1 az do mista odklonéni cyklistl ze spole¢né stezky pro

chodce a cyklisty, ktery je popsan nize.

KFizeni s mistni komunikaci bylo vyfeSeno pomoci mist pro pfechazeni a prechodl pro

chodce. Mista kfizeni chodct se silnici /11 byla vyfeSena stejné, jako ve varianté ¢.1.

V nebezpecnych mistech, kde by mohlo dochazet k pfechazeni silnice mimo vyznacena mista

bylo navrzeno dopravné bezpecnostni zabradli.

7.4.5 Cyklisticka doprava

Cyklotrasy ve varianté 2 je velice podobné navrhu ve varianté 1. Usek od ulice Nadrazni aZ po
oddéleni cyklistll ze spole¢né stezky pro chodce a cyklisty v severni ¢asti nameésti je stejny.
LiSi se v3ak sjezd ze stezky pro chodce a cyklisty do prostoru mistni komunikace, ktery je
v této varianté soucasti pokracujiciho chodniku, oddéleny pouze reliéfnimi prvky. Dale jsou
cyklisté vedeni opét do ulic Hluboka a Pod Radnici. V severni ¢asti od sjezdu ze stezky pro
chodce a cyklisty az po vjezd do ulice Pod Radnici jsou cyklisté vedeni Usekem omezujicim
motorovou dopravu pomoci SDZ B11 — Zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel a E13 — Mimo

dopravni obsluhy.
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7.4.6 Navrh dopravniho znaceni
Nové SDZ bylo navrzeno v souladu s TP 65 2 a nové VDZ v souladu s TP 133 '3, Sjtuace

dopravniho znaceni viz pfiloha 5.2.

Situaéni vykres dopravniho feSeni zobrazuje nové a stavajici dopravni znaceni. Vzhledem
k pfehlednosti vykresu nebylo zobrazeno ruSené dopravni znaceni. AvSak pocita se s tim, Ze
rusené znaceni je vdechno, ktere se v feSeném Uzemi momentalné nachazi a neni zobrazeno

v pfiloze vykresu 5.2.

7.4.7 Prvky pro OsSSPO

Prvky pro OsSSPO byly navrzeny v souladu s vyhlaskou ¢&. 398/2009Sb., o bezbariérovém
uzivani staveb. To znamend, Ze veSkera mista pro pfechazeni a pfechody pro obsahuji
signalni a varovny hmatny pas. Mista vjezdu a ukon¢eni chodniku obsahuji hmatny varovny
pas, zastavka autobusu obsahuje hmatovy signaini pas a o vizualné — nehmatny kontrastni
pas. Nevidomé osoby jsou navadény na fyzické hrany, jako jsou zvySené obruby ¢&i budovy.
V mistech pfechodl pro chodce mist pro pfechazeni a parkovacich mistech pro invalidy byla

shizena rampa chodniku pro plynuly pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu.

8 Zhodnoceni obou variant

Prostor Masarykova namésti byl navrzen ve dvou variantach.

Prvni varianta vychazi pfedevSim ze souCasného stavu se snahou o jeho zlepSeni. To
znamena, ze v prostoru nameésti byla snaha zanechat co nejvétsi pocet parkovacich, ale také

zatraktivnit namésti pro chodce a cyklisty.

Druhd varianta je vice velkorysa, co se tyka stavebnich uprav a finanéni naro€nosti. Tato
varianta pocCitd s omezenim motorové dopravy pomoci sniZzeni pocCtu parkovacich stani a
znemoznéni prujezdu okolo centralni plochy namésti. Dale je tato varianta zamérena vice na
zatraktivnéni namésti pro chodce, pfedevsim vytvofenim novych ploch zelené a vodni plochy

uprostfed namésti a také ve vytvoreni novych péSich vazeb v celém prostoru namésti.

Autorovi se vice prfiklani k varianté €.2, a to pfedevSim kvili omezeni motorové dopravy,
zatraktivnéni plochy pro péSi uprostfed namésti, vzniku velkého mnozZstvi novych péSich
vazeb po celém prostoru namésti a také vytvorenim nové autobusové zastavky, ktera je v této

varianté navrzena pro oba sméry jizdy.

Obé varianty vSak zatraktivni a zvySi bezpecnost namésti pro chodce a cyklisty, coz bylo

ucelem této prace.
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9 Zavér

Pfedmétem bakalafské prace bylo vypracovani vice variant zlepSeni podminek pro pohyb
péSich a cyklistd v celé ploSe namésti a jeho bezprostfedniho okoli, dale na zvySeni
bezpec€nosti pfipojujicich se vozidel z vedlejSich komunikaci na hlavni silni¢ni prutah 1/11

prochazejici naméstim a zlepSeni usporadani parkovacich mist v prostoru nameésti.

Nejprve byla provedena analyza zafazeni mésta do dopravniho systému z hlediska SirSich
vztahu. Analyzovana byla silniéni doprava, Zelezni¢ni doprava, vefejna doprava a cyklisticka

doprava.
Nasledné byl popsan soucasny stav prostoru Masarykova namésti a ulice Nadrazni.

Byly provedeny celkem 4 dopravni prizkumy. Prizkum dopravni nehodovosti, ktery se zaméfil
na prostor namésti a zanalyzoval vzniklé dopravni nehody v obdobi 1.1.2009 — 31.12.2018.
Smeérovy prizkum za ucelem zjistit dopravni intenzity motorové dopravy v prostoru namésti.
Tento prizkum byl proveden 12.9.2018 v obdobi od 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Data byla
ziskana pomoci kamerového zaznamu a nasledného zpracovani. Dale byl proveden prizkum
parkovani za ucelem zanalyzovani poctu vozidel vyuzivajici parkovaci stani v danou denni
dobu. Prdzkum byl proveden 12.9.2018 v dobé od 6:00 do 18:00 vzdy po dvou hodinach.
Posledni prizkum byl vénovan intenzité cyklistl projizdéjici ulici Nadrazni, za ucelem zjisténi
poctu cyklistu projizdéjici danou ulici. Prizkum byl proveden 18.6.2019 v dobé 7:00 — 11:00 a

13:00 — 17:00 pomoci ruéniho s€itani. Data byla nasledné zpracovana a vyhodnocena.

Nasledné se autor vénoval identifikaci problémovych mist ve zkoumané lokalité. Mezi
problémy autor fadi smérové vedeni trasy silnice I/11, napojeni vedlejSich komunikaci na
silnici 1/11, nedodrzeni rozhledovych pomért u pfechodu pro chodce, vedeni cyklotras
v prostoru namésti a jeho okoli, neuspofadani parkovacich mist, nedostateéné pési vazby,

nebo absenci ¢i nespravné feSené prvky pro OsSSPO.

Poté byly navrzeny Upravy, jejichZ cilem bylo odstranit nalezené nedostatky. Nejprve byl feSen
problém ohledné vedeni cyklotras v prostoru namésti. To bylo vyfeSeno vytvofenim novych
cyklotras, které nové nejsou vedeny po komunikaci 1/11, ale po komunikacich s mensi
intenzitou dopravy. Dale byla navrzena jedna varianta Uprav ulice Nadrazni a dvé varianty

uprav prostoru Masarykova namésti.

Novy navrh ulice Nadrazni vychazi pfedevSim ze souCasného stavu a usporadani
komunikace, ktery byl upraven a obohacen o nové zklidiiovaci prvky. Zkoumany usek ulice
Nadrazni byl vypracovan vrezimu jednosmérné zony 30 s prvky zklidnujici komunikaci,
pomoci podélnych prahG a zvySenych kfizovatkovych ploch. Dale byla upravena podélna
parkovaci stani a byl povolen vjezd cyklistli v obou smérech komunikace.
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Prvni varianta feSenych uprav v prostoru namésti vychazi opét pfedevsim ze souasného
stavu. V této varianté bylo upraveno smérové vedeni trasy silnice I/11 tak, aby byl umoznén
plynuly prujezd rozmérnéjSich vozidel. Byla upravena autobusova zastavka s respektovanim
souCasného stavu a jejim ponechanim pouze v jednom sméru. V misté levého odboceni byl
jizdni pruh komunikace rozSifen za ucelem moznosti objeti odboc&ujicich vozidel a tim zvySeni
plynulosti provozu. Dale byl navrzen jednosmérny provoz vozidel po vedlejSich mistnich
komunikacich v prostoru namésti a nové napojeni komunikaci na silnici I/11. Bylo vytvofeno
co nejvetsi mnozstvi parkovacich stani, aby bylo vyhovéno aktualni poptavce na parkovaci
stani, ktera vychazi z prizkumu parkovani. Nakonec byly vytvofeny nové pési vazby a

komunikace pro cykilisty.

Druha varianta byla feSena vice velkoryse. Opét bylo vytvofeno nové smérové vedeni silnice
I/11. V této varianté byla navrzena nova autobusova zastavka i v opaéném sméru jizdy. Tato
varianta pocita s omezenim motorové dopravy, jelikoZ byl sniZzen pocet parkovacich stani a
byl znemoznén prujezd okolo centralni plochy namésti. Dale je tato varianta zamérena vice
na zatraktivnéni namésti pro chodce, pfedevsim vytvofenim novych ploch zelené a vodni

plochy uprostfed namésti a také ve vytvofeni novych pésich vazeb a komunikaci pro cyklisty.

Nakonec bylo provedeno zhodnoceni obou navrhu Masarykova namésti s vyjadfenim autora,

ke které varianté se pfiklani a z jakého ddvodu.

Autor pfedpoklada, ze navrzena opatfeni ve vSech variantach zlepsi podminky pro pési a
cyklisty v prostoru namésti a jeho okoli, zvysi atraktivitu nameésti, a pfedevSim pfispéje ke

zvySeni bezpecnosti chodcu, predevsim déti.

Tato prace byla vytvofena v souladu s platnymi normami a technickymi podminkami. Pro
vypracovani byl pouzit software AutoCAD s rozSifenim o AutoTURN od spole¢nosti Autodesk.
Pro zpracovani dat z dopravnich prlzkumu byla pouzita aplikace Microsoft Office od

spolecnosti Microsoft.

Zavérem této prace by chtél autor Fict, ze jejim zpracovani byl obohacen o nové zkuSenosti
z hlediska projektovani dopravnich staveb. Dale se naucil Iépe orientovat v normach a

technickych podminkach a prohloubil tak své znalosti.
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