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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalaiské prace ,Studie feSeni kfizovatky v Liberci“ je vyfesit dopravni
infrastrukturu kfizovatky tvofené ulicemi Dvorska X Skolni X Aloisina vys$ina X Bfezinova.
Hlavnim ucelem je zlepSeni bezpecnosti a pfehlednosti jak pro U¢astniky provozu, tak pro pési
provoz. Navrhy jsou konstruovany tak, aby respektovaly stavajici stav kfizovatky s cilem

dosazeni kvalitnéjSiho vyuziti prostoru.

Klicova slova:
Bakalarska prace, kfizovatka, Liberec, cyklisticka doprava, parkovani, dopravni prizkum,

bezpeénost

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Study of the solution of the intersection in Liberec is to
solve the transport infrastructure of the intersection formed by the streets Dvorska X Skolni X
Aloisina vySina X Bfezinova. The main purpose is to improve safety and clarity for both traffic
and pedestrian traffic. The designs are proposed to respect the current state of the intersection

in order to achieve a better use of its space.

Keywords:

bachelor thesis, intersection, Liberec, bicycle traffic, parking, traffic census inquiry, safety
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2 Uvod

Pfedmétem této prace je studie kfizovatky v Liberci. Kfizovatka je v intravilanu a sklada
se ze &tyf ramen, kde se kFizi ulice Dvorska X Skolni X Aloisina vy$ina X Bfezinova. Cilem
prace je blizSi popis dané lokality z hlediska dopravné — technického stavu, SirSich vztah

a navrh dvou variantnich feSeni.

Téma prace bylo zvoleno na zakladé navrhu od odboru hlavniho architekta, ktery se zabyva
také koncepci dopravnich systému v Libereckém kraji. Vzhledem k vy$§imu mnozZstvi stiznosti
ze stran obcand, ktefi bydli v blizkosti kfizovatky, bylo toto téma vhodné ke zpracovani.
Stiznosti ob&anu poukazovaly pfedev§im na nedostateéné plochy pro parkovani, kdy uzivatelé
osobnich automobild vyuzivali plochy pro odstaveni vozidel pfimo v kfizovatce nebo v jeji
tésné blizkosti. Daldim problémem je nepfehlednost a Spatné usmérnéni vozidel v oblasti
vnitfni plochy kfizovatky, ktera je mimo jiné velmi obsahla, nijak stavebné& neupravena

a bez vodorovného dopravniho znaceni.

V poslednim roce se také zvysSila intenzita vozidel na této kfizovatce z diivodu rekonstrukce
jednosmérnych pozemnich komunikaci ulic Rumunska a 8. bfezna, které se nachazi v centru
mésta, coz generovalo narust kongesci na silnici 1/14 a ulici Na Bidé&. Ridi&i tedy volili objizdnou
trasu pfes silnici 111/29025 na sidlisté Kunratice, odkud dale pokracovali do centra mésta ulici
Aloisina vysina, dale pak pfes ulici Dvorskou a naopak. Vzhledem k ¢astym kongescim
na silnici 1/14 z dadvodu SSZ voli fidi¢i tuto jiz neobjizdnou trasu nadale kvali jeji dobré
propustnosti. Rozdéleni dopravnich vykonl ze silnice 1/14 na ulici Aloisina vySina je dle
dopravniho planovani a budouciho rozvoje pozitivné vnimano, avsak dle poptavky, ktera je

timto generovana, je nutné upravit mistni dopravni infrastrukturu.

Prace zahrnuje zpracovani charakteristiky dané lokality z dopravniho a stavebniho hlediska.
Dale jsou zde detailné popsany problémy zatézujici tuto kfizovatku a vyhodnoceni dopravnich
prizkumu provadénych autorem. V zavéru prace jsou popsany dvé varianty, které fesi danou

problematiku. TFeti variantou je zdivodnéni problému v feSeni kfizovatky jako okruzni.

Cilem prace je tedy vyfeSeni problémU a navrhnuti feSeni, ktera by mohla byt inspiraci

¢i podkladem pro dal8i zpracovani prostoru kfizovatky.



3 Popis uzemi

3.1 Meésto Liberec

Liberec se nachazi na severu Ceské republiky (viz obrazek &.1). Dle udaju CSU (Instituce
opravnéna poskytovat statistické udaje ve smyslu § 18 odst. 1 pism. b) a c) zakona o statistické
sluzbé&) mél Liberec ke dni 31.12.2018 celkem 104 445 obyvatel. Liberec je krajskym méstem
Libereckého kraje, ktery je tvofen okresy Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Semily a Liberec.
Uzemi tvofi pfevazné hornatd krajina, ktera ohraniéuje Liberec v nizing Zitavské panve
obklopené Jestédsko — kozakovskym hibetem a Jizerskymi horami. Na severu tvofi Liberecky
kraj statni hranici s Némeckem v délce 22,7 km a na ni navazujici hranici s Polskem v délce
133,5 km. Liberecky kraj je svou rozlohou nejmensim krajem Ceské republiky, s vyjimkou
Prahy. Nejvyznamné&jSim vrcholem je JeStéd ve vySce 1012 m. n. m., kterému dominuje

televizni vysila¢ ve tvaru jednodilného rotaéniho hyperboloidu. [1]
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Obrdzek 1 — prehledovd mapa polohy Liberce [2]



3.2 Sirsi dopravni vztahy

3.2.1 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava v Libereckém kraji je v souCasné dobé nevyhovujici dle technickych
a kapacitnich podminek, zaroven délka silniéni sité silnic I. tfidy nevyhovuje standardim
dalkové a ploSné rozprostifené regionalni dopravy. Na hlavnich dalkovych tazich a v blizkosti
vétSich sidel dochazi ke kumulaci az ke kongesci dopravy. Jak Ize na obrazku ¢&. 2 vidét, tak
paterni sit v Liberci, kterou je silnice 1/35, plni funkci pritahu. Zde vS8ak neni vyfeSena zadna
pfelozka Ci obchvat, ktery by ulevil od enormni zatéze obytnych Uzemi z hlediska hluku

a exhalaci.
18
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Obrdzek 2 — hlavni silnicni tahy véetné rozdéleni ploch dle urbanistického hlediska [5]

Se zvysujicim se podilem individualni dopravy také narista pocet nevyhovujicich pozemnich
komunikaci dle technického stavu, vyzadujicich zasadni rekonstrukce. Problémem je také

pocet parkovacich mist, ktery s rostoucim poctem obyvatel a automobilizaci nevyhovuije.

vvvvvv

Chrastavu, Liberec a Turnov, kde se napojuje na dalnici D10 vedouci do hl. mésta Prahy. DalSi
silnici je 1/14, ktera spojuje Liberec s Jabloncem n. Nisou a pokracuje dale na Tanvald
a Trutnov. Posledni, ale neméné vyznamnou komunikaci je 1/13 spojujici Liberec s DéCinem,

Mostem a pokracujici na Karlovy Vary.



Zavérem této kapitoly je uvedeni nékterych ze silnych a slabych stranek dopravni infrastruktury

Libereckého kraje.
Silné stranky:

¢ Vyhodna geograficka poloha Liberce vzhledem k Némecku a Polsku
¢ Kvalitni a rychlé spojeni Liberec — Praha (D10 — 1/35)

e Husta sit autobusovych linek
Slabé stranky:

e Pretizenost vytizenych usekul hlavni silni¢ni sité

¢ Nevyhovuijici stavebni a dopravné technicky stav nékterych komunikaci

e Absence obchvatu

¢ Nedostate¢na integrace cyklistickych a pésich pohybl do prostoru silni¢ni sité

[3] [4]
3.2.2 Zelezniéni doprava

Zelezniéni sit v Libereckém kraji je v mnoha pFipadech velice nevyhovuijici, jelikoz nema
kvalitni, rychlé a pohodiné Zelezni¢ni spojeni s okolnimi vyznamnymi aglomeracemi. Jednim
z hlavnich ddvodu je poloha Liberce v niziné obklopené kopcovitym terénem, &imz musi
zeleznicni traté prekonavat vysoké nadmorské vysSky za pomoci mnoha smérovych obloukd,
které snizuji jizdni rychlost. V Libereckém kraji neni Zadny koridor mezinarodni sité a veSkeré
traté jsou jednokolejné (viz obrazek €. 3). To by se v8ak mé&lo zménit s projektem Interreg 1V
B Central Europe, jehoz vize je do roku 2030 modernizovat Zelezniéni traté v regionu a
definovat objednavku Zelezniéni osobni dopravy v Libereckém kraji v€etné zajidténi sluzeb
ZelezniCnich dopravcl a pozadovaného vozového parku. Hlavnim cilem je zatraktivnit
Zelezni¢ni osobni dopravu v Libereckém kraji a také modernizovat stavajici zeleznicni traté,
které propoji mésta jako je Praha, Usti nad Labem, Drazdany, Gérlitz, Wroclaw a Hradec

Kralové. [6]
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- jednokolejna trat
170 ¢gislo trat& podie knizniho jizdniho fadu

\ _ Szklarska
\Paba Goma

Obradzek 3 — mapa poctu tratovych koleji a oznaceni dle knizniho jizdniho radu [7]

Silné stranky Zelezni¢ni dopravy:

e Husta sit Zelezni¢nich trati propojujici Liberec s ostatnimi vyznamnymi krajskymi
mésty
e Dobry vliv na Zivotni prostiedi

e Velka pfepravni kapacita osob a nakladu
Slabé stranky Zelezni¢ni dopravy:

e Chybéjici napojeni na patefni koridorovou sit a sit TEN-T

e Nizka uroven zabezpecovacich systému

¢ Nekonkurenceschopnost viéi silniéni dopravée

e Neexistence konkurenceschopného spojeni Liberec — Praha vac&i autobusové Ci

individualni automobilové dopravé
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3.2.3 Letecka doprava

Historie letecké dopravy saha do minulého stoleti, pfesnéji do roku 1911, kdy byla prvni zminka
o letecké aktivité na Uzemi dneSniho Libereckého kraje. Tehdy Slo o ukazkové létani
monoplanu pilotovaného nadporucikem Bierem, ktery se udrzel ve vzduchu 40 minut pfi
rychlosti 95 km/h. Tuto podivanou pfijelo shlédnout 85 000 divak( na uzemi Starych Pavlovic

dnesniho Liberce.

V souCasnosti se letiSst€ nachazi v méstské casti OstaSov a od roku 2008 ma statut
mezinarodniho nevefejného letisté s vnéjSi hranici. Vlastnikem je Statutarni mésto Liberec
a provozovatelem Aeroklub Liberec, ktery ma témér 80letou historii. Od roku 1992 plsobi na

letisti také letecka zachranna sluzba zajiStovana vrtulnikem EC 135 T2.

3.2.4 Verejna hromadna doprava

Historie méstské dopravy v Liberci ma tradici jiz od roku 1897. Druhé nejvétsi krajské mésto
Jablonec nad Nisou zacalo provozovat tramvajoveé linky v roce 1900 a v roce 1955 doslo
k propojeni tramvajové linky Liberec — Jablonec nad Nisou, ktera je specificka Uzkym
rozchodem (1000 mm), na kterém jsou dodnes provozovany tramvaje T3. V roce 1927 pak

zahdjil Liberec také provoz autobusové hromadné dopravy. [8]

Méstska vefejna doprava v Libereckém kraji je uskute€riovana 4 systémy, které spadaji do
krajskych mést Ceska Lipa, Liberec, Turnov a Jablonec nad Nisou. Tyto systémy jsou dale
integrovany ve spole¢ny systém IDOL a provozovany dopravcem DPMLJ (Dopravni podnik
mést Liberec a Jablonec nad Nisou). Financovani MHD zajiStuje Liberecky kraj, ktery to

povaZzuje za soucast krajské dopravni obsluznosti.

Systém IDOL je integrovany dopravni systém Libereckého kraje, ktery koordinuje €innost
dopravcu a zajistuje funkci vefejné dopravy v kraji. Zahrnuje vlaky osobni, spésné, rychliky,
dale regionalni a dalkovou autobusovou dopravu v Libereckém kraji. VSechny spoje méstské
hromadné dopravy jsou integrovany v systému IDOL stejné jako nékteré linky dalSich lokalit
mimo Liberecky kraj. Integrace spociva v jednotném uZzivani elektronické CcCipové karty

Opuscard, ktera funguje zaroven jako elektronicka penézenka. [9]

Vefejna hromadna doprava v Liberci je zastoupena dvéma druhy dopravy, a to konkrétné
dopravou tramvajovou a autobusovou. Tramvajova méstska sit funguje na 4 linkach. Témér
cela kolejova sit’ je v tzv. splitce kvuli historicky zanechanému rozchodu 1000 mm, ktery se
dnes vyuziva pouze pro jizdu historickych vozidel, nebo je aktivné vyuzivana na lince mezi
Libercem a Jabloncem nad Nisou. Momentalné je v projektové fazi tfeti tramvajova trat, ktera

by méla spojit centrum Liberce a nejvétsi liberecké sidlisté v Rochlicich.
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Vefejnou autobusovou dopravu tvofi 45 linek. Sit' linek MHD pokryva témér celé uzemi mésta
Liberec, pficemz je sit z velké &asti spojena s centralnim terminalem MHD na Flgnerové ulici.
Linky spojené s okrajem mésta a centralnim terminalem jsou doplnény o linky vedené
tangencialné mimo centrum. Nékteré autobusové linky jsou vedeny mimo uUzemi krajského

mésta a zajiStuji také dopravni obsluznost sousednich obci. [10]
4 Popis krizovatky

Predmétem této kapitoly je bliz§i popis kfizovatky, ktera je tématem prace. Vybér konkrétni
kfizovatky vychazi z konzultace s odborem hlavniho architekta Libereckého kraje, ktery se
zabyva koncep¢énim planovanim, taktéz formulovanim zaméru statutarniho mésta
v rozvojovych dokumentech a podili se mimo jiné na koncepci dopravniho systému a technické
infrastruktury. Na tuto oblast kfizovatky bylo podano mnoho stiznosti ze strany ob&ana, ktefi
bydli v jeji tésné blizkosti. Hlavni problémy tykajici se feSeného prostoru, na které si obané

stézuji, jsou popsany dale v kapitole 2.2.

Kfizovatka lezi v Liberci V, v €asti obce nazyvané Kristianov, na jihovychod od centra mésta
(viz obrazek ¢. 4). Tuto oblast tvofi 48 ulic a stoji zde velké sidlisté Krallv haj, tvofené
pfevazné vysokopodlaznimi obytnymi budovami. V pfilehlém prostoru kfizovatky je velka
hustota ob&anské vybavenosti, konkrétné Stfedni $kola gastronomie a sluzeb, ZS a MS pfi
nemocnici Liberec a Restaurace Centrum. Na obrazku ¢&. 4 jsou k nahledu SirSi vztahy uzemi

Liberce a detailnéjSi nahled na kfizovatku ve formé ortofotomapy.

A «, STARY
P NOVE MESTO o / N HARCOV
\

)\ _ v

LIBEREC W ) f" *zﬁ KRISTIANOV
\ .

o “

i
4 PERSTYN

Lt
RANTISKOV

Obrazek 4 — mapa s polohou resené kriZzovatky vcetné ortofotomapy aktudlniho usporaddni plochy [5]
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4.1 Stavebni a dopravni usporadani

Jak jiz bylo zminéno, kfizovatka je situovana do zastavéného uUzemi intravilanu v liberecké
méstské Casti Kristianov. Jedna se o &tyframennou, uroviiovou kfizovatku, kde se kfizi ulice
Dvorska X Skolni X Aloisina vy$ina X Bfezinova. Umisténi kfizovatky je v mirném sklonu,
jelikoZ ulice Bfezinova smérem od k¥izovatky stoupa a ulice Dvorska a Skolni klesaji. Pfednost
Vv jizdé je zde feSena svislym dopravnim znacenim. Hlavni silnice je vedena ulicemi Bfezinova
— Dvorska a prednost davaji Géastnici provozu z ulic Aloisina vysina a Skolni. KfiZzovatkou je
vedena pouze nekolejova doprava bez tranzitni dopravy, nicméné ulici Dvorskou a Bfezinovou
vede méstska hromadna autobusova doprava. Na ulici Dvorska smérem od kfizovatky jsou
dvé autobusové zastavky v zalivu a pfistup pésSich k zastavkam je feSen jednim pfechodem
pro chodce (viz obrazek &. 5). Re$eni pfechodu pro chodce je velice nevyhovuijici, nebezpeéné
a nezajistuje pohyb osobam se sniZzenou pohybovou schopnosti. Vzhledem k jeho vyuZivani
v dopolednich a odpolednich hodinach studenty pfilehlé 3koly, bude pravé tento pfechod

dudlezitou soudasti navrhu.

Obrdzek 5 — prechod pro chodce v ulici Dvorské, foto: autor

Rozdéleni plochy kfizovatky a pfilehlého Uzemi dle vlastnictvi je nazorné zakresleno na
obrazku &. 6. Jak z obrazku vyplyva, tak je plocha k vyuZiti rekonstrukce, spadajici do

vlastnického prava statutarniho mésta Liberec nebo Libereckého kraje, rozsahla.

-14 -



Vlastnické pravo statutarniho mésta Liberec

# I Viastnické pravo Libereckého kraje

Obrdzek 6 — katastr nemovitosti v dané lokalité [5]

Rameno ulice Dvorska, které tvofi hlavni pozemni komunikaci, je sloZzeno ze dvou
protismérnych pruhd, které pfechazeji z pfimého Useku do smérového oblouku smérem do
kiizovatky. Sitka jednoho pruhu je 3,50 m. Na tomto rameni se nachazi nevstficné uspofadani
dvou autobusovych zastavek v zalivu. Smérem od kfizovatky do centra se za autobusovou

zastavkou nachazi parkovisté s uspofadanim pro pfi¢né stani.

Rameno ulice Skolni, jedno z vedlejich ramen, je tvofeno dvéma protismérnymi pruhy, které
v8ak neplni naplno svou dopravni funkci. Sitka jednoho pruhu je v tomto pFipadé 3,00 m
a v celé délce ulice stoupa smérem do kfiZzovatky. JelikoZ je v oblasti nedostatek mista a tato
ulice neni zatéZzovana vysokou intenzitou (520 voz/den), dochazi zde k nepovolenému stani
Vv jizdnim pruhu. To zplsobuje, Ze se Siftka komunikace mnohonasobné zmensi a vzhledem
k jeji obousmérnosti zde dochazi k situacim, kdy je potfebny uhybny manévr nebo setrvani
v prostoru kfizovatky. Na této ulici se také nachazi nezpevnéna samostatna plocha parkovani,
ktera dle vlastnického prava spada pod statutarni mésto Liberec, ale kvuli nedostatec¢né

stavebni upravé neni pIné vyuzivana.

Rameno tvofeno ulici Aloisina vySina, je druhou vedlejSi komunikaci dané kfizovatky a je
tvofeno dvéma protismérnymi pruhy. Sitka jednoho pruhu je 3,00 m. Napojeni na hlavni
pozemni komunikaci je pod nedovolenym sklonem, ktery by se mél pohybovat mezi hodnotami

75° < a < 105°. Napojeni na ulici Bfezinova je velmi Spatné feSené, jelikoz se napojuje
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smérovym obloukem s polomérem 3 m, a navic do podélného sklonu, v némz se ulice

Bfezinova nachazi.

Rameno ulice Bfezinova je hlavni pozemni komunikaci s dvéma protismé&rnymi pruhy. Sitka
jednoho pruhu je 3,25 m a ulice k prvni sousedici kfizovatce stoupa. Podélné s ulici je pruh se
zeleni a vysazené stromoradi. Avéak podélné v této ulici, stejné jako v ulici Skolni, dochazi
k nedovolenému parkovani a odstavovani vozidel na mistech k tomu neuréenych. Tento
problém je feSen dale v kapitole 4.2.3. Z hlediska Sifkového uspofadani nevyhovuje tato ulice
jakozto hlavni pozemni komunikace, navic je zatizena vefejnou dopravou, jejiz dopravni

prostfedky ¢asto kvuli odstavenym vozidliim nemohou pohodiné projet.

Schéma usporadani jizdnich pruh( je zobrazeno na obr. €. 7.

N

Dvorska ﬁb Qg— Bfezinova

Obrdzek 7 — schéma usporadani jizdnich pruhd

4.1.1 Svislé a vodorovné dopravni znaceni

V oblasti kfizovatky je postaveno 18 kusu, z toho 11 typu, svislého dopravniho znaceni. Pro
seznam SDZ a VDZ byla zvolena oblast 250 m od stfedu kfizovatky smérem do jednotlivych

ramen. Vice viz tabulka ¢&. 1.

-16 -



Oznaceni Nazev Pocet ‘
1J 4a Oznacnik zastavky 2
IP 11b Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani) 1
A12b Pozor déti 2
IP 6 Prechod pro chodce 2
P2 Hlavni pozemni komunikace 1
P4 Dej pfednost v jizdé 2
E 13 Text 2
E 2b Tvar kfizovatky 3
Bl Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech 1
B29 Zakaz stani 1
Dz Dopravni zrcadlo 1

Tabulka 1 —seznam veskerého dopravniho znaceni v oblasti kriZovatky do 250 m od stredu

Jak z tabulky &. 1 vyplyva, v dané oblasti se kromé& pfechodu pro chodce s oznaéenim V 7
nenachazi zadné vodorovné dopravni znaceni. To mize mit za nasledek neprehlednost

kfizovatky a nijak to nepfispiva ke kanalizaci, tj. usmérnéni dopravnich proudu.

4.2 Problematika resené lokality

V nasledujicich podkapitolach je nastinéna problematika feSené kfizovatky z hlediska
dopravnich proudl automobilt, pésiho provozu a dopravy v klidu. Popis problematiky vychazi

mimo jiné ze zdroju vlastnich dopravnich prizkumu a z dlouhodobého pozorovani mista.

4.2.1 Silni¢ni doprava

Od roku 2017 intenzita dopravy v oblasti kfizovatky rapidné narostla. Narust zpUsobily
predevsSim uzavirky a rekonstrukce ulic Rumunska a 8. bfezna v centru mésta v roce 2017.
Tyto dvé ulice jsou velice frekventované a spojuji silnici I/14, ktera je dulezitym tahem mezi
Libercem a Jabloncem nad Nisou, s ulici Na Bidé, ktera se napojuje na nejvétsi tah Liberce
silnici 1/35. Z ddvodu uzavieni téchto dvou ulic, doslo k pfekroCeni maximalni kapacity
kfizovatky Palachova X 1/14 X Husova a okruzni kfizovatky s rameny Na Plani X Lipova X
BlaZzkova X Na Perstyné X Poutnicka, pfi¢emz vznikaly kongesce na silnici /14 a ulici Na Bidé.
Z divodu téchto kongesci tedy Fidi€i volili objizdnou trasu, kterou by se vyhnuli pfedevsim
silnici I/14. NejkratSi objizdna trasa ze sméru od Kunratic a Jablonce nad Nisou, vedla pfes
ulici Aloisina vySina, kterou vozidla projiZzdéla dale ulici Dvorska s pfimym napojenim na silnici
I/14. Dnes jiz rekonstrukce neprobiha, ale vlivem zdrZeni na svételné fizenych kfizovatkach

na silnici /14 Fidi€i voli stale trasu pfes FeSenou kfizovatku jako alternativu.
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Vyse uvedené divody jsou také podporeny zhotovenim zatéZzového diagramu intenzit v pfiloze
€. 3.01, kde jsou oc€ividné vyssi proudy mezi rameny ulice Dvorska a Aloisina vySina v obou
smérech. PFi navrhu variant bude bran zietel na tyto proudy, avSak zména dopravniho rezimu
ve smyslu zmény hlavni pozemni komunikace z ramen Dvorska X Bfezinova neni vhodna,
protoze po soucasné hlavni komunikaci je provozovana vefejna hromadna doprava. Zména
dopravniho rezimu by tedy znamenala navazat rameno ulice Bfezinova na hlavni komunikaci,
ktera by vedla mezi rameny Dvorska X Aloisina vySina. Tim by vznikla podminka pfednosti pfi
odbocCovani vlevo pro prostfedky vefejné dopravy a vzhledem Kk intenzitam v ulici Aloisina

vySina by zde mohlo dochazet ke kongescim.

4.2.2 Pohyb pésich

Dle CSN 73 6110 se prechody pro chodce v kompaktni zastavbé zfizuji na vech kfizovatkach.
Maiji se zfizovat na v3ech ramenech s ohledem na intenzitu dopravy a péSich. Dale je pak
nutné zfidit varovné a signalni pasy pro osoby s omezenou schopnosti orientace. Pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu se také upravuje navaznost chodniku a pfechodu snizenim
obruby do urovné vozovky. VesSkeré tyto poZadavky jsou v dané kfizovatce feSeny Spatné.
Pfechod pro chodce je v nevyhovujicim stavu vzhledem k bezbariérovosti a bezpec¢nosti.
V kfizovatce chybi mista pro pfechazeni, pfechody pro chodce a pohyb pésich tedy ¢asto vede
skrz vnitfni prostor kfizovatky (viz obrazek €. 8)Obrazek 1. Naopak feSeni chodnikovych ploch

vyhovuje standardim norem.

i

% | & Oblast zakry

Obrdzek 8 — ilustracni obrdzek nastinéni problému pohybu pésich, foto: autor

Na obrazku €. 8 jsou Cervené ilustrovany pohyby chodcl skrz prostor kfizovatky. Nebezpeci
nastava pfi pfechazeni 25,5 m dlouhého useku podélné s hlavni silnici bez pfechodu a dale

pak pFfechazeni pficné pfes hlavni silnici. Situace, kdy pfechazi starsi osoby ¢&i chodci
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s koCarky pres vnitfni prostor kfizovatky, byly pfi dlouhodobé&jSim pozorovani zaznamenany
v fadech desitek pfipadl. Pfi pficném prechazeni dochazi k vytvoreni oblasti zakrytého
vyhledu vozidlim jedoucim z ulice Bfezinovy smérem do kfizovatky. Tuto oblast vytvari
predevsim vozidla parkujici podélné v ulici, kterym zadné z dopravnich znaceni nezakazuje
stani ani zastaveni, av8ak jak bude popsano v podkapitole 4.2.3, tak Ffidi€i parkuji v rozporu

s obecnymi pravidly zakona.

4.2.3 Doprava v klidu

V souCasné dobé je pocet odstavnych a parkovacich ploch v dané lokalité nevyhovujici
a ucastnici provozu Casto parkuji na mistech, ktera pro to nejsou uréena. Zde vznika hlavni
problém, na ktery si lidé z pfilehlych obytnych staveb stéZuji. Problémem jsou pfedevsim
odstavena €i zaparkovana vozidla pfimo v prostoru kfiZovatky nebo v jeji tésné blizkosti. Dle
§ 27 odst. 1, pism d) zédkona €. 361/2000 Sb. je zakazano zastavit a stat na kfizovatce ve
vzdalenosti kratSi nez 5 m pfed hranici a 5 m za ni. Dale dle § 25 odst. 3, zakona ¢&. 361/2000
Sb. fidi€ smi zaparkovat pouze tam, kde zUstane volny jizdni pruh v Sifce 3 m a u obousmérné
komunikace 2 jizdni pruhy. Z obrazku €. 8 je zfetelné vidét, Ze tato pravidla fidi€i vozidel
parkujicich v ulici Skolni (prava strana) a ulici Bfezinova (pfimym smérem) nedodrzuji a
zamezuji tim vyhled do kfizovatky a plynulému prajezdu ulicemi. Z dlouhodobégjsiho
pozorovani autor potvrzuje, ze tato situace je typicka pro veskeré dny v tydnu, pfedevSim

v rannich a odpolednich dobach. [11]

Kromé vySe zminénych problému zde vznika jesté jeden, a to konkrétné v rannich hodinach
pfi svozu studentl osobnimi automobily do pfilehlé Skoly. Pro u&astniky provozu, ktefi
setrvavaji pouze kratky Casovy usek k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni
pfepravovanych osob (v tomto pfipadé student(), je zde vybudovana odstavna plocha v tésné
blizkosti arealu Skoly. Vjezd na tuto odstavnou plochu je v8ak velice nevyhovujici. Dle
prazkumu pozorovanim bylo zjisténo, ze vétSina fidicl vyuziva k zastaveni svych vozidel

autobusové zalivy.
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Obrdzek 9 — mapa s fotodokumentaci problematickych mist stani vozidel [5]

Na obrazku €. 9 jsou nastinény typické situace dopravy v klidu feSené lokality. Modre
vyznacené plochy jsou plochy odstavné a €ervenou barvou jsou potom vyznaceny plochy na
nichz fidi¢i své automobily parkuji €i odstavuji pfi naplnéni kapacity parkovacich ploch. Dale
jsou v ilustraci pfidané fotografie jednotlivych problémovych situaci. Fotografie byly pofizeny
v patek 2. 11. 2018 v ¢ase 17:00.

5 Dopravni pruzkumy

5.1 Obecné

Dopravni prazkumy jsou komplexni disciplina, jejimz u€elem je sbér dat a informaci,
vyuzivanych dale jako podklady pfi rozhodovani a Fizeni. Prizkumy mohou byt provadény na
pozemnich komunikacich, zeleznicich, v letecké dopravé, ale také v oblasti vodni dopravy.
Hlavnimi cili dopravnich prazkumu je sledovani pohyba Fidi€h a chodcu ve vztahu k dopravni

infrastrukture, zjiStovani zdroju a cilu jejich cest a vyhodnocovani vyuziti variaci dopravy.

Pro silniéni dopravu je nejdllezitéjSim dopravnim prizkumem prazkum intenzit, ktery se

ZjiStuje bud vyuzitim vysledkl predchozich dopravnich priazkumd, nebo provedenim
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a vyhodnocenim vlastniho dopravniho priazkumu. Obecné jako zdroj vysledku predchozich
dopravnich prlzkumd patfi Celostatni scitani dopravy (CSD) a dlouhodobé automatické
scitani dopravy. CSD probiha v pétiletém cyklu a patfi do zakladnich informacnich prostredku
o automobilové dopravé v CR. Sgitani zagalo v roce 2000 a jak bylo zminéno, tak probiha
v pravidelnych pétiletych cyklech, vyjimkou je v§ak rok 2015, kdy nebylo provedeno celostatni
séitani dopravy kvili posunuti terminu zadani vefejné zakazky ze strany RSD. | pfes posunuti
terminu zadani vefejné zakazky se celostatni scitani dopravy uskuteénilo, ale vysledky
pfipadaji na rok 2016. Probiha na vybranych komunikacich, pfedev§im na celé dalni¢ni siti,
silnicich 1. a Il. tfidy, ale také na vybranych silnicich Ill. tfidy a nékterych mistnich
komunikacich. Zpusob provadéni CSD zavisi na druhu pozemni komunikace. Pokud se jedna
o dalnicni sit, tak se vyuziva dopravnich smycek, na silnicich nizSi tfidy zpravidla ruénim
sCitanim. Dulezitym faktorem pfi méfeni a zaznamenavani je tfidéni skupin vozidel dle

kategorii, které stanovuje RSD a kterych je celkem 13. [12]

Naproti tomu dlouhodobé automatické scitani dopravy vyuziva automatické technické
prostfedky, tzv. dopravni detektory, které mohou méfit vice parametrid a zjiStovat vice
informaci o dopravnim proudu. Rozdil oproti CSD je kontinualnost, jelikoz méfeni neprobiha
v pribéhu roku pouze ve vybranych ¢asovych intervalech a ro€nich obdobich, ale zpravidla
24 hodin denné pokud nenastane Zadna technicka zavada. Data ziskana ze zarfizeni se daji
také napf. vyuzit i za ucelem dynamického fizeni svételné signalizace, sledovani rychlosti
jizdy, bezpec€nosti a plynulosti provozu v tunelech (prazsky komplex tuneld) za pomoci

kamerovych systémi a;.

Pokud udaje z pfedchozich prizkumu nejsou aktualni, dostate¢né nebo vibec provedené na

zajmové pozemni komunikaci, pak je potfeba provést vliastni dopravni prizkum. [12]

5.2 Analyza dopravnich nehod

Z duvodu zvyseni hranice hmotné Skody z 50 tis. K& na 100 tis. K& v roce 2009 je zpracovana
analyza na obdobi mezi lety 2009 — 2019. Pro hledani problematickych mist dané lokality je
vSak nutné dlouhodobéjsi pozorovani, protoze zde vznika mnoho pfipadu krizovych situaci.
Popis problémovych mist a problematickych pohybu je obsazen v kapitole 2.2. Informace
o dopravnich nehodach byly Cerpany z internetového portalu jednotné dopravni vektorové

mapy spravované PCR. [13]
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Obrdzek 10 — Lokalizace nehod vc. orientacnich Cisel dle tabulky nehod v pfiloze ¢. 4.01

Podrobny popis jednotlivych nehod v uzemi se nachazi v pfiloze €. 4.01 a pro pfesnégjsi uréeni
mist dopravnich nehod je pfilozen obrazek €. 10. V dané lokalité se mezi lety 2009 — 2019
stalo 9 dopravnich nehod, pfic¢emZ pouze jedna nehoda byla s nasledkem na zdravi (lehké
zranéni). V8echny nehody se staly ve v&edni dny v rannich/dopolednich hodinach. Castym
druhem nehody byla srazka jedouciho vozidla se zaparkovanym &i odstavenym vozidlem a
v 88% pripadu byl vinik fidi¢ motorového vozidla. PFi vétSiné nehod byl povrch vozovky suchy
a neznecistény, ale objevily se zde i nehody na mokrém povrchu €i néledi (3 pfipady).
Viditelnost byla vzdy nezhorSena a rozhledové poméry vyhovovaly. Ve dvou pfipadech Fidi¢
odjel z mista nehody. PFi€iny nehod jsou rGznorodé a nelze tedy jednoznacné

specifikovat jeden problém dané lokality.

Béhem jednotlivych prazkuma byly také zaznamenany konfliktni situace. Opakujici se situace
byla pfi prijezdu autobusu kfizovatkou ze sméru ulice Dvorska do ulice Bfezinova. Auta
odstavena v jizdnim pruhu na pozemni komunikaci v ulici Bfezinova (viz obr. €. 8), branila
volnému prujezdu autobusu a ten tedy musel €asto prudce brzdit, nebo dokonce zastavit
v kfizovatce. Dal$i situaci, ktera se opakovala, byl priljezd vozidla z ulice Skolni do ulice
Aloisina vySina. Konflikt nastaval tehdy, kdyZz vozidlo z hlavni pozemni komunikace
odbodovalo do ulice Aloisina vy$ina a nedostalo pfednost od vozidel jedoucich z ulice Skolni.
Castou situaci bylo také otaceni vozidel ve vnitfnim prostoru kfizovatky. V jednom pfFipadu
nastala také konfliktni situace mezi tremi vozidly v prostoru kfizovatky. Prvni osobni automobil
odbocoval z ulice Aloisina vySina do ulice Dvorska. Druhy osobni automobil odboc¢oval z ulice

Skolni také do ulice Dvorska a tfeti lehky nakladni automobil odbo&oval z ulice Bfezinova do
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ulice Skolni. Konflikt nastal pfi $patném najeti do kfizovatky druhého vozidla a tim byl zamezen

volny prujezd tfetiho vozidla.

5.3 Pruzkum intenzit a smérovosti

Pro vyhodnoceni, zpracovani a spravnou metodiku prace s dopravnimi prizkumy zameérenymi
na intenzitu dopravnich proudd se vyuziva technickych norem TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. AvSak je potfeba zminit, ze norma TP 189 (ll. vydani)
s uginnosti od 6. ¢ervna 2012 byla novelizovana, prepracovana a platna s uéinnosti ke dni
1. prosince 2018. Co se tyka zmén oproti pfedchozi verzi, jsou nepatrné. Hlavnim rozdilem je
zavedeni pozadavku na minimalni dobu prizkumu, ktery dfive nebyl a pracovalo se
s doporu¢enou dobou prizkumu. Na zakladé pozadavku na minimalni dobu prizkumu byly

taktéz upraveny prepoctové koeficienty. [14]

Silnice, které tvofi ramena kfizovatky, nebyly zafazeny do CSD, takze byla potfeba uskutecnit
vlastni dopravni prlzkum intenzit a smérovosti. Byl proveden v patek 19. fijna 2018 ve dvou
dennich dobach po dobu dvou hodin a provoz na sledovaném useku nebyl nijak ovlivnén
mimofradnymi udalostmi (stavebni uzavirky, statni svatek ¢i jiné udalosti s dopady na dopravu).
Prvni prizkum byl proveden v asovém rozpéti 7:00 — 9:00 hod a druhy v 16:00 — 18:00 hod,
takze byla zaznamenana jak ranni, tak odpoledni Spi¢ka. Oba prizkumy byly provedeny
ruénim zapisovanim. Tento zpUsob mérfeni se volil na zakladé predpokladanych nizSich
intenzit dopravy vzhledem ke kategoriim pozemnich komunikaci. Sledovano bylo 5 typl
motorovych i nemotorovych prostfedkll a to nasledujici: osobni automobily, autobusy,
nakladni automobily, motocykly a jizdni kola, zahrnujici i kolobé&Zzky. Nakladni vozidla a
motorky nejsou pfi vyhodnoceni zohlednény z divodu nulového vyskytu v dané kfizovatce. V

grafu €. 1 je znazornéna skladba dopravniho proudu v oblasti feSeného uzlu.
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Skladba dopravniho proudu

93,82%

= Osobni doprava
= Autobusova
doprava

= Cyklistickd
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<_| P

':llll.,5ﬁ4%

1,14%

Graf 1 — graf zndzorriujici procentudlini zastoupeni jednotlivych druhi dopravy

Vyhodnoceni bylo provadéno dle zmifiovanych TP 189 (ll. vydani). Hodnoty nelze pfepoditat
pomoci novych TP, jelikoz prizkum byl proveden dfive, nez byly vydany. Rozpor nastava
v prepoctovych koeficientech, které se v novych TP vztahuji na pevné stanovenou minimaini

dobu pruzkumu, ktera nebyla spinéna v autorem provadéném prizkumu.

Nasledujici vztahy byly vyuzity pfi provadéni vyhodnoceni, avSak je nutné zminit, Ze vztahy

byly pouzity pro kazdou kategorii vozidel zvIast.

a) Prepocet na denni intenzitu v den prazkumu

Iy =1Ly~ km,d

kde:

Iy denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

Iy intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

km.a prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé& prizkumu na denni

intenzitu dopravy v den prizkumu [-]

b) Prepocet na tydenni priimér dennich intenzit
Iy =14~ kd,t

kde:
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c)

d)

tydenni prmér dennich intenzit dopravy [voz/den]
denni intenzita dopravy [voz/den]

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy v den prizkumu na

tydenni priimér dennich intenzit dopravy [-]

Prepocet na ro€ni primér dennich intenzit

kde:

RPDI,

kt,RPDI

RPDI; = Ly " kma " kar " ke rppr

odhad RPDI zvysledkd kratkodobého prizkumu pro kazdy druh

vozidla x

intenzita dopravy daného druhu vozidla zji$téna v dobé prizkumu

[voz/doba priizkumu]

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni

intenzitu dopravy v den prizkumu [-]

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlizkumu na tydenni

pramér dennich intenzit [-]

prepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy na

roCni prameér dennich intenzit [-]

Prepocet na denni intenzitu cyklistické dopravy

kde:

Iy =1y~ km,d

denni intenzita cyklistické dopravy v den priizkumu [cykl/den]
intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cykl/doba prizkumu]

prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé& prizkumu na denni

intenzitu dopravy v den prazkumu [-]

-25.-



Pro podrobnégjsi vysvétleni a pfiblizeni, jak se dosahlo vysledkl v tabulkach €. 4 — 7 je vlozena
tabulka &. 2, ve které je potieba uvést matematické vztahy, jak se dosahlo pozadovanych

koeficientd. Pro vysvétleni veli€in je také vloZena tabulka €. 3.

Koeficienty pro vypocet intenzit jednotlivych druht dopravy

.. Hodnota
Koeficient Vztah
OA B C
Kma - 100%/2 pd 352 3.97 366
ke - 100%/2 pt 0,85 0,80 :
kt,RPDI = 100%/2 pf 0,97 0,94 -

Tabulka 3 — tabulka koeficient( pro vypocet intenzit dopravy

Legenda k tabulce €. 2
OA — osobni automobily; B — autobusy; C — jizdni kola

pid je soucet podill hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité [%]

pt je podil denni intenzity dopravy v den prizkumu a k tydennimu priméru dennich
intenzit dopravy [%]

pi je podil denni intenzity dopravy mésice ku ro€nimu priméru intenzit dopravy [%]

VSechny tyto hodnoty byly vyhledany a nasledné interpolovany na ¢asové obdobi méfeni
dopravniho prizkumu dle tabulek uvedenych v TP 189

Tabulka 2 — legenda k tabulce C. 2 o koeficientech

V nasledujicich tabulkach €. 4 — 7 jsou znazornény vlastni vypoctené vysledky z provadéného
prizkumu. Data byla také provéfena aplikaci Tralys.cz, ktera se specializuje na dopravni
prizkumy. Z RPDI byl pak zpracovan zatézovy diagram intenzit v pfiloze ¢. 3.01. Pro
jednodussi orientaci v tabulkach je pfilozen obrazek €. 11, ktery ilustruje kfizovatku a jednotliva

ramena jsou pod Ciselnym oznacenim.
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Drerska

Obrdzek 11 — ilustracni obrdzek pojmenovdni a oznaceni jednotlivych vétvi kriZovatky

Denni intenzita dopravy [voz/den]

Celkem

Tabulka 4 — vysledky denni intenzity dopravy

Z tabulky €. 4 Ize pozorovat vys$si denni intenzity na ramenech 1 a 3. Rameno 1 je hlavni
pozemni komunikace a rameno 3 je vedlejSi komunikace. Dle vysledku je tedy patrné, ze

podporuji tvrzeni z kapitoly 2.2.1 o nerovhomérném rozdéleni dopravnich proudd na hlavni

a vedlejSi pozemni komunikaci.
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Tydenni pramér dennich intenzit dopravy [voz/tyden]

Celkem

Tabulka 5 — vysledky priiméru dennich intenzit dopravy béhem jednoho tydnu

Pfepocdet na RPDI [voz/24 hod]

857 324 794 484
5 0 63 0 0 0 69 0 0
63 69

Tabulka 6 — vysledky rocnich primérnych dennich intenzit

Profilové intenzity [voz/24hod]

RPDI [voz/24 1 2 4
hod] Dokfiz. = Zkfiz | Dokfiz. ~Zkfiz Dokfiz. Zkfiz Dokfiz. Zkii
857 935 324 429 794 695 484 400
OA 1792 753 1489 884
; 63 69 0 0 0 0 69 63
132 0 0 132

Celkem

Tabulka 7 — profilové intenzity na jednotlivych ramenech kriZovatky
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V tabulkach €. 6 a 7 jsou jiz zafazeni i cyklisté na rozdil od tabulek €. 4 a 5. To je zplsobeno
tim, ze v TP 189 nejsou zpracovany koeficienty pro vypoc€et dennich intenzit a tydennich
primérnych dennich intenzit pro cyklistickou dopravu. Dle vysledku tabulky €. 6 je také patrné,
ze méstska autobusova doprava projizdi pouze rameny 1 a 4, tj. po hlavni pozemni

komunikaci. NejvétSi intenzitou jsou pak zatizena ramena 1 a 3, coz vyplyva ze vsech
uvedenych tabulek.

5.4 Pruzkum rychlosti

PFi jednotlivych prizkumech byla zaznamenana vys$Si rychlost pouhym pohledem. Z tohoto
divodu autor pfistoupil k dodatkovému prazkumu meéfeni rychlosti. Tento prizkum byl
provadén pomoci zapUljéeného pistolového radaru Riegl FG21 — P, ktery méFi rychlosti
v rozsahu 0 — 250 km/h na vzdalenost 30 — 1000 m. Nutnou podminkou pro zaznamenani je

odraziva plocha na automobilu — RZ, svétlomety. Pfesnost tohoto radaru je 3 km/h do 100
km/h.

Rychlost byla méfena pro vozidla jedouci po hlavni pozemni komunikaci, tj. ulice
Dvorska — Bfezinova pro tfi denni doby v patek 2. 11. 2018.

Graf ¢etnosti rychlosti ve sledovaném obdobi
80 75 75
70
60
>0 41
40 35
30 26
20 3
10 %
el i

(25-30> (30-35> (35-40> (40-45> (45-50> (50-55> (55-60> (60-65>
Interval rychlosti [km/h]

Cetnosti [pocet vozidel]

m Cetnosti v dobé 8:00 - 9:00 Cetnosti v dobé 12:00 - 13:00

Cetnosti v dobé 15:30 - 16:30 = Cetnosti celkem
Graf 2 — graf Cetnosti rychlosti ve tfech dennich dobdch

Porovnani dat mezi jednotlivymi obdobimi je pouze orientacni. Aby je bylo mozné porovnavat
mezi sebou z hlediska Cetnosti, muselo by jich byt stejné i podobné mnozstvi. AvSak mnozstvi

dat ranni a odpoledni Spicky se liSi v fadech desitek (ranni $picka — 70 hodnot, odpoledni
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Spicka — 114 hodnot). Nicméné celkovou Cetnost jiz Ize vyhodnotit. Z grafu €. 2 vyplyva, ze
pocCet vozidel, ktera prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost je 42, coz odpovida 15,5 % ze
vSech méfenych vozidel. Pro pfesné vyhodnoceni je vSak nutné zapocitat odchylku méfeni
rychlosti pistolového radaru Riegl. Po zapoc€itani odchylky 3 km/h, tj. pocitani Cetnosti
pfekroCeni rychlosti 53 km/h a vice, vysledkem je 25 vozidel, coz tvofi 9,2 % ze vSech

méfenych vozidel.

6 Krizovatky, odstavné a parkovaci

plochy, autobusové zastavky

6.1 Krizovatky

Veskeré informace o projektovani kfizovatek Ize dohledat v CSN 73 6102 a s ni souvisejici

normé o projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110.

Definice kfizovatky, dle zakona &. 361/2000 Sb., zni nasledovné ,kfiZovatka je misto, v némz
se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji; za kfiZzovatku se nepovaZuje vyusténi polni
nebo lesni cesty nebo jiné u¢elové pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci“[11].
Na zakladé této definice Ize s jistotou Fict, Ze kfiZovatka je ve smyslu dopravné — organizaCnim
dllezitou soucasti pozemnich komunikaci. Coz také doplnuje zakon €. 13/1997 Sb., ktery
definuje pfipojovani pozemnich komunikaci formulaci ,pozemni komunikace Ize navzajem
pfipojovat zfizovanim kfiZzovatek nebo pripojovat na né sousedni nemovitosti zfizenim sjezd(
nebo najezdii“[15]. Kfizovatky hraji velkou roli pfi zajisténi bezpe&nosti a plynulosti dopravniho
proudu, jelikoz zde dochazi k velké koncentraci dopravy a k pfipadnym koliznim situacim,
kterym by méla svym stavebnim a organiza¢nim usporadanim pfedchazet. Dle nepsanych
pravidel pana doc. Kocourka by méla byt samovysvétlujici a samoodpoustéjici. Pfi navrhovani
kfizovatek je nutné dodrzeni pozadavkl na lidsky faktor, plynulost jizdnich pruht (dopravni

hledisko), technicka hlediska (bezpelnost provozu) a ekonomicky faktor. [11] [15]

6.1.1 Obecné
e Vymezeni pojmu

Kfizovatky se obecné déli na dva typy, kterymi jsou Uroviiové a mimouroviové, dale délené
podle riznych tvar. Dulezitymi pojmy pro popis kfizovatek je hranice a oblast. Hranice je
definovana dle zakona €. 361/2000 Sb. jako ,misto vyznadené vodorovnou dopravni znackou
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"Pfi¢na ¢ara souvisla", "Pfi¢na cara souvisla se symbolem Dej prednost v jizdé!" nebo "Pricna
Cara souvisla s napisem STOP"; kde takova dopravni znacka neni, tvofi hranici kfizovatky
kolmice k ose vozovky v misté, kde pro kfizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky*“ [11]. Je
nutné rozlisit hranici z hlediska provozu na pozemni komunikaci (viz vy$e) a dopravné
technickou, ktera vymezuje hranici silni¢niho pozemku s okrajem prostoru mistni komunikace
dle CSN 73 6110. Oblast kfizovatky se dé&li na dva typy. Prvnim typem je fyzicka oblast, jez
tvofi plochu uvniti hranice kfizovatky. Druhym typem je funkCni oblast, ktera vymezuje plochu
i usek, na kterém je provadéno rozhodovani a provadéni manévrl pred vjezdem do fyzické
oblasti kfizovatky. [11] [16]

e Dopravni hlediska

Dopravni hledisko zajistuje dopravné technickou a psychologickou jistotu hlavni komunikace
pfi navrhovani a posuzovani kfizovatek, protoZze zajiStuje bezpecnost, plynulost,
srozumitelnost dopravy a vykonnost kfizovatky. Psychologicka jistota je velkym pojmem

v oblasti bezpecnosti a musi zajistovat soulad mezi skute¢nou a psychologickou pfednosti.

Doprava neni jediny pozadavek pfi navrhovani kfizovatek na mistnich komunikacich, ale
nutnou podminkou je také vyvazenost provozu vSech uc€astnikd, tj. chodcl vcéetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, cyklistd aj. To mlize byt docileno spravnym
navrhem kfizovatky, ktery vyplyva ze spravné uréenych vyhledovych intenzit proud vSech
druhl dopravy, z pozadavkl bezpec€nosti a urbanistickych podminek. Jak jiz bylo zminéno,
dalezitym podkladem pro navrh kfizovatky jsou vyhledové intenzity kfizovatkovych proudu, za
které se v ramci Fedeni silnic a dalnic povazuje padesatirazova intenzita dle CSN 73 6101.
Rozdil je v8ak pfi projektovani kfizovatek slozenych z mistnich komunikaci, kdy se povazuje
za relevantni znalost intenzity SpiCkové hodiny stanovené z prepoctu podle denniho rozdéleni
intenzit dopravy. DalSim dopravnim hlediskem, které je nutné k feSeni v oblasti navrhu, je

bezpecnost provozu na kfizovatkach. To definuje zajisténi zejména nasledujicich vlivu:

e vCasnou postfehnutelnost,

e prehlednost fyzickych oblasti kfizovatky,

e srozumitelnost organizace dopravy,

e rozhledoveé podminky,

e prujezd paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami,
e psychologickou jednoznacnost,

o preferenci vétvi s vySSi intenzitou,

o preferenci vétvi s vefejnou hromadnou dopravou. [17]
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Organizace dopravy a jeji srozumitelnost je poslednim tématem této kapitoly, nikoliv viak
poslednim aspektem pfi navrhu kfizovatek. Vhodna organizace dopravy by méla zajiStovat
predevsim srozumitelnost, ktera vede k plynulosti a bezpeénosti. Hlavnimi body, které je nutné

zohlednit jsou nasleduijici:

e pouziti jednoduchych vzorQ kfiZzovatky,

e navrh vzoru &i typu se znamou organizaci dopravy,

¢ jednotné nebo podobné typy kfizovatek na tahu silni¢ni komunikace,
e zfizeni vyhrazenych pruhl pro jednotlivé kfizovatkové pohyby,

e zfizeni svételnych signalizanich zafizeni,

e vystavba dopravnich ostravkd,

e vodorovné a svislé dopravni znaceni. [17]

6.1.2 Provoz chodcu

Téma provozu chodcu bylo zafazeno do této prace z divodu problematiky pohybu chodcu
v oblasti feSené kfiZzovatky. Pfi vhodném prostorovém usporadani v intravilanu by se mélo dbat
na bezpecnost a integraci provozu chodcl do pfilehlého prostoru mistnich komunikaci, véetné
pohybu chodcll po pozemni komunikaci. Jednim ze zakladnich stavebnich prvkd jsou
komunikace pro chodce v podobé pruh(, pasl a stezek, které se li§i svou funkci a stavebnim
usporadanim. Komunikace pro chodce by méla zajiStovat kromé bezpecnosti takeé
bezbariérovy a plynuly pohyb, svobodu pohybu ve smyslu zmény rychlosti, sméru, pfechazeni,

dale také dobrou pfehlednost, pochopitelnost a orientaci.

Jak jiz bylo zminéno, tak komunikace pro chodce muze mit rizné funkéni a stavebni
uspofadani, pficemz pruh pro chodce se projektuje s Sitkou 0,75 m a pas pro chodce je
nasobkem poctu pruhl. Pas musi byt oddélen od hlavniho dopravniho proudu bezpe&nostnim
odstupem 0,50 m, pfipadné 0,25 m. Jak jiz z hodnot vyplyva, tak pas pro chodce vytvafi
v pfidruzeném prostoru prichozi prostor a jeho Sitka by neméla klesnout pod 1,50 m, coz je
hodnota, ktera umoznuje plynulé mijeni chodce a détského ko&arku, jizdu voziku pro invalidy

nebo osoby s jinou snizenou schopnosti pohybu.

Je tfeba také zminit pfechody pro chodce pfes Urovriové kfizovatky, které se musi navrhovat
tak, aby umoziiovaly bezpeCny a provozné pfijatelny provoz na kfizovatce. Navrh by mél byt
logicky vzhledem k prouddm chodcl a mél by respektovat prostorové uspofadani kfizovatky.
Reseni pfechodu v zastavéném Gzemi musi zajistit vyuZiti pfechodu osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientaci, k ¢emuz slouzi funkéni hmatové prvky, zejména signalni

a varovné pasy, pripadné dopravni ostruvky. [16] [17]
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6.2 Odstavné a parkovaci plochy

Umisténi stani Ize rozdélit na 2 zptisoby dle CSN 73 6110. Jednim ze zpusobu je zfizeni
samostatnych ploch mimo prostor mistni komunikace uréenych pro odstaveni nebo stani
osobnich automobilll. Tyto plochy mohou byt také jako samostatné stavebni celky
nadzemni/podzemni ¢&i jako soucast bytovych i nebytovych staveb. Druhym zpusobem je
zfizovani parkovacich pruhd, pasu a zalivd v hlavnim dopravnim prostoru nebo k nému
pridruzeném.

Hlavni rozdil mezi parkovacim a odstavnym stanim je v jejich u€elu. Odstavna stani se zfizuji
predevsim v blizkosti bydlis§té v zavislosti na poctu bytovych jednotek, kde se pocita s delSi
dobou stani vozidla v necinnosti. Naopak parkovaci stani se navrhuji v mistech aktivit jako je

nakupovani, navstévy, zaméstnani, kultura, Skolstvi, atd.
Parkovani a odstavna stani se dale déli Casoveé dle jejich ucelu.

o Kratkodobé parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace po
dobu nepfesahujici 2 hodiny. Dlrazné se doporucuje umistovat je v dochazkové
vzdalenosti nejvyse 200 m.

e Dlouhodobé parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace po
dobu delSi nez 2 hodiny. Dochazkova vzdalenost by neméla presahnout 300 m.

o QOdstavnym stanim se rozumi plocha, ktera slouzi pro odstaveni vozidla v misté
bydlisté, pfipadné v misté sidla provozovatele po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva.

Dochazkové vzdalenosti by mély dosahovat maximalni hodnoty 500 m.

V okrajovych Castech mést, kterd maji dobrou vazbu na vefejnou hromadnou dopravu se
doporuCuje zfizovani specialnich parkovist pro dlouhodobé parkovani. Pfikladnym
parkovistém je typ P+R tj. zaparkuj motorové vozidlo a pokracuj vefejnou dopravou nebo B+R,

tj. odloz jizdni kolo a pokracuj vefejnou dopravou.

Dal$i pfedpisy o projektovani a zafizeni parkovacich a odstavnych ploch jsou v CSN 73 6056,
pro jednotlivé a fadové garaze CSN 73 6057 a pro hromadné garaze CSN 73 6058.
[16]

6.3 Autobusové zastavky

Tato kapitola pfiblizi vyznam autobusovych zastavek a jejich zakladnich parametra, které by

mély splfiovat. Pro dokonalou funkci vefejné hromadné dopravy v obci & mésté je nutné
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Z hlediska infrastruktury uspofadat prostor mistni komunikace tak, aby byly vytvofeny
podminky pro optimalni ¢innost a rozvoj systému verejné hromadné dopravy. Pro prostiedky
vefejné hromadné dopravy by mél byt prostor uspofadan tak, aby jejich pohyb byl relativné
rychly, plynuly a bezpecny. Pravé tyto aspekty jsou zohlednény pfi navrzich autobusovych
zastavek. Zastavky jsou mista, kde dochazi k nastupu, vystupu ¢i prestupu uzivatel verejné
hromadné dopravy a tyto pohyby jsou ovlivnény prehlednosti, komfortem &i bezpe&nosti. Dale
tvofi prostor s vysokou koncentraci lidi a jeho funkéni i esteticky kvalitni provedeni pozitivhé

ovliviiuje verejny prostor, ktery pfispiva k atraktivité obce &i mésta.

Obecné by méla byt zastavka umisténa tak, aby byla pro cestujici dobfe pfistupna ze vSech
smeérq, prehledné usporadana v ramci dopravniho prostoru, bez prevySeni a pfistupna také
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pravé bezbariérovost je €asto FeSenou
problematikou, a proto by se na ni mél klast vétsi duraz jiz pfi zpracovani navrh(. Naopak jsou
jasné dana pravidla dle CSN 73 6425, kde zastavku umistovat nelze. Omezeni se tykaji
umisténi zastavky ve smérovém i vySkovém oblouku, tj. v nepfehlednych mistech, kde by

stojici autobus omezoval rozhled a dale na mostech a v tunelech.

Jednim z prvnich kroku pfi navrhovani autobusovych zastavek je informace o jejich vzajemné
vzdalenosti vuc¢i sobé. DalSim zdrojem informaci jsou vysledky prazkumud napf.
o zdrojich/cilech uzivateld MHD. Vyznamnymi zdroji/cili mohou byt napf. zdravotnicka
zarizeni, 8kolska zafizeni, zafizeni socialnich sluzeb apod. U takovych mist je vhodné umistit

zastavku pfimo u obsluhovaného objektu nebo alespon na dohled.

Tramvajové a autobusové zastavky se mohou liSit svym stavebnim feSenim. Zakladnimi typy
autobusovych zastavek jsou zastavkovy mys, zatkova zastavka, zastavka v jizdnim pruhu Ci
v zastavkovém pruhu. Kazdy typ je vhodny do jiného druhu zastavby a vhodné zvoleny
stavebni typ pozitivné pfispiva ke zvySeni bezpecnosti cestujicich a provozu obecné. DalSim

kritériem pfi volbé vhodného stavebniho typu je intenzita dopravy a pocet zastavujicich spoja.
Zakladni stavebni typy ve stru¢nosti:

e Zastavkovy mys je zastavka na jizdnim pruhu s vysazenou chodnikovou plochou
slouzici pro nastup/vystup/pfestup cestujicich. Prostor zastavky je sdruzen
s chodnikovou plochou a tim je dosazena bezbariérovost. PouZiti je vhodné pfedevsim
na zklidnénych komunikacich.

e Zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim (zatkova) je zastavka na jizdnim
pruhu stavebné uspofadana tak, aby bylo zamezeno objizdéni vozidel vefejné dopravy
ostatnimi vozidly. Tento typ uspofadani vyrazné zvySuje bezpecnost chodcl pfi
pfechazeni vozovky a zklidriuje provoz na komunikaci. Doporucuje se volit tento typ

zastavky na klidnych a zklidnénych ulicich.
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e Zastavka v jizdnim pruhu je typ, ktery umoznuje plynuly a pfesny najezd autobusu
k nastupni hrané a podobné jako u zatkové zastavky odpada manévrovani pfi najezdu
na autobusové stanovisté. Pokud je tento typ zastavky feSen bez moznosti objizdéni
autobusu, pak to pozitivné pfispiva ke zklidnéni provozu.

o Zastavkoveé stanovisté v zastavkovém pruhu (v zalivu) je tvofeno zastavkovym pruhem
v délce nastupni hrany, vyfazovacim a zafazovacim pruhem vytvafejicim vjezdovy
a vyjezdovy klin. V blizkosti kfizovatek muze bud vyfazovaci nebo zafazovaci pruh
pfimo navazovat na jizdni pruh, aby bylo dosazeno optimalnich vieénych kfivek. Na
bezpecnost dopravy to ma kladny vliv, jelikoz dochazi k segregaci autobusu od ostatni

dopravy, ¢imz je zajisténa plynulost dopravy.

Stavebni parametry jsou odliSné pro jednotlivé typy zastavek. Pro vSechny typy zastavek je
jednotna $itka nastupisté nebo nastupniho ostriivku, kdy CSN 73 6425 stanovuje minimalni
Sitku 2,20 m (ve vyjimecénych pfipadech 1,70 m). Délka nastupisté je rovna délce nejdelSiho
zastavujiciho vozidla s pfipoétenim 1 metru. VySka nastupni hrany se odviji od zvoleného typu
obruby. Dle CSN by méla byt vyska obruby 200 mm a v praxi se s touto vyskou vyuzZivaji
pfedevSim bezbariérové zastavkové obrubniky — Kasselské obrubniky. Obecné by na
zastavkach vefejné hromadné dopravy mély byt v ramci bezbariérovosti zfizeny prvky pro
nevidomé a slabozraké. Tyto prvky maji jasné dané rozméry v problematice FeSeni
autobusovych zastavek. Hmatny signalni pas o Sifce 0,8 m, ktery navadi k prvnim dvefim
dopravniho prostfedku ve vzdalenosti 0,8 m od oznacniku a barevny i hmatny pas pro
zvyraznéni bezpecénostniho odstupu o Sifce 0,5 m podél nastupni hrany. Dale pak realizace

Sikmé rampy se sklonem 1:10, maximalné vSak 1:12, pro pfistup na nastupisté.

Zastavka musi byt vybavena predepsanym dopravnim znacenim. Stanovi§té zastavky musi
byt tedy vzdy oznac¢eno svislym dopravnim znacenim s oznacenim |J 4a ,,0znacnik zastavky*.
Z hlediska parkovani, kdy fidi€ nesmi zastavit a stat ve vzdalenosti kratSi nez 30 m pred
a 5 m za oznacnikem, je vhodné vyuzit také doplrikové znacky IJ 4c ,Zastavka autobusu®. Do
vodorovného dopravniho znaceni spada V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®
a umistuje se v celé délce nastupni hrany pro zdlraznéni zastavkového nastupisté. Mimo
dopravni znaceni je vhodné zfizovat na kazdé zastavce zdkladni prvky vybaveni zastavek.
Témito prvky jsou pFistfeSek, lavicka, jizdenkovy automat, informacni kiosek, hodiny,
cyklisticka vybavenost (stojany), zabradli. Toto je pouze vycet prvkd, které je vhodné umistovat
do prostoru zastavky, avsak je nutné zohlednit vyznamnost zastavky a rozhodnout, zda je

vhodné umistovat nadstandardni prvky. [18] [19] [20]
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/ Navrhy uprav

7.1 Varianta A

Tato varianta by se dala rozdélit na 4 &asti, které predstavuji hlavni zmény proti pavodnimu
stavu. Mezi tyto Casti se fadi nasledujici: stavebni Gprava vnitini oblasti kfizovatky, zatkova
zastavka, zvySeni kapacity odstavnych stani a vedeni cyklistické stezky. Varianté A odpovida

vykres €. 1.01.

7.1.1 Stavebni uprava vnitini oblasti kfizovatky

Hlavnim problémem této lokality byl velky vnitfni prostor kfizovatky, ktery bylo nutné upravit.
Autor pfistoupil k varianté rozdéleni ¢tyframenné kfizovatky na dvé stykové. Tato varianta by
méla zamezit konfliktnim situacim vznikajicim za plvodniho stavu, a pfedevS§im by méla
vyrazné snizit rychlost vozidel, kterou plvodné jezdila z ulice Dvorska do ulice Aloisina vysina.
V ulici Aloisina vySina musela byt zohlednéna maximalni délka pfechodu pro chodce, ktery
nesmi pfesahnout 6,5 m, v dusledku ¢ehoz byl navrzen délici ostrlvek o Sifce 2 m. Kryt
ostravku je navrzen z dlazby pro pfipadny pojezd vozidel na svoz komunalniho odpadu. Zde

bylo nutné ovéfit obalové kFivky, které jsou znazornény ve vykresu €. 1.02.

7.1.2 Zatkova zastavka

Tento stavebni typ zastavky byl zvolen z divodu schopnosti zklidfiovat dopravu pomoci
stfedniho déliciho pasu. Daldim kladnym vlivem stfedniho déliciho pasu je rozdéleni pfechodu
pro chodce/mista pro pfechazeni na dva kratSi useky a tim zvysit bezpe&nost pfechazejicich
0sob spolu s dodrzenim maximalni délky pfechodu pro chodce. Dllezitym hlediskem je také
spravna volba povrchu pasu, pficemz zde byl zvolen kryt z dlazby, ktery by mél slouzit pro
obCasny pojezd autobusu &i jinych rozmérnych vozidel. Pro umisténi svislého dopravniho
znaceni C 4b ,pfikazany smér objizdéni“ a Z 4e ,smérovaci deska“, byl zvolen pruzny majak
s fluorescencni folii. Tento typ je v Liberci velmi vyuzivany a zajisti, Ze chodce pfechazejiciho
po prechodu, ktery se zaroven nachazi v prostoru stfedniho déliciho pasu, bude zfetelné vidét

ostatnimi u€astniky provozu na pozemni komunikaci.

7.1.3 ZvySeni kapacity odstavnych stani

Jednim z hlavnich problém( této oblasti je absence odstavnych stani. Navrh vychazel

predevsim z pozorovani, v jakych mistech fidi€i odstavuji sva vozidla. V navrhu jsou zfizena
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dvé parkovisté jednosmérného charakteru. Parkovisté zajistuji podélna, pficna a Sikma stani.
Vle¢né kfivky byly provéreny, avSak do vykresu je autor z divodu prehlednosti nezahrnul.
Dal$imi odstavnymi a pfipadné parkovacimi stanimi jsou v ulici Skolni a Bfezinova parkovaci

pruhy podél komunikaci.

7.1.4 Cyklisticka doprava

V Liberci je obecné snaha o zvySeni bezpecnosti cyklistd pomoci vedeni cyklistickych stezek
a ani v tomto navrhu nebyli cyklisté opomenuti. Vzhledem k charakteru ulice Bfezinova, ktera
stoupa pod mirnym sklonem smérem od kfizovatky, byl zvolen jednosmérny cyklisticky pruh.
Opaénym smérem je pifedpoklad, Ze cyklisté uZiji vozovku. Aby se zajistila vétSi bezpeénost
cyklistl pfi prijezdu kfizovatkou, byl navrhnut oddéleny cyklisticky pruh vedeny v pfidruzeném
prostoru. Tento pruh je sdruZzen s chodnikem a oddéleny hmatnym pasem S$ifky 0,3 m. Skrz
ulici Skolni je zfizen prejezd pro cyklisty stejné jako v ulici Aloisina vysina, kde je veden navic
pFes stfedni délici pas. V ulici Aloisina vySina jsou navrZzeny také dva vyhrazené jizdni pruhy
pro cyklisty. Smérem do kfizovatky je zfizen vyhrazeny pruh za u¢elem navazani na cyklisticky
pruh do ulice Bfezinova a smérem od kfizovatky tento vyhrazeny pruh pokracuje podél
s pozemni komunikaci. Sitka v8ech cyklistickych pruhd byla zvolena 1,5 m zahrnujici

bezpecnostni odstup dle TP 179.

7.2 Varianta B

Varianta B se od prvni varianty liSi pfedevsim zvySenim poctu odstavnych stani, jinym feSenim
vedeni cyklistické stezky a zmé&nou dopravniho rezimu ulice Skolni. Re$eni autobusovych
zastavek, tj. v zalivu je shodné s plvodnim stavem kfizovatky. Pro zklidnéni dopravy a zaroven
ochranu chodcu pfi prechazeni bylo pfistoupeno k navrhu tfi ochrannych ostrivku

Z pojizdéného krytu, napt. dlazby. Tato varianta je zpracovana ve vykresu €. 2.01.

7.2.1 Stavebni uprava vnitini oblasti kfizovatky

Zde oproti varianté A neprobéhla zadna zména a ponechalo se stejné feSeni, tj. rozdéleni
Ctyframenné kfizovatky na dvé stykové. Jedinym rozdilem je osova vzdalenost ulice Aloisina
vy$ina a ulice Skolni. Dé&lici ostriivek v ulici Aloisina vysina byl vynechan, jelikoZ pfechod pro

chodce dosahuje maximalni povolené délky do 6,5 m.

7.2.2 Zastavka v zalivu

V plvodnim stavu bylo FeSeni autobusovych zastavek v zalivu, které je v této varianté

ponechano. Upravy zde byly predevdim v najezdovych a vyjezdovych klinech, které
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nedosahovaly pozadovanych délek. Pro pfistup chodcl na obé zastavky byly zvoleny
ochranné ostruvky pred kazdou ze zastavek. Ostrlivky jsou opét opatfeny pruznymi majaky,
které jsou osazeny znackami C 4a ,pfikazany smér objizdéni“ a Z 4e ,smérovaci deska“. Pro

pfehlednost byly také provéfeny obalove kfivky pro obé zastavky dle vykresu &. 2.02.

7.2.3 ZvySeni kapacity odstavnych stani

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 5.1.3, tak jednim z hlavnich problémd jsou odstavna
a parkovaci stani v dané lokalité. Proto byl v této varianté kladen ddraz na zkapacitnéni stani.
Oproti varianté A zde do$lo k dopravni zméné ve smyslu zjednosmérnéni ulice Skolni, &imz
se ziskala dostateéna Sifka hlavniho dopravniho prostoru pro zfizeni Sikmého stani v celé
délce ulice aZ po hranici FeSeného prostoru kfizovatky. Sikmé stani je navrzeno pod Ghlem
75°. DalSi upravou bylo rozsifeni ulice Bfezinova a vlozeni parkovacich pruhl na obou
stranach této ulice. Zde byl sestrojen rozhledovy trojuhelnik dle vykresu €. 2.04, aby bylo
zfetelné, Ze odstavena vozidla nebudou branit v rozhledu na misto pro prfechazeni, oproti

pavodnimu stavu, kdy vznikala oblast zakrytého vyhledu (dle obr. &. 8).

Zde se nabizi otazka k diskusi, zda zvySenim podtu odstavnych/parkovacich stani dojde
k odstranéni problému nebo se pouze kratkodobé ulevi od nedostatku podtu stani. ReSenim
by tak mohlo byt omezeni nékterého z navrzenych parkovist pouze pro rezidenty a dopravni
obsluhu nebo jejich zpoplatnéni. Dlouhodobé je viak snaha o vyvazeni modal splitu pomoci
zatraktivnéni méstské hromadné dopravy, jejiz sluzby by zacali vyuzivat provozovatelé

individualni automobilové dopravy, €imz by se docililo stagnace zvy3ujici se automobilizace.

7.2.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticky pruh je veden z ulice Dvorska do ulice Bfezinova jednosmérné smérem do stoupani
a opacnym smeérem se predpoklada, Ze cyklista uzije vozovky. Cyklisticky pruh je zde navrZzen
skromngjSim zpuUsobem, tj. vyhrazenym pruhem pro cyklisty. Tento zpusob je z hlediska
cyklisty pohodIngjsi, jelikoZz nemusi zastavovat v mistech kfizeni v kfizovatce, ale zaroven je
méné bezpelny nez pruh vedeny mimo hlavni dopravni prostor. Skromnéjsi fedeni se také
odrazi v ulici Aloisina vySina, kde se pfistoupilo pouze k oboustrannému piktogramovému

koridoru pro cyklisty.

7.3 Varianta C

Varianta C slouzi pfedevsim k ilustraci, jakym zpUsobem by se dala situace feSit pomoci
miniokruzni kfizovatky (viz obr. €. 12). Vné&jSi pramé&r miniokruzni kfizovatky byl zvolen 20 m,
a umoznuje prujezd osobnim automobilim a dodavkam. Pojizdény stfedovy ostrov zajistuje
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plynuly prujezd také vozidllm verfejné hromadné dopravy. Nicméné z navrhu vyplyva, ze
takové feSeni neni vhodné. Ramena ulic Dvorska a Bfezinova bylo nutné vést ke stfedu, aby
bylo zamezeno pfimému prijezdu a tim se tedy omezil pohodiny prijezd vozidel MHD, ktera
by musela velkou ¢ast okruzni kfizovatky projet skrz pojizdény stfedovy ostrov. Posun ohniska
stfedového ostrova severnim smérem by vedl k velkému sniZzeni polomérli mezi rameny
Skolni — Dvorska a Bfezinova — Aloisina vy$ina vzhledem k jejich stavajicimu vedeni. Na obr.

€. 12 jsou také znazornény obalové kfivky autobusu délky 12 m.

3959/6

Obrdzek 12 — alternativni varianta reSeni pomoci okruzni kriZovatky

8 Zaver

Celkovou analyzou kfiZzovatky Dvorska X Skolni X Aloisina vysina X Bfezinova v Liberci mélo
byt docileno charakteristiky a popisu blizSich vztahu v€etné navrhu variant, které by odstranily
nedostatky a problémy této lokality. Charakteristika této lokality byla provedena na zakladé
aktualniho dopravné — technického stavu. Problematika kfiZzovatky a jejiho pfilehlého okoli byla
rozdélena na 3 podkapitoly, které pfiblizi ¢tenafi nejvice problémové jevy vyskytujici se

v oblasti.

Pfed zpracovanim prace bylo nutné provést priazkumy vedouci k datdm. Na zakladé
nasbiranych dat byla provedena analyza stavu a dle této analyzy také vypracovany varianty
feSeni. Pfi prizkumech byla uplatnéna znalost metodiky z celého bakalafského studia
a doplnéna o dalsi techniky pfi zpracovani. RozSifenim znalosti byla zkuSenost s méfenim

rychlosti pomoci pistolového radaru zapGjéeného od FD CVUT.
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V zavéru by se autor rad vyjadril k feSeni variant. Varianty byly zpracovany dvé a svym
zpracovanim by mély naplfiovat cile prace. Velky duraz byl kladen na pfepracovani vnitini
oblasti kfizovatky a celkové zklidnéni dopravy v oblasti. Neméné dulezitymi cili bylo také
kvalitni vedeni péSich a cyklistickych vazeb, aby se zachovala mala dochazkova vzdalenost
a zaroven byla zajiSténa bezpeclnost. Varianty byly konstruovany tak, aby respektovaly
zakladni zasady, kterymi jsou dobra postfehnutelnost, jednoduchost, pFehlednost

a srozumitelnost.

Velkou zménou je zde feSeni autobusovych zastavek, pfepracovani ¢tyframenné kfiZzovatky
na dvé stykové a vedeni cyklistické stezky v pfidruzeném dopravnim prostoru. To vSe by mélo
mit za nasledek usmérnéni dopravy a celkové zklidnéni v dané oblasti. Tato varianta je
zpracovana pouze jako situace a pfi hypotetické realizaci by muselo byt zpracované také

vySkove fedeni pomoci podélného profilu.

Varianta B neni oproti varianté A tak naro¢na pfedevsim z ddvodu zachovani autobusovych
zastavek v zalivu v ulici Dvorska. Vedeni cyklistickych pruhl je provedeno v hlavnim
dopravnim prostoru a nejsou tedy nutné tak velké stavebni Upravy. Stejné jako u pfedchozi
varianty bude nejvétsim stavebnim zasahem vnitfni prostor kfizovatky. Zklidnéni dopravy je
zde na rozdil od varianty A feSeno jinym zplsobem v podobé 3 ochrannych ostravku na ulici
Bfezinova a Dvorska. Tyto ,Sikany“ by mély mit za nasledek jednak snizeni rychlosti vozidel
jedoucich po hlavni pozemni komunikaci, ale pfedev§im ochranu chodcl pfi pfechazeni

a s tim i jejich lepsi postfehnutelnost.

Dodatkova varianta C je pouze pro ilustraci, jakym zplsobem by se dala fesit problematika
dané oblasti pomoci miniokruzni kfizovatky. Autor se domniva, Ze tato varianta je nejméné
vhodna vzhledem k vedeni autobusové dopravy skrz kfizovatku, a tak zUstava toto feSeni

vhodné k diskusi.

VSechny varianty jsou subjektivni a vhodné k dalSi debaté o volbé jinych, pfijatelnych moznosti
¢i doplfiujicich uprav. Autor se v8ak domniva, Ze varianta A je nejvhodnéjsi jak z hlediska
bezpecnosti dopravy, tak predevSim vedeni pé&Sich a cyklistl. Prace by se dala rozsifit o
sousedni kfizovatky Dvorska X Jablonecka X Zvolenska a Jablonecka X Na Bidé a stat se

tématem k feSeni v diplomové praci.

VeSkeré navrhy byly konstruovany tak, aby odpovidaly nejnovéjS§im znénim technickych
podminek a norem. P¥i praci autor vyuzil aplikaci AutoCAD 2018 a doplrikovou aplikaci Vehicle
Tracking od firmy Autodesk. Vypracovanim této prace autor nabyl védomosti, které bud

doplfiovaly informace z prabéhu studia, nebo to byly Upiné nové poznatky.
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