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ABSTRAKT

PFedmétem bakalafské prace ,Koncepce zachytnych parkovist v Ceskych Bud&jovicich® je
analyza soudasného systému zachytnych parkovist v Ceskych Bud&jovicich, projekti
v souvislosti s dopravou v klidu a dobrych pfikladd ze zahraniCi. Souc€asti prace je navrh
lokalizace ¢ty zachytnych parkovist a stavebné-organizaCni navrh jednoho vybraného

parkovisté.

KLICOVA SLOVA

Zachytné parkovisté, doprava v klidu, regulace dopravy ve mésté, parkovaci politika

ABSTRACT

The aim of this bachelor thesis is to analyze a current system of incentive parking in Ceské
Budéjovice, projects involving parking and towing of vehicles and proper examples from
abroad. Attached to the thesis is also a draft of a possible localization of four incentive parking
lots with one of the proposals being elaborated from constructional and organizational

perspective.
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Seznam pouzitych zkratek

MHD
ZPS
P+R
P+G
K+R
B+R
IAD
Ssz
DPMCB
SPz
OA
BUS
IAD
MUK
SDz

VDZ

Méstska hromadna doprava

Zony placeného stani

Park and Ride

Park and Go

Kiss and Ride

Bike and Ride

Individualni automobilova doprava
svételné signalizacni znaceni
Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice a.s.
statni poznavaci znacka

osobni automobil

autobus

individualni automobilova doprava
mimourovriiova kfizovatka

svislé dopravni znaceni

vodorovné dopravni znaceni



1 Uvod

Kdybychom se zeptali nahodného ob&ana Ceskych Budé&jovic, co ho nejvice ve mésté trapi,
s velmi vysokou pravdépodobnosti vam odpovi, Ze doprava. Ukazuje to napfiklad &tyfi roky
stary Clanek, ktery se vénuje prizkumu spokojenosti Zivota ve mésté, ktery zadalo mésto
Ceské Budé&jovice. V ném totiz 83 % dotazanych odpovédélo, Ze je trapi pretizené silnice

a nejsou spokojeni se stavem dopravy ve mésté [1].

Cilem této bakalarské prace je tak snizit dopravni zatéz komunikaci ve mésté za pomoci
navrhu systému parkovist, ktery by zachytil cilovou dopravu v Ceskych Budé&jovicich na jejich

okraji.

K navrhu takového systému bude zapotfebi nejprve analyzovat sou¢asny stav parkovacich
ploch ve mésté, jejich lokaci, vyuziti a pfipadné napojeni na systém MHD. Spolu s tim budou
také analyzovany projekty magistratu mésta ohledné budoucnosti dopravy v klidu na uzemi

mésta.

Dale je cilem zanalyzovat systémy zachytnych parkovist ze zahranici, které jiz delSi dobu
funguji a pfinaseji ovoce v podobé zklidnéni dopravy v centrech mést a které by mohly byt
inspiraci pravé pro Ceskobudé&jovickou dopravu. Taktéz budou popsany trendy a inovace

u zachytnych parkovist, zejména vybaveni a moderni technologie.

VSechny tyto vySe uvedené postiehy budou zpracovany s cilem vytvofeni navrhu novych
zachytnych parkovist, jejich vybaveni a napojeni na systém MHD. Déle také budou navrzeny

provozni parametry parkovist, v€etné cenové politiky.



2 Definice pojmu
Druha kapitola se vénuje definovani pojmu, nebot na zacatku této prace je dobré vysvétlit
a popsat nékteré pojmy z oblasti parkovani a dopravy v klidu, které se budou dale v praci

Casto vyskytovat.

2.1 Parkovisté typu P+R

P+R, neboli ,park and ride“, do Cestiny volné pfelozeno jako ,zaparkuj a jed”, je systém
kombinujici individualni automobilovou dopravu s MHD. Nej¢astéji najdeme zkratku P+R
pravé ve spojeni se slovem parkovisté. To pak znaci misto, kde je mozné odstavit automobil
a dale, nejCastéji do centra, pokraCovat hromadnou dopravou. Aby byl systém co

optimalizovat jejich napojeni na systém MHD a spravné nastavit cenovou politiku.

Cestou zachytnych parkovist, které pomahaiji zklidnovat dopravu ve mésté, se ¢im dal tim
Castéji vydavaji mésta v zahraniéi, ale v nékterych pfipadech i vtuzemsku. U nas je
nejznamejsi a nejrozSitengjsi systém v Praze, kde v soucasnosti stoji 19 P+R parkovist,
vétdinou na jedné zlinek prazského metra. Zachytna parkovisté jsou v Ceské republice

znaceny dopravni znackou IP 13d Parkovisté P+R.

P
G
s it Fioen e by

Gl

Centrum mésta

Obrazek 1-Schéma principu parkovist P+R [zdroj: www.dpp.cz]

2.2 Parkovisté typu K+R

Parkovisté typu K+R, tedy ,kiss and ride“, v ¢estiné ,polib a jed” svym nazvem trefné vysvétluje
svUj ucel. Sluozi vyhradné k zastaveni do nékolika malo minut a k rychlému vystupu nebo
nastupu pasazéru. Tento typ parkovisté nejCastéji najdeme u prestupnich uzld, nadrazi, Ci
zastavek. Kvuli rychlému pfijezdu a odjezdu jsou Casto feSena formou parkovaciho pruhu Ci
zalivu. Znaceny jsou dopravni znackou IP 13e Parkovisté K+R, kterou Ceska legislativa zna

od zafi roku 2010.



2.3 Parkovisté typu B+R

Aby byl vy€et kompletni, je tfeba zminit typ B+R, ,bike and ride®, do ¢estiny volné pfelozeno
jako ,pfijed na kole a dal jed MHD". Jedna se o zafizeni, které tvofi nejCastéji kryty pfistiesek,
ve velkorysejSim provedenim parkovaci véZ na kola, nebo naopak ve skromnéj$im provedeni
prosté zabradli. Jak z nazvu vypovida, pfedpoklad je takovy, Ze cyklista uschova & uzamkne
kolo na parkovisti B+R a dale pak pokracuje vefejnou hromadnou dopravou. Nicméné ve
skuteCnosti ma tento systém smysl pouze ve méstech, kde patefni systém MHD obsluhuje
metro nebo vlaky. Cyklisté se pak pfibliZzuji ze vzdalenéjSich obci ke stanici metra €i vlaku.
V mensich méstech totiZ cyklista pfi pfijezdu na okraj mésta snadno dojede do jeho centra,

dokonce je to mnohdy i tou rychlejSi variantou.

V mensich méstech maji smysl odstavna mista pro kola, které jsou vyuzivany spiSe jako ride
and bike &ili ,zaparkuj a odjed na kole“. Ridi¢ zaparkuje svoje vozidlo na zachytném parkovisti
a pfesedla na sdilené kolo, na kterém dojede pfesné tam kam potfebuje. K tomu v8ak ve mésté
musi fungovat bikesharingovy systém, ktery uz dnes ale najdeme téméf ve v3ech krajskych

méstech.

Obrazek 2-Priklad B+R parkovisté v Klanovicich [zdroj: www.prahounakole.cz]
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2.4 Z6ny placeného stani

Zony placeného stani jsou zény oznacené svislym a vodorovnym dopravnim znacenim, ve
kterych je umoznéno parkovani pouze za ur€itych podminek. Existuje nékolik typt ZPS,
vétdinou rozdélenych podle barev. Mezi nejcastéji vyuZivané zony patfi modra zéna, ve které
je dovoleno parkovat pouze rezidentlim a abonentiim. Dale jsou pak napfiklad zény oranzove,
které slouzi pro maximalné dvouhodinové stani a vyskytuji se pfedevSim u nemocnic a jinych
instituci, nebo tfeba fialoveé zény, které jsou ve své podstaté modré zény s vyhrazenou dobou,

béhem které v ni mohou parkovat i nerezidenti.

Hlavnim cilem ZPS je zlepSit podminky pro parkovani rezidentl v dané oblasti. Za pomoci
zpoplatnéni vSech parkovacich stani a zvyhodnéni pravé stalych obyvatel, dojde
k pfirozenému odlivu nahodile parkujicich vozidel z jinych &asti i obci a uvolnéni mist pro
mistni obyvatele. Je vSak zapotfebi najit adekvatni alternativu pro fidiCe, které modré zony
pfinuti parkovat jinde, nebot bez ni by se problém akorat preléval z jedné oblasti mésta do
dalsi, ve které ZPS jesté zavedeny nejsou. Vhodnou alternativou jsou pak pravé zachytna

parkovisté.

2.5 Ostatni definice

V posledni podkapitole budou definovany ostatni pojmy, které se okolo tématu dopravy v klidu
vyskytuji. Kromé& poslednich dvou, jsou definice pfimo éerpany z CSN 73 6056 Odstavné

a parkovaci plochy silniénich vozidel

parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace, zpravidla po dobu

nakupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni nebo vyloZzeni nakladu

odstaveni, dlouhodobé stani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace zpravidla

v misté bydlisté, pfipadné v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva

parkovaci stani — plocha uréena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla

parkovi§té — venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné ploSe oddélené od

pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani

parkovaci plocha — prostor uréeny pro parkovani vozidel;, technické FeSeni odstavnych

a parkovacich ploch je shodné, proto se dale pouziva pouze tento pojem
rezident — fyzicka osoba s trvalym pobytem ve vymezené oblasti

abonent — pravnicka nebo fyzickd osoba, kter& ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené

oblasti, nebo vlastnik nemovitosti v dané oblasti
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3 Popis feSeného uzemi

Ceské Budéjovice jsou krajské mésto na jihu Cech, lezici na soutoku fek Vitavy a Mal$e. Podle
posledniho scitani obyvatelstva maji bezmala 95 tisic obyvatel a fadi se tak na pozici 7.
nejlidnatéjsiho mésta v Ceské republice. Kdybychom k tomu pfigetli aglomeraci, zahrnuijici
okolni vesnice, dostali bychom se na ¢&islo 155 tisic. Mésto se rozklada na vymére 55,6 km?,
coz ho naopak fadi do nizSich pater zebfi¢ku. Napfiklad srovnatelné osidlena mésta jako
Hradec Kralové nebo Usti nad Labem maiji téméf dvojnasobnou rozlohu. Ceské Budé&jovice
jsou spravnim a kulturnim centrem JihoCeského krajem s velkym poctem historickych

pamatek. Pro né i pro pamatky nachazejici se v blizkosti mésta, jsou hojné navstévovany
" Walbrzych
L o ~ o

Hradec
Kraloveé

domacimi i zahrani¢nimi turisty.

L\

wr Ubub’” A
0\ ;

Czestoc

Pardubice

Olom

Ceské Budéjovice

T

Obrézek 3-Poloha mésta v rémci Ceské republiky [zdroj: www.mapy.cz]

Nlitra

3.1 Historie

3.1.1 Historie mésta

Historie mésta saha do 13. stoleti, kdy dal Cesky kral Pfemysl Otakar Il. zalozit mésto na fidce
obydleném jihu ¢eského kralovstvi, aby upevnil svou moc pred rodem Vitkovcl. Konkrétné se
zalozeni mésta datuje k 10.3.1265, kdy fad dominikant prevzal parcely na stavbu nejstarsi
budovy ve mésté, dominikanského klastera, nicméné oblast byla osidlena i dfive. Severné od

dnedniho namésti se totiz nachazela osada Budivojovice, po které velmi pravdépodobné
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Dal$im dulezitym obdobim bylo 19. stoleti a zacatek primyslové revoluce. Nejen, Zze zde bylo
zalozeno nékolik podnikl jako tfeba Budéjovicky Budvar, nebo Hardtmuthova tovarna na
tuzky, ale také se sem presidlila sprava kraje z Pisku a Tabora a z devititisicového mésta se
tak razem stalo dulezité centrum. K rozvoji také pomohla prvni Zeleznice na evropském

kontinentu spojujici Budé&jovice s rakouskym Lincem.

Béhem prvni i druhé svétové valky byly Budéjovice usetfeny velkych bojl a jejich historicka
podoba se zachovala, nicméné i na jihoCeskou metropoli byly vedeny dva nalety amerického
letectva v bfeznu 1945, pfi nichz zahynul nemaly pocet civilistl. Za socialismu doslo
k vystavbé velkych sidlist Maj, Vitava a Sumava na levém biehu feky Vitavy, které v 90. letech
dopomonhly Budéjovicim dotknout se stotisicové hranice. Od nového tisicileti vSak pocet

obyvatel kvdli trendu suburbanizace mirné klesa.

3.1.2 Historie dopravy

Prvni organizovanou formou dopravy, nepocitame-li konské povozy a dostavniky, byla
konésprezna Zeleznice vedouci z Ceskych Budé&jovic do rakouského Lince. Projekt, ktery mél
spojit Dunaj s Vitavou namisto drahych vodnich kanall, za¢al stavét F. A. Gerstner v roce
1825. Prvni cestujici se svezli uz 2 roky poté, nicméné cela trasa z Budéjovic do Lince byla
v provozu az vroku 1832. Osobnosti neméné dilezitou, Zijici v této dobé&, byl vyznamny
podnikatel v oblasti dopravy, lodmistr a stavitel Vojtéch Lanna, ktery dopravoval natézené

dfevo z Budéjovic do Prahy pomoci voroplavby a vhodné tak doplfioval zelezni¢ni dopravu.

Jak stoleti pary pokracovalo, prestala byt konésprezna Zeleznice konkurenceschopna, a tak
pfiSla na fadu modernizace trati starych a vystavba trati novych. Z Budéjovic se tak stal,
pfedevSim diky vystavbé drahy FrantiSka Josefa |., vyznamny Zelezni¢ni uzel, spojujici traté

do Lince, Plzné&, Prahy a Vidné.

Dal$im zpusobem dopravy se staly na za¢atku 20. stoleti elektrické tramvaje. Dveé linky, L a P,
dostaly své jméno podle pfedmésti, které spojovaly, Cili Linecké a Prazské. Trat pozdéji vedla
i na hlavni namésti Pfemysla Otakara Il. a k vlakovému nadrazi. Piestoze byly tramvaje velkym
meéstotvornym prvkem, byly z rozhodnuti Komunistické strany v roce 1949 zruSeny. Z diivodu
velmi levné ropy, dodavané ze Sovétského svazu, byly v 70.letech zruSeny i trolejbusy, které
tramvaje doplfiovali a v budéjovické MHD tak zlstaly pouze autobusy. Trolejbusy se nastésti
vratily na zaCatku 90. letech, diky nedaleko stojici Jaderné elektrarné Temelin a jezdi zde

dodnes.
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3.2 Soucasnost

3.2.1 Soucasnha podoba mésta

Jak jiz bylo uvedeno vyse, v Ceskych Budé&jovicich dnes Zije okolo 95 tisic obyvatel, z toho
tfetina z nich na sidlistich na levém bfehu Vitavy. VétSina velkych i malych firem
a zaméstnavatell vSak sidli na bfehu pravém, coz pfi rannich a odpolednich $pi¢kach zna¢né
zahus$tuje dopravu, nebot zlevého bfehu na ten pravy vedou pouze tfi mosty. Nutno
podotknout, Ze do velkych ¢eskobudéjovickych podniku jako Budvar, Robert Bosch, Madeta i
Koh-i-Noor, ale i do ostatnich zaméstnani dojizdéji nejen lidé z levobrieznich sidlist a ostatnich
Casti Budéjovic, ale i obyvatelé ze vzdalenéjSich mést €i vesnic. Pravé zachyceni cilové
dopravy je ukolem této bakalarské prace. Ve mésté take sidli JihoCeska univerzita a dalSi dvé

vysokeé Skoly, které dohromady navstévuje okolo 15 tisic studentu.

3.2.2 Soucasna situace SirSich vztaht

Ceské Budé&jovice jsou vyznamnym dopravnim uzlem, co se tyée Zeleznice i silniéniho
napojeni. Prochazi jimi IV. tranzitni Zelezniéni koridor z Dé&ina pfes Prahu a Tabor ke statnim
hranicim s Rakouskem na jihu od Budéjovic (traté 220 a196). Mezi dalSi Zelezniéni traté patfi
trat 190 do Plzné, trat 194 spojujici jihoeskou metropoli se Sumavskymi Volary a trat 199 do

hraniéniho mésta Ceské Velenice.

Co se tyée silniéniho napojeni, Ceskymi Budgjovicemi prochazi ffi silnice . tfidy, konkrétné 1/3
vedouci z Prahy pfes Budg&jovice na jih k hranicim s Rakouskem, 1/20 vedouci z Karlovych
Vard a Plzné do Ceskych Bud&jovic a 1/34, ktera v Budg&jovicich zadina a kondi kousek za
Svitavami v Pardubickém kraji. Prvni jmenovana silnice v8ak bude v blizké budoucnosti
nahrazena dalnicnim obchvatem D3, jehoz stavba jiz byla zahajena a predpokladany konec
stavebnich praci je v roce 2022. Ze silnic druhych tfid stoji za zminku silnice 11/156 vedouci
pres Trhové Sviny do Novych Hradu a 11/157 vedouci pfes Borovany, Trhové Sviny, Kaplice-

nadrazi do Ceského Krumlova.

Nékteré vySe jmenované silnice jsou soucasti sité evropskych komunikaci. Pfes Budéjovice
vede nechvalné znama silnice E55 vedouci severojiznim smérem ze Svédského Helsingborgu
do Kalamaty v Recku, déle silnice E49, ktera spojuje némecky Mageburg s hlavnim méstem
Rakouska Vidni a v neposledni fadé evropska silnice Il. tfidy E551, ktera je vedena v celé

trase po izemi Ceské republiky a slouzi jako spojka evropskych silnic na jihu Cech a Vysoging.
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Aby byl vy&et dopravnich moznosti Ceskych Budé&jovic kompletni, je tfeba zminit mezinarodni
letist&, které bude otevieno v roce 2020 a plavebni cestu z Ceskych Budgjovic po fece Vitavé

na sever k Hnévkovické prehradé.
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Obrazek 4-Mapa SirSich dopravnich vztah( [zdroj: autor s vyuZitim www.mapy.cz]

3.3 Budoucnost

Je také dullezité zminit dopravni stavby, které se bud teprve chystaji, nebo jsou jiz ve vystavbé.
Vzhledem k tomu, Ze po jejich dostavbé dojde k pomérné citelné zméné dopravnich proudd,

je tfeba je pfi navrhu novych parkovacich ploch brat v uvahu.

Mezi nejvétsi a dlouha léta nejocekavanéjsi dopravni stavby patfi dvojice Useku dalnice D3,
konkrétn& useky 310/1 a 310/Il, které dohromady tvofi dalniéni obchvat Ceskych Budé&jovic
v iseku Usilné-Tiebonin. Po dostavbé téchto dvou Usekl pak dojde k pfevedeni tranzitni
dopravy méstem ze silnice 1/3 na obchvat vedouci po vychodni strané mésta. DalSi planované

stavby pak s dalnici D3 Uzce souvisi. Jedna se vétSinou o dalniéni pfivadéce, €i spojky.
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Mezi né patfi napfiklad nové vznikla silnice druhé tfidy 11/143, takzvana Jizni tangenta, ktera
v prvni etapé spojuje nyné&jsi silnici 1/3 s MUK Roudné na dalnici D3 a v etapé& druhé MUK
Roudné s silnici 11/156 vedouci do Trhovych Svinu. Jizni tangenta bude po dokoné&eni slouzit
jako jizni ¢ast obchvatu Ceskych Budé&jovic. K dopinéni obchvatu na severu bude slouzit
prelozka silnice 1/20 vedouci z okruzni kfizovatky na sidlisti Vitava do kfizovatky
Prazska x Nemanicka. Tato dullezita stavba odvede velkou &ast dopravy z dnes zatizené
Strakonické ulice, pfedevsim tu ¢ast jedouci smérem od Pisku na Tfebor a opaéné. Vzhledem

k naro€nému stavebnimu provedeni se vSak oekava zprovoznéni az v roce 2025 [2].

DalSimi dulezitymi a oCekavanymi stavbami jsou 4. a 5. etapa tzv. Zanadrazni komunikace,
které slouZi jako pfivadéé z MUK Pohdrka a na né& navazujici obchvat obce Srubec. Predevsim
dvé etapy Zanadrazni komunikace a vySe zminéna Jizni tangenta jsou zasadni stavby, které
musi byt zhotoveny pfed dokoncenim dalnice D3, nebot bez nich dalnice postradala funkci
obchvatu. Termin zahajeni provozu je tak stanoven na rok 2022 [3]. Posledni planovanou
stavbou, ktera ma vyrazné ulevit dopravé na vychodni ¢asti mésta po zhotoveni dalnice, je
tunel pod C&eskobudéjovickym vlakovym nadrazim. Povede <z kfizovatky ulic
Nadrazni a Pramyslova do nové zbudované okruzni kfizovatky Plynarenska x Dobrovodska.
Nové vzniklym tunelem a Zanadrazni komunikaci pak bude pfivedena doprava z dalnice do
centra mésta. Pfedpokladany datum zprovoznéni tunelu viak jesté neni znam, rozhodné vSak
nebude dfive nez datum zprovoznéni dalnice D3. Posledni z planovanych staveb je spojka
sidlisté Maj se silnici I/3 v obci Litvinovice. Soucasti je vybudovani kruhového objezdu v misté

dnesni kfizovatky ulic M.Horakové a BraniSovska.
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4 Soucasny stav parkovacich ploch

V nasledujici kapitole je analyzovan soucasny stav parkovacich ploch v Ceskych

Budéjovicich, jejich lokace, kapacita a vybaveni.

4.1 Zachytna parkovisté

Ceské Budgjovice dlouho trapila situace ohledné& parkovani v historickém i $ir§im centru
mésta. Problém spocival v tom, ze lidé dojizdéjici za praci do krajské metropole ¢asto hledali
misto pro zaparkovani svych aut v rezidentnich &tvrti, zejména na Prazském pfedmésti a okolo
i uvnitf historického centra mésta. Na podzim roku 2017 pfisla radnice s projektem, ktery mél

za ukol tyto problémy vyfesit [4].

" P+R Jirovcova

CQ DPMCB

MIDIBUSOVE LINKY
N 2B

P+R Dlouha louka @'

P+R Sportovni hala | @

P+R Dynamo @

Legenda
7 Modré zény

o Zéchytna parkovisté

22

——  Elektrobusové linky MHD

Obréazek 5-Mapa parkovacich zén [zdroj: autor s vyuZitim
www.dpmcb.cz]
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Na severu jiz zminéného Prazského prfedmésti, pobliz pritahu méstem silnice 1/3, nechala
radnice vystavét na misté byvalych garazi zachytné parkovisté. Dale do systému zapojilo jiz
existujici parkovisté u fotbalového stadionu. Obé tato parkovisté pak nazvala parkovisti P+R.
Dale jsou pak na webu méstské policie uvedeny jako zachytné parkovi§té nachazejici se
v t&sné blizkosti nejvytizengjsi komunikace ve mésté Na Dlouhé louce. Zajimavosti vsak je,
ze ty jsou oznaceny jako P+G ¢ili park and go, v prekladu ,zaparkuj a jdi“, pfestoze se nékteré
nachazeji v podobné vzdalenosti jako parkovisté u fotbalového stadionu. VSechna parkovisté
zapojené do systému zachytnych parkovist jsou pfehledné shrnuty v tabulce 1. Zachytnym

parkovis§tim se podrobné vénuji nasledujici podkapitoly.

Spolu s vySe uvedenymi parkovisti radnice rozSifila zény placeného stani, které zatim
fungovaly pouze v historickém centru. Na obrazku 5 mizeme vidét z Casti realizovany a z ¢asti
planovany stav (Zluta a ¢ervena oblast je jiz v provozu, fialova se teprve pfipravuje). Plivodné
se mély modré zény rozsifovat centricky Cili postupné od centra smérem ven. Od tohoto
postupu se vSak upustilo a zony se zaCaly rozSifovat severozapadnim smérem, na obrazku 5
Zluta a Cervena barva. Problémy z jiz vyfeSenych oblasti se vSak pfesunuly kousek zapadnéji
na Prazskeé sidli§té (na obrazku 5 fialova barva). Proto ted radnice chce primarné vyfesit modré

zony v této &asti mésta [5].

Nazev Lokace Typ Pocet stani
Parkovisté Jirovcova Ul. Jirovcova P+R 438
Parkovisté Dynamo Ul. BoZzeny Némcové P+R 154
Parkovisté Dlouha louka Ul. Na Dlouhé louce P+G 127
Parkovisté Sportovni hala Ul. Volejbalista P+G 180

Tabulka 1-Prehled zachytnych parkovist

41.1 Parkovisté Jirovcova

NejvétSim zachytnym parkovistém je parkovisté situované pobliz Jirovcovy ulice, téz zvané
Parkovisté Jirovcova (obrazek 6). Jeho kapacita je 181 mist a dalSich 257 se jiz pfistavuje
v druhé etapé, ktera bude zprovoznéna ke konci letoSnich prazdnin. Slouzi pfedevsim pro
automobily pfijizdéjici ze severniho a vychodniho sméru, respektive z Dalnice D3, nebo ze
silnice 1/34 od Tieboné. Po zprovoznéni bylo parkovisté bez zavor a parkovné se platilo
v automatech u zastdvky MHD. Kontrolu parkovného pak namatkové provadéla firma
Jihodeska parkovaci, spadajici nyni pod Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, dale
DPMCB. Po ukoné&eni zkusebniho provozu se véak pfidaly zavory, u kterych dochazi k vydeji

listku, ktery je tfeba pfed odjezdem z parkovisté uhradit na jednom z platebnich automata.
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Parkovisté je také vybaveno detekci poc¢tu volnych mist, konkrétné je to vyhodnocovano
Z poCtu otevieni a zavreni zavor. Jeho obsazenost je pak pfi pfijezdu k parkovisti vidét na
digitalni tabuli. V druhé etapé k vybaveni pfibude kryté parkovani pro jizdni kola pobliz
zastavky MHD. Z parkovisté se pak da do centra dostat bud’ pésky, nebo vyuzit linku 23, ktera

jezdi na Namésti Pfemysla Otakara Il. zdarma a je obsluhovana nizkopodlaznimi elektrobusy.

Pocet stani celkem | Cena Zpusob organizace Doba dojizdky do centra
438 5 Ké&/1 hod Zavory 12 min (MHD 23)
10 K¢&/4 hod 20 min (pésky)

Tabulka 2-Informace o parkovisti Jirovcova prehledné

Obrazek 6-Pohled na l.etapu parkovisté Jirovcova [zdroj: www.konstrukce.cz]

4.1.2 Parkovisté Dynamo

Dal8im parkovistém, které je vedeno v systému stavajicich zachytnych parkovist' je parkovisté
u fotbalového stadionu (obrazek 7). Parkovisté bylo do systému pouze pficlenéno, vzniklo jiz
vroce 2003, spoleCné s rekonstrukci stadionu. Nachazi se jednak v tésné blizkosti ulic
Manesova a Bozeny Némcové, které jsou dle intenzit z celostatniho scitani dopravy z roku
2016 pomérné vytizeny, ale také nedaleko MUK Na Dlouhé louce, na kterou je silnici 1/3

pfivedena vétsina dopravniho proudu miticiho z jizniho sméru do Ceskych Budé&jovic.
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Kapacita tohoto parkovisté je 154 parkovacich stani, nicméné ne v8echny jsou ureny pro
verejnost. Vzhledem k blizkosti stadionu je 40 vyhrazeno pro fotbalovy klub SK Dynamo Ceské
Budéjovice. U vjezdu do parkovisté zadné zavory nejsou, nebot’ viezd na parkovis§té neni nijak
zpoplatnén. Vzhledem k absenci zavory, &i jiného detekujiciho zafizeni, nejsou pfi pfijezdu
k dispozici udaje o obsazenosti parkovisté. Prestoze je parkovisté uvadéno jako P+R
a autobus zde skute¢né zajizdi, je velmi nevyhodné ho vyuzit. Dochazkova doba totiz na
hlavni ceskobudé&jovické namésti Cini 10 minut, zatimco elektrobusovou linkou € .22 bychom

se na stejné misto dostali az za 15 minut, a to pouze za pfedpokladu dobrého stupné dopravy.

Pocet stani celkem | Cena Zpusob organizace Doba dojizdky do centra
154 Zdarma Volny vjezd 15 min (MHD 22)
10 min (pésky)

Tabulka 3-Informace o parkovisti Dynamo prehledné

Obréazek 7-Pohled na parkovisté Dynamo [zdroj: www.idnes.cz]

4.1.3 Parkovisté Dlouha louka

Parkovisté Dlouha louka se nachazi pobliz nejrusnéjsi uroviiové kfizovatky ve mésté Husova
x Na Dlouhé louce. Dfive zde byla velka €ast vyhrazena pro stani kamiond. Ta se vSak
pfesunula k nové vybudovanému jihoCeskému letisti a uvolnila tak stani pro osobni
automobily. Kapacita parkovisté Cita 127 mist. Stejné jako u parkovisté Dynamo zde nejsou
zavory, protoze parkovani zde je zadarmo. V tésné blizkosti v8ak je parkovisté soukromého

majitele, které placené je.
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Z parkovisté se do centra mésta da dostat jednak MHD, nebot' zhruba 200 metru od parkovisté
se nachazi zastavka Vystavisté, nebo také pésky. Vzhledem k blizkosti centra je vS§ak MHD
oproti pési dopravé nekonkurenceschopna a opravnéné je tak parkovisté oznacovano jako
P+G. Parkovisté je také, vzhledem k své blizkosti Ceskobudgjovického vystavisté, hojné

vyuZzivano pfi akcich na ném konanych.

Pocet stani celkem | Cena Zpusob organizace Doba dojizdky do centra
127 Zdarma Volny vjezd 15 min (MHD+pésky)
10 min (pésky)

Tabulka 4-Informace o parkovisti Dlouha louka prehledné

4.1.4 Parkovisté Sportovni hala

Poslednim ze Ctvefice zachytnych parkovist' je parkovisté u Ceskobudégjovické sportovni haly
v ulici Volejbalistli. Nachazi se zde 180 parkovacich stani. Jedna se asi o nejvyhledavanég;si
parkovi§té, nebot jeho lokalita je velmi atraktivni. Stejné tak jako u pfedchozich dvou parkovist,
i tady neni vjezd zpoplatnén Cili zde nejsou ani Zzadné zavory. Zlomek mist je pak vyhrazen pro
magistrat mésta a dalSi organizace. Z parkovisté u sportovni haly je to do na namésti Pfemysla
Otakara Il. pouhych 8 minut. Parkovisté je také ¢asto obsazovano sportovnimi fanousky, nebot
v tésné blizkosti je, jak z nazvu vypovida, sportovni hala, ale také zimni stadion. V Cervnu
tohoto roku pobliz vznikla zastavka MHD Stromovka, nicméné je obsluhovana pouze
tangencialnimi linkami a cestovat z nich do centra vychazi na dlouhé minuty a minimalné jeden

prestup.

V ramci stavby nového multifunkéniho sportovniho centra mél byt na misté souasného
parkovisté v dohledné budoucnosti vystavén patrovy parkovaci dim pro 500 aut, ktery by
znacné navysil parkovaci kapacitu na zadaném misté (6). Kvuli politickym sporim se ale od
projektu prestavby sportovni haly upustilo, avSak parkovaci dim by zde mél podle dostupnych

informaci i tak vyrust.

Pocet stani celkem | Cena Zpusob organizace Doba dochazky do centra

180 Zdarma Volny vjezd 8 min (pé&sky)

Tabulka 5-Informace o parkovisti Sportovni hala pfehledné
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4.1.5 Obsluha zachytnych parkovist MHD

Tretim pilifem nového projektu radnice jsou po zachytnych parkovistich a modrych zénach
nove vzniklé linky MHD, které mimo jiné spojuji parkovisté Jirovcova a Dynamo s historickym
centrem. Z dlivodu nulovych emisi jsou tyto linky obsluhovany nové zakoupenymi elektrobusy
znacky Solaris (na obrazku 8). Linky jsou oficialné tfi, ale ve své podstaté se jedna o linky dvé.
Vzhledem k tomu, Ze se radnice rozhodla pro model, kdy linka obsluhujici nejvytizenéjsi
parkovisté Jirovcova nebude zpoplatnéna, bylo zapotiebi dvé linky, rozdélit na linky tfi. Vznikla
tak linka €. 23, ktera jede v useku Parkovisté Jirovcova-Namésti Pfemysla Otakara Il. zdarma
a dvé linky €. 21 a ¢. 22, které dle jizdniho Ffadu zacinaji na Ceskobudé&jovickém hlavnim
namésti a poté pokracuji kazda trochu jinym smérem. Schéma linek je znazornéno na obrazku
3.

Linka &. 21 obsluhuje vilovou &tvrt Havlickova kolonie a priimyslovou oblast u budéjovické
teplarny a linka €. 22 sméfuje k arealu nemocnice. V téchto linkach pak plati standartni tarif
DPMCB. Ve skuteénosti to vSak funguje tak, Ze linka &. 23 pfijizd&jici na Namésti Pfemysla
Otakara Il. se precisluje bud na linku €. 21 nebo ¢&. 22 a pokraguje dale. Stejné tak to funguje
i opaCnym smérem. Linka €. 23 ma tak takt 10 minut, linky €. 21 a €. 22 maji interval po 20
minutach. Tyto intervaly plati pro cely den s vyjimkou 5. hodiny ranni a pozdéjsiho ve&era, kdy

jsou intervaly zdvojnasobeny [7].

Linka | Trasa

21 Havlickova kolonie-Cechova-Nadrazi-Namésti Pfemysla
Otakara Il.
22 Nemocnice-Parkovisté Dynamo-Metropol-Nadrazi-Namésti

Pfemysla Otakara Il.

23 Namésti Premysla Otakara Il-Poliklinika Sever-J.S.Baara-

Parkovisté Jirovcova

Tabulka 6-Trasy elektrobusovych linek [zdroj: www.dpmcb.cz]
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Pavodni plan obsluhy zachytnych parkovist se vS§ak od sou¢asného stavu lisil. Pocitalo se totiz
s tim, ze elektrobusy budou vjizdét do historického centra Krajinskou ulici (na obrazku 3
kfizkovany usek). Tou skute€né po néjaky Cas autobusy ze zacatku jezdily, nicméné poté se
ozvala velka nevole pfedevsim ze stran podnikatell viastnici v Krajinské ulici nemaly pocet

nemovitosti, ktefi si stéZzovaly na hluk a vibrace z projizdéjicich autobus(. Ty v soudnim sporu

s magistratem nakonec zvitézili a linka MHD tak musela byt pfesmérovana oklikou [8]. | to je

Obrazek 8-Elektrobusy obsluhujici P+R Jirovcova [zdroj: www.kreport.cz]

DalSim je dle mého nazoru nesmysiny zavlek linek €. 21 a ¢. 22 na autobusové a vlakové
nadrazi. Je samoziejmosti, Ze spojeni hlavnich vstupnich bran do mésta a historického centra
by mélo byt zachovano. Pak je ale otazkou, zda by to mélo byt linkami uréenymi primarné pro
obsluhu zachytnych parkovist. Jak jsem jiz zminil v kapitole o parkovisti Dynamo, spojeni MHD
znéj do centra je kvuli tomu absolutné nekonkurenceschopné. To plati i pro spojeni
z nemocnice. Autobus nejdfive zajede k nadrazi a az pak se vraci zpét do historického centra
meésta. Situace je tedy takova, Ze jizda elektrobusem se ve valné vétsiné pripadl nevyplati ani
lidem parkujicim na zachytném parkovisti Dynamo, ani ostatnim obyvateldm mésta. Jedinou
vyjimkou je pak linka €. 23, nebot’ parkovisté Jirovcova je ve vétSi vzdalenosti od centra a

spojeni MHD je tak atraktivnéjsi.
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4.1.6 Cenova politika a zpUsob platby

Posledni téma, které se slusi zminit ohledné soucasného systému zachytnych parkovist
a modrych zoén je cenova politika. Ceny jednotlivych zachytnych parkovist jiz byly probrany
v pfedchozich kapitolach Cili nasledujici podkapitola se bude vénovat spiSe cenam
navstévnickych stani uvnitf modrych zén, cenam parkovaciho opravnéni pro rezidenty

a abonenty a v neposledni fadé také moznym zplsobim platby.

Pokud chce nékdo zaparkovat svij automobil v modré zéné&, ma dvé moznosti. Budto si zaplati
jednorazové navstévnické stani, nebo si pofidi ro¢ni rezidentni, popfipadé abonentni
parkovaci opravnéni. Narok pofidit si rezidentni parkovaci kartu maji lidé s trvalym bydlistém
v dané oblasti. Kartu abonentni si pak muze zakoupit budto pravnicka &i fyzicka osoba se
sidlem podnikani v dané oblasti, nebo vlastnik nemovitosti, ktera taktéz sidli v dané oblasti.
Cena navstévnického stani se lisi dle mista, pfi¢emz nejdrazsi parkovné zaplati lidé parkujici
na hlavnim ¢eskobudéjovickém nameésti a nejlevnéji zaparkuji na Prazském pfedmésti. Co se
tyCe rezidentnich a abonentnich parkovacich karet, pro ty plati rozdéleni do tfi zén, Ciselné
oznacenych 1-3. Nejdrazsi parkovaci kartu pofidi rezidenti i abonenti v historickém centru,
konkrétné rezidenti za 2000 K&/rok a abonenti za 10 000 K&/rok. Cenové pasmo 2 (na obrazku
3 Zluté) je podstatné levnéjsi, rezidenti zde za rocni parkovaci opravnéni zaplati 500 K¢ a
abonenti 5 000 KE&. V nejlevnéjSim pasmu (na obrazku 3 €ervené) je pak cena za rezidentni

parkovani 400 K¢&/rok a pro abonenty za 4 000 Ké&/rok [9].

Pokud nebudeme poditat rezidentni a abonentni parkovani, o které se musi zadat skrz on-line
formulare, existuji v zasadé dva zpusoby, jak parkovné koupit. Prvni je moznost zaplatit za
parkovani pfimo na misté v automatu, a to bud' hotové, nebo kartou. Druhou moznosti je
zaplatit parkovné skrz aplikaci Sejf, kde se stejné jako u automatu zada SPZ a zaplati pomoci
kreditni karty. U mobilni aplikace je ale na rozdil od automatu zapotrebi stanovit zénu, ve které
se uzivatel nachazi. V obou pfipadech se SPZ vozidla s platnym parkovnym pfenese do
whitelistu a Méstska police pak kontroluje zaplaceni pomoci mobilnich telefont a sparovani

pFislugné SPZ.
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4.2 Parkovisté ve vyznamnych pFestupnich uzlech

Daldi kapitola se vénuje analyze parkovacich ploch v pfestupnich uzlech. Nejdfive je tfeba
sdefinovat, jaké prestupni uzly se v Ceskych Budé&jovicich vyskytuji. Vzhledem k tomu, Ze
nadrazi autobusové je v tésné blizkosti toho vlakového, da se o téchto dvou nadrazi mluvit
jako o jednom prestupnim uzlu. Jelikoz se v Ceskych Budgjovicich vic zastavek ¢&i vétsich
autobusovych stanic nevyskytuje, byla provedena analyza pouze parkovacich ploch v okoli

dvou nadrazi.

Nejvétsi parkovaci kapacita v prestupnim uzlu nadrazi se nachazi v dopravné-obchodnim
centru Mercury, na jehoz stfeSe sidli autobusové nadrazi. Jedna se o 717 mist rozdélenych
do dvou pater podzemnich garazi. Parkovisté je v obou podlazich vybaveno zavorami
s automatickou detekci SPZ. Parkovani v prvnim podlazi je za 20 korun na hodinu, druhé
podlaZzi je pro prvni 3 hodiny zdarma, poté stejné jako v prvnim podlazi plati zakladni tarif 20
korun na hodinu. Parkovisté je z prvniho podzemniho podlazi spojeno podchodem s viakovym

nadrazim.

DalSi parkovaci mista pobliz pfestupniho uzlu nadrazi se nachazeji v Lannové ulici. Je zde 70
mist, z toho 30 je vyhrazeno pro rezidenty a abonenty. Vozidlo je zde mozné odstavit za 20
korun na hodinu. MenSi parkovisté je i v tésné blizkosti vypravni budovy, to je vSak vyhrazenou
pouze zaméstnancim Ceskych drah. Pied vypravni budovou se také nachazi 3 stani pro
vozidla taxisluzby a o kousek dal 22 parkovacich mist typu K+R pro rychly nastup nebo vystup

pasazér(.

4.3 Parkovani na sidlistich

Velkym problémem v Ceskych Budgjovicich, co se tyée dopravy v klidu, je feSeni parkovani
na sidlistich, pfedev8im na nejvétSim sidlisti M3aj. Pfi vystavbé sidlisté v 80. letech byl stupen
automobilizace ani ne polovicni nez dnes a architekti tak nepfisuzovali velky vliv feSeni
parkovacich stani [10]. To se vSak dnes ukazuje jako velky trn v paté&, nebot’ kapacita je pro
soucCasny stav velmi poddimenzovana. Bé&znou praxi jsou situace, kdy lidé parkuji pred
parkovacimi stani v ulicnim prostoru s odjisténou rucni brzdou a vyfazenou rychlosti tak, aby

prekazejici auto mohlo byt odstaveno (obrazek 9).
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Obrézek 9-Casto vidana situace zakézaného zptisobu parkovani v ulici V.Volfa [zdroj: archiv Tomé$e Reitingera]

Podivame-li se detailngji na sidli§té M4j, lokality s nedostatkem parkovacich mist nalezneme
spiSe v severni ¢asti sidlisté, pfedevSim v ulicich M.Chlajna a V.Volfa. Tyto dvé ulice jsou asi
nejkritictéjSim mistem co se parkovani na ¢eskobudé&jovickych sidlistich tyCe. V jizni asti
sidlisté Maj se totiz kromé kapacitniho parkovisté v ulici U Lesa nachazi také obchodni
centrum Ctyfi Dvory, pfed nimz je k dispozici 300 parkovacich stani. Na severni strané se sice
nachazi dvojice hromadnych garazi, ty vSak feSi problém jen z &asti, nebot’ nabizi z divodu
prostornéjSiho stani omezenou kapacitu, a pfedevSim do garazi maji pfistup pouze jejich
majitelé.

Na dalSich Ceskobudé&jovickych sidlistich, pfedev§im na sidlisti Vitava a Prazském Sidlisti,
situace ohledné parkovani neni tak tristni, jako na sidlisti M4aj. Je to dano pfedevSim o néco
niZsi zastavbou a také stylem navrhu sidlisté, kdy architekti nechali mezi jednotlivymi domy
vice prostoru, ktery je dnes mozno vyuzit pro zbudovani parkovacich ploch. Nicméné ani tady

nelze tvrdit, Ze by rezerva kapacity parkovacich stani byla velka.
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5 Analyza projektu v souvislosti s dopravou v klidu

V této kapitole je zanalyzovana cCtvefice projektl, kterymi magistrat mésta v souvislosti
s dopravou v klidu na uzemi mésta disponuje. Prvni studie se vénuje celkové koncepci
dopravy v klidu ve mésté. Zbylé tfi studie pak konkrétné feSi dané lokality co do poctu

parkovacich mist a usporadani.

5.1 Studie dopravy v Klidu

NejrozsahlejSim projektem ohledné dopravy v klidu je studie zroku 2013 od firmy Mott
MacDonald jejiz cely nazev zni Studie dopravy v klidu P+R a P+G na Uzemi mésta Ceské
Budéjovice. Jak z ndzvu vypovida, studie poskytuje magistratu mésta podrobné instrukce se
vSemi nalezitostmi. Analyza této studie by pravdépodobné vystacila na samostatné téma
bakalafské prace, nicméné vzhledem k tomu, jak stéZejni tato studie je, je dobré se ji alespon

trochu vénovat.

V prvnich kapitolach se autofi vénuji navrhu rozsifeni ZPS a definuiji, jaké parametry by mélo
zachytné parkovisté spliovat. Napfiklad zde uvadéji, ze by parkovisté méla byt vybavena
zavorou a oplocena, Ci Zze by méla byt dobfe znaCena, coz se zatim magistratu u vétSiny
parkovist zatim zfidit nepovedlo. Dale zde vyslovné uvadéji, ze kvili obsluze by neméla
vznikat nova linka MHD, pfi¢emz ke konci navrhuji zfizeni nové linky 23. Nutno podotknout,
Ze svoje protifeCeni obhajuji divody jako napf. obsluha MHD nepokryté ¢asti uzemi. V dalSich
kapitolach pak studie velmi podrobné zkouma statistické udaje o dojizdce za praci a do skoly,
vytipovava a analyzuje velké mnozstvi lokalit, které by pro zfizeni at uz P+R nebo P+G
parkovist byly vhodné a v zavéru vybere 5 lokalit, které dale podrobné rozpracovava. Zde se
oCividné mésto inspirovalo, nebot 4 z nich, kterym se vénovala podkapitola 4.1, jsou jiz
v systému zachytnych parkovidt zafazeny. Ve studii najdeme i jednu kapitolu vénujici se
analyze Casové dostupnosti uzemi, ve které je napfiklad velmi dobfe a ilustrativné popsan
fetézec cest pfi cesté z/do daného uzemi. Jsou zde porovnany ¢asove varianty pfi zaparkovani
na kraji ZPS, pfimo v ni, & na zachytném parkovisti. Na zavér studie jsou uvedeny informace
jako napt. jakymi SDZ parkovisté vybavit, ¢i jakym zpusobem a jak kapacitnimi autobusy

parkovisté obsluhovat.
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5.2 Studie rozSifeni parkovisté Dlouha louka

DalSim projektem je studie rozSifeni parkovisté na Dlouhé louce od Ceskobudé&jovického
Ateliéru SIS. Na rozdil od pfedchoziho dokumentu, ktery pouze vytipovaval lokality a kapacity,
zde se jedna o konkrétné stavebné& technické provedeni parkovisté. ReSené Uzemi je
ohrani¢eno ulicemi Husova, Na Dlouhé louce (1/3) a Na Sadkach a je v ném zahrnuto i stavajici
provizorni parkovi$té na Dlouhé louce. Uzemi je ve studii rozd&leno na 3 oblasti, pficemz v 1.
oblasti je feSena okruzni kfiZzovatka spojujici Kaufland, ulici Na Sadkach a pfivadé¢ k silnici
I/3. V druhé a tfeti oblasti je pak feSeno nékolik variant uspofadani parkovacich stani jak pro
osobni automobily, tak pro autobusy. V jedné z velkorysych variant se dokonce pocita
se zfizenim nové okruzni kfizovatky zhruba v puli feSené oblasti a s pfidavnym pruhem pro
odboéeni za do silnice 1/3. Ke konci studie je ateliérem vybrana varianta z Casti
dvoupodlaznim feSenim jedné z oblasti, kdy dole vznikne parkovisté pro BUS a nahofe pro
OA a taktéz jsou spocteny hrubé stavebni naklady vybrané varianty. Celkem by tak vzniklo

306 novych parkovacich stani pro OA a 15 pro BUS.

5.3 Studie P+R Roznov

V poradi treti studie se stejné jako ta pfedchozi zabyva feSenim jiz konkrétniho mista. Tim
mistem je plocha situovana nalevo od silnice 111/00345 pii pFijezdu do Ceskych Budé&jovicich,
ve Ctvrti RoZnov. Studie nabizi 4 varianty feSeni, pfi€emz v pro nas podstatné véci jako pocet
parkovacich stani €i jejich provozni uspofadani se neliSi. V8echny ¢tyfi totiz pocitaji s 1145
misty pro OA, pfiCemz 57 z nich by mélo byt vyhrazeno pro invalidy. Se stanim pro autobusy
projekt nepocita. V ¢em uz se vSak varianty liSi je napojeni na soubézné vedouci komunikaci
[Il. tFidy. Dvé varianty pocitaji s dvémi prasecnymi kfizovatkami, zbylé dvé pak navrhuji vyuziti
bud standartni okruzni kfizovatky, nebo dvojici mini okruznich kfizovatek. Studii vypracovala

projekéni kancelai AP2 Projekt.

5.4 Studie P+R Mladé

Posledni ze Ctvefice studii je stavebné technicka studie parkovisté v budéjovické Casti Mladé,
konkrétné v Uzemi vedle Mladského hrbitova, mezi Novohradskou ulici a silnici 11/156. Tu,
stejné tak jako studii parkovisté v Roznové, provedla kancelai AP2, proto se nese v podobném
duchu, s tim rozdilem, ze varianty jsou pouze tfi. Opaéné je také feSeni napojeni a usporadani
parkovacich stani, kdy v této situaci je napojeni na okolni komunikace fe$eno pouze jedno

a variant kapacit a usporadani parkovacich stani je zde vice.
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Prvni dvé varianty navrhuji stejny pocet parkovacich stani pro OA, konkrétné 707. LiSi se vSak
v poctu navrhovanych mist pro autobusy &i kamiony. Ve varianté 1 je o jedno parkovaci stani
pro autobusy oproti varianté 2 méné, konkrétné varianta 1 navrhuje 32 mist pro autobusy,
zatimco varianta 2 33. Dlvodem je uvolnéni potfebného mista pro vybudovani objektu se
zazemim jako WC a umyvarny. Treti varianta pak navrhuje vypustit stani pro autobusy uplné

a vytvorit tak dalSich 259 mist pro osobni automobily.
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Obrazek 10-Ukazka studie stavebniho provedeni parkovisté v Mladém [zdroj: Studie P+R Mladé, AP2 projekt]
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6 Priklady ze zahrani€i
V nasledujici kapitole budou popséany piiklady ze zahraniéi, které by mohly byt Ceskym

Budé&jovicim za inspiraci. Nejprve jsou zanalyzovany systémy zachytnych parkovist ve
vybranych evropskych méstech se srovnatelnym poctem obyvatel. Poté jsou popsany nové

technologie, které se v souvislosti se zachytnymi parkovisti v zahranici pouzivaji.
6.1 Systémy zachytnych parkovist

6.1.1 Bruggy
Prvnim z mést vybranych pro analyzu je belgické historické mésto Bruggy. Co se tyCe poctu

obyvatel, liSi se od Budé&jovic o 20 tisic obyvatel €ili podminka srovnatelné velkého mésta je
zde splnéna. DalSi véci, kterou jsou Bruggy Budé&jovicim podobné je historické centrum mésta,
které se mistni municipalita snazi oprostit od zatéZze IAD za pomoci systému zachytnych
parkovist. Ty jsou v Bruggach ocividné velmi Zadana, nebot na serveru car-parking.eu jsou

Bruggy 5. nejCastéji vyhledavané mésto [11]. V Bruggach se nabizi dvé varianty, kde a jak
vozidlo zaparkovat. Vzhledem ktomu, Zze parkovani v historickém centru je diky
vSudypfitomnym péSim a modrym zénam velmi obtizné, nabizi mésto alternativy v podobé

sité parkovacich domua a P+R parkovist.
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Obrazek 11-Umisténi parkovacich domd v Bruggach [zdroj:
www.carpakring.eu]
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Prvni z prvkl sité zachytnych parkovist jsou velkokapacitni patrové parkovaci domy
umistnéné na okraji nebo i vné historického centra, jak Ize vidét na obrazku 9. Kapacity se zde
pohybuji vrozmezi od 197 do 1380 parkovacich stani. Podrobné rozepsané kapacity
parkovacich domU jsou pak uvedeny v tabulce 7. V§echna parkovisté jsou v provozu nonstop
a cena za hodinu stani se pohybuje v zavislosti na lokaci. Nicméné vSechny se pohybuji
v intervalu 0,70 € az 1,40 € za hodinu, v pfepoctu na koruny pak 16 az 38 K&. Samoziejmosti
jsou pak vyhodnéjsi tarify pfi koupi vicehodinového, €i celodenniho stani. Taktéz nepfekvapi,
Ze vétSina parkovacich domu je vybavena nabijeCkami pro elektromobily i toaletami. Mezi
vybaveni, které pfekvapi a je bezpochyby uziteéné, patfi téméF ve vdech parkovistich pfitomny
defibrilator. Jeden z nejvétSich parkovacich domu je pak vybaven velmi praktickou technologii,
kterou by se v Ceskych Bud&jovicich mohli inspirovat, konkrétné on-line systémem rezervace
a platby parkovaciho mista. Parkujici pak ma jistotu, Ze bude moci v klidu zaparkovat a ne¢eka

ho bloudéni od jednoho parkovisté k druhému.

Oznaceni (Cislo na obr.9) Nazev Kapacita | Cenaza1hv€
P1 Centrum 1380 1,20
P2 Zilverpand 392 1,40
P3 Biekof 197 1,40
P4 Pandreite 212 1,40
P5 Katelijne 248 1,40
P6 Station 1723 0,70
pP7 Alphapark De Langestraat | 200 1,60
P8 Oesterparking 175 Pouze 2,50/den

Tabulka 7-Pfehled parkovacich domi v Bruggach [zdroj: carparking.eu]

Druhou variantou pro zaparkovani v Bruggach jsou P+R parkovis§té, na kterych nejsou
uctovany jakékoliv poplatky za parkovani. Nachazi se spiSe ve vétSi vzdalenosti od
historického centra a jejich kapacita zdaleka nedosahuje takovych Cisel jako vySe zminéné
parkovaci domy. Jsou vSak situovany v blizkosti zastavek systému tamniho MHD, skrze které
se da do centra jednodusSe dopravit. Vzhledem ktomu, ze parkovani na zachytnych
parkovistich je zadarmo, neni nijak zvyhodnéna cena listku na MHD. Nutno podotknout, ze
intervaly spoju by mohly byt niz8i. V nékterych pfipadech totiz linka MHD obsluhujici zachytné
parkovisté jede jednou za hodinu, Cili je jeji konkurenceschopnost oproti péSi dopravé do
centra téméF nulova. Vybavenost zachytnych parkovist je pak oproti parkovacim domam velmi

tristni, krom autobusové zastavky a dopravniho znaceni zde nic jiného nenalezneme.
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Obrazek 12-P+R parkovisté Steenbrugge situované vedlle zastavky MHD [zdroj:
www.maps.google.com]

6.1.2 Salzburg

Dal$im méstem, ve kterém funguje systém zachytnych parkovist a ve kterém by se Ceské
Budéjovice mohly inspirovat, je rakouské mésto Salzburg. V poétu obyvatel prevySuje
Budé&jovice o 50 tisic, nicméné stale se da hovofit o velmi podobné situaci jako v jihoCeské
metropoli. Podobna je také sit MHD, ve které je v obou méstech patefni sit trolejbusu.
V Salzburgu jsou pak dokonce vyuzivany k obsluze zachytnych parkovist. V Salzburgu se
nachazi nékolik parkovacich garazi, predevs§im soukromych maijitelt, které oficialné do
systému zachytnych parkovist zahrnuty nejsou a jejich vyCet by vyZadoval samostatnou
kapitolu. Pozornost tedy bude zaméfena na C&tvefici parkovist, které salcbursky magistrat na

svych strankach uvadi jako P+R.

Prvnim ze Ctvefice zachytnych parkovist je parkovisté Messe, které se svoji enormni kapacitou
nabizi az 3000 parkovacich stani, které jsou rozdéleny do patrového parkovaciho domu a do
pfilehlych ploch. Parkovisté se nachazi u sjezdu z dalnice A1 pobliz multifunkéni arény
a kongresoveého centra, coz z néj déla velmi atraktivni misto pro parkovani. Zajimavé je, ze na

rozdil od Brugg zde parkovani na P+R parkovistich neni zdarma.
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Existuje zde nékolik variant, jak za parkovné zaplatit. Prvni variantou, ktera plati pouze
v Cervenci a srpnu je vyuziti akce na parkovné zdarma pfi koupi jizdenky na kyvadlovy autobus
linky ¢. 18 do historického centra. Jizdenka pro dospélého vyjde na 3 €. Dal$i variantou je
koupé Combo ticketu, ktery vyjde na 15 €, ale zahrnuje celodenni parkovné na P+R parkovisti
a taktéz celodenni jizdné do sité salcburské MHD az pro 5 lidi. Ten vSak koupite pouze od
kvétna do Fijna. Mimo to stoji hodina parkovného 3 €, pfi€emz €astka za celodenni parkovani
se mlze vySplhat maximalné na 16 €. VSechny tyto listky koupite bud v automatu, nebo
u pracovnika obsluhy, ktery je k dispozici pro informovani se. Krom vySe zminéné linky ¢.18,
ktera s 15minutovym intervalem slouzi k dopravé do historického centra, je moznost vyuzit
trolejbusové linky €. 1 a €. 8, které jsou soucasti pravidelného provozu salcburské MHD (viz
obrazek 11). V neposledni fadé je dobré zminit, Ze parkovisté Messe neni jen vyasfaltovanou
plochou, ale je velmi dobfe architektonicky feSeno, nebot je zkonstruovano ze zamkové dlazby
s prorUstajici travou a doplnéno o podetna stromofadi. Tim by se taktéZ mohly Ceské
Budéjovice inspirovat pfi stavbé novych parkovacich ploch, nebot zvlast pfi rozpalenych

letnich mésicich je kazda vyasfaltovana plocha navic zdrojem dalSiho tepla.
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Obrazek 13-Schéma P+R parkovist v Salzburgu [zdroj: www.salzburg.info]]
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Mezi dalSi zachytné parkovisté v Salzburgu patfi dvojice sousednich parkovist Airport
a Designer Outlet, situovana podobné jako parkovisté Messe u sjezdu z dalnice A1. Jak Ize
Z nazvu odvodit, nachazi se u leti§té a u nakupniho centra. U letisté je k dispozici vice ploch,
dokonce i patrové stani, nicméné pro ucely zachytného parkovani je uréeno pouze 400 mist.
U obchodniho stfediska je kapacita o néco vyssi, konkrétné 600 parkovacich stani. Jak Ize na
obrazku 11 vidét, obé parkovisté jsou obsluhovana linkami €.2 a €.10. Na oficialnich strankach
magistratu je u ceny téchto parkovist uvedena pouze vySe zminéna Combo ticket, otazkou
vsak je, zda-li to neni pouze marketingovy tah pro turisty. Provozni doba u obou parkovist je

nonstop.

Poslednim ze &tvefice zachytnych parkovist je P+R Sud. | tady Ize z nazvu vyvodit, ze se
nachazi na jihu mésta. Parkovisté slouzi predevsim pro vozidla pfijizd€jici z dalnice A10. Je
otevieno nonstop a za hodinu parkovani se zde plati 1 €, pfi€emz maximalni poplatek za den
je 6 €. | zde je k dispozici salcburska Combo ticket. Parkovisté pojme celkové 300 vozidel,
Z toho nemala ¢ast je vyhrazena pro autobusy a kamiony. Vzhledem k své vyhodné pozici zde
totiz Casto zastavuji a parkuji mezistatni autobusy. Stejné tak jako ze vSech zachytnych
parkovist v Salzburgu, i z tohoto se da pohodIné dostat do centra mésta budto linkou €.3 nebo
¢.8.

6.2 Technologie a vybaveni

V této podkapitole budou rozebrany nové technologie a vybaveni, které se v oblasti
zachytnych parkovist v zahrani€i vyuZivaji a které znacné zvySuji komfort a s tim spojenou

motivaci k vyuziti zachytného parkovisté oproti parkovani v centru mésta.

6.2.1 Rezervace parkovaciho mista

Informace o stavu obsazenosti zachytného parkovisté je pro vétsinu fidic¢l velmi zasadni pfi
rozhodovani, kde zaparkuji. VétSina parkovist je dnes vybavena ukazateli pfimo pfed vjezdem,
nicméné v mnoha situacich je tato informace dodana az pfili§ pozdé. Pro uzivatele P+R
parkovist je pak demotivujici jezdit od jednoho parkovisté k druhému a hledat volné misto.
Radéji tak vyuzije jinych parkovacich ploch a zachytné parkovisté se pak mine ucinkem.
Reseni nabizi systém rezervace mista k parkovani, kdy Fidi¢ jiz pfed odjezdem z domova ma
jistotu, Ze bude moct na daném parkovisti zaparkovat. Prvni generaci tohoto systému byla
rezervace mista skrze SMS. Ridi¢ poslal SMS v pozadovaném formatu podle parkovi§té, na
kterém chtél zaparkovat, fidici jednotka na parkovisti pfijala zpravu skrze GSM modem
a pomoci senzoru obsazenosti mista zjistila, jaka mista jsou k dispozici. Nasledné odeslala

zpét SMS s Cislem parkovaciho stani [12].
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Vzhledem k tomu, Ze dnes prakticky kazdy disponuje chytrym telefonem, druha generace
téchto systému vyuziva pravé je a jejich napojeni na mobilni internet. Existuje nékolik riznych
aplikaci, pres které si mizete misto rezervovat. Budto je vlastni a spravuje pfimo dana
municipalita, nebo jsou to aplikace spojujici vice systému dohromady. Pfikladem za v§echny
je aplikace Parclick [13], ktera na stejném principu, jako byl popsan vySe u SMS rezervaci.
Ridi¢ si v aplikaci vybere parkovisté, které chce vyuzit, vybere na jak dlouho zde chce auto
zaparkovat a po platbé ze sparované platebni karty obdrzi kéd, ktery ho na parkovisté vpusti.
Bohuzel se s touto aplikaci mizeme setkat prozatim jen v zapadni Evropé, nikoliv v naSich

zemépisnych Sifkach.

6.2.2 Detekce obsazenosti parkovaciho mista

PfestoZze je tato technologie zafazena v kapitole o zahrani¢nich inspiracich, v mnoha
pfipadech ji jiz najdeme implementovanou i v nasich zemépisnych Sitkach. Jedna se o sbér
dilezité informace, konkrétné obsazenosti parkovaciho mista, a jeji nasledné vyhodnoceni.
Nejen ze je tato technologie potfeba napfiklad pfi vySe zminénou rezervaci parkovaciho mista,

ale dokaze poskytnout i velmi cenna data.

Obecné sbér dat z parkovist muzeme rozdélit na dva zpusoby. Budto jsou data sbirana pfimo
pfi viezdu do parkovisté, nebo jsou senzory instalovany do jednotlivych mist pro parkovani.
Prvni zminény pfipad bychom spiSe nasli ve starSich generacich parkovidt, nebo na
parkovistich stavénych s niz8im rozpoctem. Systém velmi jednoduse pocita, kolikrat se zavora

otevrela pfi vjezdu a vyjezdu a z toho vyhodnocuje pocet volnych mist na parkovisti.

vyhodu v tom, Ze explicitné vime, ktera mista jsou obsazena a ktera ne. Da se tak z toho
vypocitat taktéz pocet volnych mist, ale tfeba i kontrolovat, zda-li dany viz nevyuziva
parkovani az pfilis dlouho. Jsou dva typy téchto senzoru. Prvni z nich, intruzivni, vyzaduje
zasah do vozovky, vétsinou vyfiznuti kusu asfaltu a zapusténi senzoru do ni. Mezi takové patfi
napfiklad indukéni smyCcky nebo magnometrické detektory, které reaguji na pfitomnost
kovového vozidla nad nimi, byt kazda trochu jinym zpisobem. Do neintruzivnich detektor( se
fadi takové, kvuli kterym neni tfeba zasah do struktury vozovky. Mezi né bychom zaradili rdzné

kamerové systémy, nebo infraervené a ultrazvukové detektory.
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6.2.3 ZastfeSeni solarnimi panely

Dal$im dobrym pfikladem, tentokrate z kategorie vybaveni, je implementace solarnich paneld
do stfesSniho kryti parkovaciho mista (obrazek 14). Umisténi solarnich panell nad stfechy aut
kloubi pfijemné s uziteCnym. Nejenze kryti poskytuje vétSi komfort pro uzivatele parkovist,
predevsim pro jejich vozidla, ale také zde vznika elektfina, ktera maze byt vyuzita na napajeni
LCD informativnich tabuli na parkovisti, automatt a dalSiho vybaveni. Hlavnim pfinosem je
tato technologie pfedevsim v kontrastu s neobsazenym vyasfaltovanym parkovistém, které
v méstské aglomeraci pfispiva k ohfivani ovzdusi. Takto je slunecni energie alespofi malou

meérou prevedena v uzite€nou véc.

Obrazek 14-Vyuziti solarnich panelt jako krytiny [zdroj: www.pinterest.es]
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7 Parametry nové navrzenych P+R parkovist’

Kapitola 7 se spolu s tou nasledujici jiZ vénuje oblasti navrhu novych parkovist, které by mohli
vhodné rozsifit sytém P+R parkovist v Ceskych Budé&jovicich. Pfedevsim je v ni definovano
a zduvodnéno, jakych kapacit by méli parkovisté dosahovat a kde by méli byt idealné situovany

v kontextu s obsluhou MHD.

7.1 Kapacita

Co se ty&e kapacit zachytnych parkovist, norma CSN 73 6110 explicitné& neudava vzorec pro
jejich vypocet. Rikd, Ze ,situovani a rozsah t&chto parkovist se stanovi individualné&, v souladu
se schvalenou dopravné inzenyrskou dokumentaci pfislusného mésta a regionu“ [14]. Za
takovou dokumentaci mizeme povazovat studii popsanou v kapitole 5.1, ve které stoji, ze
idealni kapacita zachytného parkovisté v Ceskych Budgjovicich by méla mit 40-300 mist.
Vzhledem ke stale se zvySujicim intenzitam provozu, pro potfeby navrhu této bakalafské prace

bude uvazovan rozsah mezi 50-500 misty.

Je dulezité zminit, ze je strategicky dobrym tahem rozdélit vystavbu P+R parkovist do vice
etap. Vystavét obrovsky parkovaci komplex a po sléze zjistit, Ze jeho kapacita je z velké Casti
nevyuzita ur€ité neni dobrym fesenim. Pfi postupné vystavbé se ukaze, jak velky zajem o dané
parkovisté je a dalSi etapy se tak z této zkuSenosti mohou poucit a podle potfeby ty nasledujici

budto rozsifit, nebo UpIné vypustit.

7.2 Dostupnost MHD

Velmi dalezitym prvkem, bez kterého by P+R parkovisté nemohlo fungovat, je obsluha MHD.
Neméné dilezité vSak je, jaké parametry dana forma obsluhy MHD ma. Pokud Fidi¢ bude
védét, ze na zachytném parkovisti bude muset pll hodiny ¢ekat na MHD, jen tézko se

rozhodne ho vyuzit.

Ve vySe zminéné studii o dopravé v klidu v Ceskych Budgjovicich je uvedeno, Zze primérna
Cekaci doba pfi pfestupu z auta na systtm MHD by neméla pfesahnout 5 minut. Z toho
vyplyva, Ze souhrnny interval v8ech linek jedoucich od daného parkovisté do centra by nemél
pfesahnout hodnotu 10 minut. Dale musi platit, Ze provozni doba linky je od 5 hodiny ranni do
22 hodin, aby pokryla dobu, ve které je poptavka po odstaveni vozidla na P+R parkovisti
nejvétsi. Tyto dva pomérné dulezité parametry spliiuji v Ceskych Bud&jovicich pouze tzv.
paterni linky, konkrétné linky €. 2, €. 3, €. 5, €. 9 a €. 11. Podminky by také splfioval proklad

linek €. 1 a €. 4 v useku mezi zastavkami Maj-Milady Horakové a Nadrazi.
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Variantou také je zfizeni nové linky pfimo uréené k obsluze zachytnych parkovist. Ta by vSak
musela mit i jiné vyznamné zdroje cestujicich, nebo oblasti bez napojeni na MHD, nebot
poptavka pouze ze zachytného parkovisté s takovymi provoznimi parametry by ji zcela jisté

neuzivila.

7.3 Definovani vhodnych lokalit

Pravdépodobné nejdllezitéjSim prvkem zachytného parkovisté je jeho lokalita. V nasledujici
podkapitole bude probrano, jaké lokality v Ceskych Budgjovicich jsou pro zfizeni P+R
parkovisté nejvhodnéjSi. PfedevSim z hlediska napojeni na ostatni komunikace, okolni

vybavenosti, €i z hlediska pfitomnosti vySe zminénych linek.

Pokud Fidi€i budou muset k parkovisti od své pfimé trasy urazit delSi vzdalenost, vyrazné ztrati
na atraktivité. Proto je dullezité, aby zachytné parkovisté byly co nejblize jednomu z hlavnich
tahu vedoucich radialné do centra mésta. Dale je tfeba uvazovat v jaké vzdalenosti od centra
parkovisté umistit. Idealné by se mélo nachazet na hranici intravilanu a extravilanu. To z toho
divodu, Ze se v intravilanu predpoklada obecné nizSi rychlost dopravniho proudu, rizna
omezeni a kongesce. Existuji vSak pfipady, kdy je do centra mésta nebo jeho SirSiho okoli
vedena komfortni rychlostni mistni komunikace a zachytné parkovisté striktné na rozhrani
extravilanu a intravildnu nema smysl. Za misto vhodné pro zfizeni P+R parkovisté se tedy da
povazovat misto, za kterym jiz nenasleduje plynuly a komfortni provoz a vyuziti MHD ¢&i jinych

druhl dopravy se stava efektivnéjsim.

Atraktivitu zachytného parkovisté vSak neurCuje pouze lokalita ve vztahu k ostatnim
komunikacim, byt je jednim z hlavnich faktor(, ale napfiklad i ob&anska vybavenost daného
okoli. U dojizdéjicich z menSich mést Ci vesnic Casto nastava situace, ze pfi odjezdu ze
zaméstnani vyfizuji véci jako nakup, Ci vyzvednuti posty. Je proto velmi vhodné umistovat
zachytna parkovisté pobliz téchto instituci, nebo eventuelné u zachytného parkovisté néjaké

zfidit.

7.4 Vybaveni

Mezi dalSi dulezité parametry nové navrhovanych parkovist se fadi jejich vybaveni. Tomu,
jaké vybaveni je navrZzeno na novych zachytnych parkovistich v Ceskych Budgjovicich, se

vénuje nasledujici podkapitola.
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Prvni skupinu tvofi vybaveni zakladni, které je nutnou podminkou pro provozuschopnost
a bezpec€nost zachytného parkovisté. Jedna se o dostateéné osvétleni parkovisté, systém
zavor, automat na zaplaceni parkovného a jizdného na MHD a v neposledni fadé dobré
dopravni znaceni. Jednak v arealu jako takovém, ale predevSim dobré dopravni znaceni
slouzici k navedeni na zachytné parkovisté (obrazek 15). Pro vétsi bezpecénost je pak vhodné
zfidit oploceni arealu parkovisté s ohledem na zachovani pfirozenych tras pro pési. K zvyseni

pohodli a komfortu uzivatelll P+R parkovist pak mzou slouzit toalety s umyvarkou.

N. BUTOVICE 56 km

2LICIN 1500 m
b

Obrazek 15-Priklad navedeni na P+R parkovisté z Prahy [zdroj: aktualne.cz]

Druhd skupina vybaveni, které je navrzeno na P+R parkovistich zfidit, je spiSe nadstavbou,
ktera zvySuje atraktivitu a vyuzitelnost parkovisté. Na nové zfizenych parkovistich je navrzeno
kryté stani pro kola z bikesharingového systému Rekola, ktery ve mésté funguje. Dale je
navrzen systém detekce obsazenosti mista za pomoci magnometrd zabudovanych
v jednotlivych stani. Spolu s tim je doporu¢eno magistratu mésta zfizeni mobilni aplikace, ve
které bude jednak vrealném Case zobrazen pocet volnych mist jednotlivych parkovist,
navigace k nim a moznost rezervace parkovaciho mista. Dale pujde skrze aplikaci uhradit

parkovné, nebo tfeba jizdné do MHD.

Castym argumentem odp(rc( vystavby novych parkovist byva nazor, Ze pii jejich vystavbé
dochazi k ubytku jiz tak malo zastoupené zelené na ukor vyasfaltované plochy. V zavislosti na
lokalité daného parkovisté a vySi viozenych finanénich prostfedkd je pak doporuéeno
minimalizovat vyasfaltované plochy napfiklad zhotovenim parkovaciho stani ze zamkové
dlazby, zfizenim krytého stani za pomoci solarnich panelll, nebo umisténi zachytného

parkovisté pod zem.
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7.5 Vjezd a vyjezd

Pfi navrhu zachytnych parkovist' je nutné brat zfetel na dostateCné kapacitni feSeni jejich
vjezdl a vyjezdu. Charakteristika téchto parkovist spoc¢iva ve vyraznych vykyvech intenzit, kdy
predevsim pfi ranni dojizdce za praci a pfi odpolednim navratu byva poptavka po rychlém
odbaveni nejvétsi. Vzhledem k tomu, Ze vyjezd z parkovisté nepfedstavuje pro okolni systém
nedostate¢né kapacitnim vjezdu pak pfi ranni Spic¢ce muze dochazet ke kongescim, které se

prenesou i do okolni sité.

Mezi opatfeni, které zkapacitni vjezd do parkovisté je napfiklad eliminace levého odboceni.
S touto variantou se vSak poji nutnost zafidit pfistupnost i ze zruSeného smeéru levého
odboceni. Tato varianta je vhodna napfiklad u parkovist situovanych v blizkosti kruhového
objezdu, ¢i mimourovriové kfizovatky. Pokud zakaz levého odboceni neni mozny, je alespon
vhodné ho zkapacitnit pfidanim samostatného fadiciho pruhu, nebo napfiklad vybudovanim
mini okruzni kfizovatky. Dulezitou roli také hraje poCet a délka Fadicich pruhl pfimo pred
zavorami a pocet zavor samotnych. Mimo dopravné-inZenyrska feSeni pak pfichazi v avahu
napriklad zfizeni prémiového systému, ktery by umoZzfioval pfredplatit stani a vozidla tak

vpous$tél bez nutnosti zastaveni u zavory prémiovym vjezdem.

7.6 Navrhovani parkovacich ploch dle normy CSN 73 6056

Vzhledem k tomu, Ze soucasti této prace je detailni vykres vybraného parkovisté, je dobré
zminit normu CSN 73 6053 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, ktera definuje
pro nas navrh dulezité parametry jednotlivych stani, jako tfeba jejich rozméry &i Sifky jizdnich
pruhd mezi nimi. Vzhledem k charakteru zachytnych parkovist zde bude zminéno pouze kolmé
a Sikmé stani. NiZe jsou v obrazku a tabulce, které byly vynaty pfimo z normy, ilustrovany

vSechny potfebné udaje a rozméry.

Fi

= Dbrubnik}.-" Z J‘/ .
Sténa (pevna pfekaika]l_,-"!

Obrazek 16-Popis rozméru Sikmeho stani dle normy
CSN 73 6056 [zdroj: norma CSN 73 6056]
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z§ifeni
. . . krajniho Gitka jizdnihof, . ..
o _ [paKladni skutedna Loy aciho  |délka  [previs  pasu” ) - jizda | ka.ifzdnino
fazeni | skupina (Sifka — Bitka L. stani  |vozidla ppred (bez P, -
vozidel| vozidel |stani jstan bezpetnostni Inadjeti) couvant
lodstup)
a(m | g(m) d (m) b{m) | e(m) ¢ (m) ¢ (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 (0,5) 5,00 0,50 5,75 4,25
kolmé 2,80 2,80 4,25 3,75
lehka 2,75 2,75 7,75 6,25
uzitkova | 2,90 2,90 0.5 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodavka)l 310 | 310 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00 -
osobni 2,75 2,65 0,25 (0,5) 5,30 0,50 4,25 -
Sikmé 2,90 2,80 3,25 _
75" | lenka | 2,85 | 275 6,25 -
uzitkova | 3,00 2,90 0.5 6,80 0,50 5,25 -
(dodavka) 320 | 3,10 3,75 -
) 2,90 2.50 . 3,50 -
osobni 3.10 2.65 0,25 (0,5) 5.20 0,50 3.00 -
Sikme -
60° lehka 3,20 275 4,25 -
uZitkova 0.5 6,60 0,50
(dodavka)| 3,35 2,90 3,50 -
. 3,55 2,50 . 3,00 -
Skme osobni 3.75 2,65 0,25 (0,5) 4,80 0,50 2,50 -
45° lehka
uZitkova | 3,90 2,75 0,25 (0,5)* 6,00 0,50 3,50 -
(dodavka)
” Hodnota v zdvorce se pouzije za predpokladu, e je v misté prednich dvefi vozidla vedle
|parkovaciho stani pevna pfekazka
" Pii navrhu parkovacich sténi se s ohledern na mistni podminky upfednostiuje mensi Sitka stani a|
vetsi Sirka jizdniho pasu.
!V zAvislosti na mistnich podminkdch (povolené/zakdzané najeti vozidla do protisméru pii
Fa.rkovém‘j se na jizdnim pasu navrhnou jeden nebo dva jizdni pruhy (fednosmérny nebo obousmérny|
rovoz)

Tabulka 8-Rozméry parkovacich stani dle normy CSN 73 6056 [zdroj: norma
CSN 73 6056]
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8 Navrhy novych P+R parkovist

Nasledujici kapitola se vénuje konkrétnim navrhim novych parkovacich ploch. Pfi navrhu je
bran zfetel na optimalni konfigurace definované v pfedchozi kapitole. Kompletni schéma
zachytnych parkovisdt je k dispozici v pfiloze1. Situaéni plany parkovist jsou k dispozici

v prilohach 2-5.

8.1 P+R Vltava

Prvni P+R parkovisté které by mélo rozSifit rodinu stavajicich zachytnych parkovist je
navrzeno na druhém nejvétSim Ceskobudéjovickém sidlisti Vitava. Je situovano v tésné
blizkosti kone¢né zastavky MHD Vltava, kterou obsluhuje pfedevsim patefni linka ¢.9 vedouci
do centra mésta. Do centra mésta také zajizdi linka ¢.14, ktera ma vSak omezenou dobu
provozu pouze na $pi¢kové hodiny a tangenciaini linka €.15. Aby byl vyCet linek kompletni, je
tfeba zminit i noéni linku &.59, ktera sidlisté ViItava spojuje s centrem i v noci, a to s intervalem
45 minut. Obsluha MHD nové navrhovaného P+R parkovisté tedy vyhovuje definovanym

pozadavkim z podkapitoly 7.2.

Parkovisté je umisténo u Husovy tfidy, pobliz jedné z hlavnich komunikaci vedouci radialné
do mésta, silnice 1/20. Dale se navrhované parkovisté nachazi v blizkosti velké nakupni zény
s pestrou Skalou obchodu, nové vzniklého Iékafského centra Poliklinika Vitava a v blizkosti se
nachazi i Cerpaci stanice s myckou. Timto jsou splnény pfedpoklady pro atraktivitu zachytného

parkovisté, které byly definovany v podkapitole 7.3.

V souc€asnosti se na uzemi navrhovaného P+R parkovisté nachazi v jedné Casti zatravnéna
plocha a v druhé ¢asti vyasfaltovana plocha ve Spatném technickém stavu bez jakéhokoliv
VDZ, slouzici pro odstaveni kamion( a osobnich automobilt. Vzhledem k tomu, Ze mezi dvé
fedené plochy je vklinéna budova, jsou pro obé& &asti zachytného parkovisté navrzeny
oddélené vjezdy. Jeden z ulice Husova tfida v mistech kfizovatky s ulici U Hvizdala a druhy
v misté stavajiciho vjezdu k provizornimu parkovisti. Zelefi je v majetku Ufadu pro zastupovani
statu ve vécech majetkovych Cili k zrealizovani navrhu parkovisté je tfeba vykoupit Cast
pozemku 2137/157. Vyasfaltovana plocha je jiz v majetku magistratu mésta Ceské Budgjovice.
Lokalita navrhovaného parkovisté neni ani v rozporu s uzemnim planem, nebot se nachazi
v misté zastavitelného uzemi. Pokud by se parkovisté rozsifovalo jiZnim smérem, muselo by

dojit ke zméné uzemniho planu, nebot zde uz se jedna o uzemi nezastavitelné.

Cislo pozemku Vyméra [m?] | Vlastnik
2137/157 20927 Ceska republika
2196/10 2602 Mésto Ceské Budé&jovice

Tabulka 9-Seznam pozemkii potfebnych pro vybudovéni P+R Vltava [zdroj: CUZK]
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8.2 P+R Branisovska

Dal$i zachytné parkovisté je navrzeno na rozhrani sidlisté M4j a sidlisté Sumava. Nachazi se
v tésné blizkosti kfizovatky ulice Milady Horakové a BraniSovska, po které parkovisté dostalo
své jméno. Podminka dobré dostupnosti pro fidiCe je zde za sou€asného stavu jako jedna
zmala spinéna. P+R BraniSovska bude slouZit pro fidice pfijizdéjici z vychodni ¢&asti
Ceskobudéjovicka, kde je kvali nedostateéné dopravni obsluznosti vefejnou dopravou vyuZiti
automobilu pfi dopravé za zaméstnanim c¢asto jedinou volbou. V budoucnu pak zvysi
atraktivitu parkovisté prodlouzeni ulice Milady Horakové smérem do Litvinovic, ktera bude

vyuzivana jako obchvat pro levobfezni ¢ast mésta.

O néco hure je na tom parkovisté s vybavenosti okoli. V nejblizSim okoli se nenachazi zadny
obchod, nicméné& 500 m severné po ulici Milady Horakové se nachazi obchodni centrum Ctyfi
Dvory, ve kterém se nachazi cela fada obchodu. Parkovisté sousedi s JihoCeskou univerzitou,

ve které se nachazi knihovna a je zde k dispozici bankomat.

Nejhorsi situace je ohledné obsluznosti linkou MHD, respektive chybéjici zastavka. Zhruba
250 metrll smérem do centra se nachazi zbudované zalivy, které dnes slouzi jako plocha pro
odstaveni vozidel. Nicméné piestup z vozidla by mél byt co nejkratsi, pokud mozno hrana-
hrana, proto je navrzeno vystavéni novych zalivi v tésné blizkosti parkovisté. Co se tyce
obsluhy linkou MHD jako takove, okolo nové zfizeného parkovisté v sou€asnosti projizdi linka
€. 7, ktera pfimo do centra nezajizdi, nicméné stavi na zastavce Stromovka, ktera je zhruba
5 minut chuze od ¢eskobudéjovického hlavniho nameésti. Interval v ranni Spicce je 10 minut,
v odpoledni pak 15. Vzhledem k rozrustajici se zastavbé v okoli se vSak da predpokladat

navyseni intervalu i vznik novych linek obsluhujicich pravé tuto lokalitu.

K vystavéni zachytného parkovisté BraniSovska bude zapotiebi koupé& <&asti pozemku
1984/14, zbytek potfebnych pozemkul je ve vlastnictvi magistratu mésta. Zména uzemniho

planu neni potfeba, nebot se jedna o zastavitelné uzemi.

Cislo pozemku Vyméra [m?] | Vlastnik
1984/14 6023 Vatoli s.r.o
1984/121 2059 Mésto Ceské Budé&jovice

Tabulka 10-Seznam pozemkii potfebnych pro vybudovéni P+R Branisovské [zdroj: CUZK]
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8.3 P+R Mladé

Treti navrzené P+R parkovidté se nachazi na pomezi méstskych ¢&asti Mladé a Nové
Hodéjovice v prostoru mezi okruzni kfizovatkou a obchodnim domem Penny. Parkovisté ma
vhodnou pozici, co se dostupnosti MHD ty¢e, nebot’ s parkovidtém sousedi zastdvka MHD
Nové Hodé&jovice-Za hibitovem. Tu sice v ramci systému budéjovické MHD obsluhuje pouze
jedna linka, konkrétné ¢. 11, ale ve 3piCkovych hodinach poskytuje dostateny interval
10 minut, v sedle pak 15 minut. Doba provozu linky €. 11 taktéZ vyhovuje, nebot je od 5 do
23 hodin.

Definované podminky atraktivity z hlediska ob&anské vybavenosti jsou zde alespon z Casti
splnény. Jedinym zastupcem je obchodni dim Penny. Severné se nachazi Mladsky hibitov,
ktery vSak svoji parkovaci plochu jiz ma. Lépe je na tom parkovi§té v Mladém z hlediska
napojeni na sit komunikaci. Nachazi se totiz u okruzni kfizovatky, ktera spojuje silnici 11/156
s Novohradskou ulici a v budoucnu s pfivadéem dalnice D3. Jedna se tak pfedevsim
s ohledem na budoucnost o velmi atraktivni lokalitu pro zachytné parkovisté. Vjezd na

parkovisté je navrzen z ulice Novohradska v mistech obsluzné komunikace k Penny.

Zachytné parkovisté v podobné lokalité fesila i studie zminéna v kapitole 5.4, to vSak bylo
situovano severné od ulice Novohradska v mistech, ve kterych uzemni plan nedovoluje dané
Uzemi zastavit. ReSeni navrhnuté v této praci je pravé ztohoto diivodu situovano na jiz
zminéné misto u obchodniho domu Penny, na kterém uzemni plan zastavbu dovoluje. Co se
tyCe vlastnictvi pozemku, navrhované parkovisté se ve velké vétS§iné nachazi na pozemku
vlastnéném méstem Ceské Budgjovice. K maximalnimu vyuziti daného prostoru pfi vystavbé

parkovisté je pak zapotfebi vykoupit pozemky 2674, 2673 a 2671/12

Cislo pozemku Vyméra [m?] | Vlastnik

2671/12 1376 Ceska republika
2671/79 7915 Ceské Budsjovice
2673 1937 Pravnicka osoba
2674 384 Ceska republika

Tabulka 11-Seznam pozemkii potfebnych pro vybudovéni P+R Mladé [zdroj: CUZK]

8.4 P+R Roznov

Posledni zachytné parkovi$té je navrzeno v jizni &asti Ceskych Budgjovic, ve &tvrti RoZznov.
Stejné tak jako predchozi parkovisté v Mladém, tuto lokalitu jiz provéfovala jedna ze studii,
nicméné se v ni vyskytovali nedostatky, které jsou v navrhu této prace napraveny. Piedevsim

se jedna o tristni spojeni P+R parkovisté s centrem mésta skrze MHD.
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V soucCasné dobé je v dané lokalité vystavén zaliv pro zastavku MHD, nicméné neni zadnou
linkou obsluhovan. Ve studii zminéné v kapitole 5.3 je navrzeno vybudovani zalivu pro
zastavku MHD i na druhé strané ve sméru z centra. Neni zde vS§ak zminéna zasadni véc, a to
jeji obsluha. Jedinou linkou ¢eskobudéjovické MHD, ktera zde projizdi je tangencialni linka
7 se $piCkovym intervalem 15 minut. V takovém pfipadé by to pro uzivatele zachytného
parkovi§té znamenalo nejen dlouhé dekani na spoj do centra mésta, ale pfedevSim
nekomfortni pfestup. V porovnani s definicemi z kapitoly 7.2 pak jasné vyplyva, Ze tato forma

obsluhy P+R je zna¢né neatraktivni a nekomfortni.

Pro zlepSeni obsluhy parkovisté je tak navrzeno protazeni trolejbusové linky €.5 ze zastavky
Roznov-to€na az na zachytné parkovisté. Tato patefni linka splfiuje stanoveny pozadavek pro
atraktivitu, co se tyCe intervalu i doby provozu. Timto opatfenim by také doS$lo ke zlepSeni
obsluznosti nové vznikajici zastavby v prostorach mezi ulici Lidicka a zelezni¢ni trati. Spolu
s tim je navrzena nutna vystavba infrastruktury, konkrétné protazeni trolejbusového trakéniho
vedeni a zbudovani toCny pro trolejbusy vtésném sousedstvi zachytného parkovisté.
Z divodu vystavby trolejbusové toCny a lepSi obsluhy lokality je parkovisté oproti studii

z kapitoly 5.3 situovano jiznéji.

Lépe je na tom roZznovské parkovisté s dostupnosti pro fidi€e. PfestoZze se nyni nachazi pouze
u silnice Ill. tfidy, v budoucnu bude diky vystavbé silnice 11/156 velmi komfortné dostupné
jednak z dnesni silnice 1/3, ale predevsim z dalniéniho sjezdu MUK Roudné. Zachytné
parkovisté v Roznové tak bude slouzit hlavné fidi€im pfijizdéjicim z jihu kraje a Rakouska.
Z hlediska atraktivity pak m(ize plusové body ubirat chybéjici nakupni stfedisko, & tfad Ceské
posty. Vzhledem k tomu, Ze je parkovisté vybudovano na zelené louce na kraji mésta, chybi
zde jakakoliv forma ob&anské vybavenosti. Toto parkovisté se tak nabizi k zfizeni napf. boxu

pro vydavani zasilek & malého obchodu.

Pro zfizeni parkovisté je zapotifebi prevést do vlastnictvi magistratu ¢asti pozemka 3095/9,
3095/10 a 3095/11. Vzhledem k tomu, Zze se navrzené parkovisté nachazi dle uzemniho planu

v nezastavitelné oblasti, bude taktéz treba zména uzemniho planu.

Cislo pozemku Vyméra [m?] | Vlastnik

3095/9 11608 Pravnicka osoba
3095/10 1097 Pravnicka osoba
3095/11 17666 Pravnicka osoba

Tabulka 12-Seznam pozemkii potfebnych pro vybudovani P+R Roznov [zdroj: CUZK]
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Zachytné parkovisté v Roznové bylo vybrano ke zpracovani podrobné stavebné-organizacni
studie. Navrzené parkovisté se fidi definic a pozadavku z kapitol 7.5 a 7.6. Kapacita parkovisté
¢ini 372 mist, z toho 21 jich je vyhrazeno pro invalidy. Spinéna je tak podminka definovana ve
vyhlasce 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, kde stoji ze podil parkovacich mist pro
invalidy musi €init ,5% stani pfi celkovém poctu pfesahujicim Ctyficet stani; procentuélni podil
vyhrazenych stani se zaokrouhluje na cela ¢isla smérem nahoru® [15]. SoucCasti komplexu
zachytného parkovisté je i trolejbusova to€na, ktera umozni protazeni linky €. 5 pfimo
k parkovidti. Na to€né se nachazi dvé vystupni a jedno nastupni stani. V sousedstvi tony je
navrzeno parkovi$té B+R spolu s jeho napojenim na cyklostezku V&elna-Roznov. Re$eno je
také napojeni parkovisté na komunikaci 111/00345, kde je bran zfetel na dostateénou kapacitu
vjezdu samostatnym levym odbo&ovacim pruhem a dostateéné dlouhym fadicim pruhem pfed

zavorami. Vykres je k nahlédnuti v pfiloze 5.
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9 Navrh parkovaci politiky

Tretim faktorem, ktery po vystavbé parkovaci plochy a jeji obsluhy MHD hraje vyznamnou roli,
je cena za odstaveni vozidla. Nastavit optimalni cenovou hladinu je stéZejni, nebot pokud
parkovani na P+R parkovisti bude pfili§ drahé, malokoho motivuje, aby svoje vozidlo odstavil
na kraji mésta a dale vyuzZil hromadné dopravy. Pokud bude naopak pfili§ levné, bude
dochazet k preplnéni kapacit kvuli Fidi€¢im, ktefi zde své auto odstavi k jinému ucelu, nez je
.park and ride“. Neméné dulezité pak je, v jaké souvislosti budou ceny parkovného a ceny

jizdného v MHD. Tomu a dalSim ekonomickym tématim, se vénuje nasledujici kapitola.

V prvni fadé je nutné si uvédomit, Ze vystavba systému zachytnych parkovist’ neni rentabilni
zaleZitost. Investice do takového systému ma pfedev8im za cil regulaci dopravy ve méstg,
a proto neni mozné cenovou politiku stavét s cilem minimalizovat ztraty. PFi stanoveni ceny
parkovného je také dulezité, aby parkovné bylo, pokud mozno, vSude stejné. Odporuje to sice
logickému uvazovani, kdy kazdé parkovisté bylo vystavéno za jinou sumu penéz, ale je tfeba
brat systém zachytnych parkovist jako celek. Jednotna cena totiz platbu za parkovani znacné

zpfehlednuje.

Druhou &astku, kterou musi Fidi€i pfi uziti systému P+R zaplatit, tvofi jizdné na MHD. Pro
zvyseni atraktivity je proto dobré jim vyijit vstfic a minimalizovat poCet potfebnych dokladd.
Jednim ze zpusobu muze byt napfiklad jizdné zdarma v lince obsluhujici P+R parkovisté, jako
je tomu pravé v Ceskych Budg&jovicich. To s sebou v8ak nese rizika, Ze linku budou vyuzivat
i cestujici nastupujici mimo P+R parkovisté, jejichz pfeprava zdarma méstu nepfinese uzitek.

Proto je vhodnéjsi zvolit formu jednoho spole¢ného dokladu pro parkovani a jizdu v MHD.

Je tedy navrzen jednotny cenik pro vdechny parkovisté, a to 15 K€ za 6 hodin a 30 K& za 12
hodin. Doklad o zaplaceni parkovného pak slouzi jako jizdné do MHD pro jednu osobu po
takovou dobu, na jakou ma fidi¢ parkovani zaplacené. Tarif je tak optimalné nastaven, aby
podporoval uzivatele zachytnych parkovist v pokracovani MHD a zaroven nenabizel moznost
svezeni se zdarma pro ostatni cestujici. Taktéz to bude motivovat fidiCe odstavit své vozidlo
na zachytném parkovisti, a ne v okolnich ulicich, nebot’ vyhodna jizdenka bude pouze pro jejich

uzivatele.

V ramci celého projektu zachytnych parkovist je také doporu€eno, aby bylo investovano do
medialni kampané a do marketingu, nebot’ je velmi dulezité, aby se co nejvice Fidi€l o nové
zbudovaném systému parkovist dozvédélo. Casto se totiz stava, Ze je sluzba nevyuZivana

z dlvodu nedostateéného povédomi.
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10 Zaver
Cilem této bakalafské prace byl navrh rozsifeni systému zachytnych parkovist v Ceskych
Budéjovicich, které by vhodné doplnily ty stavajici a pfispéli tak ke zklidnéni tristni dopravni

situace ve mésté.

V prvé fadé byly definovany a vysvétleny pojmy jako park and ride, kiss and ride a bike and
ride, nebo pojmy jako abonent a rezident, které se v prabéhu celé prace vyskytovaly. Byla také
popsana myslenka zachytnych parkovist jako zpusobu multimodalni dopravy. Pro ziskani
potfebného historického a dopravniho kontextu byla popsana minulost, sou€asnost

a budoucnost Ceskych Budsjovic a jejich okoli.

Déle se analyticka &ast vénuje popsanim jiz stavajiciho systému zachytnych parkovist
a ostatnich parkovacich ploch. Rozebira jednotliva parkovisté, co se vybaveni, kapacity,
dostupnosti a lokace ty€e. Spolu s tim jsou také analyzovany projekty, kterymi magistrat mésta
disponuje v oblasti dopravy v klidu. VSechny tyto materidly byly poskytnuty Ing. Janem
Klokogkou z utvaru hlavniho architekta mésta Ceské Budgjovice. Poslednim tématem
analytické ¢asti je popsani systému zachytnych parkovist ze zahrani¢nich mést, ve kterych by
mohly Ceské Budé&jovice hledat inspiraci. Zminény jsou zde taktéz technologie a vybaveni,

které se v zahranici, a nejen tam, v dnesni dobé pouZivaji.

Nasledujici kapitoly se jiz vénuji navrhu. Prvné jsou definovany parametry, jaké by nové
navrzené P+R parkovisté méli obsahovat. PfedevSim je dan dliraz na dobrou dostupnost jak
z ostatnich komunikaci, tak i dostupnost MHD. Nechybi ani popis vybaveni a technologii,
kterymi budou nové zfizena parkovisté zaopatfena, ¢i uvaha nad kapacitou vjezdl a vyjezdu.
Konkrétni mista pak navrhuje osma kapitola. Prvni dvé parkovidté navrhuje na novych
mistech, druhé dvé pak na mistech, o kterych jiz radnice uvazuje. Navrhy v této praci vsak fesi
nedostatky studii, které si magistrat mésta nechal zpracovat. K detailnéjSimu vykresu bylo
vybrano P+R Roznov, nebot z navrhovanych parkovist obsahuje nejvice uprav. Pfedevsim je
v prostorach parkovisté navrzena trolejpusova tocna, kterou bude vyuZivat linka €. 5 pfi
obsluze parkovisté. Dale je zde dban zietel na podminky definované v kapitole 7.5 ohledné
vjezdu a vyjezdu. Parkovisté disponuje pouze jednim vjezdem a jednim vyjezdem, vzdy po
dvou fadicich pruzich. Prisecna kfiZovatka u vjezdu byla doplnéna o samostatné odbocCovaci

pruhy. Soucasti navrhu je i napojeni na cyklostezku a umisténi B+R parkovisté.

V posledni kapitole je kratce popsan problém s navratnosti investice do zachytnych parkovist.
Také je navrhnuta sazba za parkovné ve vztahu k preferenci MHD a doporu€eni ohledné

investice do marketingu a zvySeni povédomi o systému P+R parkovist.

PFi zpracovani této prace bylo vyuzito programd AutoCad 2017 a MS Word.
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