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1 Uvod

Silnicni doprava je soucasti kazdodenniho Zivota vétSiny obyvatel moderniho svéta. Mnoho
fidicl v kazdém pracovnim dni bojuje s dopravnimi kongescemi v obdobi ranni a odpoledni

Spicky i mimo ni. Pro své vyhody, jako jsou napfiklad flexibilita, dostupnost &i rychlost, je

vvvvv

Kazdym rokem je sledovan technicky pokrok silni¢ni dopravy, pfi€¢emz snaha o modernizaci
a zdokonalovani v tomto odvétvi rapidné roste. V roce 2018 v Ceské republice bylo nad
5 600 000 ks osobnich automobill. Narust automobilt pak €ini okolo 4 % ro¢né. V porovnani

s minulosti (napf. s rokem 1989) se jedna o narust o0 140%. [11]

S rapidnim narldstem poc¢tu automobilt pfirozené pak souvisi i problémy, které vznikly
v pribéhu doby. Pfi vystavbé komunikaci v minulosti se nepocitalo s mnozstvim vozu, které
dnes na silnicich nalezneme. Proto je Castym jevem nedostateéna kapacita parkovist Ci
nevhodné postavené kruhové objezdy Ci kfizovatky. Nedilnou soucasti problému s dopravou
je bezpec&nost. V této bakalarské praci bude feSena pfestavba okruzni kfizovatky na svételné
fizenou kfizovatku. Divodem je pfedevSim nedostateéna kapacita kfizovatky v souc¢asném

stavu. Okruzni kfizovatka se nachazi v Ceské republice v obci Kroméfiz ve Zlinském kraji.

pomoci pevného signalniho planu. VSechny svételné fizené kfizovatky, s vyjimkou dvou, lezi
na komunikaci vedouci z namésti Miru smérem k vychodnimu najezdu Kroméfize na dalnici
D1. Pevné signalni plany ovSem nejsou synchronizované s nékolika pfechody pro chodce,

tudiz jsou signalni plany ¢asto naruseny pravé témito SSZ.

Pro bakalarskou praci byla vybrana okruzni kfizovatka na nameésti Miru.
Duvody jsou pfedevsim tyto:

e osobni zkuSenosti jako spolujezdce, fidiCe,

e doporu€eni mnoha nezavislych osob, které situaci na daném misté zaZivaji kazdy den.
Hlavnim problémem je kazdodenni tvorba dopravnich kongesci dosahujicich desitek metru.
Jejich pfiCinou je velice maly polomér kruhového objezdu, jenz vede k pfilisnému zpomaleni
vozidla, Spatna viditelnost fidi€a pfi najezdu, ktefi maji nasledné velice pomalé reakce pfi
rozjezdu automobilu aj. Re$enim bude navrh nové svételné kfizovatky, ktera se bude tyto

problémy snazit eliminovat.



Cilem bakalarské prace je provedeni analyzy sou¢asné dopravni situace a SirSich dopravnich
vztah( na kfizovatce, jejiz soucasti je dopravni prizkum a jeho nasledné vyhodnoceni. Bude
ovéfena kapacita sou¢asného zplsobu fizeni pomoci dopravniho priizkumu na kfizovatce a

analyza dostupnych dopravné inzenyrskych dat véetné smérovych vztaha.

Déle bude proveden navrh situaéniho fedeni svételné fizené kfiZzovatky vcetné posouzeni
ugelnosti dle CSN 736102 a navrhu pro Gzemni Fizeni. Nakonec prob&hne ovéfeni
a zhodnoceni navrhu fizeni pomoci simulaéniho nastroje VISSIM véetné kapacitniho

posouzeni fizené kfizovatky dle platnych TP 235.

Zavérem prace bude shrnuta uUspéSnost navrhl a vybran nejlepSi, nejefektivngjsi



2 Analyza soucCasné dopravni situace

dalnice D1, ktera vytvafi obchvat. Zapadni najezd na D1 je z komunikace 11/367 Kojetinska
(obrazek 3, oznaceno pismenem A). | z divodu dostaveni tohoto obchvatu se na zminéné
okruzni kfizovatce zvysila hustota provozu, dfive méla hlavni komunikace okolo Kroméfize
svUj najezd pouze na vychodni strané mésta. Nyni je mozné z dalnice D1 sjet timto vyjezdem
a do centra mésta se dostat pfes namésti Miru. Ve sméru Kojetinska — namésti Miru se

dopravni kongesce tvofi nejCastéji.

e
S4 DOUN|
ZAHRAD,

Obrdzek 1: Mapa Kromérize, Kojetinska ulice, ddlnice D1. [18, vlastni uprava]

Pismenem B (obrazek 3) je oznacen smér na Mili€ovo namésti. Jedna se o vjezd do centra
mésta, kde se predevsim pfi ranni Spic¢ce tvofi dopravni kongesce. Jednim z divodu je
i Cekani vozidel pred pfechodem pro chodce se svételnou signalizaci, ktery lezi 90 metri za

okruzni kfizovatkou (Na MiliCové namésti).

Obrdzek 2: SSZ Milicovo namésti. [18, vlastni uprava]

-9-



Poslednim ramenem kfizovatky, oznaCenym pismenem C (obrazek 3), je smér z komunikace
[1/432 Velehradska. Zde je nejvétsim problémem opét obdobi dopravni Spicky, tentokrat ranni
i odpoledni. Jedna se o smér k obytné ¢asti mésta. Rano projizdi lidé do prace, at' uz do druhé
Casti Kroméfize, nebo smérem k dalnici a dal. VeCer se pak vraceji, ¢imz se znovu tvofi
dopravni kongesce. Vykres v AutoCAD 24.0 (spoleCnost Autodesk, studentska verze)
stavajici situace je uveden v pfiloze 1. (PFilohy 1 a 2 jsou pfiloZzeny k praci ve formatu A3,

v elektronické verzi jako soubory s koncovku .pdf.)
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Obrdzek 3: Poloha a popis okruzni kriZzovatky. [18, vlastni uprava]

2.1 Stavajici dopravni resSeni
Dopravni situace je momentalné feSena bez svételné signalizace — okruzni kfizovatkou.

Okruzni kfizovatka je typ urovnové kfizovatky, na které vétSinou plati pfednost vozidel
jedoucich v pruhu kruhového objezdu (byva stanovené dopravni znackou). Vozidla se
pohybuji jednosmérné po okruznim jizdnim pasu a jedou proti sméru hodinovych rudicek
k pozadovanému vyjezdu. Na tomto typu kfizovatek vozidla vzdy odbocuji vpravo. Okruzni
kfizovatky se pouzivaji zejména za ucCelem snizeni rychlosti v dané lokalité, snizeni
zavaznosti dopravnich nehod, pro zménu dopravniho rezimu nebo funkce komunikace (napf.

vjezd do obce apod.), zvySeni pfehlednosti lokality nebo pro zdiraznéni konce komunikace

s vySSi povolenou rychlosti. [1]

-10-



Okruzni kfizovatka spojuje silnici Il. tfidy se silnici lll. tfidy v centru mésta. Okruzni kfizovatka
neni rychlostn€ omezenda, tedy maximalni povolena rychlost je 50 km/h (jeji maximalni
povolena rychlost je tak stejna jako maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h). Pramér
vnéjSiho okruhu je 30 m. Nehovofime zde tedy o miniokruzni kfiZovatce (D < 23m), ale o malé
okruzni kfizovatce, ktera neumoznuje pruplet vozidel (D < 40m). Vjezd je vzdy jednosmérny

a tento typ FeSeni vyrazné sniZuje naroky na velikost kfizovatky — staci mensi obvod. [1]

SDZ, které na okruzni kfizovatce nalezneme: usporadani jizdnich pruhd (IP 16), vodici deska
prava (Z 5b), (IP6), (Z4a), (C4a), (P2), (1IS9b), atp. Kompletni sada SDZ je v pfiloze 1. [3] [4]

VDZ, které na okruzni kfizovatce nalezneme: podélna €ara souvisla (V1a), podélna Cara
prerusovana (V1b), pficna ¢ara souvisla (V5), pfechod pro chodce (V7), sméroveé Sipky (V9a),

Sikmé rovnobézné &ary (V 13a) [2]

Obrdzek 4: Namésti Miru. [18, vlastni uprava]

Z ramena A, ze kterého mimo jiné pfijizdi vozidla z obchvatu mésta smérem do centra, je
vjezd na kfizovatku veden pomoci jednoho jizdniho pruhu. Pfed naméstim Miru se nachazi
prechod pro chodce vedouci k poliklinice (obrazek 6). Intenzita chodcl na pfechodu je
pfiblizné 2 chodci za 60 sekund. Zhruba sedmdesat metrd pfed vjezdem se sjizdi dvé
komunikace - Kojetinska a Generala Svobody. Po vyjezdu v tomto sméru se silnice déli na
dva jizdni pruhy, kdy levy odbocuje na jizZ zminénou ulici Generala Svobody.

-11 -



Obrazek 5: Rameno A, Kojetinskd ulice. [18]

Problémovym mistem je kfizovatka na obrazku 6. Pruplet mezi parkovi§tém polikliniky (v doIni
Casti obrazku uprostied), ulici Generala Svobody a ulici Kojetinska zpomaluje dopravu v této
¢asti. Hlavnim duvodem je nesrozumitelnost kfizovatky. Nesrozumitelnost se projevuje
predevsim pfi pravém odboceni z ulice Kojetinska a nasledném pfejizdéni k poliklinice mésta.
Ridigi jsou zde &asto zmateni a zbyte&né zdrzuji provoz na této &asti komunikace. Projevuje

se to i na vjezdu na namésti Miru.
- WG o, W

\\ v /i\

\ ‘ 9 =

Obrdzek 6: Generdla Svobody, Kojetinskad. [18, vlastni uprava]

Rameno B, vedouci do centra mésta a zpét je pfi viezdu vedeno jednim jizdnim pruhem. Pfed
viezdem na okruzni kfizovatku se opét spojuji dvé komunikace, a to hlavni komunikaci
z MiliCova namésti (tfida 1. Maje) a komunikaci z Masarykova namésti (vedouci z centra
mésta). PFi vyjezdu z kfizovatky se komunikace opét déli na dva jizdni pruhy, kde levy pruh
odbocuje do centra mésta a pfimy pruh vede pfes SSZ (obrazek 2) po hlavni silni¢ni

komunikaci ven z mésta.
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Doprava je zde silné ovlivnéna jiz zminénym SSZ pfed kfizovatkou. Jedna se o svételnou
signalizaci na pfechodu pro chodce fizenou pomoci tla€itka pro chodce dynamickym fizenim.
Dochazi diky ni ktzv. vinam pfijezdd automobill ke kfizovatce a k tvofenim kongesci

v okamziku umoznéni prijezdu pfes SSZ.

Obrdzek 7: rameno B, Milicovo ndmésti. [18]
Rameno C stejné jako pfedchozi dvé pfi vyjezdu disponuje pouze jednim jizdnim pruhem
vedoucim z obytné Casti mésta a také napf. z nemocnice. Za den tudy tedy projede nékolik
desitek vozidel IZS. Pfi vyjezdu z kfizovatky se komunikace déli okamZité na dva jizdni pruhy,
kde pravy odbocCuje na parkovisté k poliklinice a pfimy jizdni pruh vede do obytné Casti

a k nemocnici.

Obrdzek 8: rameno C, Velehradska ulice.
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2.1.1 Vyhody stavajiciho reSeni

Kfizovatka limituje moznost kolize ve stfetném bodu. [8] Stfetny bod je misto na
kfizovatkach, na kterém dochazi k vzajemnému kfiZzeni, pfipojovani nebo rozvétvovani
jizdnich smérd. [16] V pfipadé okruzni kfizovatky sledujeme pocet stfetnych bodu na

minimum.

okruznich kfizovatkach, lepsi pfehlednost, jiz zminény nizSi pocet stfetnych bodd,

Zadny kfizny kolizni bod, atp.

Moznost otoCeni — okruzni kfizovatka umoznuje otoCeni o 360 stuprill jako jedina

z kfizovatek.

Okruzni kfizovatky nemaji zadné kfizné kolizni body. KFfizny kolizni bod je stfetny bod,

ve kterém se jizdni pruhy navzajem kfizuji. [17]

Nezavislost na elektrické energii — na rozdil od SSZ neni nutny pfipoj elektrické
energie ke kfizovatce, takze je mozné povazovat okruzni kfizovatky za SetrngjSi
zpusob Fizeni dopravy k pfirodé (coz ovsem muze byt diskutabilni z hlediska spalovani

pohonnych hmot, pfi rozjezdech vozidel pfi dopravni kongesci).

2.1.2 Nevyhody stavajiciho ieSeni

Kapacita okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruznim pasu a jednim pruhem na
vjiezdu ma maximalni hodinovou kapacitu 2000 - 2700 [voz/h]. Pfi vy$Sich intenzitach

vznikaji pfirozené dopravni kongesce a kapacitu neni mozné zvysit.
,PFili§* zklidhuje provoz — Fidi¢i ve vétsiné pfipadl museji témér zastavit, jelikoz na

kfizovatce neni pfilis dobra viditelnost a nasledné dochazi k tvorbé dopravni

kongesce.
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Vyrazné ovlivnéni chodci — pfi vyjezdu ramenem A (Kojetinska ulice) ¢asto vznika
dopravni kongesce kvuli pfechodu pro chodce umisténého hned pfi vyjezdu

z kfizovatky.

Vyrazné ovlivnéni SSZ — ve sméru ramene B (MiliCovo namésti) ovliviiuje kfizovatku
SSZ s prechodem pro chodce. Tvofi se viny, které vzdy na urcitou dobu zplsobi

dopravni kongesci.

Na okruzni kfizovatce neni mozna preference IZS — vzhledem k ¢astému prujezdu
vozidel 1ZS z divodu blizkosti nemocnice by bylo vhodné, aby na kfizovatce tato

preference zajisténa byla.

Nemoznost preference hromadné dopravy, ktera sice nema na kfizovatce vysoké

zastoupeni, ale byla by i tak vyhodou.

Zvyseni kapacity okruzni kfizovatky by bylo mozné pouze pfestavbou celé kfiZzovatky,

coz by bylo ekonomicky velmi nakladné.
Komplikace pfi prijezdu nadmérnych vozidel — z dopravniho prizkumu je patrné, ze

pfi prijezdu nadrozmérnych i téZkych nakladnich vozidel dochazi na kratkou dobu

k zastaveni provozu celé kfizovatky. [12]
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2.2 Namérena data a s€itani dopravy

2.2.1 Metoda a doba dopravniho priazkumu

Podle [5] byly stanoveny intenzity dopravy na pozemnich komunikacich. Metoda prlizkumu
byla kombinovana. Nejdfive byl pofizen videokamerovy zaznam a nasledné, pfi spusténi

zaznamu, byl prizkum ruéné vyhodnocen.

Dopravni prizkum byl proveden pomoci videokamery Panasonic, ktera je vybavenim
Dopravni fakulty CVUT a byla pro tento ugel zap(ijéena. Prizkum probéhl ve tfech méFenich
vzdy v utery a to 6. 11. 2018 a 13. 11. 2018. Prvni méfeni se uskutecnilo v utery 6.11 od 6:45
do 7:45 v obdobi ranni Spicky, druhé ve stejny den od 14:30 do 15:30. Pfi druhém méfeni
ovSem byly nepfiznivé klimatické podminky (kroupy, kluzky povrch vozovky, ...). Muselo byt
provedeno jedté tfeti méfeni a to 13. 11. opét v odpolednich hodinach od 14:30 do 15:30
v obdobi odpoledni Spicky. Video bylo to¢eno z volného prostranstvi na namésti Miru tak, aby
vSechna tfi ramena byla bez obtiZi viditelna a byl rozpoznatelny smér jizdy vozidla. Kamera
byla umisténa na viditelném misté a vysledky tak mohou byt ¢asteCné ovlivnény zménou

chovani fidi€u pfi zpozorovani kamery.

2 TN
Ramen o\A,\ Kojéﬁh;ské uli‘k\ '

» .'~"
- Srabs
g

Rameno C, Velehradska

ulice b W) - Misto nataceni .

Obrdzek 9: Misto provedeni prizkumu. [18, vlastni uprava]
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2.2.2 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Jak je uvedeno vySe, pruzkum byl vyhodnocovan ruéné. Kazdy zaznam byl zhlédnut tfikrat,
jelikoz bylo vZdy sledovano pouze jedno rameno okruzni kfizovatky. Pro zpracovani dat bylo
nutné vozidla kategorizovat do péti skupin dopravnich prostfedkl a to jizdni kola, motocykly,
osobni vozidla, nakladni vozidla a nakladni soupravy. Pfi vyhodnocovani prizkumu byla
skladba vozidel rozliSovana i na autobusy, které nasledné byly zahrnuty do stejné kategorie

jako nakladni vozidla. Kloubové autobusy se na dané kfizovatce nevyskytuji.

Pro vypocty je nutné provést zohlednéni skladby, a to pomoci koeficientu [6], kterym se kazda

Z kategorii nasobi. Koeficienty jsou uvedeny v Tabulce 1.

Tabulka 1: Koeficienty pro vypocet zoHLEDNENE skladby vozidel

Jizdni kola 0,5

Motocykly 0,8

Osobni vozidla (do 3,5t hmotnosti) 1,0
Nakladni vozidla (nad 3,5 t hmotnosti), autobusy 1,7
Nakladni soupravy, kloubové autobusy 2,5

Prepocet vozidel pro zohlednénou skladbu vozidel byl proveden v programu MS Excel. Pro

ranni SpiCku je Tabulka 2 a pro odpoledni Spic¢ku tabulka 3.

Byly vyhotoveny dva pentlogramy intenzit, které jsou uvedeny v pfiloze 3. Pentlogramy
intenzit byly vygenerovany v programu LISA na zakladé zadanych parametrll z prazkumu.
(PFilohy 3 — 10 jsou uvedeny v zavéru prace, v elektronické podobé jsou pfilozeny jako
soubory s koncovkou .pdf.)

Tabulka 2: Ndvrhové intenzity v obdobi ranni Spicky

Nazev kfiZovatky: Kojetinska x Velehradska v Kromérizi
Smér jizdy |Jizdnikola |Motocykly | Osobniautomobily [ Nakladnivozidla | Nékladnisoupravy | Zohlednéna skladba
Rameno [Nazev komunikace [voz/hod] | [voz/hod] [voz/hod] [voz/hod] [voz/hod] [pvoz/hod]
1 1 3 4 5 6

A Kojetinska Mili¢ovo n. 0 0 362 29 1 414

Velehradska 1 0 325 23 4 375

B Mili¢ovo n. Velehradska 1 0 201 17 1 233

Kojetinska 0 0 270 35 5 342

C Velehradskd Kojetinska 2 1 235 24 3 285

Milicovo n. 1 0 275 34 2 338
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Tabulka 3:Ndvrhové intenzity v obdobi odpoledni Spicky

Nazev kfiZzovatky: Kojetinska x Velehradska v Kromérizi
Smér jizdy |Jizdnikola |Motocykly [ Osobniautomobily [ Nakladnivozidla | Nakladnisoupravy | Zohlednéna skladba
Rameno |N&zev komunikace [voz/hod]| [voz/hod] [voz/hod] [voz/hod] [voz/hod] [pvoz/hod]
1 1 3 4 5 6
A Kojetinska Mili¢ovo n. 0 0 378 26 1 425
Velehradskd 0 0 312 24 0 353
B Mili¢ovo n. Velehradskd 3 1 337 12 3 367
Kojetinska 1 1 440 9 2 462
C Velehradskd Kojetinska 4 2 253 10 2 279
Mili¢ovo n. 2 1 325 34 4 395

V tabulkach je mozné vidét, ze pfi hodinové intenzité pfi ranni Spi€ce jsou nejvyssi intenzity
ve sméru z ramene A (Kojetinska ulice) do ramene B (Mili€¢ovo namésti) a naopak v odpoledni
Spicce je to obracené (tedy z ramene B do ramene A). NejnizSi intenzity pak pozorujeme na
rameni C (Velehradska ulice). V navrhu svételné Fizené kfizovatky proto bude rameno

C vedlejsi silni¢ni komunikaci a zbyvajici dvé ramena silniéni komunikaci hlavni.

Nejvyssi intenzity jsou naméfeny pfi hodinové intenzité v dobé odpoledni Spi¢ky (tedy mezi
14:30-15:30) z ramene B do ramene A.

Jiz z téchto hodnot Ize pfedem Fici, Ze intenzity jsou vzhledem k situaci relativné vysoké a je
tedy pravdépodobné, Ze se vyskytne problém pfi vypocltu kapacit. Kfizovatka byla nékolikrat
pozorovana (mimo prizkum uvedeny vyse) a problém s dopravnimi kongescemi se objevuje
pravidelné. Je tedy mozné fFici, Zze hodnoty prlizkumu nejsou vyjimkou ale spiSe pravidlem
pracovniho dne. Nasvédcuje tomu i fakt, Ze prlizkum byl proveden ve dvou na sobé

nezavislych pracovnich dnech.
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3 Hodnoceni stavajici dopravni situace

3.1 Hodnoceni stavajici dopravni situace
V soucasné dobé dopravni situace na okruzni kfizovatce neni idealni. Z davodd uvedenych
nize v textu je prestavba na svételné fizenou kfizovatku vhodnou nahradou, ktera by mohla

prospét prujezdnosti Kromérize.

Pro pfedstavu, celkovy pocet vozidel pfiranni SpiCce je 1852 voz/hod (1987 pvoz/hod).
[Jednotkou pvoz/hod je mySleno prepoctené vozidlo za hodinu. S touto jednotkou se jiz
pracuje v kapitole 2 (mozno vidét v tabulce u zohlednéné skladby vozidel). Pocitame ji pomoci
tabulky 1.] V odpoledni Spic¢ce pak 2187 voz/hod (2280 pvoz/hod). Podil nakladnich vozidel
a nakladnich souprav je 7,7% (data hodinového méfeni v pribéhu ranni Spicky). Vzhledem

k poloze kfizovatky, je mozné zanedbat podil chodcl pfi posuzovani kapacity.

V dal$im bodé bude provedeno posouzeni kapacity okruzni kfizovatky na vjezdu a vyjezdu.
Posouzeni kapacity na vjezdu se provadi v pfipadé, pfekrodi-li navrhova intenzita dopravy na

kfizovatce 15 000 voz/den.

3.2 Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

3.2.1 Denni intenzity provozu

Denni intenzitu dopravy, pro vSechny druhy vozidel celkem, v den prizkumu spocitame

pomoci vzorce [5]:

1,=1, -k, , [voz/den] 1)
la - denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
Im - intenzita dopravy v dobé prizkumu
Km.d - pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzity dopravy v den prizkumu

100
k}rs=a' = Zpa [_]
3 (2)

pf — soucet podilti hodinovych intenzit dopravy

Denni intenzita vozidel je 28 422 [voz/den] dle vypoctd z ranni $picky. Denni intenzity jsou
tedy vysSi nez 15000 [voz/den]. Maximalni kapacita na okruzni kfizovatce je 32 000

[voz/den].
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3.2.2 Posouzeni kapacity okruzni kiizovatky na vjezdu
Posuzovani bylo provedeno na zakladé TP 234 — zdroj [8], str. 47 — 50 (dale jen [zdroj, Cislo
stranky]).

Kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky je dana vztahem [8]:

t
C; - kapacita na vjezdu
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi za sebou na kruhovém objezdu
" - Intenzita dopravy na okruhu
ny - pocet jizdnich pruhti na okruhu

Nikoey - Koeficient zohledriujici pocet jizdnich pruhi na vjezdu
tg - kriticky ¢asovy odstup

tr - nasledny éasovy odstup
Pro vypocet byla nejdfive vytvofena tabulka 4 vstupnich parametrd, ktera je dana normou
a ukazuje pozadované stupné kvality dopravy na jednotlivych ramenech. V tabulce je

uvedeno vstupni UKD a limitni doba zdrZeni pro okruzni kfizovatku. [8, str. 23]

Tabulka 4: Vstupni parametry

Vstupni parametry
Paprsek Nazev komunikace Pozadované UKD tw,im [S]
A Kojetinska D 45
B Milicovo ndmésti D <=45
C Velehradska E >45

V tabulce [5] je uvedené geometrické usporadani okruzni kfizovatky. Zleva - pocet jizdnich
pruhGl na vjezdu a vyjezdu, pocet jizdnich pruhG na okruhu, vnéjSi primér kfizovatky
a polomér vjezdu a vyjezdu. Pismenem b je oznadena vzdalenost mezi koliznimi body.

[8, str. 23]

Tabulka 5: Geometrické podminky

Geometrické podminky
Paprsek [ Nazev komunikace N n; Ne D Ri[m] b [m]
A Kojetinska 1 1 30 13 12,5
B MiliCovo namésti 1 1 1 30 11 13,5
C Velehradska 1 1 30 2 13
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Délky pfechodl pro chodce na vyjezdu a vjezdu nejsou uvedeny, jelikoz na okruzni kfizovatce
jsou v8echny pfechody pro chodce vedeny ve vétSich vzdalenostech od okruzni kfizovatky.

Pro posuzovani okruzni/svételné nefizené kfizovatky je kritérium ztratovy Cas vyjadfeno
stfedni dobou zdrzeni jednotlivych podfazenych proudu (tw). Pro splnéni tohoto kritéria je
nutné pro vSechny vjezdy okruzni kfizovatky. Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na okruzni

kfizovatce jsou uvedeny v tabulce 6. [8, str. 23]

Tabulka 6: Uroveri kvality dopravy Na okruznich kfiZovatkdch [8]

Uroven kvality dopravy Stiedni doba

Oznaceni Charakteristicka doba zdrzeni zdrzeni
A Doba zdrzeni velmi mala 210
B ZdrZeni jesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s kratkymi ztrdtami <45
E Nestabilni stav <45
F Prekrocena kapacita -

Pro rameno A (Kojetinska ulice), kde je UKD v této chvili na stupni E (stfedni doba zdrZeni je
45,41 s), je v CSN 73 6102 pozadovan minimalni stupeni kvality D. U tohoto ramene je UKD
nedostadujici. Dal$i dvé ramena maji UKD dostaéujici. Rameno B (Miliovo namésti) ma
stfedni doba zdrzeni pouze 21,68 s (UKD na uUrovni C). Stfedni doba zdrzeni rameno C
(Velehradska ulice) &ini 40,34 s (UKD na Grovni D). V tabulce 7 je uvedena kapacita vjezdu

pro vdechna ramena. [8, str. 23]

Tabulka 7: Kapacita vjezdu, ranni spicka [8]

Kapacita vjezdu
I G Rez tw av Nesy | UKD
Paprsek | Nazev komunikace | [Pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] (1 [[m]| []
A Kojetinska 789 865 76 |45,41|09121|122) E
B Mili¢ovo ndmésti 575 851 276 | 21,68 | 06757 | 36 | C
C Velehradsks 623 806 183 40 10,7730 | 56 | D

Pro demonstraci byla uvedena pouze intenzita ranni

hodnoty UKD na stupni D u vech ramen.
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Posouzeni kvality dopravy pro ranni i odpoledni 3Spic¢ku je vytvofeno dle TP 324 a je
k nahlédnuti v pfiloze 5. Jedna se jednotny protokol pro posouzeni kapacit na okruznich

kfizovatkach.

3.2.3 Posouzeni kapacity okruzni kiiZovatky na vyjezdu [8, str. 51 - 52]

Tabulka 8: Kapacita vyjezdu, ranni Spicka [8]

Kapacita vyjezdu
Kapacita vyjezdu Iv Cv av Kapacita dostacuje
Paprsek Nézev komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [-] Ano
A Kojetinska 627 895 0,7006 Ano
B Mili¢ovo namésti 752 873 0,8614 Ano
C Velehradska 608 805 0,7553 Ano
Iv — intenzita vyjezdu
Cv — kapacita vjezdu
av — stuperi vytizeni

Pro vyjezd vozidel je kapacita na vSech ramenech dostacujici. Stupeh zatizeni [a)] je vSak
relativné vysoky. Kapacita vzhledem k intenzité& neni pfili§ vysoka, logicka je tedy Easta tvorba

dopravnich kongesci.

Hodnoty intenzit odpoledni Spicky (viz. Pfiloha 5) na vyjezdu jsou relativné vy$Si nez u ranni

Spicky. Opét ale na vSech vyjezdech sledujeme dostalujici kapacitu.
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3.3 Kritéria navrhu SSZ

Pro navrh SSZ je tfeba zdlvodnit jeho ucelnost €i vyznam v dané lokalité. Pro toto oddvodnéni
existuje nékolik kritérii. V dalSi &asti bakalafské prace budou rozebrana a vysvétlena
jednotliva kritéria a na jejich zakladé bude poté obhajena budouci stavba kfiZzovatky se SSZ
misto okruzni kfizovatky. Jelikoz je u okruzni kfiZovatky nutna definice hlavnich a vedlejSich
cest, je tedy uréena jako vedlejSi komunikace Velehradska ulice a jako hlavni komunikace
smér Kojetinska ulice a MiliCovo namésti (stejné jako nasledné feSeni kfizovatky se SSZ). Je
tak ucinéno z duvodu intenzit na komunikacich (Velehradska ulice ma intenzity nejnizsi).

Vs8echna kritéria jsou ¢erpana z [7].

3.3.1 Kritérium podle bezpecnosti

Kritérium podle bezpecnosti je splnéno pravé tehdy, je-li na kfizovatce za tfi posledni roky
relativni nehodovost vétsi nebo rovna ¢tyfem nehodam na milion vozidel, které do kfizovatky
viedou. Konkrétné, na kfizovatce za posledni tfi roky projelo XXX vozidel, pficemz se na

kfizovatce stalo YYY nehod, pokud by platil vztah:

YYY > 4 —2X (4)
1000000

KFizovatku by pak bylo mozné diky tomuto kritériu pfestavét na kfizovatku se SSZ.

V feSené lokalité byla zmé&fena intenzita vjizdégjicich vozidel do kfizovatky na 13 749 voz/den.
Bé&hem poslednich tfi let (2015 - 2018) probéhl jeden prestupny rok, je tedy potfeba toto Cislo
vynasobit 1 096 dny abychom ziskali poCet vozidel, ktera za posledni tfi roky vjeli do
kfizovatky. XXX je tedy rovno €&islu 15 068 904, na kfiZzovatce by se muselo stat za posledni
tfi roky alespori 60 nehod. Podle statistiky vedené Policii Ceské republiky se odehralo za

posledni tfi roky jen 16 nehod [V]. Stavajici kfizovatka je tak celkem bezpecna a neni ji

Obrdzek 10: Nehodovost [13]
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3.3.2 Kritérium intenzity z hlediska vozidel

Toto kritérium obhaji navrh a naslednou stavbu, pokud intenzita silni¢hiho provozu pfesahne
hodnoty pfipustnych intenzit nefizenych kfizovatek dle CSN 736102 v priméru osmi dopravné
nejvice zatizenych hodin na hlavni i vedlejSi komunikaci. Aby tento fakt mohl byt ovéfen, je
zapotfebi pentlogram intenzit, diky jemuz bude vytvofena tabulka intenzit, ve které budou
secteny intenzity cest, jenz se kfizi s danou cestou. Z tabulky poté budou vytvofeny body,
které se zanesou do grafu, v némz jsou pfedkresleny tfi kfivky. V pfipadé vyskytu nékterého
z bodl nad svoji odpovidajici funkci je toto kritérium spinéno a méla by se postavit kfizovatka
se SSZ. U tohoto kritéria je dllezité ¢lenéni na vedlej$i a hlavni komunikaci uvedeno v prvnim

odstavci podkapitoly Kritéria navrhu SSZ

Pro feSenou lokalitu byly diky pentlogramu vytvofeny dvé tabulky (jedna pro ranni
Spicku - tabulka 10, druha pro odpoledni - $picku tabulka 12), které obsahuji intenzity
dopravy. Pro nazornost byly vytvoreny jesté dalSi dvé tabulky, ze kterych Ize vycist, jak vznikly
hodnoty, ktera jsou v tabulce 9 a 11. Poté byly vytvofeny body LzH (levé odboéeni z hlavni
komunikace), PzV (pravé odboceni z vedlejSi komunikace) a LzV (levé odboceni z vedlejsi
komunikace). Tyto body byly zaneseny do grafu a bylo ovéfeno, zda se néktery z bodu
nenachazi nad jeho odpovidajici kfivkou. Pro obhajeni navrhu timto kritériem by se musel
nachéazet bod LzH nebo PzV nad kfivkou s nadpisem ,LEVE ODBOCENI Z HLAVNI, PRAVE
Z VEDLEJSI* nebo by se musel nachazet bod LzV nad kfivkou s nadpisem ,LEVE
ODBOCENI Z VEDLEJSI*. Uvedena &isla v tabulce znaéi pocet vozidel daného sméru.

Tabulka 9: Kritérium intenzit ranni Spicka

Tabulka pro ranni Spicku

levé z hlavni| pravé z vedlejsi| levé z vedlejsi
Vedlejsi 233 338 285
Hlavni 414 414 233+414+342

Tabulka 10: Kritérium intenzit ranni Spicka vysledek

Tabulka pro ranni spicku

levé z hlavni| pravé z vedlejsi| levé z vedlejsi
Vedlejsi 233 338 285
Hlavni 414 414 989
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GRAF 1: KRITERIUM INTENZIT RANN{ SPICKA [7]

Tabulka 11: Kritérium intenzit odpoledni Spicka

Tabulka pro odpoledni Spicku

levé z hlavni| pravé z vedlejsi| levé z vedlejsi
Vedlejsi 367 395 279
Hlavni 425 425 367+425+462

Tabulka 12:Kritérium intenzit odpoledni Spicka vysledek

Tabulka pro odpoledni Spicku

levé z hlavni| pravé z vedlejsi| levé z vedlejsi
Vedlejsi 367 395 279
Hlavni 425 425 1254
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GRAF 2: KRITERIA INTENZIT ODPOLEDNI SPICKA [7]

Jedna z vySe uvedenych podminek je splnéna. Levé odboceni z vedlejSi komunikace (LzV)
se v obdobi odpoledni SpiCky nachazi nad svou odpovidajici kfivkou. Navrh vystavby SSZ

v kfizovatce tedy splfiuje kritérium intenzity z hlediska vozidel.

3.3.3 Kritérium intenzity z hlediska chodct

Pro obhajeni navrhu timto kritériem by musely intenzity dopravy na pfislusném pfechodu pro
chodce v priméru osmi dopravné nejvice zatizenych hodin dne dosahovat hodnot vysSich
nez meznich, pfi kterych mohou chodci za béznych podminek pravidel silni€éniho provozu
bezpelné piejit vozovku. Tyto intenzity jsou pro jednopruhovy &i dvoupruhovy 1100 jvoz/h,
pro tfipruhovy jizdni pas 1000 jvoz/h a pro &tyfpruhovy jizdni pas, ktery se ovSem jiZ nema
navrhovat, 900 jvoz/h. Intenzity Ize dopoditat z pentlogramu, pfes jednotlivé pfechody na
kfizovatce. Pokud by se jednalo o koordinovanou skupinu SSZ, bylo by vhodné zfidit SSZ i
na prechodu, ktery by vySe zminénou podminku nesplfioval. [Jednotka jvoz/h znamena

jednotek vozidel za jednu hodinu]

V feSené lokalité se nachazeji tfi pfechody pro chodce (v krajnich ¢astech lokality). Toto

kritérium ale v dané lokalité neni spinéno.
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3.3.4 Kritérium plynulosti vozidel MHD

Toto kritérium se snazi zvySit atraktivitu MHD. Je spinéno, pokud zdrZeni vozidla MHD
pfesahne umérnou mez. Mezi se rozumi zdrZzeni kazdého druhého vozu o nejméné dvé
minuty ve tfech nejzatizené&jSich hodinach dne. Pokud je navrh obhajen timto kritériem, mélo
by SSZ pomoci s pfednosti MHD pfed individualni automobilovou dopravou, s usporou

energii, Casem a prostredku.

V feSené lokalité neni intenzita MHD vysoka. Za jednu hodinu zde i v dopravni Spi¢ce
projedou 3 autobusy MHD. ZdrZeni jednoho autobusu byva primérné tficet vtefin az jednu

minutu. Timto kritériem tedy neni mozné obhaijit navrh.

3.3.5 Kritérium mista zvlastniho zretele

Jde o kritérium, které obchazi pfedesla kritéria, pokud nejsou splnéna, ale v okoli se nachazi
néjaka problematicka, ¢asto se vyskytujici situace. Dopravni situace, které splfuji podminky
zvlastniho zfetele, jsou nejcastéji prechody déti do skol, vyjezdy tramvaji z mist lezicich mimo
komunikaci, individualni posouzeni dle mistnich pomér(, zohlednéni nutnych podminek dle
CSN 73 6101 a 73 6110, rozhledové poméry, pfechody pies vicepruhové komunikace

v jednom sméru.

V feSené lokalité se nachazi poliklinika a bytové domy, v jejich pfizemi vétSinou sidli
provozovny sluzeb (kadefnictvi, cukrarna atp.). Problematickou &asti je SSZ ve vzdalenosti
70 m od kfiZzovatky smérem na MiliCovo namésti. Bylo by vhodné tuto signalizaci sefidit s nami

navrhovanym SSZ.

3.4 Shrnuti

3.4.1 Shrnuti - posouzeni kapacity
Okruzni kfizovatka vykazuje jednu nedostateCnou kapacitu ramene - rameno A (smér
Kojetinska ulice). U ramene A, kde je dle vyhlasky pozadovan stuperi kvality D dle vypoctl

vySel stupen kvality E (viz. Tabulka 7). Délka zdrzeni vozidel je zde nad 45s.

Ostatni dvé ramena maji stuperi kvality dostacuijici, tj. rameno B (Mili€¢ovo namésti), silnice II.
tfidy, vykazuje stupen dopravy C. Stejné tak na rameni C (Velehradska ulice), silnice Ill. tfidy