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Abstrakt

Pfedmétem této bakalarské prace je analyza dopadu sdileni osobnich automobilt v hlavnim
mésté Praha na Zivotni prostfedi. V prvni ¢asti prace jsou teoretické poznatky, které jsou dale
uplatnény v praktické casti. Tato €ast vede k vyhodnoceni. To a jeho vyuziti je popsano

v zavéru této prace.
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Abstract

The subject of this bachelor thesis is the analysis of environmental impacts of carsharing in the
capital city of Prague. The first part of the thesis covers theoretical knowledge, which is further
applies in the practical part. This section leads to evaluation. This and its use is described
at the end of this work.
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Uvod

Intenzita individualni automobilové dopravy neustéle roste, a to nejen v Praze a Ceské
republice, ale ve viech primyslové vyspélych zemich. Spolu s ristem intenzity dopravy roste
také mnozstvi vyfukovych plynt ze spalovacich motord. PfestoZze uz v dnesni dobé existuji
alternativni pohony, spalovani paliva je stale nejrozs$ifenéjSim druhem pohonu automobild.
Z téchto vyfukovych plynu se do ovzdus$i dostavaji nebezpecné sklenikové plyny, necistoty
do vody a kvuli neustale se rozSifujici dopravni infrastruktufe se méni téz krajina a ubyvaji

zelené plochy [1].

Mnozstvi provozovanych automobild v hl. m. Praha se mésto snazi omezit, aby vyresilo
problém s provozem na svém uzemi, a tim souvisejicim hlukem a rizikem dopravnich nehod,
nebo napfiklad problém s parkovanim. Na okraji Prahy jsou proto vybudovana P+R parkovisté,
kde fidi¢i dojizdéjici do Prahy mohou odstavit sva vozidla a pokraCovat do centra s vyuzitim
MHD [2].

Pro fidice, pro které neni MHD feSenim, by mohlo byt feSenim pravé sdileni automobilG.
V soucasnosti neni v Praze vyuziti carsharingu ve smyslu spolujizdy, ale spiSe jako vypUjceni
si vozidel na urcity ¢as a vzdalenost. V budoucnosti by ovSem mohl vzniknout i tento model,
kdy fidici, ktefi své automobily nechté&ji nechavat na odstavnych parkovistich, nabidnou misto
ve svém voze nékomu, kdo ma stejnou cestu. Tim by se zmirnil pocet aut vjizdé&jicich
do mésta, uvolnil se provoz a zvySila se kapacita volnych parkovacich mist nejen v centru

mésta.

V této praci se zaméfime na dopady sdileni automobild v hl. m. Praha na Zivotni prostfedi.
Prace se sklada ze 4 casti. V teoretickych cCastech bude popsana sdilena ekonomika
v dopravé a jak ji za€lenit do komponenty Smart Cities, jaké sluzby sdilené ekonomiky obecné
a jaci dopravni poskytovatelé sdilenych sluZzeb jsou na Uzemi Prahy a dale se podivame
na zivotni prostfedi v Praze, dopravu v Praze a vliv prazské dopravy na zivotni prostredi.
V praktické Casti se pomoci konkrétnich dat od spole¢nosti Uniqway podivame, jestli
a pripadné jaky dopad ma sdileni automobild na Zivotni prostfedi v Praze. Cilem této
bakalafské prace je zanalyzovat dostupna data a zjistit, jestli se z hlediska zivotniho prostfedi
vyplati vyuzivat sdilené sluzby v dopravé. V této praci se nebudu zabyvat ekonomickym

pohledem na véc, pouze ekologickym.

Porovname-li carsharing a MHD v Praze, tak v souCasné dobé ma stale nejvétsi smysl pro
zmirnéni dopadu na Zivotni prostfedi vyuZiti méstské hromadné dopravy. Mél by ale ten, kdo
preferuje individualni automobilovou dopravu, vyuZivat svij vlastni automobil, nebo sdileny?

Na strané vlastniho automobilu je napfiklad komfort v moznosti vyuzit automobil v okamziku,



kdy jej vyuzit chceme. Na rozdil od toho vyhodou carsharingu je, Ze nam odpada vétSina

papirovani, které musi vlastnik auta absolvovat.



1. Sdilena ekonomika v dopravé jako komponenta Smart Cities

1.1 Smart City

V této Casti se zaméfime na zakladni definici Smart Cities spolu s vysvétlenim, pro¢ bychom

se jimi méli v sou€asné dobé zabyvat a jak by mél vypadat jejich koncept.
1.1.1 Definice Smart City

Smart Cities nebo téz inteligentni mésta maji propojovat technologie, instituce a obyvatele.
Tim maji umoznovat realizaci konceptu chytré ekonomiky, mobility, ekologie, Zivota a spravy
mésta. To ovdem nejde bez obyvatel. Obyvatelé neboli uZivatelé museji chtit a byt schopni
pouzivat nové zavadéna feSeni. Museji se tedy neustale vzdélavat, protoZze koncept Smart

Cities se stale vyviji.

V soucCasné dobé Zije pfes 50% obyvatel ve méstech. Kazdoro¢né se tento pomér zvétsuje
ve prospéch mést, a to diky postupné urbanizaci a modernizaci. Dle nékterych vyzkum( bude
v roce 2030 ve méstech zit jiz cca 60% obyvatel a v roce 2050 cca 70% obyvatel. S postupnou
urbanizaci pfichazi také nékolik problémd. Mezi hlavni patfi pfelidnénost, doprava, spotfeba
energie, a s tim spojené vyuzivani zdrojli, dopady na zivotni prostfedi a dalSi. Z toho ddvodu
neni mozné pouze zvySovat poCet obyvatel, ale je potieba také upravovat strukturu téchto
mést > koncept Smart Cities, které by mély fedit vySe zminéné problémy. Inteligentni mésta

by méla vznikat a fungovat, aby ulehcila Zivot svych obyvatel, ne naopak.

1.1.2 Koncept Smart Cities

vvvvvv

Inteligentni mésta maji hned nékolik cill. Hlavnim cilem Smart Cities je jednoznaéné zvyseni
kvality zivota ve méstech. DalSimi cili je cesta k udrzitelnému rozvoji mést, nebo zavadéni
modernich technologii do fizeni mésta, které maji za cil zlepSeni kvality Zivota a zefektivnéni
spravy verejnych véci. Své uplatnéni maji zejména v oblasti dopravy, energetiky a zavadéni
modernich informacénich a komunikacnich technologii. Toto samozfejmé nejsou jediné oblasti,
ve kterych Ize koncept Smart Cities vyuzivat. Mizeme uvazovat také odpadové hospodarstvi,

vodohospodafstvi nebo napfiklad krizové Fizeni.
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13. Kvalita Zivota: mésto digitalni, oteviené 4 INTELIGENTNi MESTO

a kooperativni
14. Kvalita Zivota: mésto &isté a zdravé (]

15. Kvalita Zivota: mésto ekonomicky zajimavé
16. Brand — mésto se skvélou povésti

2 OBCAN @ — 3 TECHNOLOGIE
5. Aktivuje a propojuje 9. Plosné pokryti
6. Vytvari komunity a dava prostor 10. Vicetucelové reseni

k seberozvoji

11. Integrované feseni

7. Sdili: ekonomika sdileni 12. Oteviené reseni

8. Kultivuje vefejny prostor

[ ] 1. Politicky zavazek, Vize inteligentniho mésta
. 2. Organizace a odpovédnost
1 MESTO 3. Strategie a Ak¢ni plan
4. Spoluprace a dlouhodobi partnefi

Obr. ¢. 1 16 komponent inteligentniho mésta [3]
Abychom vytvofili koncept inteligentniho mésta, je za potfebi komplexné a provazané fesit
jednotlivé agendy mésta. Byl vytvofen ramec inteligentniho mésta, ktery se sestava
ze 16 hierarchickych slozek. Ty lze rozdélit do 4 na sebe navazujicich celku, které jsou

znazornény na obr. €. 1.

- Celek 1 — organizaéni = mésto. Tento celek ma za ukol organizaci méstskych slozek,

zpracovava ziskana data a nasledné je aplikuje v jednotlivych procesech mésta.

- Celek 2 — komunitni = ob€an. Smart City ke svému fungovani potfebuje data.

Ke sbirani dat mize a mélo by vyuzivat pravé své obCany. Tim padem by méla
fungovat komunikace mezi obanem a méstem. UZivatelé potom dodavaji méstu data,

ktera jsou nasledné zpracovavana a aplikovana.

- Celek 3 — infrastrukturni = technologie. Nejen pro potfeby komunikace mezi obanem

a méstem, ale i pro FeSeni jednotlivych agend mésta je za potfebi zavést informacni
a komunikaéni technologie. Cilem je vytvofit celistvy systémovy organismus, ktery sam
detekuje ruzné jevy na infrastruktufre mésta, tyto jevy dale zasila ke zpracovani

a publikuje vysledna data vefejnosti.

11



- Celek 4 — vysledny = inteligentni mésto. Jedna se o cil tvorby Smart Cities. Obsahuje

atraktivnost mésta v méfitelnych a vycislitelnych hodnotach. Ukazuje kvalitu zivotniho

prostfedi a Zivota ve mésté (otevienost, Cistotu, ekonomickou vyhodnost a dalSi) [3].

1.1.3 Smart Cities a soukromy sektor

Myslenka inteligentnich mést se kromé vefejného a védeckého prostoru nasla také v sektoru
soukromém. V soucCasné dobé existuje hned nékolik firem, které se snazi vyvijet a podporovat
technologie uzivané ve Smart Cities, a to zejména kvdli vidiné velkého trzniho potencialu.

Mezi tyto firmy patfi napfiklad Cisco nebo Siemens.
1.2 Sdilena ekonomika

Pod sdilenou ekonomikou Ize popsat dUsledek rozvoje digitalizace, modernizace a robotizace
v prakticky vSech odvétvich lidského Zzivota. Timto rozvojem doslo ke zjednoduSeni sdileni
informaci a sluzeb mezi lidmi. Bez digitalizace by to nebylo mozné, natoz na mezinarodni

arovni [4].
1.2.1 Definice sdilené ekonomiky

Jednotna definice sdilené ekonomiky neexistuje. Kazdy si jisté pod timto pojmem dokazeme
néco predstavit a ve vétSiné pfipadl bude naSe tvrzeni pravdivé. Sdilena ekonomika je
soucasti podnikani. Tato soucast se vénuje hlavné pujcovani, pronajmu, sdileni
nebo vyménam majetku. Majitelé onoho majetku tak mohou naplno vyuzit potencial, ktery
plyne zjejich vlastnictvi. Naopak spotfebitelé nemusi pofizovat ten samy majetek

a spotifebovavat jej tak vice nez realné potrebuiji.

Spolu se sdilenou ekonomikou pfichazi i nékolik pravnich problému. Jedna se zejména o vybér
dani za tyto sluzby. V nékolika statech se proto pfipravuji Upravy zakonl pro tyto sluzby.
Kromé upravy zakonl nebo tvorby novych zakon( se také pfipravuje pravni definice pro

sdilenou ekonomiku a z toho vyplyvajici sluzby [5].
1.2.2 Prostredky sdilené ekonomiky

Sdilena ekonomika by se nemohla uskutec¢fiovat, aniz by existovaly prostfedky, pomoci

kterych ji mizeme praktikovat. Tyto prostfedky muzeme rozdélit do dvou zakladnich skupin.

Prvni skupina je zaloZzena na maximalnim vyuziti néjakého statku. Svij majetek pronajimame
ostatnim v dobé&, kdy ho sami aktivné nepouzivame. Na tomto principu funguji napf. Rekola,

Airbnb nebo re.volt.
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Druha skupina misto statkll maximalné vyuziva ¢as poskytovatele. V této skupiné se nenabizi
statek, ale sluzba. Tato sluzba je poskytovatelem (majitelem néjakého statku) vykonavana
v jeho volném Case a mimo vydélecnou €innost. Mezi typické zastupce této sluzby patfi Uber,

kdy majitel auta nabizi ve volném Case svezeni ostatnich [4].
1.2.3 Piiklady sdilené ekonomiky v CR

V Ceské republice existuje hned nékolik zastupct tzv. sdilené ekonomiky. Lisi se jak
v nabizenych sluzbach, tak v nabizenych statcich. V této Casti si predstavime d&innost
nékterych poskytovatell sdilenych sluzeb, ktefi ovSem nenabizeji osobni automobilovou

dopravu.
1.2.3.1 Airbnb

Airbnb je celosvétova internetova sluzba, ktera zajemcim zprostfedkovava pronajem
ubytovani. Kazdy uzivatel této aplikace se musi nejprve zaregistrovat. Uzivatelé potom mohou

budto nabizet nebo pohledavat ubytovani v riznych ¢asech a lokalitach.

Napf. nevyuzivam-li pfes Iéto svij byt v centru Prahy, dam nabidku na Airbnb, kde si zajemci
mohou zarezervovat budto cely byt nebo tfeba i jen jeden pokoj na urc€itou dobu. Tim padem
je mozné, aby ve stejnou dobu v jednom byté bydlelo vice skupin lidi, jsou-li k tomu prostory

a kapacita uzpusobeny.

Po provedeni platby jsou zajemci o ubytovani poskytnuty pokyny, jak se do bytu dostane,

kde najde kli¢, nebo jak si kli€ pfedaji s majitelem bytu.
Spolecnost Airbnb Inc. se sidlem v San Franciscu byla zaloZena v roce 2008.

V Ceské republice je nejvice nabidek ubytovani v hlavnim mésté Praha [6].
1.2.3.2 Rekola

Tato sluzba vznikla v roce 2013 a v soudasné dobé je provozovana v 10 méstech Ceské
republiky (Praha, Brno, Liberec, Olomouc, Ceské Budé&jovice, Frydek-Mistek, Kladno, Mlada
Boleslav a Pisek). Tuto sluzbu muze za poplatek vyuzivat kdokoliv, kdo vlastni chytry telefon
nebo tablet. Do né&j si stahne stejnojmennou aplikaci, ve které se zaregistruje. Kazdé kolo je
vybaveno koSikem, kde je unikatni QR kdd pro kazdé kolo. Tento QR kdéd zajemce nacte do
aplikace, a tim ziska Ciselny kod, ktery odemkne zamek. Po odemknuti mize uzivatel vyjet a
po ukonceni jizdy kolo opét uzamkne v dohodnuté oblasti. Zam&ené kolo vyfoti pfes aplikaci
Rekola, a tak ho vrati [7].

13



1.2.3.3 Zonky

Tato spole¢nost poskytuje finanéni sluzby. Funguje na principu propojovani investora, ktery
ma prebytecné finanéni prostfedky, které by chtél investovat a klienta, ktery naopak trpi
nedostatkem financnich prostfedkl a chtél by si je od nékoho pujcit. Abyste se mohli tohoto
zUcCastnit na jedné nebo na druhé strané, musite se stat ¢lenem online komunity. Tim se
stanete tak, ze vas do komunity pozve néktery ze sou¢asnych ¢lenl. Aby mohl klient zadat
0 penize, musi vyplnit online poptavku, ktera obsahuje veskeré relevantni informace, ty Zonky
ohodnoti a na zakladé tohoto hodnoceni je stanoven Urok. Dale zadatel sepiSe sv(j pfibéh,

ktery je nasledné zverejnén. Najde-li se dostatek investoru, uzavie Zonky s klientem smlouvu.

Spoleénost Zonky s.r.o. je registrovana u Ceské narodni banky jako poskytovatel platebnich

sluzeb malého rozsahu [4].
1.3 Carsharing

Sdileni automobilt spociva ve vyuzivani osobniho automobilu osobou, ktera neni vlastnikem
daného automobilu a nenese zodpovédnost ani naklady na stavu vozidla. Tato sluzba
umozriuje vice lidem pouzivat mensi mnozstvi automobild. U carsharingu dochazi ke zméné

statku (osobniho automobilu) na sluzbu (vyuziti tohoto automobilu na urcitou dobu).

Systém sdileni automobill se tedy sklada z poskytovatele — v dneSni dobé& organizace
s rezervatnim systémem, ktera své sluzby sdileni automobill nasledné vyuctuje. Dale
z klienta, resp. klientu, ktefi jsou registrovanymi ¢leny této spole¢nosti. Nemuze chybét ani
infrastruktura tvofena vozovym parkem a parkovacimi zénami, kde je mozné automobily

vyzvednout a nasledné také vratit.

Vozidla carsharingovych spolecnosti byvaji k dispozici ve vySe zminénych parkovacich
zénach, odkud si je uzivatelé mohou vypUjcit po pfedchozi rezervaci. Vypuijcit si je mohou

budto na kratky ¢asovy usek nebo na vice dni, podle zvolené spole¢nosti a jejich nabidek.

Platby za tyto sluzby se odviji od celkem ujeté vzdalenosti a doby, za kterou bylo vozidlo
vypujceno. Podle volby spole¢nosti nabizejici sdilené automobily je rizné vyuctovani sluzeb.
U nékterych spolecnosti je potfeba pfedem si nabit ucet ur€itym obnosem penéz, ze kterého
je po skonceni jizdy strzena Castka, kterou uzivatel projezdil. DalSi moznosti je napf. vlozeni
do aplikace dané carsharingové spolecnosti svoji platebni kartu, ze které je vzdy po skonceni
jizdy strzena pfislusna cCastka. Fakturu za poskytnuté sluzby dostane uzivatel

po vyuctovani [8].
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1.3.1 Modely carsharingu

Na nasledujicim obrazku (obr. €. 2) mizeme vidét, jaké modely carsharingu existuji.

&—

Ridesharing (Ridehalling)

R

Station Based (Round-Trip)

Obr. ¢. 2 Podnikatelské modely carsharingu [9]

1.3.1.1 B2C

Business to consumer carsharing funguje na principu rovhomérné rozmisténych stanic,
na kterych si zaregistrovany zakaznik miaze pomoci aplikace nebo Cipové karty vypujcit osobni
automobil a vratit ho zpét na stejné nebo jiné misto, uréené danou spole€nosti, ktera tento typ
carsharingovych sluzeb provozuje. Zakaznik vétSinou zaplati né&jaky registracni poplatek, ktery
kromé jiného obsahuje také pojisténi na pfipadnou Skodu na vozidle. DalSi poplatky jsou
uctovany tarifové — vzdalenostni a ¢asovy tarif. NezaleZi tedy pouze na ujetych kilometrech,

ale také na dobé, po kterou ma zakaznik automobil vypujceny.

Model B2C dale délime na modely free-floating, station-based nebo A-B, které jsou blize

popsany nize.
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1.3.1.1.1 Free-floating

Model free-floating popisuje takové carsharingové sluzby, pfi kterych si vyzvednete automobil
a zaparkujete ho kdekoliv v domovské oblasti. Ve méstech sruzné placenymi zénami

parkovani je tento model slozity.

V Praze na tomto principu funguje firma re.volt, jejiz Zluté elektromobily mohou parkovat

ve vSech zénach zdarma, a proto se s nim dostanete opravdu kdekoliv.
1.3.1.1.2 Station-based

Na rozdil od free-floating modelu, je tento model mnohem méné pohodiny. Vyuziva se
zejména, kdyz si pljCujete auto na ujeti delSi vzdalenosti nebo na dlouhou dobu. Jedna se
o model, kdy auto musite vyzvednout a vratit na stejnou stanici, ktera ne vzdy musi byt
v blizkosti cile vasi cesty. Dokud auto neni zpatky ve své domovské stanici, nacCitaji se vam

poplatky.

Kromé& B2C modelu se da pomoci station-based moznosti popsat také B2B model. V B2B
modelu se jedna o sdileni automobild mezi spoleCnostmi. Tato sluzba muze byt nabizena i
s fidi€em, ktery auto dopravi z domovské stanice na smluvené misto a po ukonceni sluzby jej

opét vrati do domovské stanice. Zakaznikovi vSak budou naudtovany i poplatky za tyto cesty.

Tento model vyuziva napfiklad firma Zipcar, pasobici v Bostonu, Massachusetts.
1.3.1.1.3 A-B

Model A-B umoziuje uzivateldm vyzvednout auto na jednom misté a vratit ho na misté jiném.
Tato mista jsou oviem pfedem urcena, jedna se tedy o modifikaci station-based modelu,
s moznosti pferusit jizdu a neplatit tak pronajem za dobu aktivniho nevyuzivani. Tato varianta
zaznamenala znacny uspéch pro letisté, trajektové terminaly nebo viakova nadrazi, protoze

uzivateli FeSi problém prvni a posledni mile.

V tomto modelu je vyhodné vyuzivat elektromobily a na kone€nych bodech cesty zfidit nabijeci

stanice. Automobily tak budou vZdy pfipravené pro dalSiho zakaznika.
1.3.1.2 P2P

Peer-to-peer model se od pfedchozich lisi tak, Ze poskytovatelé té&chto sluzeb vlastni minimum
pronajimanych automobilt. Do tohoto modelu se muze zapojit kdokoliv, kdo vliastni automobil,
ale nevyuziva ho vétSinu dne/tydne/mésice. Aby takovyto osobni automobil nestal necinné

v garazi, mize jej majitel poskytnout na vyuZziti ostatnim.
Je to podobny model jako vy$e zmifiované Airbnb.
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Z pohledu poskytovatele sluzeb P2P tento model snizuje pocateCni naklady spolecnosti,

a proto je ekonomicky jednodussi takovéto sluzby provozovat.

Zastupcem peer-to-peer spole¢nosti je napfiklad spolecnost Turo, ktera plisobi ve Spojenych

statech, Kanadé, Spojeném kralovstvi a Némecku.
1.3.1.3 Ridesharing

Model carsharingu, kdy fidi¢ nabidne spolujizdu nékomu, kdo jede stejnym smérem. Nemusi
spolu jet od zacatku, fidi¢ muze vyzvednout jednoho a vice spolujezdct kdekoliv po cesté

a stejné tak je maze kdekoliv vysadit.

Na tomto principu funguje Uber Pool. V Ceské republice tento model p¥ili§ rozsifeny neni.
Malou odnozi této sluzby jsou skupiny na sociadlnich sitich, kde se nabizi spolujizdy mezi

dvéma urcitymi mésty [9].
1.3.2 Vyhody a nevyhody carsharingu

Vyhody a nevyhody carsharingu muzeme délit podle za€astnénych skupin. Jedna se o vyhody

a nevyhody carsharingu pro uZivatele a pro spole¢nost.
1.3.2.1 Vyhody a nevyhody carsharingu pro uzivatele

Mezi hlavni vyhody patfi Uspora nakladu na uzivani automobilu. Jedna se hlavné o naklady
fixni, tedy o koupi samotného automobilu, povinné ru€eni, havarijni pojisténi, registracni
poplatky, silnicni dané a dalSi. Mezi dalSi vyhody patfi moznost vyzkouSet si v kratkém cCase
riizné typy vozu. Kazda spolecnost, ktera nabizi carsharingové sluzby, vyuziva rozdilné typy
automobilli, Pokud zakaznik zatim nepotfebuje vlastnit osobni automobil, ale do budoucna to
planuje, mize si vyzkouset hned nékolik typl automobiltl a nasledné se pro jeden rozhodnout.
V neposledni fadé je opét finan¢ni vyhoda, a to konkrétng, Zze uZivatel plati pouze za dobu,
za kterou automobil vyuzival, a za ujeté kilometry. Mimo tuto dobu mu tim odpada starost

nakladu na parkovani a udrzbu vozu.

Nevyhodou sdileni automobild u vétSiny spole€nosti je vyzvednuti a vraceni automobilu
na urCité misto. Jak je zminéno vySe, nemusi se vzdy jednat o umisténi v komfortni
dochazkové vzdalenosti. DalSi nevyhodou je nedostupnost vozidla v okamziku, kdy se uzivatel
rozhodne nékam jet. Automobil je nutné nejprve zarezervovat, poté ho vyzvednout a teprve
potom zahajit jizdu. Jako posledni nevyhodu carsharingu, mizeme uveést chybéjici vlastnictvi
automobilu. Zakaznik vyuZivajici carsharingovych sluzeb nemuze ziskat osobni vztah
k vozidlu, které vyuziva, jako to maji vlastnici vozidel. Pro majitele je automobil statek, na ktery

nebylo finan&né lehké dosahnout, a ma k nému tim padem vytvoreny urcity vztah [10].
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1.3.2.2 Vyhody a nevyhody carsharingu pro spole¢nost

Co se nevyhod carsharingu pro spolec¢nost tyCe, neni jich mnoho. Stejné jako u jinych
sdilenych sluzeb nastava problém s vybérem dani za tyto sluzby a je tedy potieba pfizpUsobit

pravni zakladnu pro sdilenou ekonomiku obecné [5].

Ve vyhodach bychom na prvnim misté mohli uvést sniZzeni zaparkovanych aut ve méstg, a tim
uvolnéni prostoru a zlepSeni a urychleni pfepravy ostatnim uc€astnikim provozu. Dalsi
vyhodou zejména P2P sdileni je také snizeni automobil(i na komunikacich obecné. Automobily
by pak vyuzivaly svou maximalni kapacitu, nebo by alespon nevyuzivaly jen tu minimailni.

Timto by se snizilo zatizeni komunikaci pfevazné v rannich a odpolednich Spic¢kach [10].
1.4 Carsharing jako komponenta Smart Cities

Jak uz bylo fe€eno vySe, sdileni automobilll se da povazovat jako nastroj, ktery do budoucna
pomuze snizit poCet automobild ve méstech a na komunikacich obecné. Carsharing kromé
jiného také doplniuje hromadnou dopravu, a to zejména v ramci problému prvni a posledni
mile. V této Casti si uvedeme, pro€ by méla mésta podporovat carsharing a jak by takova

podpora mohla vypadat.
1.4.1 Duvody pro podporu carsharingu mésty

Mezi hlavni dGvody patfi uSetfeni nakladu, které by jinak mésta musela investovat do vystavby
novych parkovacich prostor. DalSim dlvodem je, jak jiz bylo zminéno, uvolnéni jiz existujicich
parkovacich mist, zvétSeni prostoru a odlehéeni komunikaci a provozu. V neposledni fadé Ize
také zminit zmirnéni dopadd na zZivotni prostiedi a celkové sniZzeni hluku ve méstech, ale to

pouze v pfipadé fungujiciho sdileni automobill a snizeni po¢tu automobild.

1.4.2 Jak podpofrit carsharing ve méstech

| sdileny automobil musi mit kde zaparkovat, kdyZ jej zrovna nikdo nevyuziva. MozZnost, jak
podpofit carsharing, je tedy napfiklad ve vyhodnych podminkach parkovani ve méstech
pro sdilené automobily. Nejvyhodnéjsi parkovaci mista pro sdilené vozy jsou pravé na ulicich,

kde jsou dobfe vidét a zakaznik si je spiSe tam pujci, nez kdyz budou v garazich.

Marketingova podpora carsharingu je dalSim zpusobem, jak pomoci ristu sdileni osobnich
automobill ve méstech. Cilena reklama v prostfedcich MHD nebo VHD, akce v okoli letist,

nadrazi, pristavu atd.
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Dal$im moznym zplsobem podpory sdileni automobild ve méstech je napfiklad ¢astec¢né
propojeni carsharingu s MHD. Muize se jednat o ¢astecné propojeni tarifl, nebo tfeba jen

o sjednoceni Cipovych karet pro MHD a karet pro vyzvedavani sdilenych voz( [11].

2. Sluzby sdilené ekonomiky v dopravé a jejich poskytovatelé

v hl. m. Praha

Sluzby sdilené ekonomiky v dopraveé v Praze se neomezuji pouze na automobilovou dopravu.
Mezi oblibené patfi jiz vySe zminéna cyklisticka sluzba Rekola. Vedle této firmy v Praze plsobi
také spole€nost Lime. Tato spole¢nost vefejnosti nabizi elektrokolobézky. Systém puljcovani

je obdobny jako u sdilenych kol.

DalSim neautomobilovym poskytovatelem je Freebike, ktery zajemcim nabizi vypUjcku
elektrokol. Jedna se o bezstanicovy e-bikesharing. Stejné jako u dfive zminénych

poskytovatell je nutna registrace [7,12,13].
2.1 UBER

Spole€nost Uber vznikla v Pafizi v roce 2008. Jeho zakladatelé se tehdy potykali s problémem
sehnat taxi a pfisli s myslenkou objednavat si dopravu pomoci mobilni aplikace. Pozdéji tato
aplikace vznikla a dalo se pfes ni objednat luxusni limuziny v nékolika vyznamnych méstech.

V dnesni dobé si mlze kdokoliv objednat nejen prepravu, ale tfeba i doruc€eni jidla.
2.1.1 Kdo muze cestovat s Uberem?

Jako u dfive zminénych poskytovatell sdilenych sluzeb, je i u Uberu nutna pfedesla registrace.
Kromé registrace musi mit zajemce o tuto sluzbu staZzenou aplikaci, ve které si pfepravu
objednava. Pri registraci je nutné zadat jméno, pfijmeni a telefonni €islo. Aplikace si vyzada
pristup k aktualni poloze uzivatele, ten nasledné zada pouze misto, kam se chce dopravit

a jizdu si objedna.

V ramci aplikace se cestujicimu zobrazi informace o Fidici, poznavaci znacka a model vozidla,
které ho bude vyzvedavat. Tim je zajisténo, ze cestujici nastoupi do spravného automobilu.

Po jizdé ma cestujici moznost fidiCe a jizdu ohodnotit.

Za predpokladu, ze jede v automobilu vice cestujicich, je mozné naklady na cestu rozdélit

mezi vS8echny cestujici, jsou-li u Uberu zaregistrovani [14].
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2.1.2 Kdo muze ridit Uber?

Osoba starsi 21 let se muze stat fidicem Uberu. Kromé vékové hranice musi dale dolozit
dokumenty jako je ob&ansky prikaz nebo pas, fidi€sky prikaz, prikaz fidiCe taxisluzby,

osvédceni z mistopisu a profilovou fotku.

Zajemce dale musi vlastnit automobil, ktery splfiuje dané poZadavky pro zemi, ve které chce
sluzbu provozovat. Pozadavky na automobil v Ceské republice jsou: model z roku 2000 nebo
novéjsSi, 4dvefové auto, automobil v dobrém stavu bez kosmetickych vad, minimalné
5 bezpec€nostnich pasu. Pozadavky na automobil se liSi podle sluzeb, které chce vlastnik auta

nabizet.

Pokud nema zajemce prostiedky na nakup vlastniho automobilu, je mozné tzv. ,fizeni
ve flotile*. N&které flotily v Ceské republice nabizi moznost pujéit si auto u nich. Mezi tyto flotily

patfi napf. Siri Group s.r.o., Rivisa s.r.0., Prague Car Sharing s.r.o. nebo Cars4people.

Jakmile se zajemce stane fidi€em Uberu, sdm si voli, kdy chce pracovat. To si uréuje pomoci
aplikace, kde se pfipoji a zatnou mu tam chodit objednavky jizd z jeho okoli. UkaZze se mu
trasa, kudy se dostane k zakaznikovi a po jeho vyzvednuti se mu nacte cilova destinace.

Dopfedu tedy nevi, kam pojede [15].
2.1.3 Uber v Ceské republice

V Ceské republice zadal Uber plsobit v roce 2014 konkrétné v Praze. V roce 2017 se Uber
roz$ifil do Brna. V sougasné dobé v Ceské republice Uber nabizi tyto sluzby — UberX, Select

a Black.
2.1.3.1 UberX

UberX je sluzba, kterou poskytuje vétsina fidi€u Uberu. Pozadavky na poskytovani UberX jsou
nové modely aut (rok 2000 a novéjsi), 4dvefovy automobil v dobrém technickém stavu,
sedadla pro fidi¢e a alespon 4 cestujici, funkéni stahovani oken a klimatizace. Dale musi byt

auto zaregistrované jako vuz taxisluzby.
2.1.3.2 Select

Moznost pro fidi¢e Uberu nabizet drazsi sluzby. Automobily vedené jako Uber Select musi byt
4dvefova vozidla stfedni nebo vys3i tfidy, sedadla pro Fidie a alespori 4 cestujici, funk&ni

stahovani oken a klimatizace a vozidlo musi byt také zaregistrované jako viz taxisluzby.

Uber uvadi seznam vyhovujicich modell pro tuto sluzbu. Jedna se o automobily z roku 2008

a novéjsi.
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2.1.3.3 Black

Do této kategorie spadaji luxusni sedany, které musi splfiovat: 4dvefovy luxusni sedan
v dobrém stavu, €erna barva, kozeny interiér, funk&éni stahovani oken a klimatizace,

registrované jako vuUz taxisluzby a u této sluzby musi auto projit prohlidkou v centru podpory.

Seznam vyhovujicich modell uvedeny na strankach Uberu obsahuje sedany z roku 2015

a novéjsi [16].
2.2 CAR4AWAY

Carsharing provozovany zejména v Praze a v dalSich méstech. V Praze si v sou¢asné dobé
mulze zajemce vybrat ze 700 automobill, v Brné ze 100 automobild rdznych znacek.

Automobily poskytované CAR4WAY nejsou starsi jednoho roku, jsou neustale obménovany.

V ramci vozového parku je mozné si nyni vypujgit napt. automobily Skoda (Citigo, Rapid,

Octavia a dal$i), nebo Volskwagen (Caddy, e-Up!, nebo e-Golf).

VSechny vozy jsou vybaveny dalni¢ni znamkou. Je potfeba automobily vracet natankované

(nabité), aby mély alespor 25% paliva (nabito na alespori 25% kapacity).
2.2.1 Vyuzivani sluzeb CAR4WAY

Pro vyuzivani CAR4WAY automobil(l je nutna registrace. Zaregistrovat se zajemce muze

online z domova nebo na pobocce.

Online rezervace spociva ve vyplnéni formulafe, nahrani ob¢anského a fidi¢ského prikazu
a zaplaceni registraniho poplatku. Na e-mail mu poté pfijdou pfihlaSovaci udaje, uzaviena
smlouva a obchodni podminky. Jakmile probé&hne kontrola zaslanych dokumentd, bude ucet

aktivovan a par dni po aktivaci uzivatel obdrzi Cipovou kartu.

Pokud je preferovana registrace na pobocce, musi zajemce na internetu vyplnit registraéni
formulaf, na zakladé kterého bude kontaktovan a bude s nim sjednana osobni schuzka.
Na schizce bude zkontrolovan ob&ansky a Fidi¢sky prikaz a uhrazen registracni poplatek.
Registrace, podepsani smlouvy a obchodnich podminek probé&hne rovnou na pobocce,

kde uZivatel také ihned obdrZi €ipovou kartu a pfihlasovaci udaje.

Samotna jizda se nasledné objednava v rdmci aplikace nebo na webu. UZivatel vyhleda auto,
které by mu na jeho planovanou cestu vyhovovalo. Dany viz si zarezervuje a pocka
na potvrzeni rezervace. V ramci t¢ mu bude sdéleno, kde se automobil nachazi. Auto je

potfeba odemknout pomoci Cipove karty, kterou obdrzel pfi registraci. V pfihradce automobilu
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najde uzivatel kartu, se kterou mlze tankovat. Pin ke karté obdrzi v potvrzovaci SMS

zpravé [17].
2.3 AJO Carsharing

AJO Carsharing pusobi v Praze a v Brné. Svym uzivatelim nabizi automobily znagky Skoda,

Kia, Dacia a Hyundai.

Zajemce musi s poskytovatelem uzavfit online ramcovou smlouvu, ke které je potfeba dolozit
fotografii obéanského a Fidi€ského prikazu. Dale bude uzivatel vyzvan, aby zaplatil ¢astku
2500 K¢& nebo 3900 K¢. Tato ¢astka je volitelna. Az budou penize pfipsany na ucet, je mozné
rezervovat si auto a vyrazit. Penize slouzi k hrazeni plateb za jednotlivé jizdy. Vyuctovani

probiha vzdy po ukonc&eni jizdy a informace o cené a o zlstatku pfijdou uzivateli emailem.

Splfiuje-li uzivatel vySe zminéné podminky, mlze si vyzvednout auto v pfedavaci lokaci.
Zkontroluje SPZ a stav vozidla a poté si auto odemkne pomoci webové aplikace, nebo zavola
dispelerovi. Auto po jizdé vraci do lokality, kde si jej vyzvedaval, a pfeda jej opét bud pomoci

aplikace nebo hovoru s dispeerem [18].
2.4re.volt

Stejné jako u dfive zminénych poskytovatelt Rekola, Lime, nebo Freebike, tak i vozidla re.volt
jsou volné rozmisténa po urditych lokalitach v hlavnim mésté Praha. V téchto zénach je

k dispozici 20 elektro aut, 50 elektro skutr( a 24 elektro motorek.

Po stahnuti aplikace se zajemce musi zaregistrovat — nahrat obCansky a fidi¢sky prukaz
a fotografii. V aplikaci si potom uzivatel najde nejblizSi vozidlo, pomoci aplikace jej otevie
a manualné nastartuje. Parkovat muze kdekoliv na modré i fialové zéné, ktera je souclasti
lokality stanovené spoleCnosti. Po skon&eni jizdy sta¢i auto zaparkovat a zaplatit pomoci

aplikace [19].
2.5 Unigway

Uniqway je celoevropsky ojedinéla carsharingova platforma, vyvinuta studenty Ceského
vysokého ugeni technického, Vysoké Skoly ekonomické a Ceské zemédélské univerzity.
Realizaci projektu umoznily SKODA AUTO a SKODA AUTO DigilLab, ktefi projekt financuji
a pomahaji studentim jej dale vyvijet. Studenti pro projekt vybrali auta a zajistili vyvoj aplikace
a design. Na za¢atku SKODA AUTO poskytla vozy SKODA FABIA STYLE, a to celkem 15 ks.
Nyni je ve vozovém parku Uniqway 16x SKODA FABIA STYLE a jedna SKODA SCALA.

Testovaci faze projektu zacala v Cervenci roku 2018 a jiz ke konci téhoz roku byl zahajen

kazdodenni provoz. Tehdy mohli studenti a pedagogové Ceského vysokého udeni
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technického, Vysoké $koly ekonomické a Ceské zemédélské univerzity zadit s registracemi
a aktivnim vyuzivanim této sluzby. V soucasnosti jsou vozidla Unigway k dispozici

pro studenty a pedagogy v8ech vysokych Skol [20].
2.5.1 Registrace

Zajemce k registraci potfebuje platny ob&ansky a fidi€sky prikaz a kartu studenta. Po vyplnéni
online formulafe musi osobné dokoncit registraci na pobocce, ktera je na jedné z partnerskych
univerzit (CVUT, VSE, CzU) [21].

2.5.2 Vozovy park

Jak je jiz zminéno vyse, vozovy park Unigway se z pavodnich 15 vozd SKODA FABIA STYLE
rozrostl na 16 vozi SKODA FABIA STYLE a jeden viz SKODA SCALA [21].

2.5.2.1 SKODA FABIA STYLE

SKODA FABIA STYLE je 5dvefovy viz, se sedadly pro fidie a 4 dalsi cestujici. VSechna
sedadla jsou vybavena tfibodovym bezpeénostnim pasem. DalSim bezpecnostnim prvkem je
elektronicky stabilizaéni systém, airbagy, vzadu kotou€ové brzy, mihové pfedni svétlomety

a dalsi. Tento vlz je zobrazen na obr. &. 3 nize.

Obr. & 3 SKODA FABIA STYLE — Unigqway [31]

Z hlediska komfortu je SKODA FABIA STYLE vybavena elektronickym ovladanim oken vpiedu
i vzadu, automatickou klimatizaci, vpfedu loketni opérka, ténované Celni sklo, boc¢ni i zadni

okna téz ténovana.
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Tento viz mize vyuzivat az 5 lidi najednou, diky zavazadlovému prostoru neni problém jej

vyuZzit i na delSi cesty, které nyni Unigway umozriuje i do zahranici.

Z pohledu technickych dat vozu, je vozidlo energetické tfidy B. Spotfeba ve mésté se pohybuje
kolem 5,4 1/100 km, spotfeba mimo mésto 3,9 1/100 km. V ramci této prace je pro nas dulezita

hlavné hodnota emisi CO, ktera je rovna 103 g/km [22].
2.5.2.2 SKODA SCALA

Tento 5mistny, 5dvefovy viz je také 2prostorovy. V§echna sedadla jsou vybavena tfibodovym
bezpecnostnim pasem. Mezi nespocet bezpecnostnich prvkl patfi napf. 6 airbagu véetné

hlavovych a boé&nich, asistent hlidani jizdniho pruhu, nebo kotou¢ové brzdy.

Kromé prostornych sedadel muze cestujici pocitat s automatickou klimatizaci, elektronickym
stahovanim okynek, vyhfivanim i zadnich sedadel, loketni opérky a moznost nabijeni

mobilnich telefont i na zadnich sedadlech.

Maximalni rychlost vozu SKODA SCALA dosahuje vice nez 200 km/h. Spotieba ve mésté je
6,4 1/100km, mimo mésto potom 4,2 [/100km. Emisni hodnoty CO. pro tento viz se rovnaji
113 g/km [23].

SKODA SCALA je vyobrazena na obr. &. 4.

0 PRO STUDENTY

Obr. & 4 SKODA SCALA — Unigway [32]

2.5.3 Vyptjceni vozidla

Po uspésné registraci obdrzi uZivatel email s jejim potvrzenim. Dal8i email uzivatele vyzyva

k nastaveni platebni karty a posledni z Gvodnich emailt obsahuje vyzvu k nastaveni hesla
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do aplikace. Jakmile ma uzivatel nastavené platebni Udaje a heslo, muze si stahnout aplikaci

a prihlasit se do ni.

V aplikaci nasledné najde srozumitelny postup pro vypujCeni vozidla. Uzivatel v ni vidi,
ktera vozidla jsou kde k dispozici a mize si podle toho jedno vybrat a zarezervovat si ho.
Automobily Uniqway se vZdy nachazeji v nékteré parkovaci zoné, kde si ho uZivatel vyzvedne.
Tyto z6ny jsou na obrazku €. 5 nize. Po rezervaci automobilu ma uzivatel 15 minut na jeho
vyzvednuti. Aby vozidlo oteviel, musi pfilozit kartu studenta ke CteCce, ktera je umisténa

za prednim sklem vozu.

Jenste

Statenice ¥ o Radoni

PRAHA 18

Horomériee

Sterboholy

pyssiged

S-kvétna

PRAHA-REPORYJE

any

Orech

Obr. &. 5 Parkovaci zény vozi Uniqway [21]

Zakladni sazba vypuj¢éeni Unigway automobilu je 4,90 K&/km a 29 K&/hodina. Je zde moznost
vyuzit tzv. 24hodinovy baliCek, kdy uZivatel plati jen za prvnich 10 hodin. Sazba za ujeté
kilometry zUstava stejna, tedy 4,9 K&/km. Uzivatel ma v cené kromé samotného uzivani vozidla
také tankovani v CR, zemich EU a Schengenského prostoru zdarma, zimni pneumatiky,
havarijni poji§téni a dalniéni znamku platnou v Ceské republice. Platba za vyuzivani sluzeb
Unigway probiha automaticky, penize se uzZivateli po kazdé jizdé strhnou z u¢tu a danou

¢astku obdrzi ve fakture.

Po ukonéeni jizdy se musi automobil vratit zpatky do nékteré z parkovacich zén [21].
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3. Dopad automobilové dopravy v hl. m. Praha na zivotni

prostredi

V této kapitole se podivame na stav zivotniho prostfedi a zejména ovzdusi v hlavnim mésté
Praha. K tomu zhodnotime automobilovou dopravu v Praze, a nakonec obecné zhodnotime

dopad automobilové dopravy na Zivotni prostfedi.

3.1 Zivotni prostiedi v hl. m. Praha

3.1.1 Ovzdusi

se projevuje hlavné ve méstech s vysokou intenzitou dopravy. PFi€inou téchto emisi v ovzdusi
jsou vyfukové plyny, které vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot ve spalovacich motorech.
Vyfuky se do ovzdudi dostavaji sklenikové plyny, jako je napfiklad CO,, CO, nebo oxidy
dusiku. Tyto latky se déli na tzv. limitované a nelimitované. Latky s emisnimi limity jsou napf.
oxid uhelnaty a oxidy dusiku. Koncentraci téchto latek v Ceské republice sleduje Cesky
hydrometeorologicky uUstav. Nelimitované latky jsou &asto pro Clovéka SkodlivéjSi nez latky

limitované. Do téch se fadi sklenikové plyny, napf. oxid uhliity nebo metan.

V Ceské republice zagalo sledovani emisi sklenikovych plyn(i teprve v nedavné dobé&. V roce
2007 byl vytvofen Ceskym hydrometeorologickym Ustavem Narodni inventarizaéni systém
emisi sklenikovych plyna. Pfi této inventarizaci se sleduji nasledujici sklenikové plyny — CO-
(oxid uhligity), CH4 (metan), N>O (oxid dusny) a dalSi. Vypoclet emisi se vytvari v ramci sektoru
— energetika, primysl, zemédélstvi apod. Mezi jednotlivymi staty jsou vysledky velmi odliSné.
Da se ovSem fict, Ze v prlimyslové vyspélych zemich ma nejvétsi podil na emisich energetika
(cca 70-90% emisi).

Ve velkych méstech, jako je Praha, je hlavnim zdrojem emisi sklenikovych plynl energetika
a doprava. Ve srovnani s celorepublikovym primérem dosahuji hodnoty mérnych emisi
v Praze vice nez desetinasobnych hodnot. NejvétSim zdrojem téchto emisi pochazejicich
z dopravy je IAD. Na uzemi mésta Prahy provadi od roku 2000 vypoCet emisi z dopravy
Centrum dopravniho vyzkumu Brno na zakazku od Ministerstva zZivotniho prostfedi. Do téchto

vypoctlu nejsou zapocitany emise z letecké dopravy ani z vodni dopravy [1,24].
3.1.2 Voda

Voda je zakladnim surovinovym zdrojem pro zabezpeceni zivota na Zemi. Se zvysujicimi se
dopravnimi intenzitami a obecné& pusobenim ¢lovéka neustale dochazi ke zhorSovani jeji

kvality. Znecisténi vod z dlvodu silni¢ni dopravy je zpusobeno nejen dopravnimi nehodami,
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kdy se mohou pohonné latky a oleje dostat do zdroje vody, ale také samotnym provozem
automobiltl. Jezdime-li automobilem v okoli vody, vyfukové plyny se nedostavaji jen do
ovzdusi, ale také do vody. Dale se do vody mohou dostat také necistoty z obrusu pneumatik
a vozovky. PFi desti se z komunikaci v blizkosti vody, zejména potom dalnic a rychlostnich
komunikaci, dostavaji veskeré necistoty z vozovky do pfilehlého zdroje povrchové vody. Ke
znecisténi vod maze dojit i latkami, které jsou vyuzivany k udrzbé silnic, a to zejména v zimé,

kdy jsou na vozovky pouzivany nemrznouci smési a rozmrazovaci prostredky.

Hlavni povrchovym vodnim zdrojem v Praze je dolni tok feky Vitava. Kvalitu vody zjistuje
Cesky hydrometeorologicky Ustav v databazi ARROW. Jakost povrchové vody je rozdélovana
do péti skupin. Tfida | — neznecisténa voda, tfida Il — mirné znecisténa voda, tfida Il —
znedisSténa voda, tfida IV — silné znedisténa voda a tfida V — velmi silné znediSténa voda.
Na obr. €. 6 muzete vidét vysledné tfidy jakosti na fekach Vitava a Berounka za obdobi 2016-
2017.

Vltava - Libcice .

D Neznecisténa voda

D Mirné znecisténa voda
I znetisténd voda
[[] silné znetisténa voda

. Velmi silné znecisténd voda

. Vltava- Podoli D

" Berounka.-
" -Lahovice .

_~1

. Vitava - Vrané n. Vit.
Obr. ¢. 6 Tridy jakosti na Fekach Vitava a Berounka za obdobi 2016-2017 [25]

V dusledku sucha nékolika poslednich let je ro¢ni pritok na fece Vitavé podpriameérny. V roce

2017 dosahoval pouze 60,4 % dlouhodobého normalu.
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Péci o drobné vodni toky a nadrze na uzemi Prahy zajistuji Lesy hl. m. Prahy. Jakost
povrchovych vod na drobnych vodnich tocich, rybnicich a nadrzich v obdobi 2016-2017

je znazornéna na obr. €. 7 [1,25].

[ Neznedisténa voda Silné znecisténé voda

. Mirné znetisténa voda . Velmi silné znecisténa voda

. Znecisténa voda
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Obr. ¢. 7 Jakost na drobnych vodnich tocich, rybnicich a nadrZich v hl. m. Praze za obdobi 2016-2017 [25]

3.1.3 Hluk

Co se hluku tyce, je Praha kvuli nejvy$si koncentraci obyvatel nejvice postizenou oblasti
v Ceské republice. Dlouhodobé vystavovani se hluku mé potom neblahé dopady na zdravotni
stav obyvatel. Obyvatelé Zijici v téchto oblastech pak vice trpi stresem a problémy nervového
a obéhového systému. Hlavnim zdrojem hluku ve velkych méstech je doprava, a to zejména

silni¢ni. DalSi rizikové oblasti jsou v okoli letist, stavenist, restauraci a dalsi.

Kvali vysokym intenzitam dopravy v Praze trpi nadmérnym hlukem nejvétSi pocet obyvatel
oproti jinym zdrojum hluku. Intenzita hluku zplsobena pozemni dopravou od roku 1990
do roku 2009 rostla a poté se pozastavila. Hned nasledujici rok ovSem hlukové intenzity
prudce stouply. Stagnace hlukovych intenzit mezi roky 2011 a 2015 skoncila a v roce 2016

zaCaly intenzity opét rist, a to se zatim nezménilo [26].
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3.2 Automobilova doprava v hl. m. Praha

Praha se jako vSechna velka mésta potyka s narlstem individualni automobilové dopravy,
nedostatkem parkovacich mist a velkou ekologickou zatézi. Automobil se proto doporucuje jen

pfi jizdé na delSi vzdalenost a mimo mésto.

Problémy s parkovanim v centru Prahy byly vyfeSeny zonovym parkovanim. Na okraji Prahy
je také umisténo nékolik P+R parkovist, kde fidi€ muze své auto nechat za 20 K& na cely den.
To FidiCi vyfeSi i problém priajezdu Prahou. Vyhne se tak ranni Spi¢ce a na potfebné misto se
dopravi pomoci méstské hromadné dopravy. Pokud preci jen chce zajet autem co nejblize
mistu, kam potfebuje, mize pro parkovani vyuzit budto placené parkovisté a garaze, nebo

zaparkovat v nékteré zéné.

Pfi parkovani v zoné bez zaplaceni parkovného hrozi riziko odtazeni vozu nebo zZe auto

dostane tzv. ,boti¢ku“ a nasledné pokutu [2].

3.2.1 Zény placeného stani v Praze

3.2.1.1 Modra zéna

Modra zéna je oznaena modrym parkovacim pruhem na komunikaci a dopravni znackou
oznacujici parkovisté s dodatkovou tabulkou ozna¢enou modrym pruhem. Tato mista jsou
ur€ena pouze pro osoby s trvalym bydlistém v dané oblasti. Zajemce o takové parkovani

se musi prokazat adresou trvalého bydlisté a zaplatit roCni poplatek za parkovani.

Tyto zény jsou na uzemi nékterych méstskych €asti Prahy [27].
3.2.1.2 Fialova zéna

Tato zéna je urCena pro motoristy, ktefi maji platné parkovaci opravnéni. K jeho ziskani

se majitel vozu musi prokazat trvalym bydlistém v dané oblasti a pravnim vztahem k vozidlu.

Ostatni, kdo nejsou drzitelem takového opravnéni, maji moznost v této z6né parkovat
maximalné 24 hodin za poplatek. Tento poplatek se plati budto pomoci webové aplikace nebo

pFes parkovaci automaty [28].
3.2.1.3 Oranzova zéna

Oranzova zona je pro vSechny motoristy. Ti také budto pfes webovou aplikaci nebo parkovaci
automat zaplati parkovné. Moznost parkovat v této zoné je Casové omezena na maximalné

3 hodiny, ale platebni podminky umoziiuji i moznost parkovat zde pouze 15 minut [29].
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3.3 Dopad automobilové dopravy na zivotni prostredi

3.3.1 Naroénost dopravy

Co se energetické naro¢nosti dopravy tyce, je potfeba energie v dopravé pfimo umérna vlivu
na zivotni prostfedi. Naro¢nost dopravy se tak projevuje v rustu spotfeby neobnovitelnych
fosilnich zdrojli energie, ale také ve zvySujici se zatézi zejména na ovzduSi z rustu
spalovaného mnozstvi paliva, které je pfimo umérné emisim sklenikového plynu oxidu
uhlicitého.

VétSina soucasnych paliv v dopravé je vyrabéna z ropy. Zatimco v domacnostech, komerénim
i energetickém sektoru spotieba ropy klesa a klesat bude, v dopravé je tomu naopak. Narlst
spotfeby ropy v dopravé je pfedpokladan hlavné v rozvojovych zemich, kde bude vyrazné
nardstat také pocet vlastnénych automobili. V Ceské republice je v roce 2018 registrovano
5 747 913 automobilt. Tato hodnota od roku 2014 roste cca o 200 000 registrovanych
automobild roéné. K 31. bfeznu 2019 méla Ceska republika 10 658 812 obyvatel. Témér

kazdy druhy obyvatel CR tedy vlastni automobil.

Neroste jen pocet vozidel, ale také spotieba energie. NejvétSi narlist energie spolu
s individualni automobilovou dopravou nastal u silniéni nakladni a letecké dopravy. Naopak
u ZelezniCni a vodni dopravy spotfeba energie klesa, protoZe zakaznici preferuji silniéni

dopravu nejen jako individualni automobilovou dopravu, ale také v sektoru nakladni dopravy.

Z duvodu rustu spotfeby energie v dopravé je potfeba pfijit s feSenim pohont automobilu.
Nafta a benzin nebudou v blizké dobé& nahrazeny alternativnim palivem, ale lidé by si méli

zacCit uvédomovat neobnovitelnost zdroju této energie.

Alternativnimi pohony v dopravé, které jsou jiz vyuzivany jsou napfiklad pohony hybridni,
které vyrazné snizuji vyfukové emise. Jsou to pohony kombinujici spalovaci motor
s elektromotorem. Dale jsou to pohony elektrické, které nemaji Zadné vyfukové emise. Masové

vyuziti téchto motorl neni z hlediska financi v sou¢asnosti mozné [1,30].
3.3.2 Vlivy dopravy na zivotni prostredi

Kazdy, kdo vlastni automobil, chce svUj viz co nejvice vyuzivat. Jeho prvotni naklady, at uz
pofizovaci nebo jiné povinné platby, se tim padem rozlozi na vétsi pocCet kilometr(i. To, Ze chce
auto vyuzivat co nejvice, ovliviiuje jeho rozhodovani pfi volbé zpUsobu dopravy. Naopak
uzivatel carsharingu, ktery ma pred sebou stejnou cestu jako vlastnik automobilu, pocita
naklady spojené s vypuj¢enim sdileného vozidla a zvaZuje moznost vyuzit vefejnou

hromadnou dopravu. Vlastnik automobilu, ktery s nejvétsi pravdépodobnosti jako svuj
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dopravni prostfedek zvoli automobil a voli ho ve vétSiné pfipadu, tak se vSemi najetymi

kilometry také pfispiva vyfukovymi plyny k negativnim vlivim na Zivotni prostfedi.

Kromé jiz dfive zminéném nepfiznivém vlivu na Zivotni prostfedi z hlediska ovzdusi, které je
znecistovano vyfukovymi plyny, a tim narGstem sklenikovych plynd, je tfeba zminit dalSi
aspekty, kdy ma doprava vliv na Zivotni prostfedi. Mezi dalSi problémy patfi znecisténi
spodnich a povrchovych vod a plGdy. DalSim dilezitym aspektem je zabor pudy dopravni

infrastrukturou a fragmentace krajiny.

Zivotni prostfedi neovliviiuje pouze samotny provoz automobiltl, nybrz i vyroba a likvidace
vozidel. Neblahy dopad na zivotni prostfedi maji také dopravni nehody, a to zejména

pfi pfepravé nebezpeénych véci a latek [1].
3.3.3 Moznosti zmirnéni vlivi dopravy na zivotni prostredi

V této kapitole si musime uvédomit, Ze negativni dopady dopravy na Zivotni prostfedi jsou
disledkem chovani lidi a jejich kazdodenniho rozhodovani o tom, zda uskute¢ni danou cestu
za zvolenym cilem a jaky druh dopravy si zvoli. Jak uz bylo zminéno, v tomto ohledu vétSinou
prerusta komfort individualni automobilové dopravy nad vztahem k zivotnimu prostiedi. Cilem

by proto mélo byt ovlivnéni dopravniho chovani lidi ve prospéch SetrnéjSich druh(i dopravy.

Zmirnit vlivy dopravy na zivotni prostfedi mizeme nékolika zpusoby. Mezi hlavni moznosti
patfi Uprava samotnych komunikaci, dale potom Uprava vozidel a v neposledni fadé napfiklad

uprava pohonnych hmot [1].

3.3.3.1 Uprava komunikaci pro zmirnéni vlivu dopravy na zivotni

prostredi

Mezi opatfeni na komunikacich fadime protihlukové stény, které zmirnuji dopad hluku
na zdravi okolo Zijicich obyvatel, a tim zlepsuiji jejich psychicky i fyzicky stav, protoZze nejvétsi
podil hluku ve méstech je z nadprimérné intenzity dopravy. Problém hluku se da vyresit
i zménou povrchu samotnych komunikaci tak, aby pfi kontaktu s pneumatikami vytvarel

co nejmensi zvukovou stopu.

Dal8im problémem komunikaci jsou necistoty, které se pfi desti dostavaji do pfilehlych vodnich
zdroja. ReSenim tohoto problému jsou tzv. sedimenta&ni nadrze. Do téch je pfi desti odvadéna
voda z komunikaci a pomoci gravitace se v nich oddéluji tézSi Castice nez voda usazenim

a kapaliny s niz8i hustotou nez voda (oleje, pohonné latky apod.).

NemUlzeme zapominat ani na faunu. Vystavba novych komunikaci ¢asto omezuje migraci

zivocichll v daném uzemi. Tento problém ma feSeni v podobé priichodl pro faunu, které jsou
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projektovany spole¢né s ekologem a s pfihlédnutim na druh nebo vice druh(, které se v dané
oblasti vyskytuji. Pro zamezeni stfetll vozidel se zvifaty se nejCastéji vyuziva oploceni po celé

délce dalnic.

3.3.3.2 Uprava automobilG pro zmirnéni vlivu dopravy na zivotni

prostredi

Asi nejvétSim opatfenim v tomto ohledu je neustalé zpfisfiovani emisnich limitli automobilu.
V nékterych meéstech je povolen vjezd pouze automobilim, které splfuji uréitou emisni tfidu.
To samo o sobé nuti vyrobce automobill k dalsim technologickym zlep$enim. Mezi tato
zlepSeni patfi napfiklad Uprava spalovaciho procesu. Dochazi tak k dokonalejSimu spalovani,

a tim padem mensimu uniku pevnych ¢astic do ovzdusi.

Kromé snizovani emisi je také dulezité snizovani hlu¢nosti samotnych automobill. Lze toho
dosahnout upravou pohonné jednotky, Upravou procesu sani a vyfuku, ale také uUpravou

pneumatik, aby pfi styku s vozovkou nedochazelo k nadmérnému hluku pfi valeni pneumatik.
3.3.3.3 Podpora Setrnych druhti dopravy k zivotnimu prostredi

Mezi Setrné druhy dopravy k zivotnimu prostfedi se fadi hlavné Zelezni¢ni vefejna doprava.
Cilem by mélo byt zatraktivnit vefejnou dopravu cestujicim natolik, aby ji upfednostriovali
pred vyuzitim IAD. Atraktivitu Ize zvySit nékolika zpusoby. Jednim z nich je napfiklad zavedeni

integrovaného dopravniho systému.

Integrovany dopravni systém (IDS) zajiStuje dopravni obsluznost na daném uzemi tak, ze
spolupracuji dopravci nejen v ramci jednoho druhu dopravy, ale také mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Jednotlivi dopravci si tak navzajem nekonkuruji, ale snazi se spolupracovat.

Nejvétsim IDS v Ceské republice je Prazska integrovana doprava.

DalSim zpusobem, jak zvysit atraktivitu VHD je zvySeni komfortu pro cestujici. Mezi to patfi
nizkopodlazni vozidla, ktera usnadiuji cestovani handicapovanym osobam, maminkam
s ko¢arkem nebo i cestujicim se zavazadly. Dale potom usnadnéni prestupll mezi spoji
budovanim modernich prestupnich terminall. Komfort pro cestujici v dnesni dobé& znamena

také klimatizace, Cistota a dalsi.

Hlavné ve méstech zvySuje atraktivitu vefejné hromadné dopravy jeji preference. Vozidla
vefejné dopravy jsou zpomalovana IAD. Z toho duvodu jsou zavadény pruhy pro autobusy

a preference MHD na nékterych svételné fizenych kfizovatkach [1].
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4. Zhodnoceni dopadu sdileni osobnich automobilil na zivotni

prostredi v hl. m. Praha

K praktické Casti této prace byla nutna spoluprace s nékterou prazskou carsharingovou

spolecnosti. Data pro tuto ¢ast poskytla spole¢nost Unigway.

4.1 Popis dat

Poskytnuta data byla ve formé tabulky, ktera obsahovala jizdy 16-ti vozti SKODA FABIA
STYLE v obdobi od 1. dubna 2019 do 31. kvétna 2019. Kazda jizda je v datovém souboru
oznaCena 4mistnym Cislem, tzv. ID jizdy. Ke kazdé takové jizdé je pfifazen datum a Cas

zaCatku, datum a €as konce, identifikator uzivatele a ujeta vzdalenost.

ID uzivatele je unikatni tfimistny kod, ktery je vygenerovan pfi registraci. Je pfifazovan
ke kazdé jizdé, kterou tento uzivatel absolvoval. Datovy soubor sleduje celkem 183 uzivatell

Unigqway.

Datum a Cas zacatku jizdy i datum a ¢as konce jizdy byly uvedeny s pfesnosti na setiny
sekundy. Potfebam této prace postaluje pfesnost na minuty, na kterou byly ¢asy nasledné

upraveny.
Ujeta vzdalenost je zaznamendavana v kilometrech.

Datovy soubor obsahoval celkem 1017 zaznamd, z nichz jsme nasledné vyloucili chybova
data. Pfikladem chybnych dat je mozné uvést jizdu, kdy mél uzivatel vaz vypuljéeny 11 hodin
a za tu dobu ujel 7550 km. Jel tedy primérnou rychlosti 686,36 km/h. Jak se ovSem docéteme
v katalogové karté SKODA FABIA STYLE, jeji maximalni rychlost dosahuje pouhych 196 km/h.

DalSim pfikladem chybnych dat je jizda trvajici 1 minutu a za ni ujetych 4537 km.

Ziskana data bylo potfeba dale roztfidit kv(li lepsi orientaci a zpracovani problému, viz kapitola

4.2 Zpracovani dat.

Dale jsme obdrzeli informace o vozu SKODA FABIA STYLE ve formé& katalogové karty
z konfiguratoru SKODA AUTO. Z této karty pro nas byly diileZité informace o rychlosti, kv(li
vylou€eni chybovych dat, dale informace o emisnich hodnotach a o poctu mist v automobilu.
Dal$i data uvedena v katalogové kart& byla vyuZita v teoretické ¢asti v kapitole 2.5.2.1 SKODA
FABIA STYLE [26].
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4.2 Zpracovani dat

4.2.1 Uzivatelska vyuzitelnost automobili Uniqway

Ve zpracovani dat zaénéme s vyuzitelnosti sdilenych automobild Uniqway jednotlivymi
uzivateli. Z celkového poctu nejvétsi podil zabiraji uzivatelé, ktefi Uniqway automobil vyuzili
od 1 na maximalné 5 jizd. Pocet uzivateld vyuzivajicich sluzby Unigway pravidelngji
se pohybuje kolem 1/3 z jejich celkového poctu. Uzivatelé se potom daji rozdélit do péti skupin,
které jsou znazornény na grafu €. 1 nize. Jak si mizeme vSimnout, tak nejméné uzivatell

vyuziva vozy Uniqway v rozmezi 16 az 20 jizd.

VyuZzitelnost sdilenych automobild Unigway jednotlivymi
uzivateli

8

5

m 1-5jizd =6-10jizd = 11-15 jizd 16-20 jizd = 20 a vice jizd

Graf é. 1 VyuzZitelnosti sdilenych automobil(i Uniqway jednotlivymi uZivateli
V zavislosti na pfedchozim grafu je dale mozné tyto skupiny délit na podskupiny podle ujetych
kilometra jednotlivymi uzivateli. NejvétSi podil ve skupiné 1-5 jizd zastavaji jizdy do vzdalenosti
50 km. Ostatni skupiny maiji nejvétsi zastoupeni v ujetych vzdalenostech delSich nez 300 km.
Pro lepsi nazornost pfikladam graf €. 2 zobrazujici pocty uzivatelt vozt Uniqway v zavislosti

na pocCtu jizd a celkem ujetych kilometra.
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Pocet uzivatel( sdilenych automobill Uniqway v zavislosti na
poctu jizd a ujetych kilometr( celkem
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Graf ¢. 2 Zavislosti poctu uzZivatell na poctu jizd a celkem ujetych kilometrech

Celkovy pocet jizd je vy$Si v mésici kvéten, coz mlze byt zplsobeno delSim pusobenim

na trhu a cilengjsi reklamou. Také pocet uzivatell vyuzivajici sluzeb Uniqway je v kvétnu

vys8i. Shrnuti sledovaného obdobi je v tab. &. 1.

Tab. ¢. 1 Shrnuti dat za celé obdobi

Mésic | Pocet jizd | Pocet uzivatelu
duben 448 120
kvéten 567 146
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4.2.2 Vyuzitelnost v mésici duben

V dubnu dosahovaly hodnoty poctu jizd kazdy tyden pfiblizné 100 jizd, automobily pfitom
vyuzivalo tydné cca 50 uzivatell, jak si mizeme vS§imnout na grafu €. 3. Z tohoto pohledu se
da poté konstatovat, Ze kazdy tyden bylo nékolik uzivatell, ktefi vyuzili sluzby Uniqway vice

nez jednou.

V jednotlivych tydnech znazornénych na grafu ¢ 3 bylo nejvice najeto ve 2. tydnu,
tedy v obdobi od 8.4.2019 do 14.4.2019. V tomto tydnu sdilené automobily Uniqway vyuzilo
celkem 58 uzivatelu na 105 jizd. V nedéli 14.4.2019 vyuzilo tuto sluzbu 15 uZivateld na celkem
19 jizd. Nejslabdim dnem v tomto tydnu bylo Utery 9.4.2019, kdy sdilené automobily vyuZzilo

celkem 10 uzivatell a kazdy z nich pouze jednou.

Nepocitame-li paté obdobi znazornéné na grafu €. 3, které trvalo pouhé 2 dny, nejméné najeto
v dubnu bylo ve tfetim tydnu (15.4.2019-21.4.2019). Celkem se v tomto tydnu najelo 96 jizd,
nejvice jizd bylo najeto ve stfedu 17.4.2019, a to konkrétné 23 jizd. Naopak v patek a sobotu
toho samého tydne bylo najeto kazdy den pouhych 10 jizd. Kazdy den vyuZivala vétSina
uzivatelt sdilené automobily pouze na jednu jizdu denné. Vyjimku tvofi 3 uzivatelé, ktefi si
béhem jednoho dne vypujcili sdileny automobil 2x. V ramci celého tydne, jak je patrné z grafu

€. 3, se ovSem uzivatelé vyuZzivajici sluzby Unigway opakovali.

VyuZitelnost sdilenych automobild Unigway za mésic duben
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H pocet jizd celkem M pocet uZivatell celkem

Graf . 3 VyuZitelnost sdilenych automobilt Uniqway v mésici duben
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4.2.3 Vyuzitelnost v mésici kvéten

Za mésic kvéten byly z pohledu poctu jizd nejsilngjsi tydny 6.5.2019-12.5.2019 (131 jizd)
a 20.5.2019-26.5.2019 (156 jizd), coz muzeme vypozorovat z grafu €. 4 nize. Celkovy priimér
za mésic kvéten je vice nez 113 jizd a pfiblizné 65 uzivatel( tydné. | v kvétnu mizeme tedy

konstatovat, ze néktefi uzivatelé vyuzili automobily Uniqway vickrat.

V tydnu 20.5.2019-26.5.2019 s nejvysSi vyuzitelnosti sdilenych automobild Uniqway byly tyto
vozy nejméné vyuzivany uprostied tydne. NejnizSi vyuzitelnost byla zaznamenana ve stiedu
22.5.2019, kdy 17 uzivateld Unigway vyuzilo sdilené automobily vzdy na jednu jizdu. Nejvice

jizd je zaznamenano v nedéli 26.5.2019, kdy bylo uskute¢néno 28 jizd celkem 23 uzivateli.

Nepocitame-li neupliné tydny od 1.5.2019 do 5.5.2019 a od 27.5.2019 do 31.5.2019, nejnizsi
vyuzitelnost v mésici kvéten byla v tydnu 13.5.2019-19.5.2019. V tomto tydnu se uskutecnilo
91 jizd, z nichz nejvice bylo uskute¢néno ve C&tvrtek 16.5.2019, a to konkrétné 19 jizd

uskuteénénych 18 uzivateli.

Vyuzitelnost sdilenych automobil( Uniqway za mésic kvéten
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Graf ¢. 4 VyuZitelnost sdilenych automobili Uniqway za mésic kvéten
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4.2.4 Casova vyuzitelnost automobili Uniqway

Z poskytnutych dat mizeme pozorovat, Ze u uzivatell prevladaji takové vypujcky, kdy uzivatel
automobil vratil béhem 24 hodin. Jednodenni ku vicedennim vypUjékam jsou v poméru témér

100:1, jak si muzeme vSimnout na grafu &. 5.

Pocet jednodennich a vicedennich vypujéek automobil(
Uniqway.

12

1003

m V rdmci jednoho dne = Dva a vice dni

Graf ¢. 5 Pocet jednodennich a vicedennich vyptjcek automobilii Uniqway
Z téchto vysledkl Ize dale ur€it, ze nejvétSi podil v téchto jednodennich vypuljékach maji
vypuj¢ky kratkodobé. Jedna se konkrétné o vyuziti automobilu v rozmezi od necelych
osmi minut do 2 hodin. Nejmensi zastoupeni potom naopak maji zaznamy, kde maji uzivatelé
automobil pronajaty vice nez 4 hodiny vramci jednoho dne. Konkrétné&ji jsou tato data

zobrazena na grafu €. 5.

Casové vyuZiti automobil& Uniqway v ramci jednodennich
vypujcek

152

173

227

1 Do 30 min = 30-60 min = 1-2 hodiny 2-4 hodiny = 4 avice hodin
Graf &. 6 Casové vyuziti automobiltl Uniqway v rémci jednodennich vyptjsek
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4.3 Vyhodnoceni dat

Pomoci predchazejiciho zpracovani dat jsme zjistili, jaka je vyuzitelnost v jednotlivych
C¢asovych obdobich a vyuzitelnost jednotlivymi uzivateli. Jelikoz data, ktera jsme obdrzeli,
neukazuiji, jaka byla obsazenost jednotlivych vozidel, daji se dopady carsharingu na zivotni
prostfedi pouze odhadovat. Nize si uvedeme dva mezni predpoklady. Predpoklad 1 —
automobil byl obsazen fidi€em a tfemi dalSimi osobami. Pfedpoklad 2 — automobil byl obsazen
pouze fidi¢em. Ani jedno z toho se vSak neda brat jako relevantni vysledek, protoze o skutec¢né

obsazenosti nemame zadné informace.

Ze uzivatel, ktery si automobil vypuljcil a nemél by onu moznost — neexistovala by zadna
carsharingova spole¢nost, by si musel automobil pofidit. Jelikoz z dat, ktera nam byla
poskytnuta, vime, Ze se vSichni uZivatelé v tomto ¢asovém obdobi délili o 16 vozti SKODA

FABIA STYLE, zhodnotme situaci, kdy by si kazdy z uzivatell pofidil své viastni auto.
4.3.1 Mezni predpoklady

Jako plné obsazeny automobil pro tuto praci pocitejme s fidiCem a tfemi dalSimi osobami.
Jak je vidét na grafu €. 2, nejedna se vzdy pouze o kratké cesty a cestovani na delSi vzdalenost

pfi obsazenosti vSech 5 mist nemusi byt pro cestujici komfortni.

Z katalogové karty vozidla jsme zjistili, Ze CO, emise vozu SKODA FABIA STYLE jsou rovny
103 g/km. Automobily Uniqway za dobu provozu najezdily celkem 33 462 km.

Jedou-li v automobilu 4 osoby je celkova uhlikova stopa za sledované dva mésice za 4 osoby
v kazdém automobilu pfiblizné 3,5 tuny CO,. Za jednu osobu je to tedy 863 kg CO:

vypousténych vozem do ovzdusi. Vzorec€ek pro vypocet této hodnoty je nasledujici

Mco, /viz * S

Mco,/os = n )

kde

Mco,/os ---- NMotnost emisi CO- vypusténych do ovzdusi za jednu osobu [g]
Mco, viz ---- hMotnost emisi CO- vypusténych do ovzdusi vozem za jeden ujety kilometr [g]
S .... ujetd vzdalenost [km]

n .... poCet osob jedoucich ve voze.
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Kdyby kazda z téchto osob potfebovala ujet stejnou vzdalenost, jako kdyz jeli spolu a jela by
kazda zvlast, celkem ujeté kilometry by byly tyfnasobné. Emise za celé obdobi a ¢tyfnasobny
pocet automobilti jsou potom rovny 13,8 tun. V tomto pfipadé uhlikova stopa na osobu vychazi

stejné jako v pfedchozim pfipadé za cely automobil.

Ke stejnému vysledku, tedy 3,5 tuny/osoba za sledované obdobi dojdeme i v pfipadé, Ze by
v automobilech Uniqway jezdili pouze fidi¢i a nikoho dalSiho nevezli. Pro vétSi prehlednost
jsou data uvedena v tab. ¢. 2. K témto vysledkim se dostaneme dosazenim prvnich tfi hodnot

kazdého fadku tab. €. 2 do vySe zminéného vzorecku.

Tab. ¢. 2 Emisni hodnoty z najetych kilometr( podle poctu osob v automobilu

Celkem ujeta Emisni
Pocet Pocet osob CO2 CO2na
vzdalenost |hodnoty vozu
vozl ve voze [kg] osobu [kg]
[km] CO2 [g/km]

16 4 33 462 103 3446,586 862,657
64 1 133 848 103 13786,344 3446,586
16 1 33 462 103 3446,586 3446,586

4.3.2 Emise vzniklé pfi vyrobé vozu

Ze zpravy o trvale udrzitelném rozvoji 2017/18 publikovaném spole¢nosti SKODA AUTO na
webovych strankach ziskame informace potfebné k vyfeSeni problému z této perspektivy.
SKODA AUTO méla pro rok 2018 cil snizit vlivy vyroby na Zivotni prostfedi o 50 %, ten se

podafilo prekonat o 6 %.

Uvazujeme-li, Ze by si kazdy Unigway uzivatel auto pofidil, muselo by se potom vyrobit o 167
vozUl vice (16 aut Unigway vs. 183 uzivatelll za sledované obdobi). Hledame proto informace

z vyroby vozu o dopadu samotné vyroby na zivotni prostredi.

V kapitole 3.1 Zivotni prostfedi v hl. m. Praha a jejich podkapitolach se zaméfujeme
na ovzdusi, vodu, hluk a odpady. Budeme tedy zkoumat nékteré z téchto ukazateld. Na
obr. €. 8 je zobrazena tabulka z vySe zminéné Zpravy o trvale udrzitelném rozvoji, ktera
ukazuje snizeni vlivi na Zivotni prostfedi ve vyrobé za rok 2018 ve srovnani s roky 2017 a
2010.
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KLICOVE UKAZATELE EKOLOGICKE VYROBY

2010 2017 2018

Baze Skutecnost A% Skutecnost A%
Spotieba energie (MWh/viz) 2,18 1,48 321% 1,39 36,2 %
Emise CO, (kg/viiz) 1070 483 54,9 % 429 59,9 %
Produkce odpadu (kg/viz) 28,30 0,82 971% 0,78 972%
Spotieba vody (m3viz) 2,77 1,77 36,2 % 1,71 382%
Emise VOC (kg/viiz) 2,76 1,49 46,1% 1,41 489 %
Vyroba (vozy) 533 405 870 496 63,2 % 902 467 69,2 %
Snizeni dopadu ©533% ©561%

na Zivotni prostiedi

Obr. &. 8 Ukazatele ekonomické vyroby SKODA AUTO [33]

Z téchto hodnot dale pocitame, jaky dopad na Zivotni prostfedi ma vyroba aut pro kazdého

uzivatele a kolik uSetfime, budeme-li vyuzZivat sdilené automobily Uniqway [33].

Tab. ¢. 3 Dopady sdileni automobilti na Zivotni prostfedi — hodnoty

Produkce odpadt
Emise CO2 [kg] [kg] Spotieba vody [I]
Hodnoty SKODA
AUTO/vuz 429 0,78 1710
Pocet uzivateld
Unigway 183 78 507 142,74 312 930
Pocet vozu
Unigqway 16 6 864 12,48 27 360
Rozdil hodnot 71 643 130,26 285 570

Tab. €. 3 obsahuje nami sledované hodnoty uvedené ve Zpravé o trvale udrzitelném rozvoji

zobrazené na obr. &. 8 vySe. Z téchto hodnot dale pocitame, kolik kilogram( CO., odpadu

a kolik litrd vody bude spotfebovano pfi vyrobé 183 automobill, jezdil-li by kazdy uzivatel

sdilenych automobild Unigway svym vilastnim vozem. Pokracujeme stejnym vypocétem

tentokrat pro 16 Uniqway vozl, o kterych se déli dfive zminénych 183 uZivatell (11,44

lidi/vaz).
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Z vypocitanych hodnot ziskame rozdil, o ktery uSetfime dopady na Zzivotni prostredi
ve sledovanych oblastech.

Muzeme tedy fict, Ze pouzitim sdilenych automobilt jsme za sledované obdobi usetfili vice
nez 71,5 tuny CO, 130 kg odpadl a 285 570 | vody.
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Zaver

Cilem mé bakalarské prace bylo zjistit, jaké jsou dopady sdileni automobili na Zivotni prostfedi
na uzemi hlavniho mésta Prahy. Pfes prvotni problémy se ziskanim dat od nejmenované
carsharingové spoleCnosti, jsem nakonec data ziskala od spole¢nosti Uniqway. Ta jako
studentska spole¢nost poskytuje néktera data pro potfeby studentll k napsani jejich
zavéreCnych praci. Dohodli jsme se, ze se pokusim zjistit, jak maze Clovék zmirnit dopady
na zivotni prostredi, bude-li pouzivat automobily Unigway. Méla jsem dojit k datim, ktera by

Unigway mohla dale pouzit ve své reklamni kampani.

Mou prvotni snahou bylo urcit, jaké dopady maji automobily Unigway na zivotni prostiedi
za aktivniho vyuzivani. Tedy jakou hmotnost CO; a dalSich latek se uSetfi na kilometru,
pojede-li ¢lovék automobilem Unigway, a ne svym vlastnim. Bohuzel jsem neobdrzela data
s pocty osob, které za danou jizdu v auté jely, a proto jsem se touto cestou nemohla dobrat
k relevantnimu vysledku. Pro nazornost jsem uvedla, jakou hmotnost emisi CO; by jeden
¢lovék ,vyprodukoval®, kdyby vSechny jizdy, které byly zaznamenany v poskytnutém datovém
souboru absolvovaly 4 osoby. Celkem ujetda vzdalenost vSech automobild Uniqway
za sledované obdobi byla necelych 33,5 tisice kilometrd. Emisni hodnoty vozu SKODA FABIA
STYLE, jehoz jizdy byly sledovany, jsou 103 g CO- na jeden ujety kilometr. Celkem tedy vyslo,
Ze automobily Unigway za sledovaci obdobi vypustily do ovzdusi 3,5 tuny CO,. Tato hodnota
plati také v pfipadé, jel-li ve vozidle pouze fidi€. Kdyby v automobilu jely 4 osoby, jak bylo
uvedeno vjednom z mych predpokladl, rozlozZila by se tato ekologicka zatéz mezi né.

Na osobu by to poté vychazelo pfiblizné 863 kg CO..

V praxi se bohuzZel musi pocitat spiSe s nizSi obsazenosti vozidel, a proto predpoklad, Zze by
v automobilech jelo vzdy vice osob, nebo dokonce ve vSech hned 4 osoby najednou, je
nepravdépodobny. Tyto hodnoty jsou tedy spiSe jen orientacni a realnou hodnotu bohuzel

nezjistime, jelikoZ udaje o obsazenosti vozidel nejsou znamé.

Podivala jsem se na to proto zjiného uhlu. Pokud by vSichni aktivni uZzivatelé Unigway
ve sledovaném obdobi automobil skute¢né potfebovali a neméli by moznost vypuj¢eni —
neexistovala by zadna carsharingova spole¢nost, zadna autopljéovna a nikdo z jejich
znamych by automobil nevlastnil, museli by si automobil sami pofidit. Kazdy takto pofizeny
automobil, i kdyby jesté realné nic neujel, ma pfitom vliv na Zivotni prostfedi jiz pfi vyrobé. Déli-
li se v Uniqway cca 11 lidi o jeden viiz, tak dopady na ZP jsou niz&i, nez kdyby si kazdy z nich

automobil pofidil.

Z tohoto pohledu jsem vypocitala, Ze do sou€asné doby, kdy 16 automobild, které Uniqway

sdili mezi svymi uZivateli, se tak uSetfilo téméf 71,5 tuny CO2 pfi vyrobé& vozl. Kromé toho
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jsem se zaméfila také na vodu, kterou jsme takto uSeffili. Tady se dostdvame na hodnotu

285 570 | vody, tedy necelych 286 m3. Produkce odpad je v tomto pfipadé o 130 kg mensi.

Tyto hodnoty nejsou koneé&né a ani uplné presné. Neda se opét predpokladat, Zze i kdyby
uzivatelé Uniqway nemeéli Zadnou moznost, jak si automobil vypujcit, pofizovali by si vlastni.
Dale pocet uzivateld neustale narusta. Tato data jsou z obdobi, kdy Uniqway mohli vyuzivat
pouze studenti a pedagogové z Ceského vysokého udeni technického, Ceské zemédélské
univerzity a Vysoké Skoly ekonomické. V sou€asnosti mohou jejich sluzby vyuzivat studenti
vSech vysokych kol a jejich pedagogové. Data navic obsahovala pouze jizdy vozy SKODA
FABIA STYLE a nikoliv SKODA SCALA, kterou mohou uZivatelé Uniqway také vyuZivat.

Predpokladame-li ale, ze kazdy nové registrovany uzivatel, ktery si alespon jednou sdileny
automobil vypuijci, by si jej jinak pofizoval, uSetfi tak s Unigway takové mnozstvi oxidu

uhli¢itého, vody, odpadu a dalSich latek, které by vzniklo pfi vyrob& nového vozu.

Plati-li tento pfedpoklad, potom kazdy uzivatel Uniqway uSetfi 429 kg oxidu uhli¢itého, ktery je
pfi vyrobé vypoustén do ovzdusi, 0,82 kg odpadl a 1 710 litrd vody.

Vztahneme-li tyto hodnoty na d&lovéka, tak kvuli spalovani v lidském téle kazdy cClovék
vyprodukuje za den pfiblizné 1 kg oxidu uhli¢itého, ktery je vypoustén do ovzdusi. Trvalo by
mu tedy vice nez rok a dva mésice, nez by se do ovzdus$i dostalo stejné CO,, kolik se ho tam

dostane vyrobou automobilu.

V Ceské republice se ro¢né& vyprodukuje pfiblizné 26 miliénG tun odpadu, tedy 2,5 tuny
na Clovéka za rok. Denné to vychazi na necelych 7 kg odpadu. V tomto ohledu je patrné, Ze

dopad SKODA AUTO na Zivotni prostiedi v produkci odpad( neni nijak vysoky.

Clovék by mél za den vypit 2 litry vody, aby mél dostatek tekutin. Pfi vyrob& jednoho
automobilu se pfitom spotiebuje tolik vody, které by budoucimu vlastnikovi daného automobilu

vystacilo na 855 dni, tedy pfiblizné 2 roky, 4 mésice a 5 dni.

Vyuziti téchto hodnot pro reklamni kamparn Unigway je vztazené pravé na kazdého jednoho
uzivatele, kdy by se uvedly hodnoty, o kolik zmirni dopady na Zivotni prostfedi v jednotlivych
oblastech, bude-li ¢lovék jezdit stouto spolecnosti. Dal§i moznosti vyuziti vysledku, je
dodateCny vypocet na konci urcitého obdobi, kdy uvedou, o kolik uzivatelé Uniqway zmensSili
negativni vlivy na ZP za posledni sledované obdobi celkové. Tyto vysledky je také mozné
kombinovat, prvni moznost by tak mohla byt celoro¢né zvefrejnéna na webovych strankach a
dalSich komunikacnich kanalech spoleCnosti Unigway a jednou za sledované obdobi

publikovat ¢lanek, o kolik vic bylo celkem uSetfeno na emisich spolu s Unigqway.
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Na tuto praci by v budoucnu mohla navazat prace sledujici dopady sdileni automobil(
na zivotni prostredi v zavislosti na ujetych kilometrech. To ovSem pouze za podminky doplnéni

dat o poCet osob, které vozidlo vyuzivaji na jednu jizdu.

Na zavér doufam, ze tato prace bude pfinosem spole€nosti Uniqway pro jeji dalSi reklamni
kampan a tfeba tak i dopomuze k narUstu aktivnich uzivatell jejich sluzeb. Dale véfim, ze v ni
jeji ¢tenafi, zajimajici se o tuto problematiku, najdou motivaci pro aktivni vyuzivani sdilené
dopravy. Ja jsem se pfi jejim psani dozvédéla spoustu zajimavych a nékdy i pfekvapivych
informaci, jak moc doprava ve skutecnosti ovliviiuje zivotni prostfedi. Myslim si, ze kazdy citi

jeji negativni vliv na Zivotni prostredi, ale malokdo si uvédomuje plny rozsah téchto vliv(.
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