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Abstrakt

Hlavni naplini této bakalaiské prace ,,ReSeni prestupniho uzlu Staroméstska“ je pomoci
pfepravniho pruzkumu analyzovat souCasny stav tohoto prestupniho uzlu. Dale pak na

zakladé zjisténych vysledkd navrhnout opatfeni ke zlepSeni sou¢asného stavu.
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Abstract

The main subject of this bachelor’'s thesis ,The Solution of Transfer Junction
Staroméstska®“ is to analyze the current state of this transfer junction using a transport survey.

Then based on the ascertained results to suggest measures to improve the current situation.
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Seznam pouzitych zkratek

RS Ranni Spicka

SE Sedlovy interval

oS Odpoledni $picka

VE Vecer

DO Dopoledne

oD Odpoledne

OOSPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
MHD Méstska hromadna doprava

VDZ Vodorovné dopravni znaceni



1 Uvod

Centralni ¢ast Prahy patfi svym charakterem mezi turisticky nejatraktivngjsi mista v Ceské
republice, potazmo v celé Evropé. Pro zachovani vysoké oblibenosti v ramci neustale se
rozvijejiciho a siliciho turistického ruchu je dalezité, aby bylo centrum kvalitné a odpovidajicim
zpUsobem dopravné obslouzeno, s pfihlédnutim ke spoleCenskym, dopravnim a ekologickym
trendim 21. stoleti. Zaroven je vSak nutné brat na zfetel, Ze v lokalitach tohoto charakteru,
byva zuzenéjSi manipulacni prostor pro rozvoj a inovace, nebot vzdy hrozi naruseni
historického charakteru a plati zde cela fada legislativhich omezeni vychazejicich z Gzemniho
planovani a v ramci pamatkové péce, ale nic to neméni na faktu, ze i v téchto specifickych
lokalitach je nutné zajistit fungujici dopravni obsluznost nékterou z linek vefejné dopravy &i

jejich kombinaci.

Méstska hromadna doprava, jak pfimo v centru, tak vramci celého mésta, musi splfiovat
nékolik zakladnich podminek pro svlj provoz, které vychazeji z obecnych principl a
dlouhodobych pozadavkll obyvatelstva. Mezi né patfi zejména bezpecnost, pfehlednost,

spolehlivost, pfesnost ¢i minimalni pocet prestupd.

Jsou to pravé frekventované prestupni uzly, které musi splfiovat jiz vySe zminéné podminky
demonstrujici schopnost vytvofeni funkéniho prostoru pro prolinani, kombinaci a navaznost
vice dopravnich prostifedku a je velmi dulezité, aby pohyb v pfestupnim uzlu nebyl pro cestujici
nijak problematicky, jak z hlediska bezpec€nosti, bezbariérovosti pro osoby se snizenou
pohyblivosti, tak z hlediska samotné orientace v daném prostoru, nevyjimaje tlak na co

nejmensi ¢asovou naro¢nost.

Cilem této prace je nejen analyza prestupniho uzlu Staroméstska nachazejiciho se v centru
mésta, ale prfedevSim navrhy konkrétnich feSeni vychazejicich z této analyzy. Jedna se o
kfizovatku s moznosti pfestupl mezi podpovrchovou dopravou (metro), kolejovou
(tramvajovou) a autobusovou dopravou. Rovnéz je na kfizovatce povolena a vyuzivana osobni
automobilova preprava a preprava pomoci jizdnich kol. Dale je dllezité zminit, Ze zastavky
jednotlivych prostfedkd méstské hromadné dopravy se nenachazeji na stejnych mistech, a
tudiz je zde nutné, aby cestujici vzdy nasli bezpe€nou, pfimou, co mozna nejrychlejsi a

komfortni cestu na pfestup.

Ke zpracovani tohoto tématu v mé bakalarskeé praci mé vedly, mimo jiné, zejména dva zakladni
davody, které spolu Uzce souviseji. Prvnim je skute€nost, Ze jsem se v hlavnim mésté narodila
nejen ja, ale Zije zde uz nékolikata generace mych predkd, ktefi spoluutvareli historii i charakter
mésta jako jeho nalezité hrdi ob&ané, kterym nebyl osud a stav Prahy nikdy |lhostejny a ja

sama tak mohu pfispét drobnym dilem k dalSimu rozvoji s pfihlédnutim k oboru, pro ktery jsem



se rozhodla. A druhym duvodem je fakt, Ze zvoleny prestupni uzel sama pravidelné vyuzivam
jako cestujici, at’ uz vefejnou Ci osobni dopravou, a je tedy nasnadé, Ze zlepSeni sou¢asného

stavu povaZzuji za zajimavé a potfebné téma.

V uvodu prace je popsano umisténi uzlu, jeho historie, specifikace, celkova charakteristika

oblasti, do které je uzel zasazen a soucasny stav.

Zakladnim stavebnim kamenem této prace je predevSim prepravni prizkum. Hlavnim cilem
prizkumu je zjisténi, zda je pfestupni uzel vyhovuijici, a to jak z hlediska dopravniho, tak
z hlediska bezpec¢nostniho. S jeho pomoci muzeme dale identifikovat, jaky je realny pohyb
cestujicich v ramci pfepravniho uzlu a jestli sou¢asné vzdalenosti a rozmisténi jednotlivych

zastavek necini cestujicim pfi pfestupech konkrétni problémy.

Po dukladné analyze vysledkl zjisténi dojde k vytvofeni a navrzeni nejlepSi varianty feSeni
této kfizovatky. Nasledné budou vSechny varianty danych feSeni porovnany. Nakonec bude
vyhodnoceno, jaka dopravné-organizaCni opatfeni budou navrzena a pouzita konkrétné

v tomto pfepravnim uzlu.
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2 Charakteristika resené oblasti

Prestupni uzel Staroméstska se nachazi v Praze 1 na Starém Mésté. Jedna se o kfizovatku
mezi ulicemi Kaprova x nameésti Jana Palacha x KfiZzovnicka. Dochazi zde ke kfizeni
automobilové dopravy, cyklistiky, tramvajové dopravy, autobusové dopravy a metra, a svymi

parametry i charakterem patfi k velmi specifickym a vytiZzenym uzlim v ramci dané oblasti.

PFestupni uzel se nachazi v historickém centru Prahy, v hlavnim mést& Ceské republiky, ve
specifické atraktivni lokalité plnici mnoho rozlicnych spoleCenskych a kulturnich funkci, jejiz
historie saha az do 9. stoleti, pfiemz zasadniho vyznamu nabyva ve stoleti 13. a 14. Tudiz je
zdejSi oblast hojné vyuzivana jak rezidenty a lidmi zde pracujicimi nebo studujicimi, tak

zejména navstévniky Prahy nejen ze zbytku CR ale z celého svéta.

Na uzemi Starého Mésta se nachazi vice nez Ctyfi sta nemovitych kulturnich pamatek a celé
uzemi je nejen soucasti Prazské pamatkové rezervace, ale jejim nejstarSim jadrem. Mezi
turisticky nejatraktivnéjsi mista dané lokality patfi kupf. prazské Rudolfinum, Staroméstské

namésti, Karlv a Manestiv most, Zidovské mésto, Klementinum, &i Méstska knihovna.

Vedle tramvajové zastavky se nachazi Tanecni konzervatof. Zaroven se hned za kfizovatkou
nachazi Filozoficka fakulta Univerzity Karlovy, coz spolu s vySe uvedenym tvoii a urluje
zakladni parametry dopravni obsluznosti celé oblasti. Poloha a okoli pfestupniho uzlu je

zobrazena na obrazku €. 1.

uk X Synagogue

Plnkasova Synago
A

talian restaurang

Marina Ristorante

i

_§ The P \UJB Praha?A

U

e

: . «®. ¢
-Tajem allayicka F &~ i ST L

p- .Lea VAG ¥ Veleslavinova
” -
- , %.
Nadacnl fond : Itahan restauranto
Mnoslava-Saska e % 405 Finestra'in Cucina
\ : : : .

Obrazek 1 - Mapa oblasti [10]
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2.1 Soucasna podoba prestupniho uzlu

Pfestupnimu uzlu v sou€asné dobé vévodi hlavni ulice Kfizovnicka. Po této ulici jsou vedeny
v8echny tramvajové linky, které timto uzlem projizdéji. Nachazi se zde i obé nacestné zastavky
pro tramvajové linky €. 2, 17 a 18 a pro autobusovou linku €. 194. Zastavka ve sméru na
Pravnickou fakultu je feSena nastupnim ostrivkem. Neni zde k dispozici prFistfesek, lavicky,
ani zadné dalSi prvky zpfijemnujici komfort cestovani MHD. Zastavka v opaném sméru je
také feSena nastupnim ostrivkem, na rozdil ale od prvni zastavky ma k dispozici pfistieSek s
posezenim, ktery se nachazi na chodniku. Chodnik s pristfeSkem je od ostrivku oddélen
jizdnim pruhem pro osobni automobilovou dopravu. Soucasti pfistfeSku je i moznost pfipojeni
na verejnou Wi-Fi sit. Ve sméru na pravnickou fakultu jsou dva jizdni pruhy. Levy je pouze pro

odboceni vlevo, pravy je pro jizdu pfimo. Po pfejeti kfizovatky ulice pfechazi v namésti Jana

Palacha. Pohled na ulici Kfizovnickou je zobrazen na obrazku &. 2.

Obrazek 2 - Ulice Kfizovnicka (foto VIckova 2019)

Pravé rameno kfizovatky, z pohledu jizdy ve sméru na Pravnickou fakultu, tvofi ulice Kaprova.
Na této ulici se nachazi vystupy/vstupy prazského metra linky A stanice Staroméstska. V této
ulici jsou taktéz dva pruhy pro automobilovou dopravu. Pravy pruh je pro jizdu pfimo a pro
odboceni do prava, levy je pouze pro leva odboceni. Ulice je jednosmérna, tudiz tam nemohou
vjet zadna vozidla pfimo z této kfizovatky. U zaCatku ulice u levého okraje vozovky zalinaji

v orv

parkovaci mista pro rezidenty, neboli tzv. modré zény, které jsou postupné rozSifeny na celou
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ulici az do jejiho konce. Na obrazku €. 3 je pohled z ulice Kaprova smérem do stfedu

kfizovatky.

Obrazek 3 - Ulice Kaprova (foto VIckova 2019)

Levé rameno kfizovatky, z pohledu smérem k Pravnické fakulté, tvofi namésti Jana Palacha.
Po pfekonani kfizovatky pak namésti Jana Palacha pokraduje dale v pfimém sméru.

V opacném sméru ulice pokracuje az k Manesovu mostu, kde se méni i jeji nazev. V této ulici

------

v

V pfimém sméru pak pokraCuje ve své trase tramvajova linka €. 17. V této ulici je taktéz
umoznén pohyb automobilt po vozovce. V levém odbocném rameni je jeden pruh pro vozidla
pFijizdéjici z kfizovatky, a dva pruhy pro prujezd kfizovatkou. Jeden pruh pro odboceni vpravo
a jeden pro odboceni vlevo. V pfimém rameni jsou taktéz tfi jizdni pruhy. Dva pruhy jsou pro
jizdu pfimo a jsou navzajem protismérné. Posledni pruh je pro odboceni na Manesuv most.
V odboc¢né vétvi se nachazi zény parkovani uréené pro rezidenty. Odboceni do ulice

Kfizovnické i cely stfed kfiZovatky je zobrazen na obrazku €. 4.
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Obrazek 4 - Hlavni kiizovatka (foto VIckova 2019)

Zastavky linky €. 207 se jako jediné nachazeji mimo hlavni feSenou kfizovatku. Kone¢na
zastavka této linky se nachéazi v ulici Siroka. Soudasti této zastavky neni ani prostor pro
odpocinek Fidi¢e. Ten se nachazi u pocatecni zastavky této linky, ktera se nachazi v ulici 17.
listopadu. Tato ulice volné navazuje na namésti Jana Palacha. Zde se nachazi pfistfeSek pro
cestujici a také odstavné stani pro autobusovou dopravu. Obé zastavky se nachazi mimo

jizdni pruh v zalivu.
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3 Popis prepravnich vztahu a vazeb

3.1 Poloha zastavek v prestupnim uzlu

Na obrazku &. 5 se nachazi leteckda mapa s umisténim vSech zastavek v ramci feSeného
prestupniho uzlu. Celkem se zde nachazi ¢tyfi zastavky a tfi vstupy/vystupy do stanice metra

A Staroméstska. Dvé zastavky slouzi pouze autobusové dopravé a dvé kombinuji

autobusovou a tramvajovou dopravu.

Nastupni zastavka linky ¢. 207
Vystupni zastavka linky ¢. 207
....... Vstup do metra linky A
Zastavka linek 2,17, 18, 194
................ Zastavka linek 2,17, 18, 194

Obrazek 5 - Poloha zastavek v prestupnim uzlu [10]

3.2 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava v pfepravnim uzlu hraje dominantni roli z hlediska povrchové dopravy.

,,,,,,

obytné oblasti s centrem a okolnimi méstskymi &tvrtémi. Pfes Manesiv most spojuje i oba

bfehy Vlitavy.

3.2.1 Linka 18
Zakladni parametry:

Délka linky je pfiblizné 11 km, které pfekona za 41 minut. Linka je v provozu celotydenné a je
provozovana Vv soupravach. VSechny spoje jsou nizkopodlazni. Nejbézné&jSim typem vozi
jsou 15T a 15T4. Na trase této linky je mozné vyuzit pfestupu na vSechny soucasné trasy
prazského metra, tedy A, B, C. Trasa linky ¢. 18 je zobrazena na obrazku €. 6. Intervaly linky

jsou zobrazeny v tabulce €. 1. [3]
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Zastavky na lince:

NADRAZI PODBABA — Zelena — Loty$ska — Vitézné namésti — Hrad&anska — Chotkovy sady
— Malostranska — Staroméstska — Karlovy lazné — Narodni divadlo — Narodni divadlo — Narodni
tfida — Karlovo namésti — Karlovo ndmésti — Moran — Botanicka zahrada — Albertov —
Ostréilovo nameésti — Svatoplukova — Divadlo Na Fidlovacce — Nameésti Bratfi Synku —
Nuselska radnice — Palougek — PraZského povstani — Na Veseli —- VOZOVNA PANKRAC [3]

Intervaly:

Intervaly jsou uvedeny v minutach.

Tabulka 1- Intervaly linky ¢. 18 [3]

VsSedni den Sobota Nedéle
RS SE OS VE DO oD VE DO oD VE
8 10 8 20 15 15 20 20 15 20

NADRAZI
PODBABA

VOZOVNA
PANKRAC

Obrazek 6 — Linka ¢. 18 [3]
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3.2.2 Linka 17
Zakladni parametry:

Tramvajova linka 17 ma pfiblizné 15 km, které projede za 39 minut. Linka jezdi celotydenng,
avSak usek Vozovna Kobylisy — Vystavisté HoleSovice zajiStuje pouze kazdy druhy spoj, tudiz
ma tato linka tzv. pasmovy provoz a celkem 3 kone¢né zastavky. Sedmnactka je provozovana
v soupravach s nizkopodlaznimi vozy. NejbéznéjSim typem vozl jsou T3R.P, 14T a 15T. Na
této trase je mozné vyuzit pfestupu na linky A, B, C prazského metra. Oba Useky cesty této
linky jsou zakresleny na obrazku €. 7. Intervaly linky v jednotlivych dennich dobach pro usek
Levského/Sidlisté Modfany — Vystavisté HoleSovice jsou uvedené v tabulce €. 2. Intervaly pro

usek Vystavisté HoleSovice — Vozovna Kobylisy jsou uvedeny v tabulce €. 3. [2]

Zastavky na lince:

VOZOVNA KOBYLISY — Vozovna Kobylisy — Libeznicka — Bfezinéveska — Kobylisy — Ke
Stirce — Hercovka — Nad Trojou — Trojskd — Nadrazi HoleSovice — VYSTAVISTE
HOLESOVICE — Veletrzni palac — Strossmayerovo namésti — Nabiezi Kapitana Jarose —
CechQiv most — Pravnicka fakulta — Staroméstska — Karlovy lazné — Narodni divadlo —
Jirdskovo namésti — Palackého namésti — Vyton — Podolska vodarna — Kublov — Dvorce —
PFistavisté — Pobfezni cesta — Nadrazi Branik — Cerny kan — Belarie — Modfanska $kola —
Nadrazi Modfany — Cechova é&tvrt — Poliklinika Modfany — U Libugského potoka — Modfanskéa
rokle — Sidli§té Modfany — LEVSKEHO [2]

Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Usek Levského/Sidlisté Modrany — Vystavisté HoleSovice

Tabulka 2 - Levského - Nadrazi Modrany [2]

Vsedni den Sobota Nedéle
RS SE O0S VE DO oD VE DO oD VE
4 5 4 10 7-8 7-8 10 10 7-8 10

Usek Vystavisté HoleSovice — Vozovna Kobylisy

Tabulka 3 - Nadrazi HoleSovice - Vozovna Kobylisy [2]

VsSedni den Sobota Nedéle
RS SE OS VE DO oD VE DO oD VE
8 10 8 20 15 15 20 20 15 20
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Obrazek 7 — Linka ¢. 17 [2]
3.2.3 Linka 2
Zakladni parametry:

Délka linky je 15 km, které urazi za 44 minut. Linka je v provozu celotydenné a pfepravu
cestujicich zajiStuje pouze jeden viz. Na této lince jezdi i nizkopodlazni spoje. Nejbé&znéjSim
typem vozul jsou T3R.P a T3R.PLF. Na trase této linky je mozné vyuzit pfestupu na metro linky

A nebo B. Trasa linky je zobrazena na obrazku €. 8. Intervaly pro dvojku jsou popsany v tabulce
¢. 4. 1]

Zastavky na lince:
SIDLISTE PETRINY — Petfiny — Vétrnik — Vojenska nemocnice — Baterie — Ofechovka —

Sibeliova — Vozovna StfeSovice — Prasny most — Hrad€anska — Chotkovy sady — Malostranska
— Staroméstska — Karlovy lazné — Narodni divadlo — Narodni divadlo — Narodni tfida —

Novoméstska radnice — Karlovo namésti — Moran — Palackého namésti — Palackého namésti
— Vytori — Podolska vodarna — Kublov — Dvorce — Pfistavi§té — Pobfezni cesta — NADRAZI
BRANIK [1]
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Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Tabulka 4 - Intervaly linky ¢. 2 [1]

VSedni den Sobota Nedéle
RS SE 0S8 VE DO oD VE DO oD VE
8 10 8 20 15 15 20 20 15 20

SIDLISTE PETRINY Vojenska

vvvvv

NADRAZI BRANIK

©

Obrazek 8 — Linka ¢. 2 [1]
3.2.4 Linka 93
Zakladni parametry:

Linka 93 je noc¢ni linka, jejiz délka trasy je 19 km. Doba jizdy je 62 minut. Linka je v provozu
celotydenné a prepravu cestujicich zajisStuje pouze jeden viz. Na této lince jezdi i
nizkopodlazni spoje. NejbéznéjSim typem vozl jsou T3R.P. Na trase této linky je mozné vyuzit
pfestupu na metro linky A, B a C. Nicméné vétSinu €asu jizdy linky je metro uzavieno. Intervaly
této linky jsou uvedeny v tabulce €. 5. Jeji trasa je zakreslena na obrazku €. 9. [4]
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Zastavky na lince:

SIDLISTE DABLICE — Tiebenicka — Stépni¢na — Ladvi — Kyselova — Stfelniéna — Kobylisy —
Ke Stirce — Hercovka — Nad Trojou — Trojska — Nadrazi HoleSovice — Vystavisté HoleSovice —
Veletrzni palac — Strossmayerovo namésti — Nabrezi Kapitana Jaro$e — Cechiv most —
Pravnicka fakulta — Staroméstska — Karlovy lazné — Narodni divadlo — Narodni divadlo —
Narodni tfida — Lazarska — Odbor( — Karlovo nameésti — Moran — Botanicka zahrada — Albertov
— Ostréilovo ndmésti — Svatoplukova — Divadlo Na Fidlovaéce — Otakarova — Nuselska radnice
— Palougek — Prazského povstani — Na Veseli — VOZOVNA PANKRAC [4]

Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Tabulka 5 - Intervaly linky €. 93 [4]

Vsedni den Sobota Nedéle
RS SE OS VE DO oD VE DO oD VE
- - - 30 - - 20 . - 30
Statenice 1 RN e Praha-Vinof

Praha-Suchdol # s N
\ Praha 18 a Radonice

@%yc/(' a Praha 8 @ o Praha,19:

Horoméfice a— o

~ h
~ Praha-Satalice

(=}

Praha-Lysolaje
N

ini Kopanina 7 — E/‘Né
Praha-Nebusice =} N et "/', = Praha 2(
E N 2
Praha 14
i ) i
Praha 6~ « 53 ~ o | o <
& =
/ Gesko ~ e o | S
- & X ©brgy, ~Praha-Dolni Pocernice
! ® Skt
o G \ - -
— =] -=_GPraha:Bechc
Praha‘17 /‘»)/ 2
_Plzenska = Q = Praha-Dubet
= = =)
S| e /(e g : -
A / I \ Praha-Dolni Mécholupy
Prehas e (@ £ 8-l
@ = ° \ || B ‘, X
® | ® N Praha 1 s
Praha 13 ® 1, AN raha 15 4

Obrazek 9 — Linka ¢&. 93 [12]

3.3 Autobusova doprava
Autobusové linky pfedstavuji v pfestupnim uzlu spiSe roli doplikovou. Ackoli tudy projizdéji

pouze dvé autobusové linky, obé& maiji svlj specificky pfepravni vyznam.

Linka €. 194 je velmi specifickd, jako jedina vyuziva nejmensi typ autobusu — minibus. Ma
nizkou provozni i cestovni rychlost. Slouzi pfedevsim jako okruzni doplfikova linka po Praze,

tudiz je to jedina linka, ktera je vice pouzivana béhem dne nez béhem dopravnich Spicek.
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Linka €. 207 je v sou¢asné dobé jedina Cisté radialni autobusova linka v systému PID, ktera
zajistuje spojeni pfimo do samotného historického centra mésta. Je provozovana ve velice
kratkych intervalech. Dale je vyznamna pfedevsim tim, Ze je to jediny spoj méstské hromadné

dopravy, ktery stavi u Nemocnice na FrantiSku.

3.3.1 Linka 207
Zakladni parametry:

Délka linky je 3,3 km a jizdni doba je 23 minut. Linka je ryze radialni s vysokou pfepravni
poptavkou. Na dané trase jezdi standartni typy autobusl. V souCasné dobé je linka
dlouhodobé ve vyluce. Mezi vyznamné prestupni uzly na trati patfi metro linek A, B, C. Na

obrazku €. 10 je zobrazena cesta této linky. Tabulka €. 6 pak obsahuje informace o intervalech.

[6]

Zastavky na lince:

STAROMESTSKA — Pravnicka fakulta — Nemocnice Na Franti$ku — Dlouhé tfida — Namésti
Republiky — Bila Labut — Florenc — Pernerova — U Pamatniku — Tachovské namésti —
Cerninova — Ohrada — OHRADA [6]

Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Tabulka 6 - Intervaly linky ¢. 207 [6]

Vsedni den Sobota Nedéle

RS SE OS VE DO oD VE DO VE
oD

4-5 | 10 6 15-20 15 15 15-20 20 15 15-20

a8

o |
PRAHA 3 Parukarka 3

Obrazek 10 — Linka ¢. 207 [12]
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3.3.2 Linka 194

Zakladni parametry:

Linka €. 194 jezdi celotydenné, je dlouha pfiblizné 4 km a cesta trva asi 35 minut. Jedna se o

polookruzni styl vedeni trasy. Pfepravu na dané trase zajistuji minibusy a pfi vSech intervalech

je garantovan nizkopodlazni spoj. Na trase této linky je mozné pfestoupit na metro linky A, B,

C. V tabulce €. 7 jsou uvedené intervaly této linky. Obrazek &. 11 vykresluje trasu této linky. [5]

Zastavky na lince:

FLORENC - Bila labut — Petrské namésti — Hradebni — Hastalské namésti — U Staré Skoly —

Parizska — Marianské namésti — Staroméstska — Malostranska — Staroméstska — Marianské

nameésti — Staroméstské namésti — Masna — Hradebni — Truhlarska — Petrské namésti — Bila

labut — FLORENC [5]

Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Tabulka 7- Intervaly linky ¢. 194 [5]
Cely tyden
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3 € da Ben' =
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N
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By A
< : g
; > Masarykovo
H I o nadrai
@ fiil -~ Staroméstskd
() I 57
MALA > " E Staroméstské
3 = A4 o Aty namésti
STRANA & - 7 e PR o
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5 5] ) ,16 1
B 4
@ 5 R o @ [/
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Obrazek 11 — Linka ¢. 194 [5]
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3.4 Metro

Zakladni charakteristika:

Tato linka ma celkem sedmnact stanic. VétSina jejich stanic byla budovana jako razena, a
proto se jedna o nejhlubsi linku metra. Jeji nejhlubsi stanici je Namésti Miru s hloubkou 52
metr(. Byla zprovoznéna v roce 1978 v Useku Dejvicka - Namésti Miru. Tato linka, tak je
vedena, ma hlavni vyznam pro centrum mésta, a tudiz je navstévniky Prahy nejuzivangjsi
linkou. Provozni délka je 17 129 metr( a jizdni doba zhruba 30 minut. V tabulce &. 8 jsou
popsany informace o intervalech a jejich promé&na béhem dne. Na obrazku &. 12 je uvedené

schéma zastavek metra linky A. [7]

Zastavky na lince A:
DEPO HOSTIVAR — SKALKA — Strasnicka — Zelivského — Flora — Jifiho z Podébrad —

Namésti Miru — Muzeum — Mustek — Staroméstska — Malostranska — Hrad€anska — Dejvicka
— Bofislavka — Nadrazi Veleslavin — Petfiny — NEMOCNICE MOTOL [6]

Intervaly:

Veskeré intervaly jsou uvedené v minutach.

Tabulka 8 - Intervaly Metra A [6]

Rano Dopoledne Odpoledne | Vecer
VsSedni den 2-2,5 (4-5) 5 (10) 3 (6) 10
Sobota 7,5 7,5 7,5 10
Nedéle 10 10 7,5 10

hodnoty v zavorce plati pro usek Skalka — Depo Hostivar

v
&° 3 >

& c e & & & &

R T Y NP S & & &
¥ @ ¥ F e E O e F LS
€ & F @ P F P T S ¥ F @ & EE

A (20— I IO O O B O I O SENCENCENOENOENOmN:) A
S] © 0] =

a 0]

Obrazek 12 — Schéma stanic metra A [6]
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3.5 Automobilovy provoz

Reseny dopravni uzel se nachazi v praseéné kfizovatce mezi 3 ulicemi — Kaprova, namésti
Jana Palacha, KFiZzovnicka. V danych ulicich je kromé& provozu MHD povolen i provoz
automobilové dopravy. Automobily do uzlu pfijizdéji ve Etyfech smérech ze vSech ulic. Odbodit
v§ak mohou pouze do tfi ulic. A to do ulic Kfizovnicka, namésti Jana Palacha a na Manesuv

most. Ulice Kaprova je pouze jednosmérna.
Kfizovatka spojuje dva problémové useky:

1. usek, ktery vede od Narodniho divadla. Zde dochazi ke kongescim v podjezdu u Karlovych
lazni. V tomto useku se sdruzuje automobilova doprava s tramvajovou, pfi¢emz automobily
museji vyuzit pro prejeti useku kolejového svrsku, coz je hlavnim divodem téchto zdrzeni.
Tento problémovy usek je zobrazen na obrazku €. 13. Kongesce je zachycena pfed podjezdem

u Karlova mostu ze sméru od Staroméstské namésti.

s W=

§
I

Obrazek 13 - Kongesce v podjezdu u Karlovych Lazni (foto VIckova 2019)

2. usek vede od Dvofakova nabfezi, odkud se automobily pfes ulici 17. listopadu dopravi az

do feSené kfizovatky. BohuZzel i zde byvaji kongesce na dennim poradku.
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4 Prepravni prazkum v ramci prestupniho uzlu

4.1 Vyuziti jednotlivych prostiedku a linek
Dopravni prizkum byl proveden 2. kvétna 2019 od 7:30 do 10:30 dopoledne. Aby bylo mozné

zaznamenat data ze vSech zastavek, byl prizkum proveden pomoci kamerového systému.
Celkem bylo umisténo 7 kamer, které zaznamenavaly zastavky tramvaiji, autobusu a vstupy

do metra.

4.1.1 Metro

Prvni méfeni bylo provedeno na vstupech do metra linky A - stanice Staroméstska. Hlavnim
cilem prazkumu bylo stanoveni bézného poctu cestujicich, ktefi zde vranni Spicce
podpovrchovou dopravu vyuzivaji, at uz jako vystupni bod, ¢€i jako bod nastupni. Vystupy ze

scitani cestujicich jsou uvedeny v tabulce ¢. 9.
Tabulka 9 — Vysledky z priizkumu stanice metra
Vystup Nastup
2192 572

4.1.2 Tramvaje

Sledovana tramvajova trat’ se nachazi na ulici Kfizovnicka. Kamery byly umistény na sloupech
vefejného osvétleni a orientovany tak, aby snimaly obé tramvajové zastavky. Prazkum byl
zaméfen na pfijezd tramvajovych spoju v souvislosti s poétem cestujicich zde nastupujicich

nebo vystupujicich.

v

V dobé priuzkumu byla v provozu linka & 27 na trase Levského-Malostranska-Sidlisté
Modfany. Jedna se o linku, ktera byla ur€ena k posileni linky €. 17, ktera byla v té dobé

CasteCné ve vyluce a v omezenych provoznich parametrech.
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Smeér Pravnicka fakulta

V tabulce €. 10 se nachazi ukazka pocate¢nich zaznamu z prizkumu.

Tabulka 10 - Ukazka vystupt pfepravniho prizkumu ve sméru Pravnicka fakulta

Cislo linky @ Cas prijezdu | Cas odjezdu = Vystup | Nastup = Zdrzeni

17 7:32:14 7:32:43 34 4 1 min
18 7:33:15 7:33:48 11 2 2 min
2 7:34:09 7:34:33 17 0 1 min
27 7:34:28 7:35:14 17 0 0 min
18 7:38:29 7:38:43 10 2 0 min

Smér Narodni divadlo
Ukazka z prizkumu ve sméru Narodni divadlo se nachazi v tabulce ¢. 11. Stejné jako u
opacného sméru je zde ukazano prvnich pét zaznamu.

Tabulka 11 - Ukazka vystupt prfepravniho prizkumu ve sméru Narodni divadlo

Cislo linky = Cas prijezdu = Cas odjezdu = Vystup | Nastup | Zdrzeni

17 7:31:29 7:31:58 20 15 1 min
27 7:33:15 7:33:52 0 1 0 min
2 7:34:48 7:35:01 9 4 2 min
17 7:35:39 7:35:59 7 3 1 min
18 7:37:36 7:38:01 7 4 1 min

4.1.3 Autobus 194

Autobus ¢. 194 ma spole€nou zastavku a ¢ast trasy shodnou s tramvajovou dopravou v ulici

KFizovnicka. Pruzkum pro tuto linku byl tedy sniman a nahravan na totozné kamery.

V tabulkach €. 10 a 11 se nachazi zaznamy z celého prlizkumu z obou sméra. Jelikoz ma tato
linka v ranni Spi¢ce interval 30 minut, za dvé hodiny prizkumu projely pouze 4 vozy v kazdém

sméru.
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Smeér Pravnicka fakulta

V tabulce €. 12 jsou uvedeny vysledky prizkumu u linky €. 194 ve sméru na Pravnickou fakultu.

Tabulka 12 — Linka ¢&. 194 smér Pravnicka fakulta

Cislo linky @ Cas prijezdu | Cas odjezdu = Vystup | Nastup = Zdrzeni

194 7:44:00 7:44:52 0 2 1 min
194 8:14:36 8:15:02 1 1 min
194 8:44:01 8:44:15 0 2 1 min
194 9:14:31 9:14:57 4 1 1 min

Smér Narodni divadlo

Tabulka &. 13 zachycuje vysledky z prizkumu u linky €. 194 ve sméru na Narodni divadlo.

Tabulka 13 — Linka &. 194 smér Narodni divadlo

Cislo linky | Cas prijezdu | Cas odjezdu | Vystup | Nastup | Zdrzeni

194 7:52:20 7:52:48 2 1 0 min
194 8:22:40 8:22:54 0 0 min
194 8:54:29 8:54:46 0 1 3 min
194 9:22:53 9:23:05 2 1 0 min

4.1.4 Autobus 207
Koneéna vystupni stanice

Koneé&na vystupni stanice autobusu linky &. 207 se nachazi v ulici Siroka. Nachazi se piblizné
120 m od nejblizsi stanice metra a 200 m od zastavek tramvajové dopravy. Prizkum na této
zastavce se zaméfil na poCet cestujicich, ktefi autobusem cestuji, a na €as pfijezdu a odjezdu

linky. Ukazkové vystupy z prizkumu jsou zobrazeny v tabulce &. 14.

Tabulka 14 — Ukazka z prizkumu na konecné vystupni stanici linky ¢. 207

Cas prijezdu  Cas odjezdu  Vystup | Nastup @ Zdrzeni

7:34:16 7:34:25 2 0 0 min
7:39:52 7:40:02 5 0 0 min
7:44:55 7:45:32 8 0 0 min
7:52:54 7:55:22 6 0 0 min
7:56:46 7:57:02 9 0 0 min
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Nastupni stanice

Nastupni stanice linky €. 207 se nachazi 120 m od tramvajovych zastavek. Nachazi se v ulici
17. listopadu. Na této zastavce byl veden totozny prlizkum jako na zastavce v protisméru.
Prvnich pét udaji z prizkumu je pro ukazku uvedenych v tabulce ¢. 15.

Tabulka 15 - Pocatecni stanice linky 207

Cas prijezdu | Cas odjezdu  Vystup | Nastup | Zdrzeni

7:36:29 7:37.01 0 3 0 min
7:42:20 7:42:32 0 4 0 min
7:47.01 7:47:15 0 6 0 min
7:56:37 7:57:50 0 18 0 min
7:58:10 8:02:48 0 3 0 min

4.1.5 Automobilova a cyklisticka doprava

Jelikoz se tramvajové vedeni v kfiZzovatce protind s pozemni komunikaci, bylo potfeba do
prizkumu zaradit i souCet automobilové dopravy. Po po¢ate¢nim zpracovavani vysledku bylo
zpozorovano, Ze kromé& automobilové dopravy se zde pravidelné vyskytuji i projizdéjici
cyklisté. Proto byli nakonec do prizkumu zapogitani i oni. Soucty jednotlivych prostfedkl jsou

uvedeny v tabulce €. 16.
Tabulka 16 - Pocet vSech automobilti a cyklistt ve vdech smérech
Automobilova Cyklisticka
2954 72

/4 o

4.2 Dodrzovani jizdnich radu
4.2.1 Tramvajova doprava

Linka 2

Ve sméru na Pravnickou fakultu pfijelo na ¢as celkem 7 vozu, z celkového poctu je to asi 47%.
V tomto sméru tedy nedodrzuje jizdni fad vice jak polovina voz(. Podle trasy linky je zfejmé,

Ze béhem své cesty k prestupnimu uzlu musi pfekonat nékolik problematickych useku.

Prvnim je kfizovatka na Palackého namésti. Zde musi tramvaje Cekat na svételné fizené
prasecné kfizovatce. Jelikoz se vtomto uUseku propléta dohromady 7 tramvajovych linek

s automobilovou dopravou, neni zde jina moznost feSeni dané kfizovatky.
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Druhym je pfestupni uzel na Karlové namésti. Po zruSeni tramvajové trati na Vaclavském
nameésti se zde nachazi hlavni uzel prazské kolejové dopravy. Linky projizdéjici timto uzlem

spojuji nékolik ¢asti Prahy. A pravé mnozstvi linek je dvodem ke zdrzeni.

Poslednim problematickym mistem je kfizovatka na Lazarské pfed Narodni tfidou. | zde se
potkava vétsi mnozstvi tramvajovych linek, které se na velmi Uzkém misté mezi sebou

proplétaji.

Ve sméru na Narodni divadlo jizdni fad dodrzely pouze 2 vozy, coz je z celkového poctu 13%.
Vice jak tfi ¢tvrtiny voz( jizdni fad nedodrzuje. Toto je pravdépodobné zpusobeno tim, Ze linka
musi ¢ekat na svételné fizené kfizovatce pred vjezdem do zastavky a dopravni naro€nosti

predchazejici trasy.

Celkové procentualni zdrzeni pro oba sméry zobrazuje graf €. 1.

CELKOVE ZPOZDENI NALINCE C. 2V
OBOU SMERECH

m Zpozdéni mNa Cas

Graf 1 — Celkové zpoZdéni na lince ¢. 2 v obou smérech

Linka 17

Ve sméru na Pravnickou fakultu dodrzelo jizdni fad pouze 36% vozu linky €. 17. Vzhledem
k vysokému poctu cestujicich, ktefi tuto linku vyuzivaji, bylo zdrzeni zpisobeno delsi vyménou
cestujicich na dané lince. DalSim faktorem je, Ze ke zdrzeni dochazi kvulli kongescim, jez se

vytvareji v podjezdu u Karlovych lazni.

V druhém sméru bylo zdrzeno 67% spoju linky &. 17. Jelikoz v dobé prazkumu byla linka ve
vyluce, je pravdépodobné, Ze zdrzeni mohlo mit shodné duvody jako u linky €. 2. Tedy zdrZeni

na svételné fizené kfizovatce a dopravni naroCnosti pfedchazejici trasy.

Procentualni zdrzeni vypocitané pro oba sméry je uvedeno v grafu €. 2.
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CELKOVE ZPOZDENI NALINCE C. 17V
OBOU SMERECH

mZpozdéni mNa Cas

Graf 2 - Celkové zpozdéni na lince ¢. 17 v obou smérech

Linka 18

JelikoZ ma linka &. 18 v useku kolem zastavky Staroméstska stejnou trasu jako linka €. 2, i
vysledky prizkumu obou linek jsou velmi totozné. V Useku na Pravnickou fakultu bylo zdrzeno
64% vozlu. Obdobné jako linka 2 i linka 18 projizdi usekem Karlovo namésti — Narodni tfida,
ktery je Castym zdrojem v nepravidelnostech linek. Pravé tento usek je zdrojem Castych

zpozdeéni.

Pro opacny smér této linky byl celkovy poc€et zdrzenych spojua 50%. | vtomto sméru bylo

pFicteno zdrzeni svételné fizené kfizovatce, kterd se nachazi za Manesovym mostem.

Celkové zdrzeni linky €. 18 je uvedeno v procentech v grafu €. 3.
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CELKOVE ZPOZDENI NA LINCE C. 18 V
OBOU SMERECH

43%

57%

m Zpozdéni mNa Cas

Graf 3 - Celkové zpozZdéni na lince ¢. 18 v obou smérech

Linka 27

Vylukova linka, ktera doplfiovala omezenou linku &. 17, ma pocet zdrzenych spojd pro smér
na Pravnickou fakultu pouze 15%. U této linky dochazelo ke zdrzenim diky kongescim u

Karlova mostu az po 9. hodiné ranni.

V opac¢ném sméru je pocet spoju se zpozdénim 57%. Zde se také projevilo kritické misto za

Manesovym mostem.

Celkové zpozdéni pro oba sméry této linky je zobrazeno v grafu €. 4.

CELKOVE ZPOZDENI NA LINCE C. 27 V
OBOU SMERECH

37%

63%

m Zpozdéni mNa Cas

Graf 4 - Celkové zpozdéni na lince ¢. 27 v obou smérech
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4.2.2 Autobusova doprava
Linka 194

U linky €. 194 ve sméru na Pravnickou fakultu bylo evidovano zpozdéni 1 minuta u kazdého

z vozidel, které béhem priizkumu projelo pfestupnim uzlem.

Naopak v protisméru bylo evidovano pouze jedno zpozdéni, které trvalo 3 minuty. Zbytku vozu

jedouci béhem prizkumu uzlem se podaifilo jizdni fad dodrzovat.

V grafu €. 5 je zobrazeno celkové zpozdéni pro oba sméry linky.

CELKOVE ZPOZDENI NA LINCE C. 194
V OBOU SMERECH

38%

62%

m Zpozdéni m Na Cas

Graf 5 - Celkové zpozdéni na lince ¢. 194 v obou smérech

Linka 207

Vozidla z konecné stanice linky €. 207 pokracuji do prostoru, kde je manipulaéni a nastupni
zastavka. Zpozdéni vozidla v kone¢né zastavce tedy ovlivni i v€asny &i pozdni odjezd vozidla
ze zastavky nastupni. Béhem pruzkumu bylo evidovano 6 pozdnich odjezdul, z celkového
poctu spoju bylo tedy zpozdéno 30%. Veskeré zpozdéni bylo zpisobeno pozdnim pfijezdem
pfedchoziho spoje do vystupni zastavky. VétSinou Slo o minutové zpozdéni. NejvySSim
zpozdénim zde byly 4 minuty. Na zabérech z kamer vSak bylo vidét, Ze se fidi€ vozidla snazil

opravit rozbité vstupni dvefe u mista fidi€e, a tim bylo zpisobené dané zpozdéni.

Procentualni zpozdéni linky je vykresleno v grafu €. 6. Graf obsahuje udaje pro oba sméry této
linky.
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CELKOVE ZPOZDENI NA LINCE C. 207
V OBOU SMERECH

m Zpozdéni mNa Cas

Graf 6 - Celkové zpozdéni na lince ¢. 207 v obou smérech

4.3 Pohyb cestujicich v prestupnim uzlu

Pohyb cestujicich v pfestupnim uzlu je prakticky neustaly, jedna se tedy o nepfetrzity proces,

ktery kulminuje v okamzicich, kdy jednotlivé spoje MHD dorazi do zastavek v daném misté.

Béhem pruzkumu zaméfeného na tramvajové linky bylo zjisténo, ze témér 39 % cestujicich
nerespektuje prvky uréené pro chodce slouzici k bezpeCnému prekonani komunikace
v souladu s obecnymi pravidly silni¢niho provozu. Tato skupina cestujicich voli radé&ji riskantni
variantu ,nejkrat8i cesty“, ktera predstavuje pfekonavani pozemni komunikace mimo pfechod
pro chodce, coz ma mnohdy za nasledek proplétani se mezi stojicimi, nebo pfijizdé&jicimi
vozidly. Pohyb chodcl pfes pozemni komunikaci je zachycen na obrazku €. 14. Pohyb

cestujicich mezi auty je zobrazen na obrazku €. 15.
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Obrazek 15 - Pohyb cestujicich pres jizdni pruh (foto Vickova 2019)

Dale bylo v prizkumu zjisténo, Ze obdobna situace mezi cestujicimi panuje i pfi pfekonavani
kolejového svrsku mezi obéma protilehlymi zastavkami tramvajové dopravy, tedy mimo prvky

pro chodce k tomu uréené. Toto je zachyceno na obrazku €. 16.
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Obrazek 16 - Pohyb cestujicich po tramvajovém svrsku (foto VIckova 2019)
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5 Vyhodnoceni prepravniho priizkumu

5.1 Celkové zhodnoceni
5.1.1 Metro

Z vysledkl prizkumu na vchodech metra vyplyva, Ze stanici Staroméstska v ranni Spicce
vyuZziva vice lidi jako stanici vystupni nez nastupni. Jako vystupni stanici ji vyuzZilo skoro 4x

vice lidi nez jako stanici nastupni. Tato skute¢nost je zobrazena pomoci grafu €. 7.

To Ize zdGvodnit pfedevSim tim, Ze tato oblast je v Praze vyznamnou turistickou oblasti, ktera
ve znacné mife pfitahuje nejen navstévniky Prahy, ale zaroven slouzi jako misto zaméstnani
pro lidi pracujici v pohostinstvi €i obecné v turistickém ruchu. PfedevSim navstévnici
historického jadra Prahy vyuzivaji tento dopravni bod jako vychozi misto pro oblibené cile, ze
kterého se daji pohodiné pésky obsahnout frekventované turistické trasy po historickém jadru
mésta. Dle nastupu a vystupu cestujicich Ize prfedpokladat, ze vSechny vozy v dobé prlizkumu

pfijely pfesné na Cas.

Porovnani vystupt/nastupu

2500
2000
1500
1000

500

mVystup mNastup

Graf 7 - Porovnani vystupl/nastupt v metru

5.1.2 Tramvajova doprava
Z vysledkl odectenych z prlzkumu vyplyva, Zze ve sméru na Pravnickou fakultu

mnohonasobné vice lidi vystupuje, nez nastupuje. Tyto vysledky byly pracovany do grafu €. 8.

Z prizkumu dale vyplyva, Ze velikost ostrlivku neodpovida skute€nému naporu cestujicich,
ktefi zde vystupuji, ¢imz je ohrozena jejich bezpecnost a dochazi k naruseni plynulého

pfestupu.
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Porovnani poctu pfijezdi/odjezdu
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Graf 8 - Porovnani vyuZiti tramvaji ve sméru Pravnicka fakulta
Stejna situace vznikla i na zastavce v opané sméru. Zde sice neni rozdil mezi vystupy a
nastupy tak markantni, ale i tak pfevazuji cestujici, ktefi zde vystupuji nad témi, ktefi zde

nastupuji. Porovnani poc¢tu vystupu/ nastupu je zobrazeno pomoci grafu €. 9.

Porovnani pocCtu prijezdt/odjezdu
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Graf 9 - Porovnani vyuziti tramvaji ve sméru Narodni divadlo

V celkovém porovnani obou sméru stanic jednoznacné vyplyva, Ze v ranni Spi€¢ce mnohem
vice lidi vyuziva zastavku ve sméru na Pravnickou fakultu nez zastavku v opatném smeéru.

Porovnani obou sméru je zachyceno v grafu €. 10.
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POROVNANIi ZASTAVEK

Smeér Narodni
divadlo
39%

Smér
Pravnicka
fakulta
61%

Graf 10 - Porovnani vyuZiti zastavek

5.1.3 Autobusova doprava

Jak jiz bylo zminéno, v pfestupnim uzlu jezdi dvé autobusoveé linky, kazda linka vSak zastavuje

v jiné zastavce a tudiz vysledky mezi sebou nesouvisi.

Z pruzkumu vyplyva, Ze linka €. 194 je v dobé ranni $piCky prakticky nevyuzivana. Za dvé
hodiny ji vyuzilo v obou smérech pouze 15 lidi. Linka je atraktivnéjSi spiSe pro turisty a proto
se da predpokladat, Ze bude vyuzivana vice v pozd&jsich hodinach. Casté drobné zpoZdéni
linky je pravdépodobné zplUsobeno prave tim, Ze tato linka projizdi centrem Prahy a €asto je

nucena klickovat v uzkych ulickach.

Ani linka &. 207 nedosahuje stejné oblibenosti jako tfeba tramvajova doprava, nicméné je
vyuZivana vice nez linka €. 194. Zpozdéni linky bylo pouze vzhledem k poctu vozl jedoucich
v dopravni Spi¢ce minimalni. Hlavnim dlvodem je, Ze k cesté ke konecné zastavce linka na
kfizovatce odbocuje vlevo, tudiz je nucena davat pfednost vSem ostatnim vozidlim. Pfi cesté

na pocateéni zastavku je opét zdrzena svételné fizenou kfizovatkou.

5.2 Porovnani vyuziti jednotlivych prostiedkt

Z prepravniho prizkumu lze vypozorovat, Zze nejvice lidi - celkem 36%, zvolilo pro svou cestu
automobil. Zajimavé také je, ze ve vétSiné automobill vzdy sedél pouze jeden Clovék.
Nicméné vS8echny automobily pfestupnim uzlem pouze projely, nevyuzily jej k Zadnému
pfestupu Ci jako koncovy cil, z Eehoz Ize dovodit, Ze kfizovatka slouzi jako dulezity spojovaci

uzel osobni dopravy mezi ostatnimi ¢astmi mésta, at' uz rezidentd nebo obyvatel okolnich
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meéstskych Casti a v neposledni fadé i pravidelnych navstévnikl mésta, ktefi jezdi do centra

za pracovnimi, nebo Ufednimi zalezitostmi.

Nejvice vyuzivanym dopravnim prostfedkem hromadné prepravy je tedy metro. Vzhledem
k tomu, ze se jedna o patefni linku Prahy, neni vysledek nijak pfekvapivy. Celkem jej zvolilo
2764 cestujicich, coz je z celkového poctu 34 %. V dobé priizkumu vyuzilo metro i nékolik
vétSich Skolnich &i turistickych skupinek, coz mohlo, ale vzhledem k lokalité nemuselo, ovlivnit

vysledek méfeni.

Druhym nejvytizenéjSim prostfedkem MHD jsou tramvaje. Z celkového poctu cestujicich jej
vyuzilo 26%. Zejména ze sméru od Narodniho divadla je obsazenost vozidel velmi vysoka.
To je pravdépodobné zplsobeno tim, ze z tohoto sméru pfijizdi napfiklad tramvaj ¢. 17
z obytnych oblasti (Podoli, Branik, Modrany).

Nejméné vyuzivanym prostiedkem MHD je v daném misté autobus, ktery vyuzilo pouze 3%
lidi. Cestujici, ktefi pfijedou na Staroméstskou autobusem, jej pouze vyuzivaji k pfestupu na

jiny dopravni prostfedek (metro, tramvaj).

Podle prizkumu se nejméné lidi rozhodlo pro cyklodopravu, pouhé 1%. Na rozdil od
automobill byla cyklisty vyuzita moznost kombinovani dopravnich prostfedkd. Problém
nastava ve chvili, kdy cyklisté voli radéji nez cestu po silnici pro svuj pfesun méstem v rozporu
s pravidly pohyb po jiz nyni nedostacujicich chodnicich. Timto zpUsobuji nebezpeéné situace

a celkové tak zpomaluji pohyb chodcl v prestupnim uzlu.

Celkové porovnani vyuziti jednotlivych dopravnich prostfedku je uvedeno v grafu €. 11.

VYUZITi JEDNOTLIVYCH PROSTREDKU
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tramvaj
.6%

‘ autobus

3%

Graf 11 - ViyuZziti jednotlivych prostredku
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6 Navrh dopravné-organizac¢nich opatreni

6.1 Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V celém pfestupnim uzlu bud zcela chybi, nebo jsou nevhodné pouZity prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jsou €asto jiz velmi opotfebované a davno neplini
svou pavodni funkci. Prvnim navrhem na zlepSeni je tedy oprava, nebo vyména téchto prvki
vSude, kde maiji svou platnost, popf. jejich doplnéni. Napfiklad oprava signalnich a varovny

pasl pred prfechody pro chodce, ¢i na zastavkach dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. a jejich

doplInéni tam, kde chybi. Ukazka neadekvatnich prvkd pro OOSPO je zachycena na obrazku
¢. 17.

Obrazek 17 - Soucasny stav prvki pro OOSPO (foto Vickova 2019)

6.2 Bezbariérovy pristup do metra

Zasadnim problémem pfistupu do stanice metra Staroméstska je, Ze na vstupech zcela chybi
prostfedky pro bezbariérovy pfistup. Na kazdém ze tfi vychodl z vestibulu metra na cestujici
Cekaji pouze pevné pfikré schody. StarSi cestujici, lidé s pohybovym handicapem, ¢i maminky
s ko¢arky tedy nemaji jinou variantu, jak opustit vestibul a jsou ¢asto odkazani na doprovod,
nebo na pomoc jinych spolucestujicich. Spojeni samotné stanice/nastupisté a vestibulu
zajistuji pouze eskalatory, i zde chybi vytah nebo pojizdna rampa pro usnadnéni pfistupu do
stanice. Mnoho cestujicich tak radéji planuje své cesty do centra s pfihlédnutim k této

skuteCnosti a radéji vyuzije moznosti vystupu/vstupu v nejbliz§ich moznych stanicich, di

40



dokonce zcela zménou dopravniho prostfedku. Ukézka vystupu z metra je zobrazena na
obrazku €. 18.

Obrazek 18 - Absence bezbariérovych prvku (foto Vickova 2019)

V roce 2011 pofadalo ob&anské sdruZeni Asistence happening ,Zivy sen o vytahu“. Pomoci
vefejné akce se poradatelé snazili upozornit na absenci vytah( v nékterych prazskych
stanicich metra. V souCasné dobé je méné nez polovina stanic metra bezbariérova. Tato
udalost se konala na namésti Franze Kafky, nedaleko stanice metra Staroméstska. Byla zde
umisténa i atrapa vytahu. Ugelem happeningu bylo ukazat, jak je potfebné Fesit ,bariéry”
v dopravnich prostfedcich a zastavkach MHD, a Ze v nékterych nepfijemnych situacich jsou

odkazani pfedevsim na pomoc ostatnich lidi. [8] [9]

6.3 DoplInéni mist pro prechazeni

Vzhledem ke zjisténym skute¢nostem jakym se cestujici pohybuji v okoli tramvajovych
zastavek a prestupech, je jednim z navrh( i pfidani bezpe¢nych prvka (mist) pro pfechazeni
mezi nastupnimi ostrivky zastavek a chodniky. Mapa se zobrazenim navrh na umisténi mist

pro pfechazeni je zachycena na obrazku ¢. 19.
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Obrazek 19 - Mapa umisténi mist pro pfechazeni [10]

6.4 Obnova vodorovného dopravniho znaceni

Po osobni prohlidce pfestupniho uzlu patfi k dalsimu navrhu na zlepSeni naprava jiz
opotifebovaného vodorovného dopravniho znaceni. Pfedevsim v prostoru hlavni kfizovatky by
bylo vhodné obnovit pfi€nou &aru souvislou - V 5, podélnou ¢aru souvislou - V 1a, prostor pro
cyklisty - V 19, smérové Sipky — V 9a a vodici ¢aru - V 4. Pfimo uprostied této kfizovatky se

nachazi témér neviditelné Zluté zkiizené Cary — V 12b.

Pfechody pro chodce — V 7a jsou dalSim vodorovnym dopravnim znacenim, které by mélo byt

obnoveno.

Pfiklad opotfebovaného VDZ v kfiZovatce je zobrazeno na obrazku €. 20.

Obrazek 20 - Opotrebované vodorovné dopravni znaceni (foto VIckova 2019)
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6.5 Pojizdny mys

U tramvajové zastavky, ktera se nachazi ve sméru na Narodni divadlo, se vzhledem k jeji
poloze vuci chodniku nabizi FeSeni v podobé zastavky na zvySené vozovce. Doslo by
k odstranéni nastupniho ostrivku a cestujici by tak méli vybavenost zastavky pfimo u mista
nastupu do tramvajovych souprav a autobusu. Po odstranéni plvodniho nastupniho ostravku
by vznikl novy prostor, do kterého by bylo mozné pfesunout tramvajovy pas a na zastavce

v opacném sméru by tak vznikl prostor pro rozsSifeni jejiho nastupniho ostriivku.

6.6 Stavebni uprava kfrizovatky

Pri dikladném seznamenim se s pfestupnim uzlem si nelze nev§imnout Sirokého chodniku u
Tanecni konzervatofe hl. mésta Prahy na strané zastavky tramvajové dopravy ve sméru na

Narodni divadlo. Praveé tohoto prostoru by se dalo vyuzit pro stavebni upravu kfiZzovatky.

V pfipadé zuzeni chodniku o 1,5 m (sou¢asna Sitka chodniku je 8 m), by mohl byt jizdni pruh
posunut pravé o tuto vzdalenost a tim by vznikl prostor pro rozsifeni nastupniho ostrivku.
Nastupni ostrivek by dale mohl byt prodlouzen na 64 m. Z chodniku by byl odstranén
pFistfeSek pro cestujici a by byl tak pfesunut na nové rozsifeny ostriivek. Za pristfeSek a po

celé délce ostrivku by bylo pro vétsi bezpe€nost doplnéno zabradli.

Chodnik by byl zizen do pocatku prostoru vytyéeného vzrostlymi stromy lemujicimi tuto ¢ast
chodniku. Pro chodce by zde stale zlstal dostacujici koridor o Sifce Sest metru a stale by zde
zustaly puvodné vysazené stromy. Tento zpusob Upravy byl jiz pouZzit v minulosti kupf. v Praze
na Vinohradech, jmenovité v ulici Chodska. Lampy vefejného osvétleni a trakéni stozary
v misté by vSak musely byt posunuty. Misto, kde je navrZzena stavebni uprava, je zachyceno

na obrazku €. 21.

Na hlavni kfizovatce se nachazeji Ctyfi pfechody pro chodce. Pouze jediny pfechod, konkrétné
ten v ulici Kaprova, splfiuje pozadavky CSN 73 6110. V ramci pfestavby kfizovatky je mozné
pFechod rozdélit pomoci nastupnich ostravkl v ulici Kfizovnicka. Dlouhy pfechod by tedy byl
rozdélen na tfi podminky spliujici ¢asti. Pro lidi pohybujici se v uzlu to znamena pfedevsim
vétsi bezpe€nost. Posledni dva pfechody zUstanou ve stavajicich polohach v€etné vSech jejich

soucasnych parametru.

DalSi dil¢i upravy se tykaji zastavek autobusu linky €. 207. Konkrétné tedy jeji nastupni stanice.
Ta se nachazi v pfestupnim uzlu daleko od zbyvajicich zastavek. Prostor uréeny pro
odpocinek fidicl této linky by byl pfesunut ke kone¢né zastavce. Nastupni zastavka by byla
pfesunuta pfed vystup z metra — do ulice Kaprova. Zastavka by se nachazela v jizdnim pruhu

pfimo pfed jednim ze vstupl do metra. Sou€asné zastavky (nastupni a manipulacéni) budou
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nadale vyuzivany pfi mimoradnych udalostech napfiklad pfi vylukach, jeji charakter tedy bude

,obtasna®“.

Obrazek 21 - Misto pro stavebni tpravu (foto Vickova 2019)
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7 Posouzeni jednotlivych variant
7.1 Prvky OOSPO

V prostoru celého pfestupniho uzlu je nutné opravit, obménit a doplnit prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Jak jiz bylo fe¢eno, prvky které se zde nachazeji, davno
neplni svou funkci, jelikoz jsou poni¢ené, opotiebované, i vyrobeny z nevhodného materialu.
Problematické jsou pfedevsim varovné a signalni pasy u pfechodl pro chodce, €i u zastavek.
Rekonstrukce prvkl je tedy prvnim krokem ke zlepSeni podminek predev§im pro

handicapované cestujici na pfestupnim uzlu Staroméstska.

7.2 Bezbariérovy pristup

Pro zajisténi vétSiho pohodli a pro lepSi pFistupnost do stanice metra je dulezité zajisténi
bezbariéroveho pfistupu. Méné invazivnim feSenim by bylo nainstalovani pojizdnych ploSin na

schody na vystupech ze stanice metra. Tato volba je rozhodné levnéjSi nez instalace vytahu,

komfort a dokaze pfimo spojit vystup ze samotné stanice metra s jeho vestibulem a vystupem

na povrch, nebo naopak usnadni vstup do stanice metra Staroméstska.

7.3 Mista pro prechazeni

Nova mista pro pfechazeni by mohla pomoci vyresit situaci s nebezpe&nym prebihanim lidi
pfes vozovku. Tato mista by se aplikovala pfes vozovku v obou smérech od chodniku na

nastupni ostriivky. Toto feSeni neni cenoveé, stavebné a ani administrativné pfili§ naroéné.

7.4 Obnoveni vodorovného dopravniho znaéeni

Jelikoz se na kfizovatce v sou€asné podobé jiz nachazi spravné vodorovné dopravni znaceni,
neni potfeba zadného specialniho povoleni na opravu sou€asného stavu. Jedna se tedy o

nejmené narocnou Upravu v tomto pfestupnim uzlu.

Na nékterych mistech bylo v ramci osobni prohlidky objeveno chybné provedené VDZ. V ramci

obnovy je nutné opravit i tento nedostatek.

7.5 Realizace pojizdného mysu

Vystavba zastavky na zvySené vozovce by zajistila cestujicim vice komfortu v zastavce.
Zaroven by zamezila pohybu cestujicich mezi zastavkou a chodnikem pfes jizdni pruh, jeji

realizace v prostoru za kfizovatkou neni vhodna. V prostoru kfizovatky by mohlo zacit
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dochazet ke kongescim, ¢imz by auta mohla komplikovat prijezdnost kfizovatky a odbocovani

tramvaji.

Posunuti tramvajovych past by ovSem bylo technicky naro¢né, prestoze by diky tomu doslo
k uvolnéni mista pro zvétSeni druhého nastupniho ostrivku. Toto feSeni by vyrazné zlepsilo
situaci u tramvajovych zastavek, predevSim v oblasti bezpec€nosti, ale zaroven je nutné uvést,

ze pro takto feSenou kfizovatku neni pfili§ vhodné a bylo by také velmi nakladné.

7.6 Realizace stavebni upravy kfizovatky

V pfipadé stavebni upravy by doSlo ke zvySeni bezpec€nosti pro cestujici tramvajovou
dopravou. Roz$ifenim a prodlouzenim nastupniho ostriivku a pfidanim pfristfesSku pro cestujici,
by se vyresil problém s prebihanim cestujicich pfes frekventovany jizdni pruh na zastavce ve
sméru na Narodni divadlo. Cestujici Cekajici v pfistfeSku, v souCasné dobé nepouzivaji
prechod vzdaleny 25 m, ale jdou pfimo pfes vozovku na nastupni ostrivek. Diky prodlouzeni
nastupniho ostrivku se za sebou vejdou dvé tramvajové soupravy, diky ¢emuz dojde
k urychleni vymény cestujicich. Jelikoz by byl nastupni ostrivek lehce zahnut smérem ke
kolejim, bude na zastavce nainstalovano dopravni zrcadlo. Ridiéi pomoci ngj uvidi zda maji
v poradku zaviené dvefe Ci jestli dvefe neskfipli nékterého cestujiciho. Tento prvek je v Praze

jiz vyuzit napfiklad na zastavce Zahradni mésto.

Vzhledem k mnozstvi lidi, ktefi zde, zejména v dopravnich Spi¢kach, ¢ekaji na spoj, nebude
Zadouci v pfistfeSku budovat mista k sezeni (lavi¢ky). Pod zastfeSenou tramvajovou zastavku
se tak bude moci skryt v pfipadé nepfiznivého poc&asi vétSi mnozstvi lidi. Délka jednoho
pFistreSku je 3 m, jeho Sitka pak 1,913 m. Na nastupni ostrivek je mozné umistit vice
pFistreSkl vedle sebe. Podobna varianta se nachazi napfiklad na zastavce tramvajové

dopravy v Podoli (Dvorce).

Pro automobily jedouci v pfimém sméru, z pohledu z ulice 17. listopadu na smér Narodni
divadlo, by byl jizdni pruh lehce vychylen vpravo. Zarover zde bude jako zpomalovaci prvek
pouzit rozSifeny konec nastupniho ostrivku. Tato Uprava pomuze snizit prajezdni rychlost
automobilt kfizovatkou, coz opét zvySi bezpecnost v pfestupnim uzlu. U této Upravy neni

potfeba pfidavat misto pro pfechazeni do tohoto sméru.

Z celkovych &tyf prechodl pro chodce, z nichz pouze jeden odpovida podminkam, bude
rekonstruovan jeden, pfechod v ulici Kaprova. Jeho prestavba spo€iva pouze v Upravé hran
nastupnich ostrdvkd a Upravou vodorovného dopravniho znaceni. Tudiz Uprava nebude

finanéné narocna.
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Posledni dva pfechody zlstanou ve stavajicich polohach veetné jejich sou¢asnych parametra.
Jejich uprava, ktera byla v souladu s CSN 73 6110, by znamenala rozsahlou stavebni a
dopravné organizaéni upravu celé kfizovatky a pravdépodobné jejich odsunuti dale od stfedu

kfizovatky. Coz je nad ramec této prace.

Jelikoz se v okoli kfizovatky nachazeji dalSi pfechody, které nevyhovuji normé, byla navrzena
Uprava i pro tyto prechody. Jedna se o rozSifeni chodniku smérem k pfechodu, ¢imz je

zkracena jeho délka.

U pfesunuti nastupni zastavky do ulice Kaprova by mohl vzniknout problém se zablokovanim
jizdniho pruhu v dobé pfijezdu autobusové linky do zastavky. Nicméné protoze se jedna o
zastavku nastupni, ¢as straveny v zastavce je mnohem kratSi nez u nacestné zastavky, jelikoz
zde nedochazi k vyméné cestujicich, tedy nastupu a vystupu sou€asné. Naopak pro cestujici
by zde umisténa zastavka byla lépe postfehnutelna a byla by blizsi viéi pfestupnim boddm na
ostatni prostfedky MHD v ramci celého uzlu. Vzhledem Kk petici, ve které cestujici bojuji za
vybaveni kloubovymi autobusy pravé pro linku €. 207, bude nutné, aby VDZ V 11a — zastavka

autobusu nebo trolejbusu, byla realizovana v délce 18 m.
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8 Zaver

Prestupni uzel Staroméstska je vyznamnym pfestupnim uzlem prazskeho centra. Pravé proto
se zde pohybuje velké mnozstvi lidi nejen po cely den, ale i do pozdnich vecernich hodin.
PredevSim ranni a odpoledni Spicka byva nejvytizené;jSi denni dobou. A proto je dulezité, aby

byl pfestupni uzel uzpusoben vétSim skupinam cestujicich s riznymi potfebami.
Béhem prepravniho prizkumu a osobni prohlidkou mista bylo nalezeno nékolik nedostatku.

Prestupni uzel nevyhovuje prfedevsim z hlediska prvkd pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu. Je tedy nezbytné veskeré tyto prvky v pfestupnim uzlu doplnit, nebo predélat.

Nastupni ostrlivky u tramvajovych zastavek jsou pfilis Uzké. Lidé casto prebihaji pfes vozovku,
jelikoz odmitaji ¢ekat, nez se pres dav postavajici na ostrivku dostanou k pfechodim pro
chodce. Idealnim feSenim by byla mala pfestavba zastavek. Vzhledem k minimalnimu
prostoru, ktery nabizi ulice Kfizovnickd, byla stavebni Uprava navrhnuta pouze na jedné strané
ulice. Konkrétné tedy na chodniku u tramvajové zastavky ve sméru na Narodni divadlo. Na
konec nastupniho ostrivku, ktery se nachazi v opaéném sméru, bylo navrzeno doplnit misto

pro prechazeni.

Dal3i problém byl detekovan v rozlehlosti pfestupniho uzlu. Nastupni zastavka autobusové
linky €. 207 lezi mimo hlavni kfizovatku. Pro cestujici, ktefi zde pfestupuji, nemusi byt pfestup
atraktivni, jelikoz Casto navazujici linku kvili vzdalenosti nestihaji. V navrhu na stavebni

Upravu je tedy zahrnuta i tato zastavka a pfesunuti mista pro odpocinek Fidice.

V ramci kfizovatky a jejiho nejbliz§iho okoli je nutna revize vodorovného dopravniho znaceni.

DalSi z nutnych revizi jsou Uprava zminénych pfechodd pro chodce, aby odpovidaly normé
CSN 73 6110. Lidé pohybuijici se v pfestupnim uzlu, nebudou muset ptekonavat dlouhé a

nebezpecné pfechody.

Daldi nedostatek byl nalezen ve stanici metra. Zde je pfimo nutnosti instalace jedno
z navrhovanych feSeni — vytah &i pojizdna ploSina, aby byla zajisténa bezbariérovost stanice.

Stanice tak budou vhodné jak pro cestujici s handicapem, tak pro maminky s ko&arky.

Co se dodrzovani jizdnich Fadu ty€e, v ranni dopravni Spicce bylo u vétsiny linek detekovano
vétSi mnozstvi zpozdéni. Vysledek u kazdé linky byl individualni, ale vSechny problémy jsou
zpusobovany rtiznorodostmi trasy i zvySenym rannim provozem. Linky ¢asto nabiraji zpozdéni
jiz cestou pred pfijezdem do zastavky Staroméstska, proto na zdrZeni linek nebylo navrzeno

zadné reseni.
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U nékterych tramvajovych linek dochazi také ke zpozdéni z ddvodu, kdy jejich trasu kFizi a
blokuji auta snazici se odbocit &i jet skrze kfiZzovatku. VétSinou se jedna o zpozdéni v ramci
maximalné desitek sekund. Tento problém by mohl byt vyfeSen napfiklad Upravou signalniho
planu &i naplanovanim objizdnych tras pro automobily, coZ by ovSem problém pouze posunulo
o0 usek dal a situaci by to vyraznéji neovlivnilo a také nevyfeSilo, a proto se ani jednou

Z moznosti FeSeni tato prace nezaobira.

Na uplny zavér je nutné podotknout, Ze soucasny stav je i se svymi specifickymi problémy a
pfes mnoha zjisténi a navrhovana feSeni stale omezené funkéni, a to i vtak narocnych
podminkach, které pfinasi aktualni dopravni situace evropského velkomésta a jeho
historického jadra, a kazda navrhovana zména, nebo novy pohled na danou problematiku
muze dil¢im zplsobem pfispét k rozvoji nejen dopravni obsluznosti, ale jako celek pfispét ke
ZlepSeni zivota jeho obyvatel i navstévnik( v ramci aspektd moderniho svéta 21. stoleti.

S timto védomim také bylo k této praci odpovédné pfistoupeno.
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