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Abstrakt

Predmetom bakalarskej prace Optimalizacia prestupného uzlu Bratislava — Nové Mesto je
navrh konkrétnych stavebnych a dopravno-organizacnych Uprav v ramci tohto prestupného
uzla. Navrh vychadza z podrobnej analyzy su€asného stavu, ktora je vysledkom vlastného
terénneho prieskumu a tiez scitania pesich prudov v predstani€énom priestore.

Kraéové slova: Bratislavsky samospravny kraj, integrovany dopravny systém, prestupny uzol

Abstract

The subject of the bachelor thesis ,,Optimalization of transfer junction Bratislava — Nové Mesto®
is a proposal of the particular constructional and transport-organizing adjustments within the
frame of this transfer junction. The proposal comes out from a comprehensive analysis of
actual state, which is a result of own field survey and also pedestrians flows census in foryard
space of the raiway station.

Key words: Bratislava self-governing region, integrated transport system, transfer junction
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Zoznam skratiek

B+R — Bike+Ride

BID — Bratislavska integrovana doprava

BSK — Bratislavsky samospravny kraj

CD - Ceské drahy

DPB — Dopravny podnik Bratislava

EIA - Environmental Impact Assesment (posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie)
EU — Eurépska Unia

HMB — Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

IAD — individualna automobilova doprava

IDS — integrovany dopravny systém

IDS BK — Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji
K+R — Kiss+Ride

MAV - Magyar Allamvasutak (madarsky $tatny vliakovy dopravca)
MHD — mestska hromadna doprava

MK — miestna komunikacia

MsZ — mestské zastupitel'stvo

OD — obchodny dom

Os — osobny viak

OBB - Osterreichische Bundesbahnen (rakusky Statny vliakovy dopravca)
P+R — Park+Ride

PCL — predplatny cestovny listok

PAD - primestska autobusova doprava

REX — regionalny expres

SR - Slovenska republika

SSZ — svetelné signalizacné zariadenie

STN - slovenska technicka norma

TIOP — terminal integrovanej osobnej prepravy

TZP — tazko zdravotne postihnuty

TZP-S — tazko zdravotne postihnuty so sprievodcom

VHD — verejna hromadna doprava

ZSSK — Zelezniéna spolognost’ Slovensko

ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZST — Zelezniéna stanica



Uvod

Vyber témy bakalarskej prace bol poznadeny autorovym aktivnym zaujmom o dianie v
oblasti dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji. Umyslom bolo tieZ aktivne sa podielat
na postupnom skvalitiovani verejnej hromadnej dopravy na tomto Uzemi identifikovanim
konkrétnych nedostatkov a naslednym vypracovanim vlastného, relativne jednoducho

realizovatelného navrhu na zlepsenie.

Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji je v suCasnosti jedinym rozvinutejSim
integrovanym systémom v ramci Slovenska. Jeho ciefom je zvysit atraktivitu verejnej
hromadnej dopravy a pritiahnut tak novych cestujucich, hlavne z radov uzivatelov individualne;j
automobilovej dopravy. Postupna implementacia réznych integracnych opatreni je badatelna
v kontinualne zvySujucej sa kvalite hromadnej dopravy a naraste poctu cestujucich, niektoré
oblasti su vSak stdle zanedbavané. Jednym z najcitelnejSich problémov je rieSenie

prestupnych uzlov.

RieSené prestupny uzol Bratislava Nové Mesto sa nachadza na vychodnom okraji SirSieho
centra Bratislavy a umozniuje prestup medzi vlakmi, elektrickami a autobusmi. Jeho vyznam
rastie Umerne zvySujucemu sa vyznamu zZelezniCnej dopravy, hlavne na trati Bratislava —
Dunajska Streda — Komarno. Suc€asny stav je nevyhovujuci, a to nielen pre zanedbanu udrzbu,
ale tiez celkovo nevhodné technicko-dispozi€né rieSenie. Problematické je okrem iného
previazanie s nadvazujucou sietou chodnikov €i rieSenie individualnej automobilovej dopravy

a parkovania.



1 VSeobecna charakteristika rieSenej oblasti

1.1 Zakladné fakty

Bratislavsky samospravny kraj je s rozlohou 2 052,62 km? najmens$im krajom SR, jeho podiel
na celkovej rozlohe krajiny je iba 4,2 %. Lezi v juhozapadnej Casti SR na hranici s Rakuskou
a Madarskou republikou (obr. 1). Na severe, vychode a juhovychode hraniCi s Trnavskym
krajom. [1]

Obr. 1: Poloha Bratislavského kraja v ramci SR.
zdroj: [2]

Z morfologického hladiska je Uzemie kraja v zapadnej Casti tvorené Zahorskou, vo vychodnej
a juhovychodnej asti Podunajskou niZinou. Jedinym pohorim nachadzajucim sa v tomto kraji
su Malé Karpaty, oddelujuce od seba Zahorsku a Podunajsku nizinu. Vodna siet spada do
povodia Dunaja, druhej najdihsej eurépskej rieky, pretekajlcej cez Gzemie kraja v dizke cca
37 km. Jeho tokom je tvorena prirodzena hranica s Rakuskom a Madarskom.

Niziny su zdrojom materidlov pre stavebnictvo. Objemovo najrozsiahlejSie su loziska
Strkopieskov v okresoch Senec a Malacky. V okresoch Bratislava IV (Devinska Nova Ves),
Senec a Pezinok su zasoby tehliarskych ilov. Bohatym zdrojom prirodnych surovin (drevo,
nerasty) je tiez pohorie Malych Karpat. Strategicky vyznam ma najvacsia zasobaren pitnej
vody v strednej Eurépe pod Zitnym ostrovom (rieény ostrov medzi Malym Dunajom a

Dunajom).

Vykon Statnej spravy je zabezpeCovany okresnymi uradmi v Bratislave, Malackach, Pezinku a
Senci. Samospravnymi organmi st Urad Bratislavského samospravneho kraja a obecné,
miestne a mestské urady. Na uzemi hl. m. SR Bratislavy je samospravnym organom Magistrat
hl. m. SR Bratislavy. [1]



1.2 Demograficka charakteristika

Podla uzemno-spravneho usporiadania v zmysle zakona NR SR ¢&. 221/1996 Z. z. sa
Bratislavsky kraj ¢leni na 8 okresov. Ich zoznam spolu srozlohou a zakladnymi

demografickymi udajmi je uvedeny v tabulke 1.

Tab. 1: Demograficka charakteristika Bratislavského kraja.

zdroj: [3]
pocet trvalo byvajucich
obyvatelov
okres muzi Zeny spolu rozloha | hustota Podiel os6b v | Priemerny
[km?] zaludnenia | produktivhom | vek obyv.
[obyv./km?] | veku [%] [rokov]
Bratislaval | 19620 | 21475 |41095 | 9,6 4281 62,90 43,50
Bratislava | 53425 | 62228 | 115653 | 92,5 1250 64,85 42,15
Il
Bratislava | 32108 | 35805 | 67913 | 74,7 909 64,96 41,65
1
Bratislava | 45906 | 51 355 97 261 | 96,7 1006 65,94 41,61
v
Bratislava | 52652 | 58 290 110942 | 94,2 1178 68,11 41,57
\%
Malacky 36282 | 37703 73985 | 949,6 78 67,19 39,84
Pezinok 31345 | 33352 64 697 | 375,5 172 66,66 39,85
Senec 42 626 | 45 426 88 052 | 359,8 245 66,26 37,66
spolu 313 345 634 | 659598 | 2052,6 | 321 66,08 40,92
964

Pozn.: Uvedené udaje su k 31.12.2018.

Pozn. 2: Produktivny vek je v rozmedzi <15; 65) rokov.

Miera evidovanej nezamestnanosti v Bratislavskom kraji bola k 31.12.2018 na urovni 2,62 %,
vyrazne pod celoslovenskym priemerom 5,04 %. Z Statistik ale vyplyva eSte jedna zaujimava
skuto€nost' — Bratislavsky kraj nie je v ramci SR krajom s najnizSou mierou nhezamestnanosti.
V Trnavskom kraji je evidovanych dokonca iba 2,31 % nezamestnanych. Tento pomerne
prekvapujuci fakt mozno oddvodnit dostatkom pracovnych miest v Trnavskom kraji, blizkostou

Bratislavy a tiez vacSou ochotou jeho obyvatelov dochadzat za pracou. [4]

Uvedené faktory su exaktne znazornené tzv. saldom dochadzky a odchadzky za pracou
(rozdiel medzi dochadzajucimi a odchadzajucimi za pracou mimo kraja). Podl'a zverejnenych
vysledkov Scitania obyvatelov, domov a bytov 2011 je jedinym krajom s kladnym saldom

Bratislavsky (+72 094). Naopak Trnavsky kraj ma po PreSovskom a Nitrianskom



najnepriaznivejSiu bilanciu (-29 585), pricom vzajomny rozdiel sa oproti predchadzajucemu
séitaniu v roku 2001 prehibil o viac ako 20 %. Touto Statistikou je okrem iného jasne

demonstrovany vyznam Bratislavy ¢oby hospodarskeho a ekonomického centra SR. [5]

Detailnejsi pohlad na vec je mozny vdaka datam VSeobecnej zdravotnej poistovne ziskanych
v ramci Vyberového zistovania pracovnych sil vroku 2007. Podla nich za pracou
Z Bratislavského kraja odchadzalo iba 3 800 ludi, dochadzajucich bolo takmer 76 000. Naopak
z Trnavského kraja odchadzalo viac ako 36 000 pracujucich, pricom takmer 85 % prave do

Bratislavského kraja. Po€et dochadzajucich bol na urovni 10 000. [6]

Priemerna hruba mesa¢na mzda v Bratislavskom kraji bola k uvedenému datumu na drovni
1 533 €, ¢o predstavuje oproti celoslovenskému priemeru markantny rozdiel 358 €. Trnavsky
kraj je vtomto ukazovateli napriek mimoriadne nizkej miere nezamestnanosti pod
celoslovenskym priemerom. Dévodom je mensi po€et odbornych ainych nadpriemerne

platenych pracovnych pozicii v porovnani s Bratislavskym krajom. [3]

1.3 Dopravna charakteristika

Fakty uvedené v predchadzajucej podkapitole su vo velmi uzkom suvise s dopravnou
charakteristikou regionu. Pomerne kvalitna a husta dopravna siet podporuje hybnost
obyvatel'stva, zvySuje jeho ochotu dochadzat’ do prace. Na druhej strane vysoké mnozstva
dochadzajucich su dévodom na dalSie investicie do dopravnej infrastruktury, pri ktorych ale
dlhodobo absentuje systematicky a koncepcny pristup. Zanedbavana udrzba je totiz pricinou
stale sa zhorSujuceho stavu infrastruktary, ¢oho ddésledkom su nakladné rekonstrukcie
a vzhfadom na podhodnotené financovanie dopravy zakonity nedostatok prostriedkov na nové
projekty. Tie su obmedzované aj inymi faktormi, ako je napr. byrokracia &i pritomnost
vyznamnych podzemnych lozisk pitnej vody. Prave vymenované prekazky su podpisané pod
absenciou dialnicného obchvatu Bratislavy, ktora je ¢im dalej tym citefnejSia. V su€asnosti je
sice jeho vychodna Cast’ uz vo vystavbe, pre podozrenia z pouzivania kontaminovanej zeminy
na nasypy zemného telesa je ale oproti pévodnému terminu dokoncenia v roku 2020

oCakavany Casovy sklz.

Aktualny rozsah cestnej siete je uvedeny v tab. 2. Hustota cestnej siete, dana podielom jej
celkovej dizky (neratajic miestne komunikacie) a rozlohy, je pre Bratislavsky kraj 0,39 km/km?2,

pricom na 1000 obyvatelov pripada 1,21 km.

Tab. 2: Rozsah cestnej siete Bratislavského kraja

zdroj: [7]
typ dizka [km]
dialnice 110,464




cesty I. triedy 129,930
cesty Il. triedy 206,896
cesty lll. triedy 354,001
spolu 801,291
z toho trasy E 120,069

Dopravna poloha BSK a osobitne hlavného mesta SR Bratislavy je vyznamne exponovana

predovsetkym z hfadiska medzinarodného tranzitu - tvori uzol, z ktorého sa lu€ovito rozbiehaju

jednotlivé medzinarodné dopravné tahy (vid obr. 2):

E 58 Bratislava-Jarovce — hranica s Rakuskom

E 65 Ceska republika — Bieclav — Bratislava — Rusovce — hranica s Madarskom

E 75 Pol'sko — Orava — Zilina — Tren&in — Bratislava — Rusovce — hranica s Madarskom
E 571 Bratislava — Senec — Nitra — Zvolen — Lu€¢enec — KoSice

E 575 Bratislava — Dunajska Streda — Medvedov — hranica s Madarskom. [8]

Tieto eurdpske koridory kopiruju trasu viacerych dialnic a ciest I. triedy, v BSK menovite:

D1 Bratislava — Trnava (- Zilina — Kosice)

D2 Ceska republika — Bfeclav — Bratislava — Rusovce (— hranica s Madarskom)

D4 Bratislava-Jarovce — hranica s Rakuskom, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves
I/2 subeh s D2

1/61 stbeh s D1

/62 Senec (- Sladkovicovo — Soporfia)

/63 Bratislava — Dunajska Luzna (— Dunajska Streda — Sturovo — hranica

s Madarskom). [8]
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Obr. 2: Stav cestnej siete Bratislavského kraja k 1.1.2019.

zdroj: [9]

Zelezniéné trate prechadzajuce Bratislavou mozno podla vyznamu rozdelit na trate
nadregionalneho vyznamu a na nadvaznu siet doplnkovych trati (obr. 3).

Nadregionalne trate:

[»] trat &. 110: Bratislava — Kuty — Bfeclav (CD),

[»] trat &. 120: Bratislava — Trnava — Zilina — (Kosice),
[»] trat &. 130: Bratislava — Stirovo — Szob (MAV).
Doplnkové trate:

[»] trat &. 100: Bratislava — Marchegg — (Ganserndorf) — Wien (OBB),

[»] trat &. 101: Bratislava (Petrzalka) — Kittsee — Wien (OBB),
[»] trat &. 131: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno,

[»] trat &. 132: Bratislava (Petrzalka) — Rusovce — Rajka (MAV),
E| trat €. 113: Zohor — Zahorska Ves,

[»] trat &. 112: Zohor — Plavecky Mikulas [10]
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Jablonica

Plavecky
Mikuléks'y

Obr. 3: Stav Zelezni¢nej siete Bratislavského kraja.
zdroj: [11]
Vacsina trati Zzelezni€ného uzlu je elektrifikovana striedavym napatim 25 kV

s frekvenciou 50 Hz.

V ramci zelezniéného uzla Bratislava su evidované
e stanice: Devinska Nova Ves, Hlavna stanica, Nové Mesto, Petrzalka, Rac¢a, Vajnory,
Podunajské Biskupice, Lamac, UNS, Vychod, Rusovce, Palenisko

e zastavky: Zelezna studienka, Vinohrady, Vrakufia, Devinske jazero. [10]

Daldie zastavky s planované v kratkodobom aZ strednodobom horizonte na zaklade
odportéani nedavno schvaleného Pléanu dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja a Studie
realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava. Tieto zastavky maju vzniknut na miestach, kde
je mozné vytvorit prestupnu vazbu na MHD. Z toho je odvedeny aj ich pracovny nazov, tzv.

TIOP-y — terminaly integrovanej osobnej prepravy (vid oddiel 3.3.1). [12, 13]

Problémy Zelezni¢nej dopravy na uzemi hlavného mesta su pocetné. Hlavna stanica ma
nevhodnu polohu v smerovom obluku na ubod€i pahorku Koliba a je na hranici svojej kapacity
(vid obr. 4). Podla dat ZSR z roku 2015 su jej zhlavia kapacitne vyuzité na 68, resp. 92 %.
Tato stanica je problematicka aj z mnohych dalSich dovodov — bezpecnostnych, hygienickych,
estetickych, urbanistickych a. i. Za dlhé roky necinnosti kompetentnych organov je jej stav
natofko odpudivy, Ze je vacsinou Bratislav€anov povazovana za najvacsSiu hanbu mesta.
Problémom jednotlivych trati je ich vedenie po perifériach, mimo vyznamné zdroje dopytu po
preprave atiez slaba previazanost s MHD a IAD v existujucich prestupnych bodoch, kde je

mozné ako exemplarny priklad uviest prave touto pracou rieSenu stanicu Nové Mesto. [12]
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Obr. 4: Poloha Hlavnej stanice v smerovom obluku.
zdroj: [14]
Trat do Dunajskej Stredy a Komarna je problémova z hladiska kapacity, kedze je rieSena ako
jednokolajna s vyhybriami. Podla oficialneho vyjadrenia tlaCového odboru Statnych zeleznic
ZSR v su&asnosti zabezpeduju spracovanie $tudie uskutognitelnosti pre zvySenie
priepustnosti uvedenej trate. V ramci $tudie budu navrhnuté a posudzované konkrétne navrhy,
vdaka ktorym bude mozné dosiahnut vyhlfadovo pozadovanu kapacitu a rovnako budu
identifikované a posudené lokality vhodné na zriadenia dvojkolajnych usekov, vystavbu
novych vyhybni, prediZzenie staniénych kolaji, zvySenie rychlosti a moznu elektrifikaciu.
Predpokladany termin ukond&enia $tudie je januar 2020. Ciastkové rieSenie je viak planované
uz na september 2019, od kedy je dopravcom linky Regiojet avizované nasadenie 10 ks

dvojpodlaznych motorovych jednotiek rady Dbz750 na vybrané najvytazenejsSie spoje. [15, 16]

Daldie nedostatky sa tykaju Zeleznic vramci celého Slovenska, akurat v Bratislave su
vzhfadom na tamojSiu vysoku intenzitu premavky najcitelnejSie. Vo vSeobecnosti je
zanedbana udrzba, ako infrastruktury tak vozového parku. Mnohé tratové useky su dlhodobo
v nevyhovujucom stave, je na nich vyzadované rychlostné obmedzenie, o znizuje ich
priepustnost. Prestarnuty vozovy park pri zanedbanej udrzbe vykazuje vysoky stupen
poruchovosti, ¢o ma za nasledok meskania a vypadavanie spojov ateda celkovu

nespolahlivost’ zelezni€nej dopravy.

Objem investicii do infraStruktury je vzhfadom na aktualny velmi pozitivny ekonomicky vyvoj
zanedbatelny. Azda jedinym aktualnym vacsim projektom v ramci Slovenska je modernizacia
hlavného koridoru Bratislava — Zilina — KosSice (obr. 5). Tato stavba ale tiez nie je
najpozitivnejSim prikladom podarenej investicie, kedZe tempo prac je tak kométne, ze po 17
rokoch od zacatia prac je dokon&enych iba 159 km. Pri porovnani so zapadnou Eurdpou a jej
sietou vysokorychlostnych trati méze cely projekt pdsobit az komicky, kedZze modernizaciou
sa dosiahne zvySenie tratovej rychlosti iba na 160 km/h. O nie€o lepSie su na tom investicie
do obnovy vozového parku. Na obdobie do roku 2022 su schvalené investicie v celkovom

objeme priblizne 383 mil. € vdaka ¢omu budu okrem iného dodané nové elektrické
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a dieselmotorové jednotky a tiez osobné vozne pre dialkova dopravu. Celkovy pocet novych
a renovovanych kolajovych vozidiel zaobstaranych v ramci tejto rozsiahlej investi¢nej akcie je
171. [17]

Obr. 5: Most cez Vah na hlavnom zelezniénom koridore v Trenéine.
zdroj: [18]

Na uzemi BSK sa nachadza najvacsie letisko v ramci Slovenskej republiky - Letisko M. R.
Stefanika — Airport Bratislava (BTS). Je lokalizované 9 km od centra hlavného mesta
Bratislavy, v katastri mestskej ¢asti Bratislava-Ruzinov (cca 4 km od ZST Nové Mesto). Roéne
je na hom odbavenych priblizne 2 miliény cestujucich, viac ako 26 000 ton leteckého nakladu

a uskuto€nenych viac ako 27 000 pohybov lietadiel. [19]

Drahovy systém letiska je tvoreny dvomi na seba kolmymi drahami, ktoré zaroven pinia
pristavaciu, vzletovu a rolovaciu funkciu. Obe drahy maju cementovo-beténovy povrch. Na

prilahlej vybavovacej ploche s rozlohou 143-tisic m? je vyznacenych 33 stojisk lietadiel. [20]

Odbavenie cestujucich je uskutocfiované v 3 terminaloch — A pre lety v ramci Schengenského
priestoru, B pre lety mimo Schengenského priestoru a terminal videobecného letectva pre
sukromné, obchodné, V.I.P. a sanitné lety a ¢lenov posadok. NajoblubenejSimi destinaciami
podfla poctu cestujucich su Londyn, Dublin, Kyjev, Moskva a Milano [21]. V letovom poriadku
su okrem toho uvedené destinacie ako Antalya, Barcelona, Brusel, Dubaj, Hurghada, Rim
a dalSie. Tieto pravidelné lety su majoritne prevadzkované nizkonakladovymi spolo¢nostami
— Ryanair, Pobeda, Wizzair, Flydubai, Smartwings a Air Cairo. Jedinym klasickym dopravcom
je Cyprus Airways. [22] Tento stav je spodsobeny blizkostou viedenského letiska
Schwechat (cca 60km), ktorym je odbavovana vacsina interkontinentalnej leteckej dopravy
generovanej v tomto regione. Logicky su sem teda vedené aj nadvazné transkontinentalne
lety. Pre porovnanie, za rok 2018 boli sluzby letiska Schwechat vyuzité viac ako 27 milionmi

cestujucich, €o je priblizne 12-nasobok obratu bratislavského letiska. [23]
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Okrem Letiska M. R. Stefanika Bratislava sa na tzemi BSK nachadzaju aj iné menej vyznamné
letiska: vojenské letisko v Malackach (Kuchyna) a vnutroStatne neverejné letiska Krafova pri

Senci a Dubova.

Uzemim BSK prechadza medzinarodna dunajska vodna cesta, ktorou je po trase Dunaj -
Mohan - Ryn prepojené Cierne a Severné more. Slovensko je tak vdaka nej napojené na

interkontinentalne a eurdpske trhy.

Pristav Bratislava je najvac¢si verejny pristav v ramci Slovenska, ma medzinarodny vyznam
pre tovarové prady smerované hlavne do Ceska, Polska a na Ukrajinu. Z hladiska nakladnej
dopravy je jeho vyhodou dobré napojenie na cestnu a Zelezniénu siet. Pristav plni okrem
prekladkovej a skladovacej funkcie aj ochrannu funkciu, t.j. poskytuje plavidlam ochranu v

pripade extrémne velkych a malych véd alebo pri zamrznuti hladiny.

V oblasti osobnej lodnej prepravy je pristav dlhodobo stabilne vyuZivany kajutovymi lodami so
zahrani¢nou klientelou (na trase Vieden — Bratislava — Budapest). Verejna osobna lodna
preprava, ktora by bola su€astou dopravnej obsluhy BSK, nie je objednavana. Pre vyuzZivanie
pristavov na verejnu osobnu lodnu prepravu zatial' nie su vytvorené podmienky, aj ked' bolo
vypracovanych niekolko $tudii na zapojenie do systému hromadnej dopravy v Bratislave a
okoli. Zaroven su vSak vedené opravnené polemiky o rentabilite tohto dopravného maodu

v mestskom prostredi. [12]
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2 Analyza suc¢asného stavu dopravnej obsluhy

2.1 Popis komunikaénej siete v SirSom kontexte

RieSeny prestupny terminal ZST Nové Mesto sa nachadza v rovnhomennej mestskej Gasti
na severovychode hlavného mesta SR. Predstanicny priestor je na okolitu komunikacnu siet
napojeny prostrednictvom obsluznej komunikacie funkénej triedy C1, ustiacej do zbernej
komunikacie triedy B2 veducej po Tomasikovej ulici. Tato miestna komunikacia je orientovana
priblizne  severozapadne-juhovychodne avzhladom na komunikany skelet je

vedena tangencialne (vid obr. 6 — Tomasikova ulica zvyraznena Cervenou farbou, poloha

prestupného uzla zelenym kruhom).

Jej vyznam mozno definovat ako dopravno-obsluzny. Z dopravného hladiska su dbélezité
uroviiové svetelne riadené krizovatky s niekolkymi vyznamnymi radialami:

e 1/63 veducou Gagarinovou ulicou v smere Samorin, Komarno a Sturovo,

e zbernou komunikaciou kategdrie B2 veducou Ruzinovskou ulicou,

e 1/61 Trnavska cesta (pred vybudovanim dialnice D1 hlavny tah na Trnavu a Zilinu) a

e zbernou komunikaciou kategorie B2 na Vajnorske;j ulici.
Pozn. : vSetky 4 zmienené radialy mozno vyuZit na mimourovriové napojenie na dialnicu D1
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Obr. 6: Komunikacna siet v $irSom okoli ZST Nové Mesto.
zdroj: [24], upravené
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Popisovana miestna komunikacia je paralelna s Bajkalskou ulicou (MK B1), po ktorej je vedena
hlavna tangenta medzi vymenovanymi radialami. Vyznam TomaSikovej ulice z pohladu
tranzitu rastie v pripade vzniku kongescii na Bajkalskej, kedy je vyuzivana ako obchadzkova

trasa.

Je dblezité podotknut, ze Coby MK kategérie B2 ma obmedzené priame napojenie
vyznamnych objektov. Vo vacésine pripadov je hou doprava iba privedena do ich
bezprostrednej blizkosti, samotna obsluha je uZ realizovana po nadvéazujucej obsluznej
komunikacii kategoérie C2, resp. C3. NajvyznamnejSie objekty na Tomasikovej ulici su:

e Zelezni¢na stanica Nové Mesto,

e pobocka posty pre Bratislavu 3,

e colny urad,

e jazero Kuchajda,

e administrativnha budova Lakeside Park,

e Gymnazium Ladislava Novomeského.

PrieCne usporiadanie komunikacie na Tomasikovej ulici je velmi variabilné. Zakladom je
symetrické Stvorprudové usporiadanie s 2 pruhmiv oboch smeroch. K jeho zmenam dochadza
najma v krizovatkach, kde su aplikované rézne varianty - 3+1, 3+2 i 4+2. V niektorych
Castiach medzikrizovatkového uUseku TomasSikova x Trnavska cesta — TomasSikova x
Ruzinovska je doprava stiahnutd dokonca iba do 2 pruhov. Vzhlfadom na ich neprimeranu Sirku
5 m je takéto rieSenie neefektivne, ba dokonca az nebezpelné - velkorysé Sirkové
usporiadanie dava totiz priestor na agresivny $tyl jazdy. Zuzenie jazdnych pruhov na
normovanu Sirku by malo za nasledok upokojenie dopravy, navySe uSetreny priestor by mohol

byt vyuzity na zriadenie parkovacieho alebo cyklistického pruhu, prip. na rozsirenie chodnikov.

Obr. 7: Nevyhovujuce prie¢ne usporiadanie Tomasikovej ulice.
zdroj: [25]
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Staticka doprava je bud uplne vylucena, alebo odsunuta na prilahlé chodnikové plochy (vo
vacSine pripadov ilegalne). Vynimkou je prave Cast medzi vjazdmi do predstani¢ného
priestoru, kde je v oboch smeroch situovany kratky parkovaci pruh s pozdiznym parkovanim

a na Casti chodnika je parkovanie povolené zvislou znackou IP11e.

V medzikrizovatkovom Useku Tomasikova x Trnavska cesta — Tomasikova x Vajnorska je
komunikacia smerovo rozdelena stredovym deliacim pasom s vysadenou zeleriou. V useku od

zelezni€nej stanice Nové Mesto je jeho funkcia prebrana zvySenym elektrickovym pasom.

2.2 Detailny popis komunikaénej siete v uzSom kontexte

Detailnejsi popis je venovany medzikrizovatkovému useku Tomasikova x Trnavska cesta (K1
na obr. 8) — Tomasikova x Vajnorska (K5 na obr. 8) o dizke priblizne 1 km. Zagiatok stanienia

je v krizovatke s Trnavskou cestou.

Obr. 8: Detail komunikacnej siete v okoli ZST Nové Mesto.

zdroj: [26], upravené
Od svetelne riadenej krizovatky Tomasikova x Trnavska cesta (K1 na obr. 8) je zberna
komunikacia na Tomasikovej z hfadiska organizacie dopravy ozna¢ena ako hlavna. PrieCne
usporiadanie je rieSené Stvorprudovo a smerovo rozdelene. Jazdné pruhy su jednotnej Sirky
3 m, stredovy deliaci pas s vysadenou zelerou je Siroky 7 m. Priblizne v km 0,070 je v pravom

jazdnom pase situovany zaliv zastavky Trnavska obsluhovanej linkami 50 a 196.
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O dalSich 200 m sa nachadza priese¢na Stvorramenna svetelne riadena krizovatka (K2
na obr. 8; obr. 9). Na oboch vjazdoch z Tomasikovej je rozSirena na 3 radiace pruhy, vyjazdy
su 2-pruhové. Casové zdrzania v hlavnom smere nie su vyrazné, kedze intenzity na oboch
vedlajSich komunikaciach s minimalne. Zapadné rameno tejto krizovatky sluzi okrem iného
aj na napojenie prifahlého parkoviska (P1 na obr. 8; obr. 10). To je situované v pridruzenom
dopravnom priestore na lavej strane priestoru miestnej komunikacie, od hlavného dopravného

priestoru je oddelené chodnikom a pasom zelene. Jeho kapacita je priblizne 30 miest a je

rieSené kolmym statim.

Obr. 9: Detail krizovatky K2. | Obr. 10: Parkovisko P1.
zdroj: autor zdroj: autor

V nadvazujucom useku (az po krizovatku Tomasikova x Vajnorska) je pozorovatelny jeden
z najvacsich problémov dopravy v Bratislave — akutny nedostatok parkovacich miest. Chodnik
lemujuci miestnu komunikaciu z oboch stran je tu nelegalne vyuzivany ako improvizované
parkovisko, zaparkované vozidlo mozno vidiet v kazdom dostatocne velkom priestore medzi
zvislymi dopravnymi znackami, stipmi verejného osvetlenia a vysadenymi stromami. Priestor
vyhradeny pre chodcov je tak vyrazne zuzovany, rozhodne nie je dodrziavana priechodzia

Sirka chodniku a bezpe¢nostnych odstupov (obr. 11).

Obr. 11: Zaparkované auto blokujuce chodnik.
zdroj: autor
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V km 0,410 je na Tomasikovu napojena komunikacia obsluhujica okolité obytné budovy.
Krizovatka (K3 na obr. 8) je rieSena ako stykova, priCom lavé odbolenia su fyzicky

znemoznené (stredovy deliaci pas nie je preruseny).

Prvy vjazd (V1 na obr. 8) do predstani¢ného priestoru je situovany priblizne v km 0,570.
Povolené su vSetky krizovatkové pohyby, vyCkavanie vozidiel lavych odbodeniach je
zabezpecené v priestore preruseného stredového deliaceho pasu. Problémom tejto krizovatky
su rozhfadové pomery pri favom odboCeni od Zelezni¢nej stanice, pri ktorom je rozhlad
zaclanany zaparkovanymi vozidlami a takisto nevhodne umiestnenou vysokou zelenou.
Zaoblenie pravého odboc&enia do predstani¢ného priestoru je pomerne velkoryse, polomer 12
m umoZziuje bezproblémovy prejazd autobusom MHD i vozidlam s navesom. Naopak prave
odbocenie od Zelezni¢nej stanice na Tomasikovu je zaoblené len na 5 m, kedZe v tomto smere

je prejazd rozmernejSich vozidiel len sporadicky.

a "f,‘ X b
br. 12: Vjazd V1 do predstnic’ného priestoru (a - pohlad zhora, b - pohlad z juhovychodu).
zdroj: a - [24]; b - autor
V useku medzi oboma vjazdami je komunikacia v oboch smeroch rozSirena o kratky parkovaci
pruh Sirky 3 m. Trojramenna stykova kriZovatka druhého vjazdu s Tomasikovou (V2 na obr. 8)
je riadena svetelnou signalizaciou, a to najma z dévodu pritomnosti elektrickovej trate. Lavé
odbocenie z hlavnej do predstaniéného priestoru je na rozdiel od prvého vjazdu rieSené
samostatnym radiacim pruhom, kedze vyCkavajuce vozidla MHD by mohli obmedzovat
dopravu v hlavnhom smere (obr. 13). Na vjazde od Zelezni¢nej stanice je prikazany smer jazdy
vpravo, tym padom je vylu€eny krizovatkovy pohyb s najvyssSim stupfiom podradenosti — lavé

odbocenie z vedlajSej komunikacie.
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Obr. 13: Samostatny radiaci pruh pre odbocenie vlavo.

zdroj: autor

Krizovatka je napriek tymto Upravam problematicka, a to z viacerych dévodov. Prvym je fakt,
e sa nachadza vslede troch svetelne riadenych krizovatiek s malou vzajomnou
vzdialenostou — 90 m, resp. 150 m (obr. 14). Krizovatky su vzajomné ovplyvhované a hlavne
v §pi¢kovych hodinach dochadza k situaciam, kedy je kolona z jednej krizovatky vzduta az do
priestoru nasledujucej. Situaciu komplikuje tiez spominana elektrickova trat, ktorej pritomnost
ma za nasledok zvadSenie priestoru krizovatky atym zakonite aj predizenie medzidasov.
Dalsim problémom je samotné nastavenie signalneho planu, asové zdrzania elektridiek su

v radoch desiatok sekund (v $pi¢ke nezriedka aj 90 s).

Obr. 14: Kratke medzikrizovatkové vzdialenosti troch svetelne riadenych krizovatiek.
zdroj: autor
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Naopak pozitivne mozno hodnotit’ Upravu prechodu pre chodcov cez Tomasikovu na tzv. Z-
prechod o Sirke 3 m (obr. 15). Podstatou tejto stavebnej upravy je vynutenie zmeny smeru
chédze tak, aby bol chodec tesne pred vkro€enim do vozovky oto€eny ¢elom k prichadzajucim
vozidlam. Vzhladom na to, Ze tento prechod je na frekventovanej trase medzi ZST a jazerom
Kuchajda, kde je najma v letnych mesiacoch vysoké riziko pohybu oséb pod vplyvom alkoholu,

je toto bezpelnostné opatrenie jednoznaéne opodstatnené.

Obr. 15: Z-prechod cez Tomasikovu ulicu.
zdroj: autor
V nadvazujucej krizovatke (K4 na obr. 8) sa na hlavnd komunikaciu pripaja obsluzna
komunikacia veduca k budove Lakeside Park. Krizovatka je teda trojramenna stykova, riadenie
dopravy je zabezpelované svetelnym signalizaénym zariadenim. Pre odboCenie z hlavnej
komunikacie je z oboch smerov vybudovany samostatny radiaci pruh. Pri vyjazde od Lakeside
Parku je zaradovanie na hlavnej komunikacii realizované do priebezného pruhu. Krizovanie

s elektrickovym telesom je rieSené gumovymi dielcami (obr. 16).

Obr. 16: Krizovanie miestnej komunikacie s elektrickovou tratou.
zdroj: autor
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Popisovany usek konci svetelne riadenou krizovatkou Vajnorska x TomasSikova (K5 na obr. 8),
Z ktorej sa eSte mierne excentricky odpaja jednosmerny vyjazd po ulici ZatiSie. Tato vetva vSak
pochopitelne nie je svetelne riadena a na fungovanie krizovatky ma zanedbatelny vplyv, preto
jej nie je venovany blizSi popis. Usporiadania pruhov sa na jednotlivych ramenach lisi — na
Tomasikovej je to 2+2 (na vjazde do krizovatky jeden pruh pre odbocCenie dolava aj doprava,
na vyjazde dva pruhy), na Vajnorskej zo severovychodu takisto 2+2 (ha vjazde jeden pruh pre
jazdu rovno a jeden pre favé odbocenie, na vyjazde 2 pruhy) a z juhozapadu 2+1 (na vjazde
jeden pruh spoloény pre pravé odbocenie a jazdu rovno, druhy pre jazdu rovno, na vyjazde
jeden pruh). Krizovatka je komplikovana elektrickovym trianglom, ktorého pritomnost je
dévodom jej velkej plosnej rozlahlosti. Vozidla MHD smerujuce od ZST Nové Mesto do centra
tu vykonavaju favé odbocenie z vedlajsej komunikacie (obr. 17). Pri ceste opaénym smerom
je pravé odbocenie doplnené vyprazdnovacou Sipkou, ¢o ma pozitivny dopad na ich dobu

zdrzania v krizovatke.

Obr. 17: Lavé odboéeni vozidiel MHD z TomaSikovej ulice.
zdroj: autor
Obsluha samotného predstani¢ného priestoru je rieSena dvojpruhovou smerovo nerozdelenou
obsluznou komunikaciou premenlivej Sirky 6,75 — 8 m. Komunikacia okolo neho opisuje tvar
evokujuci zaobleny lichobeznik. Okrem obsluhy prestupného uzlu je jej ulohou aj obsluha
prilahlého objektu posty Bratislava 3 s rozsiahlym expedicnym centrom a colného uradu.
Vjazdy do arealu su dva (VP1 a VP2 na obr. 18) - situované vo vychodnej Casti terminalu

a vyhradené vylucne vozidlam postovej prepravy.
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zdroj: [26], upravené

Negativnym sprievodnym javom pritomnosti tohto vyznamného objektu je tazka nakladna
doprava, ktora je nim generovana. Vzhlfadom na rieSenie miestnej komunikacne;j siete je tato
doprava vedena priamo priestorom dopravného terminalu (obr. 19), ¢o je neziaduce jednak
z hladiska bezpeénosti, a jednak z dévodu vzdjomného blokovania s autobusmi v smerovych
oblukoch. Tie maju totiz vzhladom na Sirku komunikacie nevhodne zvoleny polomer zaoblenia

— technicky nie je mozny ani stiéasny prejazd dvoch autobusov min. $tandardnej dizky (12 m).

Obr. 19: Tahaé s ndvesom prechadzajici priestorom prestupného uzla.
zdroj: autor
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Z hladiska regulacie dopravy nie je vyuzitie tejto komunikacie nijakym spésobom limitované.
Organizacné opatrenia stanovuju moznosti staniCenia vozidiel IAD. Na prvom vjazde je
umiestnena znacka B37 ,Iny zakaz“ s napisom ,Prejazd zakazany“. Podla vyhlasky tak vodic
nesmie prejst’ takto oznacenym usekom bez toho, aby jazdu prerusil. Moznosti zastavenia
v tomto smere su vSak limitované, od druhého vjazdu do arealu posty az po krizovatku
s TomasSikovou plati zakaz zastavenia. V opaénom smere v rovnakom useku je aplikovany
zakaz statia. Tento rozdiel v znaceni toho istého useku mozno pripisat skutoénosti, Ze pri
prejazde v smere vychod-zapad by staniCiace vozidlo blokovalo vonkajSiu stranu smerového
obluka, ktoru rozmernejsie vozidla vyuzZivaju na nadbehnutie. Zakaz zastavenia je aplikovany
aj v smere zapad-vychod, a to v useku kopirujucom uroven parkovacieho pasu — autobus €i
tahaé s navesom by pri snahe o obidenie stojaceho vozidla mohol dojst do kolizie

s parkujucimi vozidlami.

Vodorovné dopravné znacenie je vplyvom pocasia, silného dynamického zatazenia vozovky
(tangencialnymi silami pri brzdeni a rozjazde vozidiel v zastavkach, resp. prie€nymi silami pri
prejazde smerovymi oblukmi) a veku takmer neviditefné. Na niektorych miestach su badatelné
jeho zvysky, celkovo vSak komunikacia pésobi ako jednopruhova. V relativne dobrej kondicii

je akurat oznacCenie zastavok Ciarami typu V11a.

Medzi oboma vjazdami do arealu posty je vybudovany parkovaci pas s kolmym statim (P1 na
obr. 18; obr. 20a). Jednotlivé statia nie su vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim,
kapacitu mozno odhadovat v rozmedzi 14 — 16 vozidiel. Dal$ich 13 kolmych miest (vratane 1
pre vozickarov) je vyznaCenych v priestore pred budovou posty a colného uradu, su dostupné
po prekonani chodniku zosikmenym najazdom (P2 na obr. 18; obr. 20b). Sirka vyhradeného

miesta nie je v sulade s normou — oproti stanovenym 3,5 m je 0 1 m uzSie.

Obr. 20: Parkoviska medzi vjazdami do arealu poSty (a — P1, b — P2)
zdroj: autor

Samostatné parkoviskd maju k dispozicii aj zamestnanci $tatnych Zeleznic ZSR, jedno

s kapacitou 17 miest (vratane jedného pre vozickarov) na vychodnej strane vypravnej budovy
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(P3 na obr. 18; obr. 21a), druhé s kapacitou 6 miest na zapadnej strane vypravnej budovy
(P4 na obr. 18). Vtychto miestach je na chodniku situované aj improvizované verejné
parkovisko (P5 na obr. 18; obr. 21b) — nie je sice nijakym spdsobom vyznacené, ale zaroven
tu nie je ani zakaz statia. Parkoviska P4 a P5 su umiestnené problematicky — priamo pred
vstupom do vypravnej budovy. NavySe k nim nevedie pristupova komunikacia a vozidla su tak

nutené prechadzat frekventovanym chodnikom. Vozidlam taxi sluzby su vyhradené 4 miesta

priamo pred vypravnou budovou (TAXI na obr. 18). Stanoviste je oznacené zvislou znackou
IP12, VDZ chyba.

b o )

Obr. 21: Parkoviska v priestore pred vypravnu budvou (a—P3,b—-P5)
zdroj: autor
Kapacita popisanych parkovacich pléch v8ak vzhladom na vyznam prestupného bodu
i pobociek posty a colného uradu nie je dostato¢na, absencia zachytného parkoviska typu P+R
je citelna. Vozidla su odparkovavané na prilahlych chodnikovych plochach, Casto velmi
neohladuplnym spdsobom - chodci su pri ich obchadzani nuteni vstupit’ do priestoru vozovky
(obr. 22a), alebo na vyslovene nevhodnych miestach — napr. v bezprostrednej blizkosti
zastavky (obr. 22b).

Obr. 22: Nevhodne zaparkované vozidla v predstaniénom priestore.
zdroj: autor
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Komunikacie pre pesich su od prestupného uzlu vedené na vychod a na zapad po vonkajsej
strane obsluznej pozemnej komunikacie. Na okoliti siet sa pripajaju v krizovatkach
s TomasSikovou ulicou. Tato jednoducha siet vSak nie je vzhfadom na rieSenie okolitého
priestranstva dostatoéna. Okolité nevyuzivané zelené plochy su tak pretkané sietou
chodni¢kov vytvorenych prirodzenym pohybom chodcov (obr. 23). Z hladiska intenzit
jednotlivych peSich pridov su dokonca vyznamnejSie ako oficialne spevnené chodniky. Ich
problémom je vo v8eobecnosti nespevnenost povrchu a z toho plynuce riziko zranenia. Jeden
z chodnickov je obzvlast problematicky, nakolko je vedeny krizom cez elektrickové obratisko
(obr. 24). Tento je na rozdiel od ostatnych spevneny aspori €iastoéne, a to v priestore obratiska

pomocou beténovych panelov.

Obr. 23: Chodni¢ek od juhovychodu. Obr. 24: Chodnicek krizujaci obratisko.
zdroj: autor zdroj: autor

Kvalita povrchu chodniku je vzhladom na vyznam prestupného uzla nedostato¢na. Asfalt je na
mnohych miestach popraskany alebo vyduty. V miestach naruSenia je uchytena trava, ktorou
je povrch dalej rozruSovany. Tento stav je pozorovatelny najma na jednotlivych nastupnych
hranach (obr. 25a). Celkovo najzanedbanejSim dojmom pdsobi okolie elektrickovej trate —
vymenované problémy s kvalitou povrchu su umocnené mnozstvom neudrzovanych
naletovych drevin a inej zelene (obr. 25b). Pritomnost takejto zelene je kontraproduktivna —
namiesto skvalithovania verejného priestranstva je fiou znizovana prehladnost prestupného

uzlu.
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: b
Obr. 25: Stav zlene (a rruévnie nastupnej hrany, b — v elektrickovom obratisku)
zdroj: autor
Bezbariérovost je na priemernej urovni. Pristup k vypravnej budove bez nutnosti prekonavania
prekazok s vySkovym rozdielom nad 20 mm je zabezpecCeny pri presune od elektriCkovej
zastavky, od autobusovych zastavok prilahlych k vypravnej budove a pri peSom presune zo
zapadnej strany. Prekazky na ostatnych trasach su tvorené najma parkujucimi vozidlami
blokujucimi minimalni priechodzi priestor 1500 mm a tiez absentujucimi zoSikmeniami obruby
v priestoroch prechodov pre chodcov (obr. 26a). Niektoré bariéry su zase vysledkom
spominanej neblahej kvality povrchu chodnikov, napr. priamo pred vychodnym vstupom do

vypravnej budovy je v chodniku asi 100 mm hlboka diera (obr. 26b).

Obr. 26: Stav bezbariérovosti (a — absentujuce zoSikmenia obrubnikov, b — diera v asfalte)
zdroj: autor

Vstup do vypravnej budovy na vychodnej strane je vybavena $ikmou rampou s pozdiznym
sklonom 7 %. Priechodzia Sirka je 225 mm a na oboch stranach je opatrena madlami. Jej

vyuzitelnost je vSak mierne limitovana nevhodne umiestnenym odpadkovym koSom (obr. 27).
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Obr. 27: Sikméa rampa na vychodnej strane vypravnej budovy.
zdroj: autor
Prvky pre nevidomych a slabozrakych nie su v ramci priestoru samotného terminalu vébec
rieSené. Pritomné su iba na prechodoch pre chodcov v krizovatke druhého vjazdu do
predstaniného priestoru s Tomasikovou ulicou — kazdy prechod je vybaveny signalnym aj

varovnym pasom.

2.3 Elektrickova doprava

Pri absencii metra je elektriCkova doprava nosnym dopravnym systémom Bratislavy. Jej siet
mozno charakterizovat ako osovu - z okruhu v centre mesta na trase nabrezie - Safarikovo
nam., Starova ul., Namestie SNP, Kapucinska ul. a tunel sa odpéja 5 radial — Dubravsko-
Karloveska, RuZinovska, Vajnorska, Racianska a Petrzalska. Tato zakladna konfiguracia je
doplnena o niekolko prepojovacich trati a kratkych odbocnych vetiev. Jednou z nich je aj trat
ku ZST Nové Mesto, odpdjajuca sa z Vajnorskej radidly (vid schéma na obr. 28).
V bezvylukovom stave je vypravovanych 9 pravidelnych liniek. Ich zoznam spolu so
zakladnymi prevadzkovymi parametrami je uvedeny v tabulke 3.

Tab. 3: Zoznam elektrickovych liniek v Bratislave.

zdroj: [27]
Cislo Spickovy rozsah
trasa
linky interval [min] premavky
Hlavnd stanica — Vysoka — Nam. SNP -
1 8 4:45 — 23:30

Jungmannova

ZST Nové Mesto — Trnavské myto — Blumental —
2 8 5:00 - 23:30
Hlavna stanica
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cislo

linky

Spickovy
trasa . .
interval [min]

rozsah

premavky

Komisarky — ZST Vinohrady — Blumental — o
Kamenné nam. — Jungmannova

4:45 - 23:30

Pri krizi — Karlova Ves — Molecova — Kamenné

nam. — Trnavské myto — ZatiSie — Zlaté Piesky

5:00 - 23:00

Pri krizi — Karlova Ves — Molecova — Kapucinska —
Vysoka — Blumental — ZST Vinohrady - Komisarky

4:45 — 23:00

Karlova Ves — Molecova — Most SNP — Safarikovo

nam.

6:00 — 9:00,
15:00 - 21:00

Komisarky — ZST Vinohrady — Blumental — Nam.
SNP

6:00 — 9:00

Nam. L. Stara — Nam. SNP — Vysoka — Blumental

— Trnavské myto — Astronomicka

5:00 - 23:00

Karlova Ves — Molecova — Kapucinska — Kamenné

nam. Trnavské myto — Astronomicka

4:45 - 23:00

p—
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Obr. 28: Schéma elektrickovych trati v Bratislave.
zdroj: [27], upravené
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Nosna funkcia elektrickovej dopravy je podporovana vysokou uroviiou segregacie frati.
Naopak negativny vplyv ma stav infrastruktary, ktory na mnohych tratovych usekoch vyzaduje
rychlostné obmedzenia a ma tiez za nasledok zvySenu hladinu hluku. Zarazajuco pdsobi fakt,
ze tento problém sa tyka aj nedavno rekonstruovanych trati. Vacsina dopravnych projektov
v Bratislave je totiz realizovana v ¢asovej tiesni. Stavba je tak sice odovzdana nacas, aby
mohli byt na fiu éerpané prostriedky z fondov EU, ale na ukor kvality (pripad petrzalskej
radialy). V dalSich pripadoch je problémom nedostatocny stavebny dozor zo strany mesta,
ktory by priebezne kontroloval kvalitu prevedenia a v pripade potreby udelil zhotovitelovi

zmluvné sankcie a nariadil opravu (pripad rekonstrukcie trate na Hlavnu stanicu).

Problematicka je tiez uroveh organizaCnej a stavebnej preferencie. ElektriCky nie su na
vacsine svetelne riadenych krizovatiek nijakym spdsobom uprednostfiované, ¢o sa prejavuje
v znizovani cestovnej rychlosti. Citelna je aj absencia zastavok na zvySenom jazdnom pruhu
(obr. 29) ¢&i zastavkovych mysov, ktoré by okrem samotného efektu preferencie hromadnej
dopravy mohli tiez pomdct’ upokojit dopravu v niektorych kritickych miestach. Zaroven by sa
vytvorili jednoduché prestupné body, ktorych absencia je takisto jednym z hlavnych problémov
bratislavskej elektrickove] siete. Dblezité je spomenut aj pretazenost infrastruktury, jej

sucasny stav uz nedovoluje dalSie zahustovanie intervalov.

Obr. 29: Zastavka Blumental — jedina zastavka na zvyéeno Jjazdnom pruhu v Bratislave.
zdroj: autor
Potencialnym, nedavno testovanym rieSenim tohto stavu je navySenie ponukanej kapacity
vypravou trojvozfiovych stprav 3 x T6 o dizke takmer 47 m. Testy boli zamerané na preverenie
funk&nosti ovladacich prvkov v premavke, na preverenie schopnosti stavania vlakovej cesty a
chranenie prejazdu vozidla po vyhybkach a na preverenie dizky nastupist a zastavok. Podla
tlacovej spravy Dopravného podniku bolo testovanie uspesné a suprava je riadne sposobila
na jazdu s cestujucimi. Nutné Upravy si vyziadaju iba niektoré nastupistia, ktoré napr. v Radi

nemaju dostatoénu dizku pre takto dlhG supravu. DlhodobejSie nasadenie trojiSiek si tiez
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vyziada Upravu tarifného a informacného systému a doplnenie kamerového systému do

vozidiel. O dlhodobom nasadzovani ale zatial napriek uspesnym testom rozhodnuté nebolo.
Zakladné technické a prevadzkové parametre elektrickovej siete st uvedené v tabufke 4.

Tab. 4: Zakladné parametre bratislavskej elektrickovej siete.
zdroj: [29, 30]

Rozchod 1000 mm
Napajacia sustava 600V DC
Maximalne stupanie 57,5 %o
Pocet vozovni 2

Pocet prevadzkovych vozidiel 194
Priemerny vek vozidiel 21,9 rokov
Dizka prepravnej siete 42,7 km
Pocet liniek 9

Objem realizovanych vlkm (2017) 6,7 mil.
Pocet prepravenych oséb (2017) 71 mil.

Odboéna vetva vedica ku ZST Nové Mesto sa z Vajnorskej radidly odpaja za zastavkou
ZatiSie. Jedna sa o najstarsi usek na tejto radiale, posledna rekonstrukcia bola vykonana este
v roku 1973 [31]. Na tomto kratkom, priblizne 500 m tratovom useku nie je umiestnena Ziadna
medzilahla zastavka. Napriek tomu, Ze cestovnym poriadkom je deklarovana cestovna doba
2 minuty, v realy mdze vplyvom zdrzani na 3 prechadzanych svetelne riadenych krizovatkach
dosahovat aj viac ako dvojnasobnych hodnét. Problematicka je najma krizovatka Tomasikova
x vyjazd od ZST, v ktorej elektricka krizuje dva jazdné pruhy. Radice krizovatiek totiz nemaju
zabudovanu preferenciu vozidiel MHD. LepSia je situacia na krizovatke Vajnorska x
Tomasikova, ktora je zaradena do tzv. zelenej viny. Na priblizne 850 m tratovom useku na
Vajnorskej ulici je tu az 6 stop-Ciar — signalne plany su nastavena tak, aby bola doba zdrzania
elektriCiek minimalna. [32]

Zo zastavky ZatiSie trat pokraCuje do priestoru krizovatky Vajnorska x Tomasikova, odkial je
vedena pravotodivym oblikom do Tomasikovej ulice. Dalej pokraduje v osi pozemnej
komunikacie na zvySenom elektrickovom pase o Sirke 7 m azZ po krizovatku Tomasikovej
s vjazdovou komunikaciou ku ZST. Konstrukéne je tento Usek tvoreny BKV panelmi s trakénym
vedenim upevnenom prevesmi na stipoch verejného osvetlenia na okraji hlavného dopravného
priestoru (obr. 30). Aktualny technicky stav trate je nielen vysledkom 46-roéného obdobia bez
rekonstrukcie, ale tiez jasnou demonstraciou nevyhod BKV panelov. Gumové profily,
zaistujluce blokové kolajnice v rybinovitom koryte, su u€inkom poveternostnych vplyvov

postupne degradované. NedorieSené odvodnenie tratového telesa ma zase za nasledok
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vzduvanie, resp. prepadavanie panelov. Tieto faktory vedu k nestabilite geometrickej polohy
kolajnic, ¢o je dévodom na nutenu znizenu tratovu rychlost na 30 km/h [33]. Sprievodnym

javom je zvySena hlu€nost a neprijemny pocit po¢as jazdy.

Obr. 30: Elektrickova trat na zvySenom pase z BKV panelov.
zdroj: [25]
Trat’ je ukonCena obratiskom, ktoré je rieSené dispozi¢ne jednokolajnou slukou s jednou
vnutornou predbiehacou kolajou a konstrukéne pevnou jazdnou drahou. ZvrSok je rovnako ako

v medzizastavkovom useku v neuteSenom stave, trat je viditelne zvinena (obr. 31).

Obr. 31: Stav kolajového zvrsku v obratisku.
zdroj: autor
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Zastavky su oddelené pre vystup a pre nastup. Vystupna je situovana v priamom uUseku pred
najazdom do obluku slucky, vystupiste je umiestnené na priebeznom chodniku. Vnutorna kolaj
nema zvysSenu plochu pre pohyb cestujucich, nakolko je v bezvylukovom stave vyuzivana
minimalne (obr. 31). Nastupna zastavka sa nachadza priblizne o 75 m dalej v lavoto€ivom
smerovom obluku o polomere 29 m (vid detail predstaniéného priestoru na obr. 18 na str. 24).
Takéto usporiadanie je z hladiska bezpecnosti nevhodné, vodi¢ totiz nema prehlad o situacii
v druhej polovici vlaku, nasledkom ¢oho méze déjst k privretiu cestujuceho vo dverach (vid
zasady umiestiiovania zastavok v podkapitole 4.2). Situacia bola v lete 2019 vyrieSena aspon
provizorne osadenim zrkadiel (obr. 32). Vnutorna kofaj v tejto zastavke je vybavena

nastupistom (viditelné na obr. 33).

Obr. 32: Nastupna zastavka elektri¢iek s dopravn
zdroj: autor

ymi zrkadlami.

Na ZST Nové Mesto je ukonéena iba jedna elektrikova linka, konkrétne radialna linka &islo 2
v trase: ZST Nové Mesto — Trnavské myto — Blumental — Hlavna stanica. Dizka linky je
priblizne 5 km s cestovnym éasom 18 minut. Obsluha je zabezpe&ovana vozidlami CKD Tatra
K2S v 4 poradiach v jednotnom 8-minutovom intervale, vynimkou su skoré ranné a neskoré
vecerné hodiny, pocas ktorych je interval 15-minutovy (celkom 120 spojov/den). Pocas
prazdnin je denny takt predizeny na 10 minat (101 spojov/dent), pogas vikendov na 15 minat
pocas celého dfia (75 spojov/deri). Rozsah prevadzky je priblizne 5:00 — 23:30. [34]

Doba obratu v ZST Nové Mesto pocas diia koliduje medzi 5 a 15 mindtami, pri 8-mindtovom
intervale medzi 5 a 6 minutami. Takyto kratky Casovy Usek sice nie je dostatoCny na Cerpanie
bezpecnostnych prestavok vodiCov, napriek tomu je tu pre nich vybudované zazemie v budove

situovanej v priestore vo vnutri slu¢ky (obr. 33). [34]
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Obr. 33: Zazemie pre vodic¢ov vo vnutri obratiska.
zdroj: autor

2.4 Autobusova doprava

Nadvaznu siet na nosnu elektrickovu a trolejbusovu tvori autobusova doprava. Napriek jej
nizSiemu postaveniu v ramci hierarchie systtmu nemozno hovorit' o jej nizSom vyzname,
pretoZze vzhladom na nizku hustotu drahovych sieti v mnohych oblastiach prebera nosnu
funkciu (Petrzalka, DIhé Diely, Devinska Nova Ves). Z pohladu objemu pohladu dizky
a hustoty siete, pocltu liniek i realizovaného dopravného a prepravného vykonu je dokonca

najdélezitejSim dopravnym mdédom hlavného mesta.

Tab. 5: Zakladné parametre bratislavskej autobusovej siete.

zdroj: [35]
Pocet vozovni 4
Pocet prevadzkovych vozidiel 515
Priemerny vek vozidiel 7,8 roku
Dizka prepravnej siete 599,2 km
Podet liniek 84
Objem realizovanych vlkm (2017) 28,4 mil.
Pocet prepravenych osdb (2017) 140 mil.

Autobusova doprava nie je vo vSeobecnosti vzhfadom na zdielanie svojej jazdnej drahy s IAD
prili§ spolahliva. Miestne podmienky tuto skuto€nost eSte umocriuju. Bratislava zaziva
v poslednych rok prudky rast Zivotnej urovne, o sa okrem iného prejavuje aj rastucim stupfiom
automobilizacie. Podla udajov Ministerstva dopravy SR v roku 2017 pripadalo na jeden osobny

automobil iba 1,624 obyvatefa [36]. Na vysokych intenzitdch dopravy na miestnych
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komunikaciach nesie vyrazny podiel aj tranzit, Co je dbésledkom nedokon&eného obchvatu

a tiez slabou prepojenostou v zapado-vychodnom smere.

Stav preferencie je o nieCo lepSi ako v pripade elektrickovej dopravy. Podla materialu
Z rokovania Komisie dopravy a informacnych systémov MsZ hlavného mesta SR Bratislavy zo
dra 12.10.2015 s nazvom Stav preferencie MHD v Bratislave bolo v tom Case v prevadzke
23,358 km bus-pruhov (obr. 34), neratajuc radiace pruhy v ramci krizovatiek [37]. NavySe
odvtedy bolo zriadenych niekolko novych vyhradenych pruhov pre MHD v suvislosti
s aktualnymi rozsiahlymi dopravnymi obmedzeniami vo vychodnej €asti mesta, konkrétne na

Bajkalskej, Gagarinovej, Tuhovskej a nadjazde nad Cestou na Senec.

Obr. 34: Bus-pruh na Sancovej ulici.

zdroj: autor

V suCasnosti je prevadzkovanych 64 dennych a 20 noc¢nych liniek, pricom 15 dennych ma
nosnu funkciu. S na nich nasadzované velkokapacitné kibové vozidla a $pickové intervaly su
stanovené vrozmedzi 4 — 7,5 minuty. Ostatné linky s doplnkovou funkciou su naopak
obsluhované soélovozidlami & midibusmi a maju vyrazne dihsie intervaly. Cast z nich ma
dokonca upraveny aj rozsah premavky, napr. len na ¢as rannej a poobednej Spi¢ky. Linky

premavajlce cez riesenl zastavku ZST Nové Mesto st uvedené v tabulke 6.

Tab. 6: Charakteristika autobusovych liniek premévajticich cez ZST Nové Mesto.

zdroj: [34]

Cislo linky 50 58 196

funkcia nosna doplnkova doplnkova

typ tangencialna tangencialna tangencialna

trasa OD Slimak —ZST Nové | ZST Nové Mesto —|ZST Nové Mesto —
Mesto — Slovanet — | Radiova — Technicka | Pristavny most -
Autobusova stanica — Prokofievova
Aupark

jazdna doba 31 min. 11 min. 26 min.
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rozsah 5:00 — 23:30 5:00 — 8:00, 13:00 — | 5:00 — 8:30, 14:00 —
premavky 18:00 18:30

Spickovy 7,5 min. 30 min. 15 min.

interval

pocet spojov | 112 13 26

vV pracovny

den

pocet poradi 8 1 5

nasadzované | SOR NB 18 City Solaris Urbino 8,6 SOR NB 18 City,
vozidla Solaris Urbino 15 CNG

ZST Nové Mesto je pre linku 50 nacestnou zastavkou, pre linky 58 a 196 zastavkou kone&nou.
Takéto linkové vedenie vyzaduje zlozitejSiu konfiguraciu jednotlivych zastavok a tiez
pritomnost odstavnych pléch. Pre potreby autobusovej dopravy su tu vybudované 3 zastavky,
vSetky rieSené formou zalivu (obr. 35). Ich presné polohy v ramci terminalu su zaznacené na

obr. 18 na str. 24 (zastavky pomenované podla Cisel zastavujucich liniek).

Obr. 35: Autobusové zastavky (tretia v priestore vlavo za odstavenym autobusom)
zdroj: autor

Zastavka umiestnena priamo pred vypravnou budovou je vystupnou aj nastupnou pre linku 50
vsmere OD Slimak a zaroven vystupnou pre linku 58 (vid obr. 35 vpravo). Midibusy
obsluhujuce linku 58 su po vystupeni cestujucich odstavované v priestore nastupnej zastavky
sluziacej vyluéne tejto linke (obr. 36). Situovana je na priamom Useku obsluznej komunikacie
smerujucej k druhému vyjazdu, tzn. v zapadnej Casti predstanicného priestoru. Odstav
v priestore zastavky je vzhladom na geometrické usporiadanie obsluznej pozemnej
komunikacie nutnostou, vozidla staniiace pred zastavkou by totiz blokovali prejazd dalSich
vozidiel prilahlym smerovym oblukom (obr. 35 — zastavka v priestore vlavo za odstavenym

autobusom).
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Obr. 36: Nastupna zastavka linky 568 s odstavenym midibusom.
zdroj: autor

NastupiSte so zastavkami so spolo¢nou hranou pre linky 50 a 196 sa nachadza pred
vypravnou budovou na druhej strane vozovky (obr. 35 viavo). Vystup a odstav linky 196 je
rieSeny nevyhovujucim spdsobom — zastavka je umiestnena tesne za najazdovym klinom
zdalivu. Nie je teda technicky mozné zabezpecdit tesné pristavenie vozidla k nastupnej hrane
v celej jeho dizke, cestujuci tak maju stazené vystupovanie (obr. 37). Problematické je tiez
obchadzanie odstaveného vozidla a nasledny najazd k nastupnej hrane druhej zastavky pre
vozidla linky 50 smer Aupark. Tato zastavka je takisto vyuzivana ako nastupna pre linku 196.
Okrem uvedenych geometrickych a organizacnych nedostatkov je problematické aj napojenie
nastupista na okolie. Jedinou pristupovou trasou je prechod pre chodcov situovany medzi
zastavkami. Vzhladom na jeho intenzivne vyuzivanie (vid 5.4) mozno hodnotit' jeho Sirku 3 m
(minimalny rozmer povoleny normou) ako nedostatocnu. Okrem toho velka Cast’ cestujucich
v snahe o skratenie cesty prekracuje vozovku Zivelne, €o je potencialnym zdrojom nehodovych

situacii.

Obr. 37: edostt priliZenie autobusu k nastupnej hrane.
zdroj: autor
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2.5 Zelezniéna doprava

Vyuzivanie zelezniCnej dopravy vramci integrovaného dopravného systému nema
v Bratislave dlhu tradiciu, bolo umoznené az v roku 2015 dokoncenim plnej integracie. Do
integrovaného dopravného systému su vSak zaradené iba osobné vlaky. Vychodzi stav ich
linkového vedenia a intervalov nebol optimalny — vSetky vlaky boli ukoncené na Hlavne;j stanici,
niektoré stanice neboli obsluhované vdbec, intervaly boli neatraktivne. K uréitému posunu
doslo vroku 2018, kedy bola od lethej zmeny grafikonu Zeleznicnd doprava na uzemi
Bratislavy zreorganizovana. Vznikli nové linky, boli zahustené intervaly a upravené

nadvaznosti na MHD. Aktualny stav liniek S na uzemi BSK je zobrazeny na obr. 38.

Ozoi Kiity

'l Sekule

Moravsky Sv. Jin

Zived ;; Plavecké ie

Pusté Wany

\ Sadkovicovo
Lt \ Galanta

tdunajske Bishupice Do

N
" Rovinka
Nowe Kosarish
Kyetoskolv zastivka
Kvetoslavov 70
(4

4

‘e
Obr. 38: Aktualny stav siete liniek S na tzemi BSK.
zdroj: [38], upravené

V nasledujicej tabulke je uvedeny detailny popis liniek veducich na ZST Bratislava Nové

Mesto.
Tab. 7: Charakteristika viakovych liniek preméavajucich cez ZST Nové Mesto.
zdroj: [34]
linka S55 S65 S70
typ radialna tangencialna radialna
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trasa

Bratislava Nové Mesto
— Pezinok - Cifer —

Trnava

Bratislava
Petrzalka
Bratislava

Mesto - Senec

Nové

Bratislava hl. st. -
Bratislava Nové Mesto —

Kvetoslavov (-Komarno)

jazdna doba | 46 minut 40 minut 125 minat

rozsah 5:30 — 20:30 5:00 — 23:30 4:00 — 23:00

premavky

Spickovy 60 minat 60 minut 15 minut

interval

nasadzované | HKV + osobné vozne elektricka jednotka | motorové jednotky

vozidla 471/071/971 (obr. | Bombardier Talent,
39) Siemens Desiro

Pozn.: zastavka v zatvorke uz mimo IDS

zdroj: autor

Obr. 39: Elektricka jednotka 471/071/971 v 7ST Petrzalka.

Napriek spominanym Upravam je aktualny stav primestskej zeleznice stale vzdialeny od

idealu. Casy odchodov nie st nastavené v pravidelnom takte, preto nie je moZna ani vzajomna

koordinacia niektorych liniek. Napr. pri ceste z Petrzalky do Kvetoslavova je nutné z linky S65

prestupit na Novom Meste na linku S70. Nepravidelnost grafikonu spdsobuje rozdielne

Cakacie doby na prestup, celkova cestovna doba tak fluktuuje v rozmedzi 56 — 122 minut.

LepSia vazba je nastavena medzi linkami S65 a S55, kde je ¢akacia doba na Novom Meste

v rozmedzi 10 — 22 minut pri cestach v oboch smeroch. Konkurencieschopnost Zeleznice nie

je zvySovana ani aktualnymi intervalmi, 60-minutovy takt je pri deklarovanej snahe

0 prenesenie vacsinovej

prepravnej

zataze

na kolajovu

dopravu nedostatocCny.

Nepochopitelné je nezastavovanie viakov linky S65 v Ustrednej nakladnej stanici, ktora sa
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nachadza medzi stanicami Petrzalka a Nové Mesto. Je situovana v mestskej Casti Prievoz,
dlhodobo trpiacej absenciou kapacitného dopravného systému. Prave v takychto miestach by
mohla mat zeleznica konkurenénu vyhodu oproti IAD. Z pohladu autora sa preto jednoznaéne

jedna o premrhanu prilezitost.

2.6 Ostatné druhy dopravy

V SirSom okoli su prevadzkované aj iné druhy dopravy, konkrétne trolejpbusova, primestska
autobusova a cyklisticka. Ich bliZSi popis nie je suastou tejto prace, kedZe rieSeny prestupny
uzol nimi v su€asnosti nie je obsluhovany. Vynimkou su stojany pre 4 bicykle pred vypravnou
budovou (obr. 40).

Obr. 40: St ryl pre ypvobuovou.
zdroj: autor

2.7 Vybavenie pre cestujucich

2.7.1 Vystupna zastavka elektriciek

Vybavenie zastavky je tvorené iba oznacnikom. PreZitkom z déb pred prudkym rozvojom

elektroniky je telefénna budka nachadzajuca sa v blizkosti tejto zastavky (obr. 41).

Obr. 41: Vybavenie vystupnej zastavky elektriCiek.
zdroj: autor
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2.7.2 Nastupna zastavka elektri€iek

Zastavka je vybavena oznaénikom s odpadkovym koSom a pristreSkom s lavi¢kou (obr. 42a).
PristreSok je vSak zanedbany, svojim vzhladom napadne evokuje Casy socializmu. Okrem
jeho o8umelého vzhladu je problémom aj absencia bocénych stien, ochrana pred
poveternostnymi vplyvmi je nedostatocna. Na vyveske boli v ase fotografovania jedinymi

zverejnenymi informaciami aktualne cestovné poriadky (obr. 42b).

— './

Obr. 42: Vybavenie nastupnej zastavky elektriciek.
zdroj: autor

2.7.3 Zastavka linky 50 smer centrum a vystupna linky 58

Této zastavka je vybavena oznagnikom a odpadkovym koSom, ktoré s umiestnené na stipe
verejného osvetlenia (obr. 43a). PristreSok od firmy JCDecaux je rieSeny v sulade so
Standardmi (vid 4.4) — boCna stena v smere prichadzajuceho autobusu je priehfadna.
Sucastou pristreSku je aj lavicka. Objem poskytovanych informacii na vyveske je oproti
nastupnej zastavke elektriciek podstatne vacsi — okrem cestovného poriadku je tu umiestnena
aj schéma liniek MHD, informéacie o vylukach, vytah z tarify, kalendar prevadzky a mapa

prestupného uzlu (obr. 43b). Cely zastavkovy zaliv je od okolitého povrchu vizualne odliSeny

¢ervenou farbou.

b

Obr. 4: Viybavenie zastavky linky 50 smer centrum a vystup
zdroj: autor

nej linky 58.
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2.7.4 Zastavka linky 50 smer Petrzalka a linky 196

Zaujimavé je rieSenie oznacnika — je upevneny na konstrukcii pristreska, pricom hned vedla
je nevyuzita kovova konstrukcia, evidentne uréena prave na umiestnenie oznacnika (vid
Cervena Sipka na obr. 44a). Samotny oznacnik bol v ¢ase fotografovania oblepeny réznymi
reklamnymi nalepkami. PristreSok je rovnakej konsStrukcie aj vybavy ako na nastupnej
zastavke elektriCiek (obr. 44). Jediny rozdiel je v jeho natere, ktory bol realizovany v ramci
projektu Namaluj ciTy v roku 2013. Zvlastnostou je stavebné rieSenie pristreSku — medzi nim
a nastupidtom je obruba tvoriaca zbyto€nu bariéru (vid zelena Sipka na obr. 44a). Odpadkovy
koS, ktory je viditefne novSieho data, je osadeny na zabradli. Na povrchu vozovky zalivu je

aplikovana rovnaka farebna uprava ako na protilahlej zastavke.

Obr. 44: Vybavenie zastavky linky 50 smer Petrzalka a linky 196.
zdroj: autor

2.7.5 Nastupna zastavka linky 58

Vybavenie tejto zastavky je zhodné s vybavenim zastavky linky 50 smer centrum a vystupnou
linky 58 (obr. 45).

Obr. 45: Vybavenie nastupnej zastavky linky 58.
zdroj: autor
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2.7.6 Vypravna budova ZST Nové Mesto

Priestor zelezni¢nej stanice je uz na prvy pohfad vlepSom stave ako predstanicny
priestor — pdsobi CistejSim, udrzovanejSim dojmom (obr. 46). Pocit bezpecia je zvySovany
pritomnostou kamerového systému. Na druhej strane je nutné spomenut aj neziaducu
pritomnost réznych zivlov a pochybnych existencii. Vstup do budovy je cez automatické
posuvné dvere. Usporiadanie stanice je cielené tak, aby boli od seba oddelené prudy
nastupujucich a vystupujucich cestujucich. Koridory smerujuce do podchodu popod kolajisko
su stavebne oddelené niekolkymi prevadzkami. Informovanie cestujucich je rieSené dvojicou
elektronickych informaénych tabul Prichody/Odchody a staniénym rozhlasom. Rozmiestnenie
informacnych tabul je takisto v uzkom suvise so spominanou snahou o oddelenie
protismernych peSich prudov — tabule nie su vedla seba v centralnej polohe, ale tabula
Odchody je nad pravym koridorom (obr. 46a) a tabula Prichody nad lavym koridorom. Predaj
cestovnych dokladov je zabezpeCeny prostrednictvom osobnych pokladnic Statnych Zeleznic,
predajného centra Regiojetu a automatu na integrované cestovné listky. Pre orientaciu
cestujucich vramci stanice icelého uzla je tu naindtalovany vcelku vydareny subor
orientaénych znaciek. Jeho jedinym nedostatkom je absentujuca blizSia Specifikacia znaciek
navadzajucich ku konkrétnym zastavkam MHD (&islami liniek). Dalia vybava je tvorena
zrekon$truovanymi toaletami so sprchou a prebalovacim pultom, Styrmi lavickami celkom pre
16 ludi, 6smymi odpadkovymi koSmi a dvoma automatmi na teplé napoje. Okrem toho su

v stanici dve sukromné prevadzky — jedna s rychlym ob&erstvenim a druha s lacnym textilom.

Obr. 46: Vlybavenie vypravnej budovy ZST Nové Mesto.
zdroj: autor

2.7.7 Ostatné vybavenie prestupného uzla

Dvojica automatov na cestovné listky je situovana v centre celého uzla priamo pred stani¢nou
budovou — su dobre viditelné zo vSetkych smerov okrem trasy medzi zapadnym vychodom zo

stanice a nastupnou zastavkou elektriciek.
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Do vybavy prestupného uzla je potrebné zaradit' aj krému Loko situovanu vedla nastupnej
zastavky elektriCiek (obr. 47). Uz na prvy pohlad je zrejmé, ze tento podnik nema potencial
oslovit ako zakaznika slusného cestujiceho. Naopak, jeho klientela je tvorena spominanymi
pochybnymi existenciami, ktoré sa zdrzuju v jeho okoli a podla autorovej skisenosti nezriedka

obt'azuju okoloiducich cestujucich.

Obr. 47: Kréma Loko.
zdroj: autor

Do tejto kategdrie su zaradené aj reklamné plochy — sice v suvislosti s nimi nemozno hovorit
0 vybaveni prestupného uzla, vyznamnou mierou vSak ovplyviuju jeho estetickost. TunajSie
reklamné plochy maju na kvalitu verejného priestoru neblahy vplyv nielen kvéli svojmu
vzhladu, ale aj umiestneniu. Jedna plocha, tvorena starym beténovym stipom, sa nachadza
v centralnej Casti uzla, ktord by mala byt z dévodu vysokej koncentracie chodcov ¢o
najvolnejSia (obr. 48a). Druha, pozostavajuca z masivnej a priestorovo rozsiahlej kovovej
konstrukcie, je umiestnena vedla okraja nastupista vystupnej zastavky linky 196 na zelenegj
ploche — nie je k nej mozny pristup spevnenym chodnikom (obr. 48b). Vdaka svojej polohe na

otvorenom priestranstve nie je takmer vébec vyuzivana, no zaroven je az prili§ dobre viditelna.

Obr. 48: Reklamné plochy v predstani¢nom priestore.
zdroj: autor
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3 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

IDS je systematické prepojenie a zosietovanie vSetkych v danej oblasti dostupnych liniek

a druhov mestskej a regionalnej dopravy v jeden systém. [39]

Vyslednym efektom integracie dopravy je zvySenie atraktivity hromadnej dopravy pri
sugasnom zvyseni hospodarnosti. Urover dosiahnutého efektu je mierou kooperacie medzi

jednotlivymi subjektami za¢lenenymi do systému.

3.1 Historia

Integrovany dopravny systém (dalej IDS) je vramci Slovenska relativne novy termin.
V stdasnosti (august 2019) st na naSom Uzemi evidované iba dva — IDS v Zilinskom a
Bratislavskom kraji. Prvy menovany, vzniknuty v roku 2003, vSak so svojim minimalistickym
rozsahom (zahffia iba MHD mesta Zilina a regionalnu Zelezniénu trat Zilina — Rajec) nemozno
charakterizovat ako plnohodnotny IDS. V sucasnosti je v stadiu priprav jeho vyrazné
rozSirenie. Na tomto procese sa spolupodielaju takisto odbornici z Ceskej republiky, kde su
skusenosti s integraciou dopravy omnoho vacsSie. Okrem toho je na tento rok avizované

zavedenie prvej fazy spolo¢ného IDS pre KoSicky a PreSovsky kraj.

Jedinym rozsiahlejSim a komplexnejSim systémom je IDS v Bratislavskom kraji. Jeho vzniku,
datujucemu sa ku 1.2.2001, predchadzalo viacero odbornych $tudii, politickych rozhodnuti
a rokovani medzi vSetkymi zucCastnenymi stranami. Az do roku 2013 fungoval v znacne
improvizovanej forme. Cestujuci si okrem S$tandardného predplatného cestovného listka,
platiaceho na MHD v Bratislave, musel dokupit mesaény kupdn, ktory ho opraviioval
k vyuZivaniu regionalnych vlakov a autobusov, avSak iba na uzemi mesta. Okrem toho bola
funkénost systému v prvych rokoch prevadzky nepriaznivo ovplyviiovana absenciou
organizatora IDS, ktory by jednotlivych dopravcov koordinoval a zaroven vyvijal tlak na dalSie
rozSirovanie systému. Napriek vzniku akciovej spolocnosti Bratislavska integrovana doprava
(vlastnikmi akcii su v pomere 65:35 BSK a Hlavné mesto Bratislava), ktora mala tuto agendu
na starosti, systém v nasledujucich rokoch stagnoval. Tento fakt mozno pripisat’ neskusenosti
s implementaciou IDS, byrokratickej zatazi a v neposlednom rade nedostatoCnej politickej

podpore. [40]

K zavedeniu systému zahrnujuceho aj aglomeraciu mesta priSlo az 1.6.2013 vznikom
Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji (dalej IDS BK). Tento systém od
zadiatku zahrrioval troch dopravcov — Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK), Slovak Lines
a Dopravny podnik Bratislava. V prvej faze prebehla iba Ciasto¢na tarifna integracia pre oblast
mesto Bratislava a okres Malacky — k dispozicii boli iba integrované predplatné ¢asové listky

a ku koordinacii jednotlivych druhov dopravy doSlo len vo velmi obmedzenom rozsahu. Bolo
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zavedené Ciselné znacenie liniek PAD a Zelezni¢nych liniek. Mierne zlepSenie bolo dosiahnuté
v pripojoch v prestupnych uzloch, v zjednoteni zastavok PAD so zastavkami MHD na uzemi
mesta a v zavedeni zavlekov konkrétnych liniek ku zZelezninym staniciam. V primestskej
autobusovej doprave ale neboli realizované ziadne dalSie Upravy, ktoré by rieSili problém
rozdielnych jazdnych déb a réznych variantov tras liniek. Limitujucim faktorom v Zelezninej
doprave bola vtomto obdobi prebiehajuca rekonstrukcia infrastruktary. Napriek tomu sa

podarilo zaviest' taktovy grafikon a mierne zvysit po€et spojov. [41]

Druha etapa, ktora mala byt zavedena o niekolko mesiacov, bola nakoniec kvéli réznym
komplikaciam odloZzena a spojena s lll. etapou. Prvym problémom bolo planované zavedenie
jednorazovych integrovanych listkov. KedZe nové listky boli naplanované v znacne
zmenenom formate oproti pévodnym, bolo nevyhnutné zaobstaranie novych oznacovacov.
Jednotlivé verejné obstaravania ale boli sprevadzané pocCetnymi problémami: sutaz na
oznacovacCe do Zelezni€nych stanic bola vypisana neskoro, preto sa nestihli v€as vyrobit,
sutaz na oznacovace do vozidiel DPB bola désledkom réznych obstrukcii viackrat zrusena
a nanovo vypisovana. ESte vaznejSim problémom bola nedorieSena koordinacia jednotlivych
druhov dopravy, naviac umocnena slabou komunikaciou medzi ziu¢astnenymi stranami. Il
etapa, tak ako bola zavedena 1.11.2015, predstavuje az na par neskor realizovanych uprav

sucCasny stav, ktorému je venovana samostatna podkapitola 3.2. [40]
3.2 Sucasny stav

3.2.1 Zmluvna dokumentacia

V sucasnosti je IDS BK prevadzkovany vdaka kooperacii subjektov uvedenych v tab. 8.

Tab.8: Subjekty v systéme IDS BK.
zdroj: autor
Funkcia Nazov subjektu

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

objednavatel Bratislavsky samospravny kraj

Hlavné mesto SR Bratislava

koordinator Bratislavska integrovana doprava, a. s.

Dopravny podnik Bratislava, a. s.

Slovak Lines, a.s.

dopravca . — v’
Zelezni¢na spoloCnost Slovensko, a.s.

RegioJet a. s.

Objednavanie dopravnych vykonov v ramci IDS je roz€lenené podfa jednotlivych médov
dopravy. Vykony vramci MHD objednava Hlavné mesto SR Bratislava od DPB, v PAD

Bratislavsky samospravny kraj od Slovak Lines a v Zelezni¢nej doprave Ministerstvo dopravy
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od ZSSK a Regiojetu. Uvedené pravne vztahy su ukotvené v Zmluvach o zabezpecleni
vykonov vo verejnom zaujme, ktoré rieSia objem objednanych vykonov a takisto vySku dotacii.
Pojem dotacia treba chapat ako uhradu rozdielu medzi nakladmi na realizaciu vykonov
a vynosov z nich. Jej vyska nie je stanovena pausalne na jednotku dopravného vykonu, ale
vzdy individualne pre kazdu linku na zaklade jej technickych a prevadzkovych parametrov
(druh trakcie, typ vozidla, dizka linky, medzizastavkové vzdialenosti, vytazenost, ...). V dalSich
riadkoch spominany udaj dotacia na 1 vzkm ma len ilustrativny charakter, vyjadruje pomer
medzi objednanymi vykonmi a vyplatenymi dotaciami. V dalSich odstavcoch su opisané
zmluvy so Slovak Lines a DPB, zmluva s Regiojetom je detailnejSie rozobrana v oddiely 3.3.1.
Zmluvu so ZSSK sa autorovi nepodarilo dohladat.

Objednavanie vykonov v regionalnej autobusovej doprave je zaloZzené na Zmluve o sluzbach
vo verejnom zaujme vo vnutroStatnej pravidelnej autobusovej doprave a o spolupraci pri
zabezpeCovani dopravy na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja pre roky 2009-2021
zo dna 02.10.2009. Obsahom zmluvy je okrem iného prepravny poriadok, tarifa a investicny
plan. Kzmluve je koncom kazdého roka podpisovany dodatok obsahujuci mnoZstvo
objednavanych vykonov na dalSi rok a predpokladanu vysku straty dopravcu ku koncu
zdanovacieho obdobia, t. j. kalendarneho roka. Kraj nasledne uhradza mesacne dvanastinu
predpokladanej straty. V priebehu roka, ked je uz hospodarsky vysledok znamy, je podpisany
dalSi dodatok, ktory aktualizuje vySku mesacnej platby tak, aby bola strata za predchadzajuci
rok ku koncu tohto roka vyrovnana. Statistika objednavanych vykonov a uhradenych

kompenzécii za posledné 3 roky je uvedena v tab. 9. [42]

Tab. 9: Statistika zmluvného vztahu medzi BSK a Slovak Lines.

zdroj: [42]
objednavatel: BSK
. 2017 2018 2019
dopravca: Slovak Lines

objednané vykony [vzkm] 13 002 000 13 539 290 14 890 000
strata [€] 11 695 000 15528 000 18 100 000 *
dotacia [€] 9580 000 15456 000 18 100 000 *
dotécia [€/vzkm] 0,77 1,14 1,22

*predpoklad k 29.10.2018

Vyrazny rozdiel medzi stratou a dotaciou v roku 2017 bol spbsobeny nepresnym odhadom
hospodarskeho vysledku, pri¢om ho uz vzhladom na finan¢nu situaciu BSK nebolo mozné do
konca roka vyrovnat. Pri€inou tejto chyby bol pokles trzieb o 7 % z dévodu nepriaznivého
rozuctovanie trzieb z IDS BK, narast ceny nafty o takmer 16 % a v neposlednom rade rast
inflacie. Vzniknuty dih bol splateny v dalSom roku, ¢o sa nasledne premietlo do zvySenej

dotacie v prepo¢te na 1 vzkm. Predpokladany dal$i narast strat vroku 2019 ma suvis

48



predovsetkym so zvySenim zakonnych priplatkov ku mzdam, s pokracujucim trendom rastu
cien pohonnych hmét a so zvySenim podielu manipulaénych vzkm na celkovom sucte vSetkych
vzkm zo 6 % na 7 %. Pozitivom je udrZanie nastoleného trendu zvySovania objemu

objednanych vykonov, v tomto roku medziro&ne o 10 %. [42]

Objednavanie vykonov MHD je ukotvené v Ramcovej zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme
a zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy osbb v hlavnhom meste Slovenskej republiky
Bratislave na roky 2014 — 2023. DPB sa v nej zavazuje poskytovat’ dopravné sluzby na uzemi
Bratislavy v rozsahu stanovenom Roc¢nym projektom organizacie MHD v Bratislave. Tento
projekt je samostatnou prilohou zmluvy a je vypracovavany na kazdy rok jej platnosti. Objem
podla neho objednavanych vykonov nesmie byt bez predchadzajucej dohody medzirocne
zmeneny o viac ako 2 % a zaroven musi byt aspori na urovni garantovaného minimalneho
objemu vykonov. Zaujimavostou je ¢lanok zmluvy, ktory umozniuje Dopravnému podniku
Bratislava vyber subdodavatefa az na 50 % svojich vykonov v zaujme zefektivnenia
vynakladanych prostriedkov. Dalej s v zmluve stanovené aj iné povinnosti dopravcu, napr.
plnenie Standardov kvality (su€astou zmluvy je aj vySka sankcii), zabezpeCenie nahradnej
dopravy a spolupraca pri realizacii IDS BK. Na druhej strane sa mesto zavazuje vyplacat
finanénu kompenzaciu za zrealizované vykony podfa ekonomicky opravnenych nakladov.
Objem objednanych vykonov avySka kompenzacie za posledné 3 roky su uvedené
v tabulke 10. [43]

Tab. 10: Statistika zmluvného vztahu medzi HMB a DPB.

zdroj: [43]
objednavatel: HMB
2017 2018 2019
dopravca: DPB
objednané vykony [vzkm] 40 686 000 41 077 000
strata [€] 61 120 000 59 000 000 udaje nie su k
dotacia [€] 59 360 000 59 000 000 dispozicii
dotacia [€/vzkm] 1,46 1,44

Daldou délezitou stcastou legislativneho ramca IDS BK je Zmluva o podmienkach prepravy a
zabezpeceni Cinnosti suvisiacich s prevadzkou Integrovaného dopravného systému v
Bratislavskom kraji. Zmluvnymi stranami su BID, dopravcovia a spravca Zeleznitnej
infradtruktury. Jej predmetom su prioritne podmienky prevadzkovania VHD v ramci IDS a
definicia Cinnosti koordinatora. Podla zmluvy je koordinator subjekt zaloZzeny za ucelom
planovania, prevadzkovania, kontroly a komplexného rozvoja IDS BK a dopravnej obsluznosti
na uzemi BSK. V texte je dalej detailne popisana jeho &innost a kompetencie, napr.
navrhovanie a realizacia opatreni za u€elom rozvoja a zefektiviiovania dopravnej obsluznosti,

vypracovavanie podkladov k cestovhym poriadkom, tvorba a kontrola dodrziavania
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Standardov kvality, prevadzkovanie dispecerského riadiaceho systému, tvorba prepravného

poriadku, organizacia finanénych tokov. [44]

Jednym z prvych délezitych dokumentov, prijaty eSte pred spustenim |. etapy IDS, je Dohoda
0 spolupraci pri realizacii Integrovaného dopravného systému na tzemi Bratislavského kraja,
ktora ma za ciel definovat vztah medzi objednavatelmi a koordinatorom. Dohoda zavazuje
objednavatelov k reSpektovaniu BID ako koordinatora IDS BK, k aktivnej komunikacii s nim,
k akceptacii jeho navrhov a takisto k vytvoreniu prevadzkovych, technickych a financnych

podmienok potrebnych pre zahajenie a rozvoj IDS BK. [45]

Plnenie zavazkov vyplyvajucich zo zmluvy bolo ale hlavne v prvych rokoch problematické, ¢o
je vdokumente Vyhodnotenie I. etapy IDS BK z pozicie BID znacne kritizované. Podla
spolocnosti jej zo strany BSK neboli poskytované poZzadované udaje, resp. bol spochybriovany
uCel ich pouzitia a tiez déveryhodnost BID pri nakladani s tymito udajmi. Okrem toho boli
objednavatelia, ale najma dopravcovia, kritizovani aj za jednostranné rozhodnutia bez
predchadzajucej odbornej diskusie. Tieto problémy sa automaticky odrazali na efektivite

fungovania koordinatora a na jeho schopnosti kompetentne rozhodovat a navrhovat.

Informacie o su¢asnom plneni zmluvy sa nam nepodarilo zistit, avSak aj z pozicie verejnosti
su stale badatelné spominané ,jednostranné rozhodnutia“. Exemplarnym pripadom bolo
minulorocné spustenie sluzby, ktora umoznuje vyuzivat bankomatovu kartu ako nosic
predplatného listka. DPB vnimal postup priprav na plosné zavedenie sluzby v ramci celého
IDS BK ako zdihavy, preto ju zaviedol sam [46]. Tento krok bol ostro kritizovany zo strany
vSetkych partnerov. Jeho nasledkom totiz Cast' cestujucich straca moznost’ vyuzivania vyhod
integrovaného cestovného — ak je predplatny listok nahraty na bankomatovu kartu, méze byt
vyuzity vyhradne vo vozidlach DPB, kedZze regionalne autobusy ani vlaky nedisponuju
CitaCtkami kariet. V neposlednom rade, vplyvom takéhoto konania mdze verejnost zacat

vnimat IDS ako nefunkény a zbytoény.

Na tuto zmluvu nadvazuju tzv. mandatne zmluvy, ktoré rovnako ako Zmluva o podmienkach
prepravy a zabezpecCeni cinnosti suvisiacich s prevadzkou Integrovaného dopravného
systému v Bratislavskom kraji definuju €innost koordinatora a zaroven stanovuju vySku
finan€nej odplaty. Zo zmluv na rok 2018 vyplyva, Ze na Cinnost’ BID-u prispelo HMB sumou
necelych 350-tisic € a BSK 650-tisic €.

3.2.2 Zakladné statistické udaje

Tab. 11 zobrazuje vyvoj zakladnych ukazovatelov charakterizujucich IDS BK. Vyrazny skokovy
narast hodnét medzi rokmi 2014 a 2015 je désledkom spustenia lll. etapy v Stvrtom kvartali
roka 2015 (vid podkapitola 3.1). Z udajov o rozlohe obsluhovaného uzemia a pocte zdén

mdzeme konstatovat, ze tymto krokom sa velkost systému takmer zdvojnasobila. Zaroven
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priblizne o tretinu narastol po€et obyvatelov a teda aj potencialnych pravidelnych cestujucich.
Jednym z opatreni realizovanych vramci Ill. etapy IDS bolo zavedenie uUplnej tarifnej
integracie. Jednorazové cestovné listky, ktorych predaj bol predtym v rézii jednotlivych
dopravcov, boli za¢lenené do jednotnej tarify. To v praxi znamena, ze zisky z nich su rovnako
ako zisky z predaja predplatnych cestovnych listkov (PCL) prerozdelfované podla Standardu
finanénych tokov medzi vSetkych dopravcov. Vzhladom na datum realizacie tejto zmeny je jej
vyraznejSi prejav na naraste poCtu prepravenych cestujucich badatelny az v roku 2016.
Zaujimavym udajom je podiel cestujucich vyuzivajucich PCL, z logicky vyplyvajucich dévodov
ho ale aZ do roku 2016 nema zmysel vyhodnocovat. Hodnoty z nasledujucich rokov ukazuju
vyraznu prevahu pravidelnych cestujucich v pomere priblizne 83,5:16,5. Je dolezité podotknut,
IDS, ale

pocty cestujucich vyuzivajucich integrovanu tarifu (nie su zahrnuti cestujuci na tarifu

Ze sa nejedna o celkové poéty prepravenych cestujucich v ramci iba o
ZSSK/Regiojetu a cestujuci vyuzivajuci ako nosi¢ predplatného listka platobnu kartu). Zaroven
je potrebné dodat, Ze tieto udaje boli zistené pomocou Statistickych vypoctov (kazdému druhu
cestovného listku je priradeny urcity koeficient odhadovaného po&tu vykonanych ciest, ktorym

sa pocet predanych listkov nasobi), presné Cisla sa teda mézu lisit. [47]

Tab. 11: Zakladné Statistické IDS BK.

zdroj: [47]

Rok
sy s 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Statisticky udaj
rozloha obsluhovaného tGzemia [kmz] 1317 1317 2500 2500 2500 2500
pocet obyvatelov 477 989 477 989 652 214 652 214 652 214 652 214
pocet obci 27 27 95 95 95 95
pocet z6n (regiondlne+mestské) 19+2 19+2 48+2 48+2 48+2 48+2
pocet liniek 150 150 161 158 158 174
z toho MHD 110 110 111 108 106 109
z toho vlakové 4 4 4 4 6 2
z toho primestské autobusové 35 35 44 44 44 54
z toho MIHD v inych mestdch 1 1 2 2 2 2
pocet prepravenych cestujucich 73944990 150875290 172891997 298927887 299 752845 309 746 537
z toho cestujuci na PCL 83,50% 83,55% 84,30%
pocet predanych listkov 39954993 39796 246 39417670
z toho PCL 2% 2% 2%

cesta s 1 prestupom = 2 cestujuci

V nasledujucich tabufkach je uvedeny vyvoj objemov vykonov jednotlivych dopravcov s

vynimkou Regiojetu, kedze ten bol zaintegrovany az v priebehu roka 2018.
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Tab. 12: Roéné prepravné vykony dopravcov IDS BK [tisic miestokilometrov]

zdroj: [47]
Rok
2013 2014 2015 2016 2017 2018
Dopravca
DPB 2533 311 4 436 317 4522 792 4 648 700 4 770 569 4 824 816
ZSSK 363 282 572 000 710 048 1201 492 1185174 1445 610
Slovak Lines 227 392 407 958 476 951 830 880 832 582 904 541
vykony spolu 3123 985 5416 275 5709 791 6 681072 6 788 325 7 174 967
Tab. 13: Ro¢né dopravné vykony dopravcov IDS BK [tisic vozo/vlakokilometrov]
zdroj: [47]
Rok
2013 2014 2015 2016 2017 2018
Dopravca
DPB 24 415 36 988 38 488 39 352 40 271 40 748
ZSSK 633 1061 1301 2139 2136 2 467
Slovak Lines 3248 5 829 6 816 11 888 11 900 12 923
vykony spolu 28 296 43 878 46 605 53 379 54 307 56 135

Z tabuliek 12 a 13 je badatelné, ze objem vykonov v IDS BK kontinualne rastie (vykony
Regiojetu nie su zahrnuté). Postupny rast suvisi rovnako ako ostatné ukazovatele v prvom
rade s postupnym rozsSirovanim integrovanej oblasti, kedze k vyraznejSiemu zahustovaniu
spojov v tomto obdobi nedochadzalo. K markantnejSiemu navySeniu dopravnych vykonov
doslo az v roku 2018 v suvislosti s rozsiahlymi Upravami organizacie primestskej autobusove;j
dopravy v ramci realizacie prvej etapy Planu dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja (vid
3.3.1). ESte vyraznejSi narast sa o€akava v tomto roku, ¢o suvisi s postupnym navysSovanim

poctu spojov v druhej etape.

3.3 Realizované integra¢né opatrenia

V nasledujucich oddieloch priblizujeme najvyznamnejSie integraCné opatrenia, ktoré boli
implementované od zavedenia celkovej integracie v roku 2015 a ktoré postupne posuvaju

IDS BK na uroven zapadoeurdpskych IDS.

3.3.1 Dopravna integracia

Vyznamnym pocinom, ktorému predchadzali niekolkorocné rokovania a ktory predstavuje
posledny ukon pri integracii vSetkych vyznamnych dopravcov v ramci Uzemia kraja, je vstup
Regiojetu do IDS BK ku 1.4.2018. Legislativne bol tento akt potvrdeny podpisom dodatku ku
Zmluve o podmienkach prepravy a zabezpecCeni cinnosti suvisiacich s prevadzkou
Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji, ktorym sa ku povodnym zmluvnym
stranam pridal Regiojet [44]. Tento sukromny dopravca zabezpeluje dopravu vo verejnom
zavazku na 100 km dlhej Zelezni€nej trati €. 131 Bratislava — Dunajska Streda - Komarno (obr.

49), z ktorej bol do IDS zaintegrovany 26 km dlhy tratovy usek Bratislava — Kvetoslavov.
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Obr. 49: Viak dopravcu Regiet stanigiaci v ZST Bratislava hlavna stanica.
zdroj: autor

Sukromny dopravca ziskal tuto trat na zaklade priameho zadania od Ministerstva dopravy od
4.3.2012 podpisanim Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme pri prevadzkovani
osobnej dopravy na Zelezniénej trati Bratislava — Dunajska Streda — Komarno. Regiojet sa
v nej okrem iného zavazuje dodrziavat stanoveny Standard kvality a presnosti poskytovanych
sluzieb. Povinnou vybavou vozidiel su Calunené sedadla, klimatizacia, Wi-Fi, opticky
a akusticky informacny systém pre cestujucich, WC pre osoby so znizenou schopnostou
pohybu a aspofh 8 miest v prvej vozfiovej triede. Spofahlivost nasadzovania vozidiel
spifajucich uvedené parametre musi byt minimalne 92%. Minimalna Groveri presnosti jazdy
je stanovena ako 94 % vlakov iducich podfa cestovného poriadku (tzn. zmeskanych vo
vychodiskovej aj cielovej stanici max. 10 minut). Do vypoc€tu pochopitefne nie su zahrnuté
meskania nezavinené dopravcom. Statistické vyhodnotenie pinenia tychto $tandardov musi
dopravca objednavatelovi vykazovat na mesacnej baze. Dopravca ma dalej podla zmluvy
povinnost v pripade potreby zabezpegit nahradnu autobusovi dopravu. Dal§im zavazkom je
aspon dvakrat rocne vykonat' prieskum spokojnosti cestujucich a odovzdat’ navrh na rieSenie
identifikovanych problémovych oblasti objednavatefovi do 60 dni. Objednavatel je povinny
ro¢nu uhradu za sluzby vo verejnom zaujme vyplacat’' v mesacnych splatkach. [48]

Objemy objednavanych vykonov a vyplacanych kompenzacii od zaintegrovania do IDS BK su
uvedené v tab. 14.

Tab. 14: Statistika zmluvného vztahu medzi MD SR a Regiojetom.

zdroj: [48]
bjednavatel: MD SR
R 2018 2019
dopravca: Regiojet
objednané vykony [vlkm] 1211094 1226 706
dotacia [€] 8 663 603 10 592 664
dotéacia [€/vlkm] 7,15 8,64
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Tento prvy krok v postupnom procese liberalizacie slovenského zelezniéného trhu, akokolvek
kontroverzny, mozno hodnotit pozitivne z réznych uhlov pohladu. Po ekonomickej stranke
doslo v porovnani so stavom, kedy dopravu zabezpecoval Statny dopravca ZSSK, k 15 %-
nému znizeniu nakladov a teda aj uplatiiovanej straty. Z prepravného hfadiska je zase mozné
sledovat trend masivneho narastu cestujucich, od prebratia dopravy na trati do konca roka
2018 sa jedna o viac ako 5-nasobny narast (vid graf 1). Uz v prvom roku prevadzky (bertc do
uvahy fakt, ide o udaj za 10 mesiacov), mozno hovorit 0 medziro€nom 100 %-nom naraste.
Dévodom bolo v prvom rade zavedenie taktového cestovného poriadku pocas celého diia, so
Spickovym intervalom v useku Bratislava — Dunajska Streda 30 minut. Markantny rozdiel oproti
prevadzke pod ZSSK bol aj v ponukanych doplnkovych sluzbach, ako su napr. wi-fi pripojenie,
denna tla¢ ¢i voda zdarma (niektoré sluzby az nad ramec zmluvnych povinnosti).

Graf 1: Vyvoj poctu cestujucich na trati Bratislava — Komarno.
zdroj: [49]
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Rastuci trend pokracoval aj v nasledujucich rokoch, aj ked pomalS$im tempom. Ako vidiet
z porovnania poctu cestujucich a realizovanych vlakovych kilometrov, k narastu poctu
cestujucich dochadzalo aj pri stabilizovanom objeme vlakovych kilometrov (vid graf 2). Dalsi
vyrazny, takmer 35 %-ny skok je podla predbeznych odhadom o€akavany v roku 2018. Suvisi
to predovsetkym so spominanym vstupom Regiojetu do IDS BK a zahustenim intervalu na

Spickovych 15 minut (v Useku Bratislava — Dunajska Streda).
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Graf 2: Porovnanie vyvoja poctu cestujucich s objemom vikm na trati Bratislava — Komarno.
zdroj: [48, 49]
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Aktualne zohravaju vlaky na uvedenej trati ddélezitu ulohu pri rozsiahlych dopravnych
obmedzeniach a uzavierkach, prebiehajucich v suvislosti s budovanim autobusovej stanice
Mlynské Nivy a obchvatu. Na uz doteraz pretazenych tahoch doslo k dalSiemu skokovému
narastu intenzit dopravy, €o je pre Coraz vacsi pocet fudi motivaciou na presadnutie z auta do
vlaku. Nejedna sa pritom len o fudi dochadzajucich z regidnu, ale takisto o cestujucich v ramci
obvodu mesta. K tomuto fenoménu prispieva niekolko faktorov. Vdaka nedavno vybudovanej
zastavke Bratislava-Vrakuna je Zeleznina doprava spristupnena pre viac ako 20-tisic
obyvatelov [50] tejto mestskej Casti (obr. 50). Vzhfadom na spominany atraktivny 15-minutovy
interval v rannej aj poobednej Spi¢ke a jazdnu dobu na Nové Mesto 6 minut, resp. na Hlavnu
stanicu 14 minut, predstavuje vlak jednoznacne najrychlejSi spdsob prepravy. Vstupom
Regiojetu do IDS BK bol navySe spristupneny vSetkym drzitefom predplatnych €asovych

listkov bez navysenia vydavkov, suplujuc tak funkciu chybajucej klasickej mestskej elektricky.
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Obr. 50: Provizérna zastavka Bratislava-Vrakuria.
zdroj: [51]

Klaéovym opatrenim z hladiska dalSieho rozvoja IDS bolo vyhotovenie strategického

dokumentu Plan dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja, ktory bol spracovany autorskym
kolektivom zo Zilinskej univerzity na zaklade zmluvy s BID. Schvalenim na rokovani
zastupitelstva BSK dnha 12.5.2017 sa stal zavaznym podkladom pre planovanie dopravy
v nadchadzajucom obdobi. Cielom dokumentu je analyza su€asného stavu verejnej dopravy
v Bratislavskom kraji a navrh opatreni pre zvySenie jej atraktivnosti pri su¢asnom reSpektovani
ekonomickych, prevadzkovych a kapacitnych moznosti dopravcov. VSetky navrhované
opatrenia vychadzaju z objektivnych podkladov, ako su napr. prepravné prieskumy
uskuto€nené za tymto ucelom, udaje o poctoch prepravenych cestujucich alebo iné Statistické

data. Casovo je Plan rozdeleny na tri etapy. [12]

Prva etapa bola realizovana ku 15.8.2018 - vychadzala z vtedajSieho stavu dopravnej obsluhy
Vv regione a rieSila predovsetkym primestsku autobusovu dopravu. Komplexnou upravou presli
cestovné poriadky vSetkych liniek — bol zavedeny taktovy cestovny poriadok s pravidelnymi,
lahko zapamatatefnymi ¢asmi odchodov. V najvytazenejSich radialnych smeroch (Stupava —
Bratislava, Modra — Bratislava, Dunajska Luzna — Bratislava) sa vhodnymi prekladmi liniek
podarilo dosiahnut Spi¢kovy interval 7,5 minuty. Okrem toho bol na linkach v tychto smeroch
prediZzeny rozsah premavky, po novom su tak posledné odchody z Bratislavy po 23:00. Dalej
boli zlepdené nadvaznosti medzi primestskymi autobusmi a vlakmi, a to jednak upravou
Casovych poléh spojov a jednak upravou linkového vedenia. Mnoho liniek totiz prechadzalo

obcami napojenymi na zeleznicu, avSak ku stanici nezachadzalo. [52]

Napriek nespornym pozitivam tychto rozsiahlych zmien boli BID-u zaslané mnohé pripomienky
od cestujucich a miestnych samosprav, tykajuce sa najma nevhodnych €asovych poléh

konkrétnych spojov vzhladom na organizaciu vyu¢ovania v miestnych 8kolach. Tu sa naskyta
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priestor na vyzdvihnutie promptnosti komunikacie a rychlosti prace BID-u, kedZze opodstatnené
namietky boli zapracované do cestovnych poriadkov eSte do zaciatku Skolského roka, tzn.
behom dvoch tyzdfiov. Menej akutne podnety su analyzované a dopifiané do cestovnych

poriadkov priebezne.

Podstatou druhej etapy je postupné navySovanie poctu spojov v regionalnej doprave. Tento
krok vychadza z o€akavaného narastu poctu cestujucich plyniceho z vylepSenej obsluznosti
v prvej etape a z postupného rastu poétu obyvatelov v rozvijajlcich sa oblastiach (Cierna
Voda, Triblavina a pod.). Medziro¢ny 10 %-ny narast objednavanych vykonov v primestskej
autobusovej doprave na takmer 15 mil. vzkm indikuje, Ze tento proces bude zapocaty uz
v tomto roku (tab. 13 na str. 52). Zaroven by mal byt postupne posilfiovany vyznam Zelezni¢nej
dopravy. Pre oblast’ Zahorskej Vsi a Malaciek by mala pinit funkciu nosného systému vdaka
prediZeniu osobnych viakov premavajucich v relacii Zohor — Malacky aZ do Bratislavy. Okrem
toho je su€astou navrhu aj postupna integracia individualnych foriem dopravy, hlavne formou
vystavby zachytnych parkovisk typu P+R a B+R. Vyhladovym rokom pre uvedenie do praxe
je rok 2022, kedy je autorskym kolektivom odporu¢any objem objednavanych vykonov na
arovni priblizne 18 mil. vzkm v primestskej autobusovej, resp. 4,4 mil. vikm v Zelezni¢nej

doprave. [12]

Tretia etapa predstavuje proponovany ciefovy stav dopravnej obsluznosti. Navrh pocita
s optimalizaciou linkového vedenia PAD s dérazom na skutoCnost, Ze nosnym dopravnym
systémom v obciach so Zelezni¢nou dopravou bude vyluéne Zelezniéna doprava. PAD ma
v tychto oblastiach tvorit iba podporny dopravny méd, jazdy autobusov do centra mesta budu
v maximalnej moznej miere eliminované. Jednotlivé linky budu nadvazovat na linky S (prip.
MHD) v zelezni¢nych staniciach v regione alebo na okraji mesta, kde budu ukoncené.
Odstranenie subehov so Zeleznicou umozni efektivnejSiu distribuciu vykonov PAD v ramci
siete, je planované dalSie zahustovanie intervalov. Aby bolo mozné dosiahnut tento stav, je
nevyhnutné realizovat viacero rozsiahlych investicii, a to hlavne do Zelezni¢nej infrastruktury
(zdvojkolajnenie trati, modernizécia IV. paneurdpskeho koridoru Kuty - Bratislava — Starovo,
zvySenie kapacity trate Bratislava — Trnava ainé). Nemenej doblezité je dobudovanie
zachytnych parkovisk a tzv. TIOP-ov - terminalov integrovanej osobnej prepravy. Niektoré
z nich su uz niekolko rokov v prevadzke (Senec, Pezinok — vid obr. 51) alebo boli dokon¢ené
len prednedavnom (Svéty Jur), iné si momentalne vo vystavbe (Senkvice, Bernolakovo) a
dalSie v pokrocCilom S$tadiu schvalovacieho procesu (Ruzinov, Vrakuna). Opodstatnenost
realizacie niektorych terminalov je podmienenéa prediZzenim elektrickovych trati (Astronomicka
— TIOP Ruzinov, Pri krizi — TIOP Lamacska brana). Podla zverejneného rozpoctu hlavného
mesta na rok 2019 su oba tieto tratové useky aktualne v Stadiu spracovavania technicke;j

Studie, ktora nasledne musi ziskat posudok EIA, aby sa mohlo zaCat s vypracovavanim

57



technickej dokumentacie pre uzemné rozhodnutie. Optimistické odhady hovoria o uvedeni do

prevadzky v horizonte 5 rokov. [12]

Obr. 51: Terminal integrovanej osobnej prepravy Pezinok.
zdroj: [53]

3.3.2 Tarifna integracia

NajdélezitejSim prvkom tarifnej integracie je jednotny prepravny poriadok. Jeho ulohou je
zjednotit prepravné podmienky a tarifu vSetkych dopravcov v ramci IDS. Aktualne je v platnosti
verzia 3.5 z 1.10.2018, ktora bola prijata z dévodu spustania mobilnej aplikacie. Uvodna &ast
dokumentu je venovana definicii zakladnych pojmov, ako su napr. prepravna povinnost alebo
cestovny poriadok. Dalej je v nej vymedzeny rozsah dopravy spadajticej pod IDS BK — t. j.
vSetky linky zapojenych dopravcov vo vymedzenom uzemi. Vynimkou su vlaky ZSSK, do IDS
su zahrnuté iba vlaky niz8ich kategérii — Os a REx. Okrem toho je v nej rieSena pravna
vymozitelnost dodrzZiavania prepravného poriadku - cestujuci momentom nastupenia do
vozidla uzatvara s dopravcov zmluvu. Obsahom tejto zmluvy je zavazok dopravcu prepravit
cestujuceho z nastupného do cielového miesta riadne a v€as spojmi uvedenymi v cestovhom
poriadku za podmienok uvedenych v Prepravnom poriadku IDS BK, ako aj zavazok
cestujuceho zaplatit cestovné za prepravu podla tarify a dodrzat podmienky stanovené
Prepravnym poriadkom IDS BK. Pre rieSenie problémov s cestujucimi nereSpektujucimi
prepravny poriadok je délezity bod, podla ktorého nevedomost cestujuceho o obsahu
Prepravného poriadku IDS BK neospravedIfiuje a nema vplyv na jeho uplatfiovanie. [54]

V nasledujucich ¢lankoch su podrobne opisané prava a povinnosti dopravcu aj cestujuceho,
podmienky prepravy batoziny, zvierat, detskych ko€ikov, invalidnych vozikov a bicyklov. Prave
v preprave bicyklov je zasadny rozdiel oproti Prazskej integrovanej doprave — v Bratislave je

vo vSeobecnosti povolena v kazdom vozidle vSetkych druhov VHD. Vynimku tvoria konkrétne
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typy vozidiel, v ktorych ju neumoznuje usporiadanie interiéru. Okrem toho je tato moznost
prepravy redukovana aj ¢asovo — v MHD je pocas tyzdfia povolena len mimo Spicky (cez
vikend bez obmedzeni) av PAD iba poCas vikendov. Preprava vo vlakoch nie je okrem

kapacitnych limitov nijako inak obmedzena. [54]

V Clanku o vydavani a predaiji cestovnych listkov je délezita pasaz o forme cestovnych
listkov — okrem klasickych papierovych su uznavané aj elektronické. Preda;j listkov je mozny
v predajnych miestach dopravcov, automatoch, vo vozidlach pomocou cipovej karty
s elektronickou penazenkou (10 % zfava z beznej ceny listka) alebo od vodi¢a (okrem MHD),
cez eShop alebo cez mobilnu aplikacie. Sluzba SMS listkov je poskytovana iba Dopravnym
podnikom Bratislava v ramci MHD, listky zakupené tymto sp6sobom tym padom nie je mozné
pouzit v PAD ani v Zelezni¢nej doprave. Okrem podobnych vSeobecne znamych informacii sa
v tejto Casti nachadza zaujimavy bod, ktory popisuje kombinacie integrovanej tarify
a vlastnej tarify dopravcu. Kombinacie su dovolené, av8ak len v spojeni s predplatnym
cestovnym listkom IDS BK, napr. tratovy listok ZSSK + predplatny listok IDS BK. Pre
cestujucich vlakmi je velkym plusom, Ze ako miesto zmeny tarify je dovolené vyuzit' aj
zastavku, v ktorej dany spoj nezastavuje (neplati pre PAD). Napr. pri ceste z Galanty do
Bratislavy s vyuzitim vlaku kategérie REx je mozné cestovat na tarifu IDS BK uz od zastavky

Reca napriek tomu, Ze prva stanica tychto vlakov zaclenena do IDS je az Senec. [54]

Druha &ast’ prepravného poriadku je venovana tarife, ktora je definovana ako zénova
a Casova. Tarifna zona je ohraniCené Uzemie vymedzujuce zénovu platnost cestovného
dokladu, je oznacena trojcifernym Cislom. Zavedené su mestské a regionalne zény, pricom
centralna mestska zéna 100 sa podobne ako v Prahe pocita za dve. V su€asnosti je Uzemie
IDS BK rozc¢lenené na 2 mestské a 49 regionalnych zén (jedna zéna pridana v lete 2019
v stvislosti so zaintegrovanim ZST Trnava). Historicky vyvoj tychto &isel po rok 2018 je
zachyteny v tab. 11 na str. 51. [54]

Tarifa definuje nasledujuce druhy cestovnych listkov:
¢ najednu cestu — v rbznych variantoch podla Casovej a zonovej platnosti (obr. 52)
— z4kladny listok platny 15 minut v 2 zénach — 0,70 € (cca 18 K¢)
30 minut v 2 zénach — 0,90 € -
— celosietovy s platnostou 180 minut — 3,60 €
e denny — v mestskych zénach v 24, 72 a 168-hodinovom variante
— 24-hodinovy — 3,50 € (az 5-nasobok zakladného cestovného, priom bezny
europsky Standard 3 — 4-nasobok)
— 6,90 € - celosietovy
— novinkou je rozSirena vikendova platnost, kedy mézu na

neho cestovat az 2 dospelé osoby 3 deti do 16 rokov

59



e predplatny — 7, 30, 90 a 365-denna doba platnosti

— vyluéne elektronicka forma - zapis na bezkontaktnu Cipovu kartu

— pouzitie beznych bankomatovych kariet vo faze priprav (vid 3.2.1)

— 30-driovy na zény 100+101 — 26,90 €

celosietovy — 93,50 €
— 365-denny na zony 100+101 — 264,20 €
celosietovy — 920,30 €
e dovozny — celosietovy listok s dobou platnosti 180 minut platny na prepravu psa,
bicykla alebo nadrozmernej batoziny — 0,35 €

e SeniorPas IDS BK — bezplatny roény sietovy listok pre osoby nad 70 rokov

e Packing — cestovny listok ako sucast iného cestovného listka alebo partnerského

produktu. napr. vstupenky na Sportové podujatie
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zdroj: [55]

Sucastou tarify su aj podmienky poskytovania zliav z cestovného. 50 %-na zlava plati pre deti
vo veku 6 az 15 rokov (do doviSenia 16-teho roku), pre Studentov strednych a vysokych $kél,
seniorov od 62 rokov a &o je zarazajlce, aj pre drzitelov preukazov TZP a TZP-S. Priginou
tohto stavu je okrem financii paradoxne tarifna integracia — pred spustenim IDS BK mala tato
znevyhodnena skupina cestujucich v ramci MHD narok na bezplatnu prepravu, av8ak Slovak
Lines a ZSSK poskytovali iba poloviénu zlavu. Pri zjednocovani tarifnych podmienok bolo
rozhodnuté o uspornejSom rieSeni — zlava bola zjednotena na 50 %. Po vine kritiky zo vSetkych
stran (od poslancov mestského a Zupného zastupitelstva, organizacii zastupujucich TZP
osoby ale aj od Sirokej verejnosti) bola prijata aspof minimalna naprava — osoby TZP s trvalym
pobytom v Bratislavskom kraji maju narok na 100 %-nu zfavu z predplatného listka na zony
100 + 101, teda v ramci mesta. [54]

Tretia Cast’ prepravného poriadku je venovana pripadom ako su poskodenie, strata alebo
kradez cestovného dokladu, vracanie cestovného (napr. z dévodu dlhodobej
hospitalizacie alebo pri duplicitnej platbe) a reklamacie. V poslednej Casti su uvedené

zavereCné ustanovenia ako vymedzenie ucinnosti a verejnej dostupnosti tohto dokumentu.
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V samostatnych prilohach je zaradeny cennik, zoznam liniek zaradenych do IDS BK, zoznam

zastavok podfa zaradenia do tarifnych zon a schéma zénového usporiadania (obr. 53). [54]
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Obr. 53: Schéma zénového usporiadania IDS BK.
zdroj: [56]
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3.3.3 Informaéna integracia

Zakladnym prvkom integracie v oblasti poskytovanych informacii je jednotny informacény
systém, ten ale nebol do dneSného dna zavedeny. Ostatnu Cinnost v tejto oblasti mozno
zhrnut ako PR aktivity — informacné kampane ku réznym prilezitostiam, distribacia Magazinu

IDS ¢&i komunikacia s verejnostou prostrednictvom Facebooku.
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4 Zasady rieSenia prestupnych uzlov

Technické zasady vychadzaju z viacerych noriem, predpisov a inych internych dokumentov
s roznym stupnom zavaznosti. Supis najdolezitejSich suvisiacich dokumentov je uvedeny
v nasledujucej tabulke.

Tab. 15: Zakladné dokumenty stanovujlce zasady rieSenia prestupnych uzlov v Bratislave.
(zdroj: autor)

Dokument Spracovatel

STN 73 6425 Stavby pre dopravu: Autobusove,

. X Y , i ] Coghnitio s.r.o.
trolejbusové a elektriCkové zastavky a prestupné uzly

Koncepcie rozvoja MHD do roku 2025 DPB, a.s.

Technické a prevadzkové Standardy IDS BK BID

Okrem toho musia jednotlivé rieSenia re$pektovat Uzemny generel dopravy hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy (spracovatel Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.) atiez

Uzemny plén hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy.

4.1 Kategorizacia zastavok

podla STN 73 6425 [57]

delenie podla vyznamu a funkcie:

e prestupné zastavky a uzly MHD
e prestupné uzly regionalneho vyznamu

e prestupné uzly nadregionalneho vyznamu

delenie podla vztahu k linkdm verejnej osobnej dopravy:
e koncové
e prejazdné

e kombinované

podla Technickych a prevadzkovych Standardov

delenie zastavok v ramci IDS BK podfa ich dopravného vyznamu:
e zastavky I. triedy — vyznamné prestupné uzly viacerych druhov dopravy
e zastavky Il. triedy — vyznamné prestupné zastavky v intravilane
e zastavky lll. triedy — ostatné zastavky v intravilane

e zastavky IV. triedy — malo vyznamné zastavky na okraji intravilanu alebo v extravilan
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delenie zastavok v ramci IDS BK podla spdsobu prevadzky:
e nastupné
o vystupné
e nacestné (nastup aj vystup)

e vychodiskové a kone¢né (zacCiatok a koniec linky)

4.2 Umiestnovanie prestupnych uzlov

podla STN 73 6425 [57]
Prestupné uzly sa umiestriuju na zaklade dopravno-urbanistického posudenia danej lokality ¢o

najblizSie k zdroju a ciefu prepravy cestujucich. Zaroven musia byt dodrZzané zasady

vztahujuce sa k zastavkam jednotlivych druhov dopravy v prestupnom uzle.

V8eobecné pre vSetky zastavky platia nasledujuce zasady:
¢ dodrziavanie medzizastavkovej vzdialenosti 300-700 m
e zjednocovanie odjazdov viacerych liniek podla smeru
e primerané stavebné oddelenie pohybu jednotlivych u¢astnikov dopravy
e zabezpecenie prehladu o vystupovani a nastupovani z miesta vodica

e zabezpeclenie plynulého, logického, bezpeného a pohodiného pohybu chodcov

Pre autobusové zastavky plati:
¢ nasmerovo nerozdelenych komunikaciach sa umiestfiuju za zastavku pre opacny smer
(koncami zastavok k sebe), pri vhodnej organizacii dopravy (obmedzena rychlost,
moznost oddelenia pruhov, ...) mozno umiestnit oproti sebe
e neumiestiiuju sa v neprehladnych miestach (smerové a vypuklé vySkové obluky),
v priestoroch krizovatiek a ich rozhladovych poli, v miestach samostatnych vjazdov

pripojujucich susedné nehnutelnosti, v isekoch s velkym pozdiznym sklonom

Pre elektriCkové zastavky plati:
e na obojsmernej trati sa umiestriuju oproti sebe alebo zaciatkami zastavok k sebe
e nesmu sa umiestriovat v pozdiznych sklonoch komunikéacii nad 50 %o, v neprehladnych

miestach, v tuneloch (ak nie su vyhradené pre elektricky)

Vhodnost' pouzitia urcitého typu zastavky je sice nutné posudzovat individualne vzhladom na
miestne podmienky, v norme su v8ak uvedené aj vdeobecne platné zasady zohladhiujuce

prieCne usporiadanie miestnej komunikacie (vid tab. 16 a tab. 17).
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Tab. 16: Umiestriovanie autobusovych zastavok podla funkénej skupiny MK.

zdroj: [57]
v zastavkovom pruhu v priebeZnom jazdnom pruhu 2
3
'Et.! > § §i . s moZnym obidenim v pruhu | _ g
= -
si2| 835 5 | HE
2HHE HE R IR
[ o = - =
= E o 28 § '§ susednom | protismernom 2 i B
° o
>
obr. G.1 Typ |l Typ Typ I TyplV | Typ V
Al +
A2 + o
A3 - - -
B1 v - + + " +
B2 4 + + + 2 2) R
83 + + + + 3 3 +
c1 +0 | +0 +0 + * +
c2 +0 +0 +0 + 9 +
Cc3 +0 +0 +0 - + + + '
D1 + +
+  povoleny lyp zastavky
+0 tento typ zastavky je povoleny, je véak nepravdepodobny
Y pozn6.1.35a8.1386
?  pozri6.1.3.7
" pozr 6.1.3.8
Y pozri6.1.39

Tab. 17: Umiestriovanie elektrickovych zastavok podla funkénej skupiny MK.

zdroj: [57]
Funkéna Spdsob usporiadania
skupina | N, elektrickovom
miestnych - ; :
YN | pase, ktory nie je % So zvySenym g
komunikacii | gzastou cestnej S nhstupnym jazdnym S vybezkom Na jazdnom | 5. 06

pt;dl‘a:TN komunikécie, ostroviekom pasom/pruhom pruhu
36110 s nastupistom

obr. 13 obr. 14 obr. 15 obr. 16 obr. 17
A +"
B + +
| + + + + + +
D1 + + + + + -

+ povoleny typ zastavky
" Iba v oddvodnenych pripadoch a ak pesie komunikacie k zastavke vedd podchodmi alebo nadchodmi krizujucimi cestny ko-
munikéciu alebo priechody pre chodcov si riadené SSZ.

4.3 Konfiguracia prestupnych uzlov

podla STN 73 6425 [57]
Ciefom prestupného uzla je maximalne mozné previazanie jednotlivych druhov dopravy. Od

toho sa odvijaju nasledujice poziadavky na ich usporiadanie:
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e zdruzovanie rovnakych odjazdovych smerov pokial mozno na spolo¢nu zastavku, prip.
aspon na spolo¢nu hranu bez ohladu na dopravcu

o bezpecnost a plynulost’ vSetkych druhov dopravy vdaka minimalizacii koliznych miest

e v prestupnych uzloch na pozemkoch oddelenych od verejne pristupnych pozemnych
komunikacii vhodné usmernit’ pohyb vozidiel a smerovo oddelit vjazd a vyjazd

e plynuly, bezpecny a intuitivny pohyb chodcov s pripadnymi prvkami na jeho
usmernenie (obr. 55), rieSenie v jednej vySkovej urovni

e minimalizacia prestupnych vzdialenosti (obr. 56) a &asovych strat cestujucich
(normalizované hodnoty pre presuny medzi zastavkami réznych druhov dopravy)

e zabezpecenie potrebnej kapacity pre systémy P+R, K+R, B+R (obr. 57)

o Cim kratSi je povoleny ¢as odstavenie vozidla na danom type parkovacej plochy, tym
blizSie k centru prestupného uzlu sa umiesthuje

e bezbariérovy pristup (vid obr. 58) a Upravy povrchu pre nevidiacich a slabozrakych

y

Obr. 55: Usfnene bohybu bes’foh v prestupnbm u'zIéFrankfurt Niederrad.
zdroj: autor

Obr. 56: Minimlivané prestupné vzdialenosti v prestupnom uzle Zurich Tiefenbrunnen.
zdroj: autor

66



Obr. 57: Zachytné parkoviska typu P+R a B+R (Sipka) v prestupnom uzle Graz Puntigam.
zdroj: autor

Obr. 58: Bezbariérové rieSenie predstani¢éného priestoru Karlsruhe Hbf.
zdroj: autor

4.4 Technické parametre prestupnych uzlov

podla STN 73 6425 [57]

Odporuéana dizka odstupu autobusovych/trolejbusovych zastavok na jednej hrane:

e 12 m - volné stojisko — pre regionalnu a nadregionalnu dopravu
e 4 m — polotesné stojisko — pre MHD regionalnu dopravu

e 1 m - tesné stojisko — pre MHD
Dizka nastupnej hrany nema presahovat 41 m, pre elektricky 66 m.

Sirka zastavkového pruhu zavisi od funk&nej skupiny miestnej komunikéacie:
¢ 3,5 m na rychlostnych a zbernych komunikaciach a na prietahoch ciest I. triedy
e 3,25/3 m na zbernych a obsluznych komunikaciach a na prietahoch ciest Il. a lll. triedy

e 2,75 m v stiesnenych pomeroch a pri rekonstrukciach
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Odporuéany maximalny pozdizny sklon zastavkového pruhu a prilahlého nastupista je 4 %,
v oddévodnenych pripadoch 6 %, odporu¢any priecny sklon je 2 %.

VySka nastupnej hrany musi byt vrozmedzi 200-240 mm, pri rekonstrukciach a inych
odbvodnenych pripadoch je tolerovana minimalna hodnota 160 mm. Vyskovy rozdiel medzi
nastupnou hranou a podlahou vozidla nesmie prekro€it hodnotu 160 mm. Pri elektri¢kach je
norma benevolentnejSia, je uvedena len odporucana vySka nastupnej hrany 250 mm nad

temenom kolajnice.
Minimalna Sirka nastupista je stanovena vztahom:
§=05+ % +§ , kde 0,5 je bezpe&nostny odstup od nastupnej hrany
n je poCet osdb na nastupisti
| je dizka nastupista
d je hustota os6b na nastupisti
S su plochy nastupista vylucené z pléch pre cestujucich

Presné rozmery jednotlivych Casti nastupista podla jeho typu su stanovené tabulkou 18.

Tab. 18: Sirkové usporiadanie nastupist podla typu.

zdroj: [57]
typ nastupista a by b, | bs c n' p? z
bo&né s pozdiznym radenim 35 | 025 | 025 | 0,5 - 25-40115-225|1,0
ostrovné s pozdiZnym radenim 35 | 025 | 0,25 - - |25-40|225-30] 1,0
boéné so Sikmym radenim (45°) 50 | 0,25 | 0,25 | 05 25 |70-80|15-225| 10

POZNAMKA 1. — V4é&sia &irka sa nawhuje pre cdjazdové stojiskd s tesnym radenim vozidiel a pre ndstupidtia, ktoré budu
vyuZivat vozidla nadregionainej dopravy. Sirka néstupista nesmie byt men3ia ako $irka uréena podia 6.2.2.5.

POZNAMKA 2. -~ Pedchodna wySka nesmie byt mendia ako 2,2 m, Zd2enie priechodnych paestorov sa navrhuje podfa STN 73 6110,
v eddvednenych pripadoch v zavislosti od miestnych pedmienok sa komunikacle pre chodcov nenavrhuju.

a — Sirka odjazdového stojiska

b1 — bezpelnostny odstup medzi odjazdovym stojiskom a nastupistom

b, — bezpelnostny odstup medzi nastupistom a komunikaciou pre chodcov

b; — bezpelnostny odstup medzi komunikaciou pre chodcov a pevnou prekazkou

¢ — najmensia odporu¢ena vzdialenost pevnej prekazky od nastupista

n — Sirka nastupista

p — Sirka komunikacie pre chodcov

z — najmensi odporuceny presah zastreSenia nad prijazdovym/odjazdovym stojiskom

podla Koncepcie rozvoja MHD do roku 2025 [58]

VSeobecne platné hodnoty stanovené normou STN 73 6425 su prispbésobené na bratislavské

podmienky v dokumente Koncepcia rozvoja MHD do roku 2025.
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Podla neho musia byt zastavky autobusov a trolejbusov vybudované s pouzitim kasselského

obrubnika vy$ky 240 mm.

Pre elektrickové zastavky plati, ze vySka nastupnej hrany musi byt prave 250 mm nad
temenom koflajnice, v pripade potreby mozno znizit az na 200 mm. Vyskovy rozdiel medzi
nastupnou hranou a podlahou elektricky musi byt v rozsahu 130-150 mm. Minimalna Sirka
nastupista je stanovena na 3500 mm, v zizenych pomeroch alebo na menej frekventovanych

zastavkach mozné zuZenie az na 2250 mm.

VSeobecne pre vSetky zastavky plati, Ze reklamné vitriny nemo6zu byt umiestnené na bocénej
stene zastavkového pristresku, ktora je blizSie k prichadzajucemu vozidlu.

4.5 Vybavenie prestupnych uziov

podla Technickych a prevadzkovych Standardov [59]

V tab. 19 je uvedené minimalne vybavenie zastdvok podla ich triedy (vid 4.1). Suéastou
Standardov su tiez presne uréené intervaly kontrol a Casoveé lehoty na odstranenie pripadnych
nezrovnalosti. Zastavky |. triedy, medzi ktoré patri aj ZST Nové Mesto, musia byt kontrolované
tyzdenne. Opravy spadajuce pod gesciu BID (oznacniky, vyvesky) musia byt realizované do
24 hodin, ostatné poruchy je nutné oznamit zodpovednému spravcovi do 24 (automaty,
elektronicky informacny systém), resp. 72 hodin (pristresky, lavicky, kose).

Tab. 19: Miniméalne vybavenie zastavok IDS BK.
zdroj: [59]

Vyiatok z prepravného poriadku
Automat na predaj cestovnych listkov

Vyiatok z tarify IDS BK vratane

schémy liniek

Cestovny poriadok vSetkych

zastawujucich liniek

Pristresok
0Odpadkovy kés
Lavicka

Elektronicky informacny systém
= | Informaéné a predajné centrum

< | < | <
i
>C | < | >
=
B[ |

B|=|>=
B|=|>=
e

> | > | >
=

Lol
B|B|=

>< (> (> (> | Oznacnik

32| > (>
—

X
X — povinné vybavenie

—

(X) — doporucené vybavenie

Povinné vybavenie ZelezniCnych stanic je tvorené aspor jednym oznaCovacom na kazdom
nastupisti a informacnou vitrinou umozfujucou umiestnenie aspon dvoch listov formatu A3.
Medzi nadstandardné vybavenie je zaradené rozhlasové zariadenie a elektronicka tabula
prichodov a odchodov vlakov. Osobna pokladnica je oznacena ako osobitné vybavenie —
v dokumente nie su uréené exaktné pravidla pre jej umiesthovanie, koordinator vSak ma

vyhradené pravo rozhodovat o jej zriadeni, zruSeni alebo zmene otvaracich hodin.
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5 Prepravny prieskum

Cielom realizovaného prepravného prieskumu bolo zistenie celkového obratu cestujucich
v §pi¢kovych Casoch, podiel prestupujucich cestujucich a intenzita jednotlivych pesich pradov.
5.1 Zakladné parametre prieskumu

Tab. 20: Zakladné parametre realizovaného prieskumu
zdroj: autor

typ prieskumu smerovy

forma prieskumu kamerovy zaznam

pocet paralelnych zaberov 2

miesto realizacie ZST Nové Mesto (Bratislava, SR)
datum realizacia 27.3.2019 (streda)

s€itané intervaly 6:30-8:30, 15:00-17:00

Datum prieskumu bol stanoveny na typicky def z hladiska dopravy — streda v mesiaci marec.
KedZe prestupny uzol je pomerne rozlahly, na obsiahnutie vSetkych peSich prudov bolo nutné

pracovat’' s dvomi kamerami. Ich presné polohy a orientacia su znazornené na obr. 60.

Obr. 60: Poloha a orientéa kamier oéas prieskumu ”
zdroj: [26], upravené

Na realizacii prieskumu sa okrem autora prace podielal aj jeho kamarat Mgr. Juraj Nechaj.
Jeho ucast bola nutna len pocas ranného natacania, kedy bolo potrebné cely proces odskusat
a riesit’ pripadné neoCakavané komplikacie (vid' 5.2). Popoludnajsia ¢ast prieskumu uz bola

vykonana vyhradne autorom prace.

Pocas prieskumu bolo jasné az polojasné poc&asie bez zrazok, popoludni s narazovym vetrom.

Teplota sa pohybovala v rozmedzi 8-15°C.
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5.2 Priebeh prieskumu

Realizacia prieskumu sa nezaobiSla bez komplikacii. K dispozicii boli tri kamery a jeden
digitalny fotoaparat. Jedna z kamier, zapozi¢ana z firmy AF-Cityplan, je stavana na dlhé
natacanie vdaka externej batérii s vydrZzou cca 50 hodin. Problematické boli ostatné zariadenia
— vydrz batérie je u vSetkych na urovni len cca 45 minut. Z tohto dévodu bolo potrebné na
jednom stanovisti pocas jedného sledovaného Casoveého intervalu dvakrat menit nahravacie

zariadenie.

Dalsou komplikaciou bol prudky vietor poéas poobedného natadania. Poryvy vetra boli také
silné, Ze stativom hrozila strata stability. Problém bol vyrieSeny zatazenim stativov taskami
s vodou (obr. 61).

Obr. 61: Stabilizacia stativu zatazenim.
zdroj: autor

Pocas prieskumu bolo nevyhnutné kamery nepretrzite strazit pred nepovolanymi osobami

a tiez kontrolovat' ich stav — hlavne stav batérie, ale tiez automatické vypinanie pri dlh3ej

necinnosti (obr. 62).

Obr. 62: Kontrola kamier v priebe atééania. ]
zdroj: autor
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Najvacsi problém bol zisteny az po zrealizovani prieskumu. Zapozi¢ana kamera bola omylom
nastavena na rezim manualneho ostrenia, vSetky zabery z nej su teda rozostrené (obr. 63).
Po tomto zisteni boli vysku$ané dva softvéri na vylepSovanie kvality videa, avSak bez uspechu.

Proces spracovavanie vysledkov bol tym padom znacéne stazeny.

Obr. 63: Nezaostreny zaber.
zdroj: autor

5.3 Spracovanie dat

Konkrétne vysledky boli z vyhotovenych kamerovych z&znamov ziskané manualnych
s€itanim. Obidva zabery boli asovo zosynchronizované a sledované suCasne vdaka dvom
obrazovkam. Jednotlivi chodci boli ruéne zaznamenavani podla zdroja a ciela svojej cesty do
pripravenej matice. Ziskané data boli nasledne prepisané do elektronickej formy

a vyhodnotené pomocou softvéru Microsoft Excel 365 ProPlus.

V ramci rieSeného priestoru bolo ur¢enych osem zdrojov/cielov ciest (vid obr. 64):

¢ Kuchajda — spevneny chodnik na severozapad,

e Lakeside — nespevneny chodnik na severozapad,

e tram — zastavky elektriCiek (vystupna aj nastupna),

e ZST - vypravna budova Zelezniénej stanice Bratislava Nové Mesto,

e bus centrum — autobusova zastavka smer centrum - vystupna aj nastupna pre linku 50
+ vystupna pre linku 58,

e bus PetrZalka - autobusova zastavka smer Petrzalka — vystupna aj nastupna pre linky
50 a 196

e posta — spevneny chodnik juhovychodnym smerom,

e TomaSikova JV — nespevneny chodnik juhovychodnym smerom krizom cez

nevyuzivany priestor.

72



Obr. 64: Zdroje/ciele ciest posudzované v ramci priskumu.
zdroj: [26], upravené

Pre zjednodu$enie realizacie prieskumu aj spracovania vysledkov bolo aplikovanych niekolko
opatreni:
e 70 zdrojov/cielov bola vynechand nastupna zastavka linky 58, nakolko pocty
cestujucich na tejto linke su zanedbatelné,
e vystupna a nastupna zastavka elektriCiek bola zlu¢ena do jediného uzlu s nazvom tram
— v pripade, Ze je tram zacCiatkom cesty, jedna sa o vystupnu zastavku, v opaénom
pripade o nastupnu,
e vazba medzi Lakeside a TomaSikovou JV po chodniku kopirujacom zbernu

komunikaciu nebola sledovana, vzhladom na ucel prieskumu je irelevantna.

Vysledkom spracovania natoeného videa su 4 matice zdroj/ciel, kazda z nich pre jednu
hodinu scitania (vid vyrez z matice na obr. 65). Kompletné vysledky s¢itania tvoria samostatnu

prilohu 1 tejto prace.
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Fiis el interval Kuchajda |Lakeside|tram |ZST|bus centrum | bus Petrialka|pos$ta| Tomasikova JV
zdroj
i 6:45 - 7:00 0 0 1 0 1 1 0
Kuchajda

7:00-7:15 0 0 0 0 0 0

7:15-7:30 0 0 |0 0 1 1 0

) 6:45 - 7:00 0 0 2 0 0 0

Lakeside

7:00-7:15 0 0|0 0 1 2 0

7:15-7:30 0 0|0 0 ‘ 0 0 0

6:45 - 7:00 0 0 11 0 0 6 1

tram

7:00-7:15 7 | 1 7 0 0 1 0

7:15-7:30 0 0 1 0 0 3 0

Sak 6:45 - 7:00 3 17 49 6 48 36 2
7:00-7:15 7 39 68 15 96 41 1

7:15-7:30 5 33 79 3 73 40 3

6:45 - 7:00 0 5 0 0 1 4 0

bus centrum

7:00-7:15 0 2 1 5 0 6 0

7:15-7:30 0 7 2 |4 0 0 0

Obr. 65: Vyrez z vyslednej matice zdroj/ciel.
zdroj: autor

5.4 Vyhodnotenie prieskumu

Na uvod je dolezité podotknut, Ze realizovany prieskum bol hlavne vplyvom ludského faktora,
ale tiez technickych problémov nachylny na chybovost. Prezentované vysledky je preto

potrebné vnimat' v tomto kontexte.

Pomocou postupnegj filtracie 15-minutovych intervalov bola zistena Spi¢kova hodina celkového
obratu cestujucich v predstani¢nom priestore. Intenzita pesej dopravy dosahuje maximalnej
hodnoty 1115 os/hod v ase 7:45 — 8:45. Celkovo preslo priestorom prestupného uzla po&as
rannej Spicky 1870 chodcov, pocas popoludnajsej 1216. Tento markantny, az 35 %-ny rozdiel
koreSponduje s ¢asovym priebehom oboch 3SpiCiek — ranna je kratSia s vy$Simi intenzitami,

popoludnajsia dlhia s mensimi intenzitami.

Ako vidiet z grafu 3, predstaniény priestor je na prechod bez vyuzitia hromadnej dopravy
vyuzivany minimalne. Pomer prestupujucich a ciefovych (zdroj/ciel cesty v dochadzkovej

vzdialenosti prestupného uzla) cestujucich je pomerne vyrovnany.
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Graf 3: Pomer typov chodcov v predstaniénom priestore.
zdroj: autor
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Najvyuzivanej$im druhom dopravy v ramci prestupného uzla ZST Nové Mesto je Zelezniéna

doprava, s vyraznym odstupom nasledovana autobusovou a elektrickovou (vid graf 4).

Graf 4: Pocty cestujucich podla druhu dopravy.
zdroj: autor
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Cestujuci zelezni€nou dopravnou vyuzivaju dva vstupy do vypravnej budovy — jeden zo
zapadnej, druhy z vychodnej strany. Zapadny je vyuzivany najma cestujucimi prestupujucimi
z/na elektricku alebo smerujucimi od/k Lakeside Parku. Vychodnym prechadzaju hlavne
chodci iduci v smere/zo smeru autobusové zastavky a posta. Podla ziskanych dat su oba
vyuzivané priblizne v rovnakej miere (graf 5), pomer zisteny z dat za celu dobu sc€itania je
53:47 v prospech vychodného vstupu.
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Graf 5: Pocty cestujucich na vstupoch do vypravnej budovy
zdroj: autor
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Velké prepravné prudy generované ZelezniCnou dopravou sa odrazaju v grafe 6, ktory
znazorfiuje najintenzivnejSie prestupné vazby vramci terminalu - najvyS$Sie hodnoty boli
zistené logicky prave pri vazbach s vlakmi. Vobec najsilnejSia je vazba medzi viakom
a elektriCkou. Prestupy medzi réznymi druhmi MHD su malo vyznamné. (Pozn.: absolutne
Cisla predstavuju celkové sucty za obe Spicky, tzn. 4 hodiny.)

Graf 6: Intenzity jednotlivych prestupov.
zdroj: autor
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Scitanim vSetkych peSich pradov smerujucich na jednotlivé zastavky MHD boli zistené
teoretické pocty Cakajucich cestujucich (graf 7). Relevantné su v tomto pripade iba data
Z rannej Spicky, kedy velké mnozstvo cestujucich prestupuje z vlaku na MHD.

Graf 7: Pocty Eakajucich cestujucich na zastavkach MHD pocas rannej Spicky.
zdroj: autor
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Pri znamom intervale a Statistike vyuzivania jednotlivych liniek by nebol problém presne urcit
pozadované kapacity zastavkovych pristreSkov. Nakolko autor takouto Statistikou
nedisponuje, zistené kapacity su iba orientacné. PoZadované kapacity jednotlivych
zastavkovych pristreskov su vysledkom podielu maximalneho poctu ¢akajucich cestujucich a
poctu spojov za 15 minut (za predpokladu rovhomerného vytazenia jednotlivych spojov).

I 87
Ctram nastup = P_S = 7 = 44 os.

I 103

Cous p :E:TE34OS.
1 20

CbuSC :E:7: 10 os.

Cisto matematicky realna kapacita pristreSkov odpoveda vypogitanym pozadovanym
hodnotam na vSetkych zastavkach. V skutoCnosti vSak nemozno zistené pocty Cakajucich
cestujucich pokladat za rovhomerne rozlozené pocas celych 15 minut. Po prijazde vlakov totiz
dochadza naopak k narazovému vytaZeniu, ktoré aj niekolkonasobne prevysuje vypocCitané

hodnoty.

Vazby na okolie mozno rozdelit podla smerov na severozapadné a juhovychodné. Z celkovych

suctov bolo zistené, Ze poc€as rannej Spicky prudi z predstanicného priestoru na oba smery
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prave 50 % chodcov. V popoludnaj$ej Spicke prichadza do predstani¢ného priestoru 55 %

chodcov zo severozapadu a 45 % z juhovychodu.

Nevhodne rieSené napojenie na okolitu siet chodnikov je demons$trované porovnanim
vyuzivania spevneného a nespevneného chodnika pri chbédzi po trase Lakeside -
predstaniCny priestor (vazba na severozapad). Viac ako tri Stvrtiny chodcov na tejto trase
vyuzivaju nespevneny chodnik pre jeho priamociarejSie vedenie (graf 8).

Graf 8: Pomer vyuZivania spevneného a nespevneného chodnika.
zdroj: autor

m spevneny

® nespevneny

Z prezentovanych grafickych vystupov z realizovaného prieskumu je badatelny klucovy
vyznam Zeleznice v ramci prestupného uzla ZST Nové Mesto. Je zrejmé, Ze k vysokym gislam
celkového obratu cestujucich vyraznou mierou prispela integracia dopravy a fiou docielené
vadsie zapojenie Zeleznice do dopravnej obsluhy celého regiénu. Statistiky st povzbudzuijuce,
netreba ich vSak brat ako dévod na spokojnost’ so su¢asnym stavom. Ich cielom je naopak
zvyraznenie nutnosti odstranenia nedostatkov identifikovanych v 2. kapitole. Detailny popis

navrhovaného rieSenia je uvedeny v nasledujucej kapitole.
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6 Navrh dopravno-organizaénych opatreni

Optimalizagné opatrenia navrhnuté v ramci tejto kapitoly maju za ciel eliminovat nedostatky
zistené v ramci 2. kapitoly (prip. aspon zmiernit ich dopad). Snahou bolo v €0 mozno najvacse;j
miere zachovat suasné stavebné usporiadanie so zretefom na ekonomicklu narocnost

pripadnej realizacie.
6.1 Stavebné opatrenia

6.1.1 Zmeny v zaobleniach narozi

Ako bolo spomenuté v podkapitole 2.2, nevhodné polomery smerovych oblukov
v predstani¢nom priestore maju pri su€asnom prejazde dvoch autobusov za nasledok vznik
koliznych situacii. Navrh pocita so zmenou polomeru z 27 m na 30 m (obluk v zapadnej
Casti), resp. z25 m na 30 m (oblik vo vychodnej €asti). Vdaka tomu dbjde k podstatnému
rozSireniu vozovky - vo vrchole oblukov o viac ako 5 m. Tym sa zabezpeci plynuly prejazd

v oboch smerov bez nutnosti vy¢kavania na protiiduce vozidlo.

Vzhladom na vyrazni zmenu v organizacii dopravy (vid 6.2) bolo upravené aj favé narozie
v krizovatke s prvym vjazdom do predstanicného priestoru. Pévodny polomer zaoblenia 7,5 m
bol prerobeny na 14 m — vdaka tomu je krizovatka uspdsobena na pravé odboCenie aj pre
tazké nakladné vozidla. Tato uprava si vyziadala nakolmenie pévodného Sikmého prechodu

z dévodu potreby zabezpeclenia dostatoéného vyckavacieho priestoru na zaradenie.

Pozn.: Polomery oblukov boli navrhnuté iba kvalifikovanym odhadov, pred pripadnou

realizaciou bude nutné preverenie vle¢nymi krivkami.

6.1.2 Uprava nevyuzivaného zarasteného priestoru

Nevyuzita plocha takmer 8000 m? poskytovala velky priestor na pozitivne zmeny. Prifahlé
nastupiste autobusovej zastavky smer Petrzalka bolo vyrazne rozSirené, doSlo tiez
k navySeniu kapacity pristreSku. Vacsina tohto priestoru bola ale zuZitkovana na dobudovanie

nadvaznych parkovisk pre IAD — P+R a K+R.

Podla zasady uvedenej v podkapitole 4.3 bolo z druhej strany spomenutého nastupista
navrhnuté parkovisko K+R s kapacitou 5 miest. Jedno z miest je vyhradené pre imobilnych —
preto je situované v bezprostrednej blizkosti nadvazujuceho prechodu ku vypravnej budove

ZST. Parkovisko je riedené formou zalivu o tandardnej Sirke 2 m.

ZvysSok priestoru je venovany parkovisku typu P+R o kapacite 123 miest vratane 6 pre
imobilnych. Dispozicne je rieSené v piatich radoch s kolmym statim. Zakladny rozmer statia je

4,5 x 2,5 m (k uvedenej dizke nutné pripogitat 0,5 m presah nad obrubnik).
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Napojenie oboch zachytnych parkovisk na okoliti komunikaénu siet je zabezpeclené
v krizovatke, kde sa na obsluznu komunikaciu veducu do prestupného uzla pripaja prvy vjazd
do posty. Pévodna stykova krizovatka tym bola zmenena na priese¢nu. Organizacia dopravy

v ramci parkoviska je vyznaéena v prilohe 3.

Pozn.: Kapacita parkovisk nebola nijakym spdésobom vypocéitana, je dana vyhradne

dostupnymi priestorovymi moznostami.

6.1.3 Uprava stanovista taxi

Ako bolo uvedené v podkapitole 2.2, miesta pre vozidla taxisluzby nie su vyznacené
vodorovnym znacenim. Za su€asného stavu su tieto vozidla odparkovavané na chodniku,
blokujuc tak peSiu premavku. Autor navrhuje zriadenie pozdiznych stati v zalive o Sirke 2 m

Vv priestore vyznatenom SDZ.

6.1.4 Obratisko elektriciek

Sucasny nevyhovujuci stav nastupnej zastavky bol odstraneny jej zjednotenim s vystupnou
zastavkou. To bolo mozné docielit len za niekolkych podmienok:
e posunutie vyhybky, z ktorej sa odpdja vnutorna kofaj bliz8ie ku krizovatke 0 13,4 m
¢ zriadenie manipulacnej kolajovej spojky
e vybudovanie nastupista o dizke 34 m na vnutornej kolaji (dizka re$pektuje max. dizku
zastavujuceho vozidla, ktorym je Skoda 30T ForCity Plus dlha 32,495 m

e umiestnenie zastavkového pristresku.

6.1.5 Upravy komunikacii pre pesich

DalSie upravy sa tykaju neddsledného napojenia na okoliti siet’ chodnikov. Navrhnuté trasy
reflektuju prirodzeny pohyb chodcov v oblasti, ktory bol odpozorovany po€as kamerového
prieskumu. Novy chodnik je vedeny okolo celého priestoru parkoviska. Chodnik kopirujuci
Tomasikovu ulicu je rozSireny, min. Sirka je 4 m. Frekventovany nespevneny chodnik veduci
od ZST krizom cez elektrickové obratisko smerom k Lakesidu Parku neméze byt dalej
vyuzivany z dévodu zmien v dispozi€nom usporiadani obratiska (popisané v predchadzajucom
oddiely). Jeho pretrasovanie a spevnenie by bolo neefektivne vzhfadom na blizkost
existujuceho spevneného chodnika. Na zamedzenie neZelaného pohybu by bolo potrebné
osadit zabradlia, prip. realizovat vhodné parkové Upravy (rieSenie zelene nie je su€astou tejto

prace).

Nemenej dblezité je zriadenie novych prechodov, prip. rozsirenie existujucich. Frekventovany
prechod smerujuci k zastavke autobusov smer Petrzalka je rozSireny na 5 m. Zaroven su

doplnené prechody Sirky 4 m na zaciatok aj na koniec nastupista. Novy prechod je vyznaceny
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aj na prvom vjazde do arealu poSty. Potreba dalSich Siestich novych prechodov bola vyvolana

vybudovanim parkoviska P+R.

Sucastou potrebnych Uprav je aj debarierizacia verejného priestoru - doSlo k odstraneniu

zvysenej obruby pri zastavke autobusov smer Petrzalka.

Pozn.: V ramci navrhu neboli rieSené povrchové upravy pre nevidiach

6.1.6 Upravy vybavenia prestupného uzla
Z pdvodného vybavenia boli odstranené obe nevkusné reklamné plochy.

Do nového pristreSku na zastavke elektriiek su nainstalované dva automaty na cestovné

listky.

Okrem toho boli doplnené absentujuce elektronické informaéné tabule zobrazujuce &asy
odchodov pre MHD aj vlaky. Nejedna sa o klasické kompaktné spracovanie umiestiiované na
oznaénikoch, ale o velkoplosné displeje formatu 4 x 5 m. Obe su situované v miestach
s najvyS8Sou koncentraciou ludi — pred vstupmi do vypravnej budovy. Aby nebranili
prirodzenému pohybu ludi, su ich kon&trukcie navrhnuté s podjazdnou vyskou 3 m. Ich velkost
a orientacia umoznuju rozSirenie ich vyuzitia aj pre vodiCov MHD — pri garantovanej
nadvaznosti medzi spojmi ma vdaka nim vodi¢ k dispozicii aktualny udaj o pripadnom

meskani.

6.2 Organiza¢né opatrenia

Zakladnou myslienkou vsSetkych navrhovanych organizaCnych optimalizacnych opatreni je
vylu€enie IAD z predstaniéného priestoru. Za aktualnej situacie nim prechadza mnoZstvo
tazkych nakladnych vozidiel a dodavok smerujucich z/do expedi¢ného centra posty. Po
novom je teda prejazd umozneny len vozidlam MHD ataxi sluzby. To je docielené
nasledujucimi upravami:
e lavy odboCovaci pruh z Tomasikovej do predstani¢ného priestoru (na druhom vjazde)
je preznaceny na bus-pruh
e vSetka IAD je vedena prvym vjazdom
e na prvom vjazde je na Tomasikovej ulici zriadeny odboc€ovaci pruh dolava
e na oboch vyjazdoch z arealu posty aj na vyjazde od zachytnych parkovisk je osadena
znacka C3b ,Prikazany smer jazdy vlavo*
e parkovaci pas pred poStou po novom vyhradeny pre zamestnancov
e na jeho zaCiatku umiestnena znacka B1 ,Zakaz vjazdu“ s dodatkovou tabulkou, na

ktorej su uvedené vynimky (MHD, taxi, zamestnanci, obsluha).
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Zaver

Rastuca zivotna uroven v BSK sa podpisuje na neustale sa zvySujucej mobilite obyvatelstva.
Ta je podporovana aj aktualnym trendom suburbanizacie, teda stahovanim obyvatelstva
z miest do regiénu a naslednym kazdodennym dochadzanim do prace alebo do 3kél.
Postupné vycCerpavanie fosilnych paliv, Coraz intenzivnejSie doliehajuce klimatické zmeny a
ekonomicka nerentabilita su tiez faktormi, pre ktoré je potrebné rieSit otazku udrzatelnej
mobility. RieSenie spociva v integracii dopravy — vdiaka nej mozno zabezpedit ekonomicky aj
priestorovo efektivnu, ekologicku a spolahlivd hromadnu dopravu pre cely regiéon. RieSenie
dopravnej obsluhy v ramci IDS BK je postupne skvalithované, av§ak oblast prestupnych uzlov

je dilhodobo nerieSena.

Cielom tejto prace je optimalizovat prestupny uzol ZST Nové Mesto. Jeho sudasny stav
nezodpoveda intenzite jeho vyuzivania. Podla mnou realizovaného kamerového prieskumu
dosahuje celkovy obrat cestujucich pocas rannej a poobednej Spicky az 3086 cestujucich.
Vzhladom na popisané pripravované narasty vykonov v Zelezni¢nej doprave mozno oCakavat
prudky rast tohto ukazovatela. Su¢asné stavebné usporiadanie aj organizac¢né rieSenie na to
ale nie je dimenzované. Prave z tohto dévodu je nutné v o mozno najkratSom casovom

horizonte zrealizovat mnou navrhnuté opatrenia.

Zakladom celej optimalizacie je rieSenie IAD. Navrhnuté je jej vyluCenie z predstani¢éného
priestoru vdaka suboru stavebnych a organizanych uprav. Nadvaznost IAD na MHD
a Zeleznicu je rieSena vyuZzitim velkej zanedbanej plochy v predstaniénom priestoru na
vybudovanie zachytnych parkovisk typu P+R a K+R. Okrem toho su navrhnuté aj konkrétne

bodové upravy v miestach, kde boli v analytickej Casti identifikované nedostatky.

Cela bakalarska praca vratane priloh bola odoslana na kontaktni mailovu adresu IDS BK aj
DPB. Verim, ze podrobna analyza nedostatkov najde u kompetentnych odozvu a so zretefom

na prezentované vysledky prieskumu bude zapocata aj realizacia méjho navrhu.

Textova Cast bakalarskej prace bola vypracovana v programe Microsoft Office Word 365.
Spracovanie a vyhodnotenie kamerového prieskumu bolo zrealizované v Microsoft Office
Excel 365. Na vypracovanie vykresovej dokumentacie bol pouZity softvér Autodesk AutoCAD
2018.

Verim, Ze poznatky a skusenosti ziskané pri spracovavani bakalarskej prace vyuzijem na svoj

dalsi profesijny a osobnostny rast.
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Zoznam priloh

Priloha 1: Kompletné vysledky kamerového prieskumu.
Priloha 2: Sugasny stav prestupného uzla ZST Nové Mesto

Priloha 3: Optimalizovany stav prestupného uzla ZST Nové Mesto
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Prilohy

Priloha 1: Kompletné vysledky kamerového prieskumu.

% ] interval Kuchajda | Lakeside | tram |ZST| bus centrum | bus Petrialka | poita | Tomasikova JV % cef interval Kuchajda | Lakeside | tram |ZST| bus centrum | bus Petrialka | poita | Tomasikova JV
zdroj zdroj
6:45 - 7:00 0 0 |1 0 1 1 0 7:45 - 8:00 0 0 ]o 0 1 0 0
Kuchaj Kuchaj
uchajda 1 00-7.15 o oo 0 0 o | 0 uchaida I 00-815 0o |o |2 0 1 0 0
7:15- 7:30 0 0|0 0 T | 0 8:15 - 8:30 0o |[o]o 0 0 0 0
. 6:45 - 7:00 0 0|2 0 0 0 0 . 7:45 - 3:00 0 0o 0 3 0 0
Lakesid: Lakeside
7:00- 7:15 0 0o 0 1 2 0 800-8:15 0 A%y 0 0 1 0
7:15- 7:30 0 0o 0 [ 0 0 8:15-8:30 0 0o 0 4 0 0
6:45 - 7:00 0 0 11 0 0 6 1 7:45 - 8:00 0 1 2 0 1 7 0
tram tram
7:00- 7:15 1 1 7 0 0 1 0 j 8:00- 8:15 1 0 1 0 1 1 1
7:15- 7:30 0 0 1 0 0 | 0 815-830 | © 0 6 0 1 2
- 6:45 - 7:00 3 17 | 49 5 48 36 2 5 7:45 - 8:00 6 15 25 7 26 15 0
7:00 - 7:15 7 39 68 15 96 41 1 800-815 | 3 27 30 9 42 19 1
7:15 - 7:30 5 - 33 |78 3 73 40 | 3 i 815-830 | 22 32 | 34 2 52 137 3
bus centrum |20 T 0 5 0o i 4 0 ——— 0 8 o I3 4 0
7:00- 7:15 0 2! 1|5 0 6 0 8:00- 815 0 5 2 |6 1 6 0
7:15 - 7:30 i A R R 0 0 0 815-830 | o 5 o |2 0 2 0
bus Petrialka B2 200 0 0 (5 5 0 2 0 bus Peirfalkn |L2= 500 0 1 0]o 0 2 1
7:00- 7:15 0 4 0]o 1 5 0 8:00- 8:15 1 0 1o 1 2 3
7:15-7:30 0 3 T 0 3 0 8:15 - 8:30 0 4 oo 0 &) 0
ok 6:45 - 7:00 0 0 1|0 0 0 0 o 7:45 - 8:00 0 0 5 |2 9 4 0
7:00- 7:15 0 0 3|5 4 6 0 POt 8:00-8:15 0 0 7|5 0 3 0
7:15 - 7:30 2 | s 10 0 ' ' 815-830 | 0 2 4 |1 1 10 0
6:45 - 7:00 0 0 0o 0 3 0 7:45 - 8:00 0 0 0o 1 0 0
T kova JV
e e 0 o | 4|1 0 0 0 TomaSikova IV e o |3 |o 0 3 0
7:15 - 7:30 0 o Jolo 0 0 | o 815-830 | 0 0 |3 ]|0] 0 2 0
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A ol interval Kuchajda | Lakeside | tram |ZST| bus centrum | bus Petrialka | poita | Tomasikova JV
zdroj
Kuchajda 15:15 - 15:30 0 0 |3 0 0 0 0
15:30 - 15:45 0 0 | 6] 0 3 15| 0
15:45 - 16:00 0 |ofo|] o 0 ] 0
Lakeside 15:15 - 15:30 0 0 |21 0 2 1 0
15:30 - 1545 0 0 |31 1 4 1 0
15:45-16:00] 0 0ola]l o 1 0 0
15:15-15:30 0 0 28 0 1 2 0
tram
15:30 - 1545 0 0 7 0 1 1 0
15:45-1600] O 0 8 0 1 6 0
sst 15:15 - 15:30 2 2 7 1 4 7 0
15:30 - 1545 0 0 6 0 2 2 1
1545-1600] 3 | 4 3 0 6 2 0
15:15- 15:30 1 0|22 0 4 0
bus centrum
15:30 - 15:45 1 2 1 )19 1 5 0
15:45- 16:00 0 0 1|2 0 2 0
= 15:15- 15:30 0 1 0 |22 0 0 1
bus Petrzalka
15:30 - 15:45 0 0 0|9 0 1 i
1545 - 16:00| 0 0 0 | 6 0 5 2
3 15:15-15:30 0 1 |41 2 4 0
|15:30 - 15:45 0 1 3 |40 0 3 0
15:45-16:00] 0 1 5 |4 5 2 0
Tomagikova IV 15:15- 15:30 0 0 2 1) 0 1 0
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 3 0
1545-16:00]  © 0 | 21]o 0 Xz 0
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ciel’

zdroj

Kuchajda

Lakeside

tram

bus centrum

bus Petrzalka

posta

Tomasikova JV

interval Kuchajda | Lakeside | tram |ZST| bus centrum | bus Petrzalka | poita | Tomasikova JV

16:15 - 16:30 0 gy 0 2 0 0
16:30 - 16:45 0 0|5 0 1 0 1
16:45 - 17:00 0 0 |1 0 2 1 0
16:15 - 16:30 0 1 [35 0 5 2 0
16:30 - 16:45 0 1 |29 1 4 2 1
16:45-17:00] 0 o [2] o 3 0 0
16:15-1630] 0 0 24 0 0 1 3
16:30 - 16:45 0 0 21 0 0 7 1
1645-1700] o | 1 10| 1 0 5 2
16:15 - 16:30 2 0 4 0 1 5 1
16:30 - 16:45 0 0 2 1 7 3 0
1645-1700]  © 1 7: 2 4 9 0
16:15-16:30) 0 0 1 |16 0 2 0
16:30 - 16:45 0 1 0 |12 0 4 0
16:45-17.00] 0 0 0|7 0 0 0
16:15 - 16:30 0 0 0 |26 0 10 0
16:30 - 16:45 0 0 0|5 0 1 0
1645-1700] © | O 0 [3] 0 0 0
16:15-1630] 0 0 3 |29 5 2 0
16:30-1645] 0 0 6 |28 1 4 0
1645-17.00] 0O 0 3 |6 4 3 0
16:15 - 16:30 0 0 0|5 0 1 0

16:30-1645) 0 0 0|3 0 0 0

1645-17.00] 0O 0 0|0 0 0 0




