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2 Zoznam pouzitych skratiek

CBA Analyza nékladov a vynosov
SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

DPH Dan z pridanej hodnoty

NDS Narodna dialni¢na spolo¢nost
DUR Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie
vUD Vyskumny Ustav dopravny

SR Slovenska republika

HDP Hruby doméaci produkt

FD Fakulta dopravni
CvuT Ceské vysoké tgeni technické

MUK Mimourovriova krizovatka

Enviromental Impact Assesment —

EIA
Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

SWOT Analyzy prilezitosti a hrozieb

SO Stavebny objekt

Trans-European Transport Networks —
TEN-T . o
Transeurépska dopravna siet
ZST Zelezniéna stanica

MC Mestska cast




3 Uvod

Tému bakalarskej prace som si zvolil po dokladnej konzultacii s p. Ing. Olgou Mertlovou
Ph.D. na zéklade projektového zamerania ktoré som si zvolil v 3. semestri Studia na FD
CVUT. Dialnica D1 je v celom rozsahu klugovou dopravnou tepnou, ktora pretina uzemie
Slovenska a ekonomicky najvyznamnejSie regiony krajiny, coho dékazom je aj jej zaradenie
do transeuropskeho koridoru TEN-T. Jej nedokon&ené cCasti su velkym hospodarskym
a infrastrukturnym problémom Slovenskej republiky s dennodennymi dopadmi v podobe
zvySenej miery dopravnych kongescii a ztoho plyndcich dopravnych, logistickych
a hospodarskych problémov. Neustale zmeny planovanych variant jednotlivych dialniénych
Usekov vedu k rokom projektovych zdrzani a vzhladom na rozpoctové obdobia a priority
Casto aj k hfadaniu novych zdrojov financovania. Znalost regiénu a lokdlneho kontextu mi
dodava tématicky prehlad a dovoluje lepSie zanalyzovat suvislosti a dopady vystavby resp.
dostavby dialnice D1 v Useku Hubova - Ivachnova. Prave lokalny kontext v slvislosti
s objektivnymi skutoCnostiami a hodnotaciami prvkami méze poméct v nazerani na
predmetnu problematiku v novych, pévodne nezamyslanych skutoénostiach. Mozné prinosy
a vyhodnost celého projektu sa periodicky stavaju témou volieb na komunalnej i celostatnej
arovni. Prepojenie jednotlivych dokumentov, faktickych skutonosti, socio-ekonomikych
sledovani i analytické hodnotenia mézu viest k novému pohladu na predmetny dialni¢ny

Usek.

Jednym z hlavnych cielov bakalarskej prace je poukazat na mozny socio-ekonomicky vyvoj
daného regiénu po dostavbe a spusteni dialnicného Useku do prevadzky. Analyzovanie,
sledovanie a predikovanie moznych dopadov sprevadzkovania Useku a jeho vplyvu na
hospodarsku situaciu a naslednu kvalitu zivota, resp. ekonomicku atraktivitu prifahlého
regionu by malo tvorit jadro prinosu tohoto dokumentu. Bakalarska praca sa snazi
ponuknut novy pohlad na realizaciu celého projektu a jeho naslednych vplyvov. V jadre
dokumentu sa pouzitim analytickych prostriedkov vykonava rozbor a ekonomicka analyza
daného projektu vjeho technickych, ekonomickych, socialnych a enviromentalnych
suvislostiach Sekundarnym cielom je analyticky spracovat technické, ekonomické,
enviromentalne ibezpecnostné ukazovatele Uzko suvisiace s dostavbou diafnice a jej
priamym vplyvom na dopravu v lokalnom i celoStatnom vyzname po spusteni Useku do
prevadzky. Podstatnu ulohu pri spracovani bakalarskej prace na zvolenu tému hra aj vztah

autora k danému regionu z ktorého aj sdm pochéadza.



4 Mesto Ruzomberok

4.1 Mesto Ruzomberok a jeho histéria

Prvé osidlenia obyvatelmi na izemi dneSného Ruzomberka siahaju az do praveku [1, s.35].
Z réznych Casovych obdobi sa zachovalo mnozstvo dobovych nastrojov najma v lokalite
neskorSieho Kastiela svitej Zofie, Havranku, &i Likavky. Osidlovaniu prialo prostredie
Liptovskej kotliny a jej prirodné podmienky. NajstarSia pisomna zmienka pochadza z roku
1318, kedy sa Ruzomberok spomina ako osada Rosumbergh [1, s.44] skladajuca sa
z nemeckych osadnikov poch&dzajucich z nedalej Nemeckej LupCe. Osada vdaka svojej
vyhodnej polohe na sutoku rieky Revica a Vah rastla a 26. novembra roku 1318 ziskal
Ruzomberok na Ziadost magistra Don€a svoju prvu vysadnu listinu od ostrihomského
arcibiskupa Tomasa. Ruzomberok ako mesto v roku 2018 ,oslavilo® 700 rokov, hoc lokalita
dneSného mesta bola osidlena uz staroCia predtym. Samotné mesto v priebehoch rokov
rastlo na vyzname. Prevazovali viom obchodné aremeselné funkcie, periodicky sa
namesti konal jarmok a €asom mesto ziskalo aj pravo slobodne si volit' richtara so sudnou
pravomocou nad obyvatefmi mesta. Vyznamnu ulohu v histérii mesta zohralo nedaleké
Likavské panstvo, ktoré v niektorych historickych obdobiach vyznamom prevazovalo nad
Ruzomberkom. Podstatnu rolu hrala aj funkcia Liptovskej stolice, ktorej fungovanie malo na
samospravu mesta nemaly vplyv. O vplyve a vyzname regionu svedcCia najma tri historické
stavby. Kastiel svatej Zofie, Likavsky hrad a Goticky kostol Vetkych svatych v Ludrovej.
Samosprava mesta v8ak zaCala vyznamne naberat na vyzname s prichodom
industrializacie a vznikom mestskych podnikov. Okrem tradi¢nych dobovych remesiel bol
pre mesto kluCovy vznik papierenského arozvoj textiiného zavodu na Uzemi mesta
Ruzomberok. Okolité lesy pIné dreva davali dobry potencial na rozvoj papierenského
priemyslu a spolu s dostatkom vody z riek Revlca a Vah aj vhodné podmienky pre jeho
vyrobu v celom vyrobnom retazci. Rast zivotnej Grovne a vyznamu mesta dokumentuje aj
vyvoj demografickej situacie. Kym v roku 1815 mal Ruzomberok stabilnych priblizne 2100
obyvatelov, koncom storocia tento pocet stupol na viac ako 9000 [1, s.88]. Okrem neustale
rozvijajuceho priemyslu zohrali svoju Ulohu aj na rozvoji mesta aj napredujuce obchodné
vazby. V meste zacali pribudat verejné institucie, nemocnice, obchody, ¢i Skoly. V 18. a 19.
storo¢i dostalo svoju podobu aj dneSné centrum mesta, kde sustredil obchod, sluzby
i vzdelanie. Dominantou celého mesta je dodnes Kostol sv. Ondreja na dneSnom Namesti
Andreja Hlinku, na ktorého druhom konci stoji pévodny klastor piaristov a dnes sidlo
jezuitského radu, Kostol PovySenia svatého Kriza spojeny s jezuitskym noviciatom
a budovami dnesnej Katolickej Univerzity. Zasadnu ulohu v histérii mesta zohralo prave

pdsobenie réznych cirkevnych institucii a ustanovizni. Nabozenské zloZenie obyvatelstva
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skladajuce sa prevazne z katolikov produkovalo mnozstvo kfhazskych a reholnych povolani.
Mnohé vyznamné osobnosti z histérie mesta mali prave Kklerikalne pozadie. Azda
najvyznamnejSim Ruzomberanom vsetkych déb, ktorého nemozno opomenut bol Mons.
Andrej Hlinka. Jeho pdsobenie presiahlo hranice mesta Ruzomberok a svojou ¢innostou sa
prisluZil aj o vznik 1. Ceskoslovenskej republiky. Zaroveri bolo za jeho p6sobenia ako
mestského farara postavenych mnozstvo vyznamnych budov. Za jednu z najvyznamnejSich

mozno pokladat budovu Kulturneho domu, &i Ludovej banky, ktoré svoj ucel pinia dodnes.

Celkovy pohlad

Obr. 1. Dobova pohladnica dokumentuje najpodstatnejsie charakteristiky mesta

RuzZomberok. (archiv ,Slovensko na historickych pohladniciach®)

4.1.1 Dopravny vyznam regionu v minulosti

Samotné mesto rastlo v priebehu rokov na vyzname najma vdaka svojej vyhodne;j
dopravnej polohe, ktord bola pre udrziavanie obchodnych stykov v SirSom regiéne
vtedajsSieho Horného Uhorska kfu€ova. Krizovatka obchodnych ciest vo vSetkych smeroch
pritahovala obchodnikov, ktori sa postupne v meste i usadzali. AZ do postavania Zeleznice
bola podstatnou dopravnou tepnou aj rieka Vah, po ktorej sa dopravovali nielen tovary, ale
aj fudia. Povodim Vahu sa dalo dostat az do Dunaja, avSak doprava bola silne zavisla od
vyvoja pocasia. Znakom silného zaostavania regiénu Horného Uhorska bola absencia

zelezni¢ného spojenia. Vystavba KoSicko-Bohuminskej Zeleznice nastala az v 60. rokoch

9



19. storoCia [1, s.153]. Jej dostavba a nasledné spustenie znamenalo silny impulz pre
rozvoj priemyslu a obchodu v meste. Po spusteni celého Useku sa na trati zac¢ali prevazat
tovary iludia, ¢o vdaka rychlejSiemu odbaveniu znacne znasobilo mnozstvo
zobchodovaného tovaru. Zeleznica véak znamenala aj postupny Gpadok pre rie¢nu dopravu
po Vahu, ktora neskér takmer Uplne zanikla. Délezitd mala byt pre mesto aj vystavba
zeleni€éného spojenia a pripoj ku KoSicko-Bohuminskej zeleznici v smere z juhu na sever,
av8ak nakoniec sa tato stavba nerealizovala, resp. iba vjeho malej Casti. Vybudovanie
ZelezniCnej stanice sa po dlhych uvahach udialo nedaleko centra mesta, avSak po pravej
strane Vahu, ¢o znamenalo nutnost vybudovania mostu smerom k Zelezni¢nej stanici. Ta
VO svojej charakteristickej podobe stoji dodnes a obsluhuje regionalnu osobnu i nakladnu
dopravu, no zastavuju na nej aj rychliky, vlaky Intercity, SuperCity, ¢i Euronight v smere
z KoSic do Bratislavy a Prahy a naopak. Zasadnu ulohu v dopravnom rozvoji znamenal aj
rozmach automobilizmu v meste, ktory znamenal, Ze mnohi, najma bohats§i mestania uz
pouzivali na prepravu svoj automobil, ¢o viedlo aj k dodatoénym Upravam a rozvoji cestnej

infradtruktury v meste i SirSom okoli.
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5 Teoreticky postup hodnotenia dopravnej infrastruktary

Pre vystavbu dopravnej infrastruktary je jednym z najdélezitejSich krokov Uvodnej fazy
vypracovanie analyzujacich dokumentov, ktoré naznac¢ia moznosti realizacie a zuzia mozny
vyber variantnych rieSeni daného projektu dopravnej infrastruktury [2]. Vyber vhodného
rieSenia je vysledok viackriterialneho rozhodovania hodnotiacich institucii, ktoré musia
zvazit ekonomicku, socialnu, dopravnua itechnickd strdnku daného projektu. Hodnotenie
jednotlivych projektov je ¢lenené podfa jednotlivych segmentov dopravy, typov dopravnych
projektov, i spésobov financovania. Metodika analyzy dopravnej infrastruktury sa liSi podla
typu konkrétneho projektu v danom type dopravy. Vo vSeobecnosti vSak existuje niekolko
metodickych pokynov a postupov, ktoré Standardizovane prebiehaju pri drvivej vacsine

takychto stavieb.

0 3’4 70U IHOST FTA 5 ’4 8 ! 7

0,9 4.6 7,2
19 ok = = =

Obr. 2. Schéma projektu stavby diafni€ného useku na Slovensku. (stranka NDS)

Pre dialniény projekt na UGzemi Slovenska vypracovala NDS odhad dizky pripavy
diafniéného useku od prvotnej fazy az po vystavbu a spustenie useku. Po technickej studii,
procese EIA a studii realizovatelnosti nasleduje expertna analyza. Ta je v praxi najcastejSie
vykonavana formou CBA analyzy [3, s.24]. Je v8ak nutné mat’ na zreteli, Ze tieto pravidla a
zvyklosti platia pre krajiny ako Slovensko, kde zakladna dopravna infrastruktura nie je stéle
dobudovana a takyto procesny ramec sa méze v inych Statoch liSit. Na prilozenej schéme
je tak mozné vidiet' dizku a Uskalia pripravnej fazy dialniéného projektu od prvotnych krokov
az po vystavbu a prevadzku. Riadenie a dohlad nad investiciami do dialniénych projektov
na Slovensku ma Ministerstvo dopravy a vystavby prostrednictvom NDS. V poslednom
obdobi sa k vystavbam niekolkych usekov vyjadruje aj Utvar hodnoty za peniaze, ktory

pdsobi ako analyticky institut pod ministerstvom financii [4].

5.1 Studia realizovatelnosti
Jednym z prvych krokov je vypracovanie a vyhodnotenie Studie realizovatelnosti. Ta by

mala zodpovedat na otazku Ci je dany projekt realizovatefny a zarover zivotaschopny.
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Vypracovanie takejto Studie by malo zabranit mifaniu verejnych zdrojov na predrazené,
neefektivne a stratové projekty. Takyto dokument by mal zaroven naznacit’ vychodiska pre
technickd, finanénd a operaénu fazu projektu [5, s.9]. Je v8ak doblezité si uvedomit, ze
postup pri vypracovani takejto Studie je nutné zosuladit s aktualnym c¢asovym,
ekonomickym, stavebno-technickym ¢i enviromentalnym kontextom. V redlidch vystavby
dopravnej infrastruktary na Uzemi Eurdpskej unie sa pouziva Metodicky ramec pre
vypracovanie $tudie realizovatelnosti [6]. Ten sa aktualizuje a dopifia podia aktualneho
operatného programu pre konkrétne programové obdobie. Vysledky danej Studie vSak
nemusia byt komplexné a priniest Uplné odpovede ohfadom rozsahu, rozpoctu, C&i

celkového prinosu daného projektu.

5.2 Cost-Benefit analyza

V suCasnosti jeden z najrozSirenejSich analytickych nastrojov pre hodnotenie financnej
a ekonomickej stranky projektov je tzv. Analyza nakladov a prinosov, viac zndma pod
pojmom Cost-Benefit analyza (CBA). Jej praktické vyuzitie je prvy krat zaznamenané v 30.
rokoch 20. storoCia v USA ako sucast protipovodiiovych opatreni [3, s.25]. Dnes je tato
analytickdA metdéda beznou suc€astou predinvesti¢nej pripravy projektov dopravnej
infrastruktury. V kontexte projektov realizovanych na Uzemi Eurdpskej Unie chapeme jej
vyuzitie skrz implementaciu politiky hospodarskej a socialnej sudrznosti. Pre jednotlivé
programové obdobia operaénych programov Eurdpskej Unie vychadza prirucka CBA. Ta
slizi ako metodicka pombcka a manual pre spracovanie analyz vydavkov pre ziadatelov,
resp. opravnenych prijimatefov pomoci z operacnhého programu pre dané programové
obdobie, napr. 2014 — 2020 v jednotlivych &lenskych krajinach EU [7]. Dokument zaroven
tvori podporny material pre riadiaci organ za u¢elom hodnotenia efektivnosti prostriedkov v
ramci predkladanych investiénych projektov. Analyza nakladov a prinosov je Standardne
tvorena finan¢nou a ekonomickou analyzou. Kym finan¢na analyza hodnoti vSetky
hotovostné toky ovplyviiujuce nositela projektu, ekonomicka Cast’ ju rozSiruje o vplyvy a
dopady projektu na spoloCnost. Stanovenie nakladov a vynosov ako vstupov pre
hodnotenie je uskutocfiované pomocou prirastkovej metddy. Vyhodou CBA analyzy je aj
zohladnenie ¢asového horizontu, ¢o umoziiuje zapocitanie inflatného vplyvu v priebehu
Casu. K zakladnym vysledkovym ukazatelom analyzy patri ista su€asna hodnota, index
rentability a vnutorné vynosové percento [3, s.40]. Pre potreby spracovania tejto
bakalarskej prace bola pouzitd uz spracovana analyza nakladov a vynosov Vyskumnym

Ustavom dopravnym v Ziline a s vystupmi tejto analyzy bolo dalej pracované. [10].
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5.3 Ostatné hodnotiace metddy a postupy
Zanalyzovanie projektu nemusi prebiehat len pomocou CBA analyzy, ale aj pomocou inych
postupov a metdd. V pripade, zZe nieje potrebné zohladriovat Casové hladisko investicie
mo&zeme projekt hodnotit’ niektorou zo statickych metod:

e Priemerné ro¢né naklady

e Priemerna vynosnost’ (rentabilita)

e Doba navratnosti
Tieto metody nepokryvaju komplexné vychodiska dopravnych projektov a zameriavaju sa

len na ich jednotlivé aspekty [8, s.27, s.28, s.29].
Okrem statickych metdd existuje aj tiez mnozstvo inych analytickych postupov, medzi

najznamejSie patri napr. SWOT analyza, & Multikriterialna analyza, ktorou sa pri

vypracovani bakalarskej prace eSte budem zaoberat.
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6 Vyznam dialnice D1 a popis pripravy zvoleného useku v SirSom

kontexte

6.1 Technické parametre Useku dialnice D1 Hubova - Ivachnova

Celkova dizka Gseku: 14 919 metrov

Pocet tunelov/Celkova dizka tunelov: 1 (tunel Cebrat), 3650 metrov

Pocget mostnych objektov/Celkovéa diZzka mostnych objektov: 19, 4388 metrov

Pocet odpocivadiel: 1 (Odpocivadlo Ivachnova)

Poget MUK: 3 (lvachnova, Likavka, Hubova)

Kategoria komunikacie: D26,5/100

Pocet protihlukovych stien / Celkova dizka protihlukovych stien: 8 / 4858 metrov

Celkova cena: (priblizny, presne nevycisleny odhad) 368 000 000 Eur bez DPH
Financovanie: Kohézny fond EU — Operadny program Integrovana infrastruktdra 2014 —
2020 95%, Ministerstvo dopravy a vystavby 5%

Zacatie prac: 12/2013

Predpokladané ukoncenie prac NDS: 6/2022

Odhad ukoncenia prac institatu INEKO: 7/2022

Objednavatel zakazky: Narodna Dialniéna Spolo¢nost, a.s. (NDS, a.s.)

Zhotovitel diela: Zdruzenie Cebrat — OHL ZS, a.s. (70% podiel) + VAHOSTAV-SK, a.s. (30%
podiel)

Stavebny dozor: URS Polska Sp. z.0.0 [9]
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Obr. '3.Vykres ceIkoVej situacie so zaznaéenym'i MUK a Sipkami pre smerovu orientaciu

(Galéria Dopravoprojekt 2017)
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Obr.4. SO 207 mostna konStrucia (vizualizacia NDS)

6.2 Suvislosti, zmeny a priprava projektu dialniéného useku

Usek dialnice D1 Hubova — Ivachnova je st&astou severnej vetvy zakladného dialniéného
tahu dialnice D1 v smere zapad — vychod a a je tiez suCast eurdpskeho cestného tahu E50
v trase Brest — Paris - Niirnberg — Praha — Brno - Tren&in — Zilina — Liptovsky Mikulas —
Poprad — PreSov — KoSice — Uzhorod — Mukacevo — Dnepropetrovsk — Doneck dalej na

uzemie Ruskej federacie do mesta Machackala.

M

Obr.5. Koridor komunikacie E50 (Wikimedia commons)
Zaroven je predmetny usek sucastou hlavného dopravného a urbanistického koridoru v osi
Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Ruzomberok — Poprad — PreSov — KoSice siete

transeurdpskeho dopravného koridoru TEN-T Ryn - Dunaj [10, s.9].
15



Obr.6 Zakladna mapa dialni¢nej siete: Cierna — sprejazdnené useky, Cervena — Useky vo

vystavbe, zelena — planované Useky (stranka NDS)

Zmieneny uUsek priamo nadvazuje na pripravovany predchadzajuci usek dialnice D1
Turany — Hubova v smere na zapad. Nova Cast dialnice D1 zacina mimourovihovou
krizovatkou Hubova, vdaka ktorej budu oba useky dialnice napojené na jestvujucu cestnu
komunikaciu 1/18. Trasa pokraCuje naprie¢ riekou Vah, severnym svahom udolia Vahu
a katastrom mestskej ¢asti Ruzomberok - Hrboltova, za ktorou vchadza trasa dialnice do
3660m dihého tunela Cebrat a za jeho vychodnym portalom nadvézuje na mimouroviovi
krizovatku Likavka. Dalej pokraduje Usekom pod hradom Likava, severnym obidenim obci
MartinCek a Liskova a opatovne krizuje rieku Vah [11]. Z vychodnej strany sa napdja na uz
jestvujuci usek dialnice D1 Ivachnova — Liptovsky Mikula$, ktory bol otvoreny uZ v roku
1977. DIha €asovu prieluku vo vystavbe nadvaznych dialniénych usekov spdsobilo najma
vybudovanie vodného diela Liptovska Mara, ktorej vystavba prebiehala v rovhakom Case,
ako budovanie tohoto diafniéného uUseku. Primarnym faktorom vystavby posudzovaného
useku je vybudovanie optimalnej trasy dialnice z hladiska bezpec&nosti, plynulosti dopravy,
socio-ekonomického dopadu, ¢i enviromentalneho hladiska. Existujica cestna komunikacia
I/18 bude dalej plnit regionalnu funkciu spojenia jestvujucich sidel a nebude dalej
vyuzivana na nadregionalny tranzit v smere vy38Sie spomenutych dopravnych koridorov.
DIhé roky Cakania a priprav na zacCatie samotnej vystavby sa skoncili v roku 2014. Vitazom
verejného obstaravania, ktoré bolo ukoncené uz v roku 2013 sa stale ,ZdruZenie Cebrat*
zloZzené zo spolognosti OHL ZS, a.s. a Vahostav — SK, a.s., ktoré zvitazilo so sumou
227 263 510 EUR bez DPH. Financovanie je zabezpetené zo zdrojov kohézneho fondu —
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Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020. Zmluvny zaciatok vystavby bol
nastaveny podpisom ramcovej zmluvy medzi objednavatelom, NDS, a.s. a zhotovitelom
Zdruzenim Cebrat na december 2013. Dialniény Usek je trasovany a vedeny
Z geologického hfadiska vo velmi zlozitom teréne zaradeny v 3. geotechnickom stupni,
resp. geotechnickej kateg6rii z pohladu zlozitosti terénu podla eurdpskych, resp.
slovenskych S$tandardov. Tato kategdria znamena, ze z hladiska stavebnej naro¢nosti
zhotovenia stavebného diela a prirodnych podmienok ide o najnaro¢nejSiu kombinaciu.
O spravnosti geotechnického zaradenia do 3. stupfia sa zhotovitelské konzorcium
presvedcCilo uz kratko po zacati stavby. Hoc od roku 1996 bolo v predmetnej geologickej
lokalite vykonanych 9 samostatnych inzinierskogeologickych prieskumov, v réznych
stupfioch podrobnosti, kratko po zadati stavby, resp. stavby tunela Cebrat sa objavili prvé
geotechnické problémy spojeny s razenim tunela [11]. Zhotovitel si dal poCas vystavby
vypracovat niekolko S§tuadii v suvislosti s podpovrchovymi problémami pri vystavbe
u spolo¢nosti Dopravoprojekt i SG Geoprojekt Brno. V decembri 2014 na zéklade zisteni
vykonanych pri prieskumnych vrtoch (do hibky, resp. vysky 50m) zhotovitel navrhol
nerealizovat sanacné prace, ale pretrasovat Usek dialnice D1 Hubova - Ivachnova
a vyhnut sa tak najkritickejSim usekom zosuvného pasma. Kratko na to, vo februari 2015
boli zarover zastavené prace na tuneli Cebrat. Narodna Dialniéna Spolo&nost si
v nadvaznosti na to dala vypracovat Sest na sebe nezavislych geotechnickych posudkov,
ktoré potvrdzovali nerealizovatelnost pbévodného rieSenia a nutnost pretrasovat uUsek
dialnice. V novembri 2015 sa nasledne zastavili aj zemné prace na tomto useku, kedze
nasypovy material pre vystavbu pozemnej komunikacie mal byt pouzity z vytazenej zeminy
z tunelu Cebrat. Dalej sa pokragovalo uZ len vo vystavbe mostnych konstrukcii a mostnych
pylénov, ktoré nemali stvis s preruSenim razenia tunela Cebrat. Vzhladom na zmienené
skutoCnosti zadala NDS pracovat na novom pretrasovani uUseku dialnice a zadala
zhotovitelovi Ulohu vypracovat projektovi dokumentéaciu v stupni DUR — Dokumentacia pre
Uzemné rozhodnutie. Sucastou dokumentacie boli aj novo-spracované inzZiniersko —
geologické a hydrologické prieskumy. Vysledky tychto prieskumov a zistovacie konania
boli implementované do rozhodovacej spravy nutnej pre rozhodnuti o rozsahu obnovenia
spravy EIA. Tento proces bol znovu zahdjeny 13.10.2016 [12]. Posudzovanie jednotlivych
preprojektovanych Casti aj vzhfadom na opakované odvolania a podanie rozkladov vodi
rozhodnutiam zo strany &asti obyvatelov MC RuZomberok — Hrboltova trvalo az do diia
13.8.2018. Vysledkom celého procesu bola zmena stavebnych parametrov Useku D1
Hubovéa — Ivachnova, ktory bude mat podia nového variantu dizku 14 919 metrov. Pévodny

usek mal dosahovat dizku 15 272 metrov [13]. Dvojrurovy tunel Cebrat sa vSak prediZi
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z pévodnych 2 026 metrov na celkovych 3 650 metrov, poet mostnych objektov na danom

Useku sa znizi z 22 na 19.
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Obr. 7. Zmena trasovania Gseku na mape Vv lokalite tunelu Cebrat. (galéria
DOPRAVOPROJEKT)

Na useku budu tiez tri mimourovhové krizovatky (lvachnova, Likavka, Hubova). Takéto
preprojektovanie si pochopitelne vyziadalo navysenie ceny za zhotovenie diela a to podla
odhadov NDS na priblizne 368 000 000 Eur bez DPH. Jeden kilometer dialnice v tomto
useku tak vychadza na priblizne 24 000 000 Eur bez DPH. Prace na opatovnom razeni
razeni tunela odstartovali uz v priebehu jula 2018, eSte pred vydanim pravoplatnosti celého
dokumentu EIA, kedZe posledny podany rozklad, resp. odvolanie zo strany obyvatefov
Hrboltovej uz nemal efekt na celkovu platnost dokumentu, kedZe sud nevydal predbezné
opatrenie. Opatovné razenie tunela vSak nadalej méze byt vykonavané len na zaklade
pravoplatného banského povolenia a len z vychodného portalu tunela Cebrat. Tento fakt
vyrazne spomaluje dokoncéenie celého useku, ktoré NDS odhaduje na jun roku 2022, ¢o by
bolo 103 mesiacov od zmluvného zaciatku vystavby. Podla hovorkyne NDS, Michaely
Michalovej ku dfiu 20.2.2019 prebieha proces zmeny Uzemné rozhodnutia pre vydanie
stavebného povolenia. Vydanie pravoplatného Uzemného rozhodnutia NDS ocakava
v priebehu 3Q/2019, pokial vSak neddjde k dalS§im odvolaniam dotknutych stran v danom
procese. V takom pripade sa da oCakavat vydanie pravoplatného stavebného povolenia
koncom roka 2019. V pripade prietahov v stavebnom konani je o€akavané vydanie
pravoplatného dokumentu az v druhej polovici roka 2020. Po vydani pravoplatného
stavebného povolenia bude méct zhotovitel zacat razenie tunela aj zo zapadného portalu
tunela, ¢o by mohlo vyrazne ovplyvnit aj rychlost dokonCenia celého useku dialnice.
Podstatnou komplikaciou pri razeni tunelovych rur je nutnost periodického vykonavania
prieskumnych vrtov do vrchnej i boénej asti masivu. O ich rozmiestneni a hibke rozhoduje

geologické posudenie odborného pracovnika zhotovitelskej strany. Podla slov hl. inziniera
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projektu, Ing. Majercika, v reportazi Mestskej Televizie Ruzomberok zo dna 25.2.2019 bolo
ku diu 20.2.2019 vyrazenych priblizne 1000 metrov tunelovych rur pocas ktorych museli
vykonat uz 4 prieskumné vrty [14]. Ku diu 25.6. 2019 cca 1500m na obidvoch tunelovych
rarach [15]. Vzhfadom na zlozitost reliéfu je nutné sledovat zlozenie horniny v okoli
tunelovych rar a zaroven je potrebné sa vyvarovat odobratiu podzemnej vody z masivu,
ktory by mohla spbsobit’ opatovné zosuvy pédy, resp. neoCakavané pohyby horniny v trase

razenia tunela.

6.2.1 Intenzity dopravy na stavajucom useku cestu 1/18

Nutnost' urychlenej vystavby Useku D1 Hubova — Ivachnova dokumentuju pocetné merania
intenzity dopravy, ktoré dokumentuju kazdoro€ny narast intenzity a zhorSovanie situacie
z hladiska dopravnych kongescii na ceste 1/18 v meste Ruzomberok. Uz v roku 2005, ked
boli intenzity dopravy vo v3eobecnosti niZdie, dosahovala priemerna denna intenzita vozidiel
viac nez 17 000 vozidiel/den [16]. Posledné relevantné data z merani pochadzaju z roku
2015, ked sa priemerna denna intenzita pohybovala na drovni 20 690 v priemere na den.
Data vSak ukazuju, ze kym minimalne hodnoty intenzity sa pohybuji niekde na udrovni
12 500 vozidiel, v €asoch dopravnych S$piciek, najma v dopravne exponovanych dnoch sa
pohybuje denna intenzita v priemere 25000 vozidiel/den [17]. VSetky tieto vozidla
prechadzajlu intravilanom mesta Ruzomberok a vyznamne sa podielaju na kvalite zivota
v samotnom meste. Kritickost situacie dopifia fakt, Ze denne sa stavajicou komunikaciou
I/18 premelie od vySe 2800 az po 5700 nakladnych vozidiel denne, z €oho vyznamna ¢ast
(1420 — 2535) su tazké nakladné vozidld s hmotnostou nad 12 ton. Samotny institat
INEKO, ktory je vyznamnym analytickym in&tititom pdsobiacim na Uzemi Slovenska
potvrdil, Ze naliehavost dopravného problému je v ich hodnoteni na najvy§§om moznom
stupni 1 z 5. Je nutné dodat, Ze aby sa intenzity dopravy v intravilAne mesta ustélili na
prijatelnejSich hodnotach, bude potrebna dostavba vychodného obchvatu mesta, v podobe
Casti rychlostnej cesty R1 v useku R;1 Ruzomberok 1/18 — Dialnica D1. Tento 4,6 km dlhy
usek rychlostnej komunikacie by odlahcil dopravu v juznej Casti mesta a vyrieSil napojenie
na dialnicu D1 zo smeru od Banskej Bystrice. Hodnoty intenzity dopravy sa podla merani
z roku 2015 pohybovali na drovni 11 600 vozidiel za den, z toho vSak takmer 1700 kusov
nakladnych vozidiel za den. Spustenie vystavby tohoto Useku planuje NDS v 2Q/2024,
avSak vzhladom na rozpracovanost a stupen pripravy projektu sa termin spustenia
vystavby, resp. jeho nasledné dokoncenie v 2Q/2026 javi ako nerealne, na ¢o upozorriuje aj
samotny institut INEKO [17].
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7 Stanovenie Kkritérii pre vlastnd analyzu socio-ekonomickych
dopadov v pripade oneskorenia vystavby dialnice avyber

vhodnej metddy hodnotenia

7.1 Porovnanie kvalifikovanych pracovnych prilezitost v regione
s uspokojivou dopravnou infrastruktirou avregione s nedostato€nou
dopravnou infrastrukturou

Sucastou relevantnej socio-ekonomickej analyzy je aj spracovanie indikatorov tykajucich sa

zamestnanosti a jej Struktury. V pripade rozvojovych socio-ekonomickych dokumentov je

zahrnuté Siroké spektrum faktorov tykajucich sa trhu prace, ktoré dovoluju presnejsi nahfad
do jeho S&truktury [18, s.5]. Socio-ekonomicka analyza predmetného regiénu Ruzomberka
zahfna aj sledovanie volnych pracovnych pozicii a ich konfrontovanie so sidlom podobného
charakteru a velkosti. Pre porovnanie socio-ekonomickych vplyvov nedostatocnej dopravnej
infrastruktiry vregione Ruzomberka som vybral mesto Povazska Bystrica. Poctom
obyvatelov o nie€o vacsie, priemyselnym charakterom v§ak podobné mesto je vzdialené od

Ruzomberka 92 km [19]. Vhodnost  skimania je argumentovana porovnatelnou

vzdialenostou k centru $irSieho regiénu, mestu Zilina a zaroveri dostavanou dopravnou

infrastruktirou v podobe Useku dialnice D1 Sverepec — Vrtizer spusteného do prevadzky

v roku 2010, ¢o je dostatocné Casové obdobie na prejavenie sa pripradného vplyvu tejto

infrastukturalnej stavby [9]. Skimanim a porovnanim poctu volnych pracovnych pozicii sa

snazim poukazat avistom zmysle predikovat mozny vyvoj v regione RuzZomberka po
dostavbe Useku D1 Hubova — Ivachnova. Aby bola analyza volnych pracovnych pozicii
objektivnejSia a relevantnejSia, skumal som vyhradne pozicie, pre ktorych vykon je
pozadované vysokoSkolské vzdelanie 1. resp. 2. stupfia. Celkové kritéria vyhladavania tak
boli nastavené nasledovne:

1. Vysokoskolské vzdelanie 1. resp. 2. stupha

2. Anglicky jazyk

3. Pracovna ponuka priamo v okrese Ruzomberok/Povazska Bystrica

Sledovanie pracovnych pozicii prebiehalo celkovo v rozpéti 6 mesiacov 2 razy mesacne
ato od 1.11.2018 do 31.4.2019 na profesnom portali www.profesia.sk, ktory je najva¢sim
internetovym vyhladavac¢om pracovnych prilezitosti na Uzemi Slovenska.

Podfa takto zvolenych parametrov som vyhodnotil mnozstvo kvalifikovanych pracovnych

pozicii v zvolenych lokalitach. Vyhodnotenie je vypracované v kapitole 8.1..
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7.2 Analyza dat o ekonomicky aktivnhom obyvatelstve a celkovom socio-
ekonomickom vyvoji daného regionu
Analytické spracovanie dat o vyvoji poCtu ekonomicky aktivneho obyvatelstva, Cize pocte
ludi, ktori su v meste ekonomicky aktivny je délezitym ukazovatelom ekonomickej kondicie
mesta a prifahlého regionu. V oblasti s historicky silnym priemyselnym z&zemim je
dopravna infrastruktura jednym z hlavnych faktorov dalSieho rozvoja. Jej absenciu, resp.
nedostato¢nu kapacitu je preto mozné zmerat na pocte ekonomicky aktivnych obyvateflov.
Doélezitym Cislom je aj podiel poétu nezamestnanych os6b v danom regiéne na celkovom
vyvoji po€tu obyvatelov, hoc je nutné konstatovat, Ze budovanie dopravnej infrastruktury nie
je jedinym faktorom ovplyviiujucim tieto ukazovatele. Pre vhodné analyzovanie a
porovnanie dat je opat zvolené mesto Povazska Bystrica. Data su analyzované v
desatronom horizonte aby bolo mozné predist lokalnym disproporciam a odchylkam
spbsobené aktualnym narodohospodarskym cyklom, ¢&i lokalnym vykyvom pri jednotlivych
zamestnavateloch. Data boli ziskavané z vyroénych sprav Uradu prace socialnych veci a
rodiny v zriadovatelskej pdsobnosti Ministerstva prace socialnych veci a rodiny
zverejnenych na internetovej stranke www.upsvr.gov.sk. Metodika ziskavania tychto dat
nebola podrobnejSie skimana a je brana ako objektivha a exaktna, kedze tvori oficalnu

databazu Statnej spravy a s danymi hodnotami pracuju aj ostatné zlozky Statnej spravy.

7.3 Znizenie miery nehodovosti

Délezitym faktorom posudenia socio-ekonomickych dopadov je planované znizenie miery
nehodovosti po dostavbe predmetného dialniéného Useku. Kvantifikovanie rizik nehodovosti
nacrtla Analyza nakladov a vynosov (CBA), ktora poukazuje na mozné socio-ekonomické
uspory spOsobené znizenim poctu nehdd na dobudovanom diafni€nom Useku. Analytické
spracovanie tohoto javu nazna&i mozny pozitivny efekt, ktory nastane po spusteni diafnice
do prevadzky. Vypoc€et uspor plynucich zo znizenej miery nehodovosti je zalozeny na
vystupoch spracovaného dopravného modelu (Dopravny model, HBH Projekt, s. r. 0., 2011)
vyuzitého na kalibraciu vypoctov CBA analyzy [10, s.40]. Samotné zniZzenie miery dopravnej
nehodovosti je vtomto kontexte chapané ako monetarizovana uspora vzhladom na
externality plynace z jednotlivych dopravnych nehdd, ktoré by v priprade nulovej investi¢nej
varianty mohli nastat. VypocCet je teda aplikovany prirastkovou metédou a vyCisleny ako
absolutna hodnota Uspory. Pre dosadenie faktikckych udajov do vypoctov su pouzité udaje
zo stranky www.becep.sk, ¢o je oficidlny Statisticky portal oddelenia bezpecnosti cestnej

premavky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky.
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7.4 Uspora jazdnych éasov

Vystavba dialnicného uUseku prinaSa so sebou zjednoduSenie prepravy a tranzitu
prechadzajuceho danym regibnom. Analyza nakladov a vynosov (Cost Benefit Analysis)
pocita s Casovou Usporou po dostavbe dialnice pri prejazde danym uUsekom. Skratenie
jazdnych Caso astym spojené okolonosti su jednym z najdblezitejSich faktorov pri
posudzovani vyhodnosti vystavby daného diafniéného Useku, kedze pbvodné cesty Casto
vedlu cez zastavené a obyvané Uzemie a vozidla byvaju spomalené dopravnymi
kongesciami. V pripade dialniéného useku D1 Hubova — lvachnova je velka Cast stavajlce;j
infrastruktury pozostavajucej z ciest I. triedy 1/18 a 1/59 vedena intravilanom mesta
Ruzomberok a viacerych dotknutych obci v okoli mesta. Analyzovanie skutkového stavu sa
opiera o data ziskané z tejto analyzy pre zvoleny Usek vypracovanej Vyskumny Ustavom
dopravnym (VUD) so sidlom v Ziline. VUD pracoval s dopravnym modelom spolo&nosti
HBH Projekt, s.r.o. ktory pracuje s datovymi podkladmi pre hodnotenie CBA analyzy.
Spracovanie dat je modelované na obodobie rokov 2015 — 2035. Metodika tohoto vypoctu
nebola dalej skimana, VUD je povaZzovany za profesionalnu autoritu v tejto oblasti a
moznosti skimania presnosti tohoto vypoCtu presahuji moznosti autora irozsah

bakalarskej prace.

7.5 Hodnotenie emisii

Nadmerné hodnoty emisii, najma prachovych Castic s aerodynamickym priemerom rovnym
alebo mensSim ako 10 pym - PMj je dlhdobobo merand a dokumentovand meracim
zariadenim Slovenského hydrometeorologického Ustavu na ulici Riadok v Ruzomberku.
Meracia stanica je umiestnena v areali materskej 8koly na okraji sidliska medzi zastavbou
rodinnych domov blizko miestnej komunikéacie s malou intenzitou dopravy. Umiestnenie
meracej stanice spifia poZiadavky legislativy v oblasti ochrany ovzdusia SR a EU.
Vzorkovanie plynnych zne istujucich latok je vo vySke 4 m nad zemou a 1 m nad strechou
kontajnera. Vzorkovanie PMip je vo vySke 45 m nad zemou a 1,5 m nad strechou
kontajnera. Vzorkovanie PMio na tazké kovy je vo vySke 3 m nad zemou avSak blizko k
streche kontajnera. Odbery znegéistujucich latok spifiaju poziadavky prisludnych noriem a

legislativy v oblasti ochrany ovzdusia SR a EU [20, s.75].

Predpokladané zniZenie produkcie emisnych externalit predikuje CBA analyza v zmysle
vycislenych penaznych uspor plynucich zo zvySenia priemernej rychlosti prejazdom daného
regionu resp. ako uspora spotrebovaného mnozstva pohonnych hmoét pouZzitych na prejazd
predmetnym usekom. Uspora pohonnych hmét je vypoéitana ako rozdiel medzi celkovou
spotrebou pohonnych hmét v nulovom stave a v stave po realizacii projektu na novej ceste
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(D1) a subeznej ceste (1/18, 1/59). Uspora pohonnych hmot bola néasledne prenasobena
priemernou cenou pohonnych hmét v roku 2014 pre benzin a naftu. Uspora pohonnych
hmét osobnych vozidiel je pomerne rozdelend medzi spotrebu benzinovych vozidiel a
naftovych vozidiel. Tato Uspora je vyjadrena penazne a vyjadrena vyslednou hodnotou
v eurach [10, s.38].

7.6 Multikriterialna analyza zvoleného Useku
Multikriterialna analyza sluzi ako spdsob porovnania a vyhodnotenia viacerych viarant
daného projektu. V tomto pripade je to dialni¢ny usek dialnice D1 Hubova - Ivachnova.
Varianty st posudzované r6znymi kritériami, ktoré slizia na porovnania vyhodnosti, resp.
nevyhodnosti daného variantného rieSenia. V3eobecny postup mézeme zhrnat do
nasledujucich bodov:

¢ definicia problému a vymedzenie honotiacich alternativ,

e stanovenie a kvatifikacia hodnotiacich kritérii,

e zostavenie rozhodovacich matic a map,

e priradenie vah hodnotiacim kritériam,

e stanovenie pravidiel a metodiky pre hodnotenie,

e vyhodnotenie poradia a zaverecné doporucenia [21, s.25].

Ciefom multikriterialnej analyzy je posudit rézne aspekty rieSeného dopravného projektu
z viacerych perspektiv a hodnotiacich kritérii pre zvolené dopravné rieSenie a nulovy
investi¢ny variant. Jej vysledky rozsiruju kontext hodnotenia CBA analyzy pre tento Usek
asnazia sa ocCo najobjektivnejSie porovnanie a hodnotenie na zaklade ¢€o mozno
najlepSie skore podla pridelenych vah, sluzi ako podklad pre vyber investi€nej varianty.
Vzhladom na to, Ze nami hodnoteny Usek uz je vo vystavbe, metodicky sa zamierame na

spatnu kontrolu zvoleného rieSenia voci nulovej investi¢nej variante [22, s.6].

7.6.1 Hodnotiace kritéria
Tak ako bolo naznacené, pre danu problematiku je potrebné zvolit hodnotiacie kritéria. Ich
zahrnutim predpokladame, Ze ich vyskyt, kvantita, pripadne kvalita m6zZe ovplyvnit celkovy
vysledok a teda poméct v hfadani optimalneho rieSenia.
Podla zadkladného rozdelenia su to nasledujuce kritéria:

e kvalitativne (ordinalne informacie) — kritéria stanovuju, ¢i je dana varianta lepSia,

alebo horSia v danom kritériu, nez ina.
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e kvantitativne (kardinalne informécie) — kritéria maju rézne jednotky, podla druhu
(penazné, ¢asove, percentualne,...).

Tieto typy kritérii mé6zeme dalej typologicky rozdelit’ na:

e ekonomické,

e socialne,

e enviromentalne [21, s.26, 5.27].
Pre vykonanie analyzy som wvybral 5 hlavnych kritérii zoradenych a popisanych
v nasledujucich tabufkach. Jednotlivé podkritéria su vedené v konkrétnych mernych
jednotkach tak, aby som bol schopny vykonat multikriterialnu analyzu pokial mozno s ¢o
najvacsou objektivitou porovnani nulového a realizovaného investi€éného variantu. Najskor
som vSak kazdé kritérium obodoval podla méjho subjektivheho vnimania dbélezitosti pri
vSeobecnom hodnoteni dialnicnych stavieb. Bodovanie prebehlo na Skale od <0,10>.

Celkovy bodovy sucet pre vSetkych 5 kritérii je 50 bodov.

7.6.1.1 Kritérium 1 - Vedenie trasy

Prvym zvolenym kritériom je vedenie trasy daného dialnicného useku, ktoré som rozdelil na
tri podkritéria ktoré st z méjho pohladu zasadné pre ohodnotenie spinenia tohoto kritéria.
Kazdé podkritérium som metodicky ohodnotil podla méjho vnimania délezitosti pre dialniény
Usek. Hodnotenie je tvorené v kontexte stredoeurdpskej dopravnej infrastruktary, ktora sa
v Statoch ako Slovensko stale len kreuje. Pre kazdé podkritérium je vytvoreny hodnotiaci

ramec na zaklade ktorého jednotlivé podkritéria vo vSeobecnosti hodnotim.

Tab. 1. VSeobecné hodnotenie podkritéria ,Dizka trasy*.

Zasadné

Bezné skratenie -
skratenie trasy,

Max. poc€et | Min. pocCet stavajlicej trasy,

Podkritérium

bodov bodov obchvat sidla, .. prip. !azdneho
Casu
Dizka trasy 4 0 1 bod <2,4> body

Tab. 2. VSeobecné hodnotenie podkritérii ,Sucast TEN-T* a ,,Su€ast narodnej dialni¢nej

siete”.
o Max. poCet Min. pocCet Odpoved ,
Podkritérium bodov bodoy ANO Odpoved NIE
Sucast TEN-T 3 0 3 body 3 body
Sucast narodnej
dialni¢nej siete 3 0 0 bodov 0 bodov
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Délezitost vedenia trasy danym uzemim dokumentujem tromi zakladnymi kritériami. Prvym
parametrom je dizka trasy. Ta vSak pri dialniénych Usekoch vo vSeobecnosti nie je
najdélezitej$im kritériom a preto som jej priradil 1 bod. V pripade, kedy dizka trasy zasadne
ovplyvni jazdny Cas, alebo vyznamne skrati vzdialenost medzi dvomi bodmi je mozné
priradit vyS§Sie bodové hodnotenie a dosiahnut tak plny pocet bodov pre dané kritérium.
V nasom pripade by to bolo 4 body pre diZku trasy a celkovy bodovy suéet by tak dosiahol
10. Okrem dizky je délezitym faktorom vedenia trasy jej prislusnost do narodnej, pripadne
nadnarodnej dopravnej siete. Ta dava infrastrukturalnym planom jasny koncepcny ramec
a medzinarodny presah. Ak usek je su€astou narodnej dialni¢nej siete, resp. TEN-T, tak mu

priradim 3 body, ak nie, tak 0.

Prvé kritérium som pre vSeobecné hodnotenie diafni€éného Useku obodoval takto:

Tab.3. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Vedenie trasy”.

Dizka trasy [km] 1/4
K1 Vedenie trasy Sucast TEN-T _ [-] 3/4 2110
Sucast' narodnej dialniCnej [] 3/4
siete

Celkovy sucCet bodového hodnotenia jednotlivych podkritérii dosiahol 7 bodov z 10

moznych.

7.6.1.2 Kritérium 2 — Dopravné rieSenie
Druhym  kritériom vSeobecného hodnotenia je navrhované dopravné rieSenie

reprezentované zmenou intenzity na stavajucej dopravnej infrastrukture.

Tab. 4. VSeobecné hodnotenie podkritéria ,Dopravné rieSenie®.

Zasadné
. . « Znizenie Znizenie dennej
Podkritérium Mabxa dpoovcet Mlg(.)gg\(/:et dennej intenzity o
inzenzity (33% | menej ako 33%
a viac)
Dopravne 10 0 <5,10> bodov | <0,4> body
rieSenie

Kritérium dopravného rieSenia je podla mojej mienky najzasadnejSie pri vystavbe dialni¢ne;j

infradtruktiry. Ak mame na zreteli kontext stredoeurdpskej krajiny akou je Slovensko, tak
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nosna dopravna infrastruktura sa stale len buduje. Znizenie dennej intenzity vozidiel asporn
0 33% znamena odbremenie lokélnych ciest v priemere o niekolko tisic vozidiel denne. Ak
by sme vzali do Uvahy exponované casy s vysokou inetnzitou jednalo by sa o pocet
priblizne 10 000 vozidiel/den, ktoré by dalej neprechadzali intravilhnom mesta. Najma preto
je odrahc&enie lokalnych ciest I. a ll. triedy tak zasadnym faktorom stavby diafnice. Dopravna
situacia, konkrétne jej zlepSenie ma navySe vplyv aj na makroenomické ukazovatele,
a preto je jej priradenych 10 bodov.

Druhé kritérium som pre vSeobecné hodnotenie dialni¢ného useku obodoval takto:

Tab.5. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Dopravné rieSenie”.

Dopravné Intenzity na stavajlcej

K2 rieSenie infrastrukture

[voz/den] | 10/10 10/10

7.6.1.3 Kritérium 3 — Ekonomika stavby

Kritériom ekonomiky stavby sa rozumie cena za vystavbu daného dialni€ného Useku
asuma za prevadzkové naklady za kalendarny rok. Hodnotenie je vykonané odbornym
usudkom, ktory som nadobudol Studiom podkladov pre dany usek, ale aj zvazenim
geologickych a inych prirodnych podmienok stavby. DetailnejSia metodika hodnotenia

v tomto smere nie je, aj vzhladom na rozsah a moznosti bakalarskej prace, spracovana.

Tab.6. VSeobecné hodnotenie podkritéria ,,Cena zhotovenia diela“.

Cena za dielo | Cena za dielo
Podkritérium Max. podet Min. podet nlzvka v vysgka v
bodov bodov prepocte na 1 prepocte na 1
kilometer kilometer
Cena é?eolgovema 7 0 <4,7> bodov <0,3> body

Tab.7. V8eobecné hodnotenie podkritéria ,,Prevdazkové naklady".

Minimalne Vysoké
o Max. pocet Min. pocet (zaneqbateln? ) prevadzkové
Podkritérium prevadzkové .
bodov bodov . naklady za 1
naklady za 1
rok rok
Pri‘gi?azt';;"e 3 0 <2.3> body <0,1> bod
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Z hladiska konec¢nej ceny za zhotovené dielo mébzem priradit poCet bodov podla
ekonomickej naro¢nosti daného diela. Vo vSeobecnosti vSak dialniény usek, pokial je
adekvatne navrhnuty prinasa S$irsi ekonomicky prospech. V pripade ak by cena za
zhotovenie diela bola nizka a efekt vystavby by ju nasobne presahoval by som zvolil vySsi
pocCet bodov na drovni 7, v tomto pripade som vSak priradil 4. Podkritérium prevadzkovych
nakladov v sebe skryva hodnotenie toho, aka naro€na bude udrzba daného useku.
V pripade, Ze by usek bol prevadzkovo jednoduchy je mozné priradit’ 2, alebo az 3 body
a dosiahnut tak maximalneho po¢tu 10 bodov.

Tretie kritérium som pre videobecné hodnotenie dialni€ného Useku obodoval nasledovne:

Tab.8. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Ekonomika stavby".

Ekonomika Cena zhotovenia diela [€] 417

stavby Prevadzkové naklady [€] 2/3 6/10

K3

7.6.1.4 Kritérium 4 — Zivotné prostredie
Kritérium Zivotného prostredia je suctom faktorov zaberu pédy v danom Gzemi, prelinania
stavby s chranenym prirodnym Uzemim a mnozstvom uspory vypustenych emisii vdaka

vystavbe daného dialni¢ného useku.

Tab.9. VSeobecné hodnotenie podkritérii ,,Prechod chranenym uzemim*® a ,,Zaber pody*.

Podkritérium Mabx' pocet | Min. pocet | ) 04 ANO | Odpoved NIE
odov bodov
Prechod
chranenym 2 0 0 2
Uzemim
Zaber pbdy 2 0 0 2

Uspora vy$Sia nez 50% podla méjho usudku znamena zasadni zmenu, resp. zlepSenie
situacie ohladne vypustenych emisii do ovzdu$ia. Podla toho je vykreovana aj bodovacia

metodika.
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Tab. 10. V&eobecné hodnotenie podkritéria ,,Uspora vypustenych emisii*.

Uspora
Max. Min. Uspora viac ako 50% menej ako
Podkritérium pocet pocet oproti stavajucej 50% oproti
bodov bodov infrastrukture stavajucej
infrastrukture
Uspora
vypustenych emisii 6 0 <3,6> bodov <1,2> body

Délezitost kritéria zivotného prostredia pre vSeobecné hodnotenie dialnicného useku som
preto obodoval takymto sp6sobom:
Tab.11. V&eobecné hodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie®.

Prechgd ch[anenym [] 2/2
. uzemim

Zivotné - 7/10
prostredie Uspora vypustenych emisii | [€/rok] 3/6

K4

Zaber pbdy [] 2/2

Reflektovanie ddlezitosti Zivotného prostredia v dneSnom prostredi je v celkovom kontexte

hodnotenia diafni€ného useku hodnotena vysokym bodovym hodnotenim (7).

7.6.1.5 Kritérium 5 - Vplyv na obyvatel'stvo

Poslednym kritériom je vplyv na obyvatelstvo z hladiska uspor jazdnych &asov, miery
nehodovosti a prevadzkovych nakladov vozidiel. Toto kritérium zohrava déleziti ulohu
nielen pre dopravnu situéciu v regione, ale aj pre makroekonomicku situaciu v krajine. Velky

vplyv mé aj na celkové zdravie a bezpecnost vodi€ov, resp. obyvatelov celkovo.

Tab.12. V8eobecné hodnotenie podkritérii ,,Uspora jazdnych &asov®,,Uspora na miere

nehodovosti“ a ,,Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel®.

Max Min Uspora viac ako Uspora menej ako
Podkritérium oée.t oéét 50% voci hodnotam | 50% voci hodnotam
tF;o dov tF;o dov na stavajlce;j na stavajlce;j
infrastrukture infrastrukture
Uspora jazdnych asov 4 0 <3,4> body <1,2> body
Usporapamiere |, | g <3,4> body <1.2> body
Uspora prevadzkovych 2 0 <1,2> body 0 bodov
nakladov vozidiel
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Uspora viac nez 50% zo spomenutych podkritérii znamena podla méjho nazoru zasadné
zlepSenie spominanych faktorov, ktoré maju vplyv na obyvatelstvo, podla toho je metodika
aj hodnotena.

Vplyv na obyvatelstvo dotknutého regiénu povazujem v kontexte nasho regiénu za zasadnu

otazku a hodnotenie tohoto kritéria preto vyzera nasledovne:

Tab. 13. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo®.

Uspora jazdnych asov [€/rok] 4/4
Uspora na miere
nehodovosti
Uspora prevadzkovych
nakladov vozidiel

Vplyv na [€/rok] 4/4

obyvatel'stvo 10/10

K5

[€/rok] 2/4

7.6.2 Priradenie vah hodnotiacim krirétiam
Aby bolo mozné vyznam jednotlivych kritérii kvantifikovat' je nutné priradit jednotlivym
kritériam vahy. Tie v koneénom désledku zasadne ovplyvnia vysledok analyzy a preto je ich
priradovanie velmi délezitym krokom.
Vo v§eobecnosti existuje niekolko metdd na priradenie vah a medzi zakladne patria:
e metdda poradia,
e Fullerova metoda,
e bodovacia metdda,

e Saatyho metdda.

7.6.3 Bodovacia metdda

Kazdému kritériu v analyze je potrebné priradit’ body, resp. hodnotu podla ktorého je dané
kritérium hodnotené. Vacsi pocet bodov, resp. vysSia hodnota znamena., ze dané kritérium
je vyznamnejSie. Metdda tak dava adekvatny priestor na subjektivne hodnotenie meranych
prvkov. Metdda poriadia a bodovacia metdda ma rovnaky systém pre priradenie vah danym
kritériam. U jednotlivych kritérii je nutné urcit ich preferenciu od najvyznamnesieho (j) po

najmenej vyznamné (1) pre dany pocet kritérii (n).

Pre priradenie bodov (b;) kjednotlivym kritériam pouZijem odborny odhad plyndci
z preskimania relevantnej literatary, vlastného vyskumu a znalosti savislosti na stupnici
b; € <0,10>. [23,5.7]
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Takto obodovanym resp. ohodnotenim kritériam je nutné priradit’ vahy podfa vzorca:

N
JTyn o p.
j=1 "]

vj - vaha.
bj — pocet priradenych bodov
n — pocet kritérii

Jj =1,2,...,n (poradie kritéria).

Na zaklade tohoto vztahu obodovanym vSeobecnym kritériam priradim vahu, pricom:

Y31 bj = 40 ateda:

i " 0,175
v, = -=v, =-—=0,
DY) 40
b; 1
V= o= =V = — = 0,250
j=1bj 40
b;
V= o —=v3=-—= 0,150
j=1bj 40
b; 7
Vi =oit—=v4=-—=0,175
i=1bj 40
— o —vg= 00,250
AN Y R T e
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8 Socio-ekonomické hodnotenie zvoleného Useku

8.1 Porovnanie  kvalifikovanych pracovnych  prilezitost  vregione
s uspokojivou dopravnou infrastruktarou av regione s nedostato¢nou
dopravnou infrastruktuarou.

Kvantifikacia volnych pracovnych prileZitosti podra adekvatnej kvalifikacie méZze napovedat

a naznacit aké moznosti na kvalifkované zamestnanie sa v danom regiéne nachadzaja.

Porovnanie volnych pracovnych pozicii vo zvolenych okresoch médze naznacovat,

vzhladom na ich podobnost mozny vyvoj v okrese Ruzomberok po dostavbe a spusteni

useku dialnice D1 Hubova — Ivachnova do prevadzky z hladiska dostupnosti a pripadného
rozSirenie pracovnych prilezitosti v regiéne.

Spracovanie merania volnych pracovnych prilezitosti podla zvolenej metodiky popisanej

v kapitole 7.1. sa nachadza v nasledujucej tabulke.

Tab. 14. Pocet volnych pracovnych pozicii vo zvolenych okresoch

Pocet voPnych pracovnych pozicii
Sledované obdobie Okres Ruzomberok Okres Povazska Bystrica

1.11-10.11 7 7
10.11 - 30.11. 1 1
30.11.-22.12 1 0
22.12.-10.1. 2 1
10.1. - 31.1. 2 2
31.1.-14.2. 3 4
14.2. - 15.3. 7 9
15.3. - 31.3. 2 2
31.3.-14.4. 3 3
14.4 - 31.4. 6 4
SPOLU 34 33

Tak ako naznacuju vysledky v Tab.14., tak ani vybudovanie adekvatnej dopravnej
infradtruktury neznamena automatické zvySenie poctu volnych pracovnych miest, &i
automaticky prichod novych investorov do regionu. Kvalitha dopravna infrastruktira ma
sluzit ako lakadlo aimpulz ekonomického rozvoja, ale jej postavenie sa takmer urCite
nerovna okamzitému ekonomickému rozmachu prifahlého regiénu. Porovnanie je

zaujimavé aj z hladiska toho, Ze sa odohravalo v ¢asoch jednej z najva¢sich ekonomickych
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konjunktar slovenskej ekonomiky v uplynulej dekade, kde sa roény rast HDP pohyboval nad
uroviiou 3,5% [24]. Paradoxom merania je, Ze hoc okres Ruzomberok je poctom obyvatelov
mensi ako okres Povazska Bystrica a zaroven je uz 10. rok v danom regione vybudovana
adekvatna dopravna infrastruktara, po€et volnych pracovnych pozicii v ekonomicky dobrych

Casoch je porovnatelny s regionom bez vybudovaného dialniéného useku.

8.2 Analyza dat o ekonomicky aktivhom obyvatelstve a celkovom socio-
ekonomickom vyvoji daného regionu.
V ramci analytického posudenia ekonomicky aktivneho obyvatelstva a nezamestnanosti
v regione diafnice D1 Hubovéa — Ivachnova, a sice okresu Ruzomberok je dolezité uvazovat
v SirSom kontexte a dbat na socio-historicky a socio-ekonomicky kontext regiénu dolného
Liptova ako takého. Industridlna a obchodna minulost vyrazne poznacili vyvoj celého mesta
avelké priemyselné podniky dodnes formuju Struktiru zamestnanosti v okrese
Ruzomberok. Pre potreby zanalyzovania dat o ekonomicky aktivnom obyvatelstve
a priemernej nezamestnanosti, Cize o obyvateloch, ktori vykonavaju svoju ekonomicki
¢innost’ — pracuju v okrese Ruzomberok, resp. obyvatelstve bez trvalého zamestnania, je
nutné data vhodne porovnavat, idealne s miestom s podobnou socio-historickou a socio-
ekonomickou Strukturou. Prvou moznostou pre takuto komparativnu analyzu sa nukalo
mesto Liptovsky Mikulas s podobnym poctom obyvatefov na urovni 30 868 [25], ktoré je
nielenze susednym mestom, ale je aj kultirne a socialne prepojeny, vramci regionu
Liptova. Av8ak vzhfadom na fakt, Ze dialniény obchvat tohoto mesta bol vybudovany uz
vroku 1977 atakisto aj s prihliadnutim na to, Ze v Liptovskom Mikuldsi historicky ani
v suCasnosti nepdsobi zZiadny vacsi priemyselny zamestnavatel by toto porovnanie vSak
nemuselo spifiat’ objektivne parametre a ani by nemuselo naznagovat’ mozny buduci vyvoj
v okrese RuZomberok po dostavani dialnice D1 Hubova — Ivachnova. VhodnejSou
alternativou sa v tomto pripade javi 92 km vzdialené mesto Povazska Bystrica so svojim
silnym priemyselnym zazemim. S po¢tom obyvatelov na drovni 39 639 je sice vacsim
sidelnym centrom, avsak porovnatelna blizkost krajského mesta Zilina i nedavne otvorenie
diafniéného useku D1 Sverepec — Vrtizer, ktoré obchadza mesto Povazska Bystrica mozu
indikovat’ pripadny buduci socio-ekonomicky vyvoj po dostavani diafnicného useku okolo

Ruzomberka.
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Graf 1. PocCet ekonomicky aktivheho obyvatelstva v meste Ruzomberok.

V Grafe 1. mbézeme vidiet pocty ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Ruzomberok
v obdobi rokov 2008 — 2017 [26]. Je mozné vidiet dlhodobejSiu stagnaciu, resp. mierny
pokles poc¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva, ktoré v desatroénom horizonte kulminuje
okolo urovne 28 000 ekonomicky aktivnych obyvatelov. Nie je tu mozné badat stabilny rast,
avSak ani vyznamny pokles anedd sa ztohoto grafu urit jasny trend, ktorym sa

porovnavany atribat ubera.

Povazska Bystrica

32,254
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Graf 2. PoCet ekonomicky aktivneho obyvatelstva v meste Povazska Bystrica.

33



V Grafe 2. vidime data o pocte ekonomicky aktivneho obyvatelstva z okresu Povazska
Bystrica z obdobi rokov 2008 — 2017. Hodnota zvyraznena Cervenou farbou za rok 2010
indikuje pocCet ekonomicky aktivneho obyvatelstva v roku, ked bol dany do uzivania
dialniény usek D1 Sverepec — Vrtizer. Na rozdiel od okresu Ruzomberok, mbézeme pri
analyzovani vysledkov z tejto tabulky uz povedat, ze trend vyvoja ma mierne pozitivny
charakter a kym v roku 2008 sa pocCet ekonomicky aktivheho obyvatelstva pohyboval na
arovni 30 578, tak krivka, najmé po roku 2010, kulminuje okolo hranice 32 000 ekonomicky
aktivnych obyvatelov. Hoc nevieme v tomto stupni podrobnosti presne ur€it' priciny tohoto
stupania, resp. stabilizacie po¢tov ekonomicky aktivneho obyvatelstva, faktom zostava, Ze
po roku 2010, teda po spusteni dialnicného useku v regione tieto Cisla stupali, resp. neklesli
pod hodnotu roka 2010 v celom sledovanom obdobi. Druhym ddlezitym socio-ekonomickym
faktorom v analytickom porovnavani je nezamestnanost v danom regione. Percentualny
podiel nezamestnanych uchadzaCov nemusi vzdy kauzalne suvisiet s chybajldcou, resp.
nedostatoénou dopravnou infrastruktarou, najma kvoli suvislosti tohoto ukazovatela
s mikroekonomickou a makroekonomickou situaciou v State, resp. SirSom regiéne. Nazretie
do vyvoja nezamestnanosti vregidonoch suz dokonéenou aseSte nedokonéenou
dialniénou infrastruktirou vSak méze napovedat akym smerom méze tento ukazovatel

uberat po spusteni dialnice D1 Hubova — Ivachnova.

Nezamestnanost’ v rokoch 2008 - 2017 okrese Ruzomberok v %

14,01

1165 12,15 12,58 12,59
’ 11,08
10,45

9,41

6,7
6,06

Hodnota v %

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Graf.3 Vyvoj nezamestnanosti v okrese Ruzomberok [26].
Graf 3. popisuje percentualny vyvoj poCtu nezamestnanych v okrese Ruzomberok za

sledované obdobie rokov 2008 — 2017 vzdy za september daného kalendarneho roka [26].
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Krivka percentudlneho podielu nezamestnanych kopiruje trend rastu resp. poklesu
nezamestnanosti na Uzemi Slovenskej republiky v savislosti s makroekonomickymi
a mikroekonomickymi ukazovatefmi. V su€asnosti ma klesajuci trend a Cisla len s malou

odchylkou kopiruju celoslovensky priemer.

Nezamestnanost' v rokoch 2008 - 2017 v okrese Povazska
Bystricav %
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Graf.4 Vyvoj nezmestnanosti v okrese Povazska Bystrica [26].

V Grafe 4. vidime percentuélny vyvoj nezamestnanosti v sledovanom obdobi rokov 2008 —
2017 v okrese Povazskéa Bystrica vzdy za september daného kalendarneho roka. Cervenou
farbou je zvyraznend percentudlna hodnota nezamestnanosti vroku, kedy prebehlo
otvorenie dialni¢ného useku D1 Sverepec — Vrtizer. V Strukturalnom vyvoji nezamestnanosti
v okrese Povazska Bystrica je mozné badat, v porovnani s okresom Ruzomberok znac¢né
rozdiely. Prvym je bezmala 3% rozdiel v nezamestnanosti v rokoch 2009. Je adekvatne sa
domnievat, Ze dopady svetovej hospodarskej krizy v rokoch 2007 — 2009 zasiahli okres
Povazska Bystrica znacne viac, ako okres Ruzomberok. Do roku 2013 sa vyvoj
nezamestnanosti ustalii medzi hodnotami 10% - 12% nezamestnanych. Zrychlenie
ekonomiky v domacom prostredi iv nadregionalnom vyzname po roku 2013 sa zacalo
rychlo prejavovat na kazdoro€nom znizeni tychto Cisel az na hodnotu 4,50% v sledovanom
roku 2017, ¢o predstavovalo takmer 2% podpriemer voCi celoslovenskému priemeru na
arovni 6,42% [26] [27]. Aj na zaklade tychto udajov je mozné predpokladat, Ze prave
dokonc¢ena dialni¢na infrastruktira méze napomdct k rychlejSiemu ekonomickému rastu,
hoc aj za predpokladu priaznivej makroekonomickej i mikroekonomickej situacie.
Ukazovatele poCtu ekonomicky aktivneho obyvatelstva i vyvoja nezamestnanosti ukazuja,

ze regiony Povazskej Bystrice a Ruzomberka sa napriek svojej podobnej hospodarskej

35



Strukture nerozvijaju podobnym tempom a regién Ruzomberka v obidvoch ukazovateloch

vykazuje horsie, resp. ekonomicky nepriaznivejSie vysledky.

Porovnanie vyvoja nezamestnanosti v okresoch Ruzomberok a
Povazska Bystrica v %

13.43
10.45
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14.01
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Graf 5. Porovnanie vyvoja nezamestnanosti v okresoch Ruzomberok a Povazska Bystrica

[26].

Komplexny vyvoj nezamestnanosti v rokoch 2008 — 2017 v oboch sledovanych okresoch

mézeme vidiet zdokumentovany v Grafe 5.

Pocet obyvatelov okresov Ruzomberok a Povazska Bystrica
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Graf 6. Vyvoj poctu obyvatelov v okresoch Ruzomberok a Povazska Bystrica [26].
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Pre dotvorenie komplexného obrazu o socio-ekonomickom stave Vv porovnavanych
okresoch je dobrym ukazovatelom vyvoj poctu obyvatelov v danych okresoch za sledované
obdobie. Ako mézeme vidiet v Grafe 6. poCet obyvatelov v oboch okresoch mierne klesa.
Klesajuci trend mbdze mat viacero demografickych i ekonomickych dévodov, ktoré vsak nie
su cielom sledovania a predmetom tejto bakalarskej prace. Tabulka v§ak dotvara celkovy

socio-ekonomicky kontext oboch regiénov [26].

8.3 Znizenie miery nehodovosti

Vypocet zniZzenia miery rizika vzniku dopravnej nehody je chapany ako potencialny udaj
aplikovany podla zmienenej metodiky pre obdobie po spusteni zmienované dialnicného
useku. Vypocet diferencuje dopravné nehody podfa zavaznosti zraneni, ich smrtelnych
a materialnych nasledkov. Referenéné obdobie vyhfadového hodnotenia je 30 rokov. Prvym
rozdielovym hodnotenim bude podiel dopravnych nehdd s lahkym a tazkym zranenim za
posudzované obdobie rokov 2000 — 2012 podfa udajov Ministerstva dopravy a vystavby

Slovenskej republiky.

Tab.15. Podiel dopravnych nehdéd podla zavaznosti zraneni na sledovanom useku [28].

Podiel nehéd s lahkym zranenim 81,48%

Podiel nehéd s tazkym zranenim 15,52%

Monetarizané sadzby pre ocenenie nehodovosti vychadzaju z prirucky k CBA a boli
preindexované podla zvolenej metodiky pre 30 roéné obdobie hodnotenia. Dal$im
diferenciaCnym rozdelenim bude typologické rozdelenie nehody a ich socialne néaklady.
Zdroj vypoCtu uvadza udaj pre rok 2015, avS8ak vzhladom na tempo rastu ekonomiky,
inflaciou a dalSie makroekonomické ukazovatele je adekvatne oCakavat pre rok 2019 este
vy&Sie udaje. Pre potreby hodnotenia dopadov dialnicného useku a jeho spustenia su v3ak

udaje z roku 2015 postacujuce.

Tab.16. RozClenenie nehdd podfa typu a vyc€islenie ich socialnych nakladov [10, s.40].

smrtelnd 746 874
s tazkym zranenim 102 089
s fahkym zranenim 7275
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Désledky dopravnej nehody su oficialne dokumentované len po dobu 30 kalendarnych dni.
Takto zvolena dizka sledovania nasledkov nehdd vSak neplni dostatoéne dihé referenéné
obdobie pre objektivne vycCislenie dopadov jednak pre nasledky, ktorych trvanie nie je
mozné v tejto lehote urcit' a takisto kvéli moznosti, Zze skutoCny rozsah poraneni sa méze
naplno prejavit ovela neskér. Z tychto dévodov je zvolena metodoldgia korelaéného faktoru,
ktory znizuje mieru skreslenia Udajov pre zvolené referenéné obdobie. Tato metodoldgia je

prebrata z priruc¢ky pre hodnotenie CBA a znazornena v nasledujucej tabulke.

Tab. 17. Priradenie korelacného faktoru podla typu nehody [10, s.41].

smrtelna 1,02
s tazkym zranenim 1,50
s fahkym zranenim 3,00

Takto zadefinované a rozdelené dopravné nehody su prirastkovou metédou vycislené tak,
ako je znazornené v nasledujucej tabulke. Data, ako aj vypocet su prevzaté z CBA analyzy

k danému Useku.

Tab. 18. Vycislenie moznych uspor plynucich zo znizenia miery nehodovosti [10, s.41].

90 355 151 34 477 092

Celkové vysledky znizenia rizika miery nehodovosti je mozné chapat a interpretovat aj
v kontexte plynulosti cestnej premavky. Vycislenie potencialnych uspor v8ak napomaha
objektivizovat a Standardizovat ziskané vysledky a naértnut’ tak mozné dopady spustenia

dialni¢ného useku do prevadzky s ohfadom na riziko dopravnych nehdd.

8.4 Uspora jazdnych éasov

Uspora jazdnych &asov je modelovana pre roky 2015 — 2035. Tento horizont je zvoleny aj
z dévodu, Ze do roku 2035 sa pocita s neustalym narastom intenzity dopravy a stabilizacia
rastu by podla predikcie dopravného modelu mala nastat aZz po tomto roku. Dopravny
model bol spracovany pomocou dopravno-planovacieho softvéru, takZze matice prepravnych
vztahov boli premietnuté na vyhfadovu komunikacnu siet. Jazdny €as pre vypocet uspory je
chapany ako funkcia dizky trasy a priemernej rychlosti na danej trase. Vysledkom tejto

funkcie je jazdna doba pre sledované vozidlo. Aby bol vypocet Uspory jazdnych Casov
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korektny a presnejSi je dolezité rozliSovat typ vozidla na osobné a ndkladné. Podstatnym
faktorom je aj objem Casu pripradajuci na vSetkych cestujucich a preto je nevyhnutné
poznat priemerni obsadenost vozidiel podla jednotlivych kategérii. Ta je uvedena
v nasledujucej tabulke.

Tab.19 Priemern& obsadenost vozidla podla typu [10, s.36].

Osobné vozidla 1,80

Nakladné vozidla 1,15

DalSou dbdlezitou kategorizaciou pre vhodnu kalkulaciu Uspor je nutnost poznat uéel cesty

jednotlivych cestujucich. Pre tento Usek je zndzornena v Tabulke 20.

Tab.20. Rozdelenie ucelu ciest podla druhu vozidla [10, s.36].

Osobné vozidla 20% 80%

Nakladné vozidla 100% 0%

Takto rozdelené jazdy jednotlivych vozidiel podla kategoérii je mozné monetarizovat pre
adekvatnu cenovl hladinu. Ta je nastavend na rok 2015, kedy bola posudzovana
vyhodnost’ celého Useku. S ohladom na hospodarsky vyvoj na Slovensku i v celej Europe je
mozné oCakavat, Ze tieto udaje su dnes este o nie€o vysSie [27]. Ich jednotkové vycCislenie
pre rok 2015 vidime v Tabulke 21.

Tab.21. Monetarizované ucely ciest pre rok 2015 [10, s.37].

Ostatné cesty 9,14

Pracovné cesty 25,79

Pre takto monetarizované hodnoty je mozné takzvanou prirastkovou metddou vypoditat
rozdiel medzi nakladmi na jazdny €as nulového a investi¢ného variantu, ktory predstavuje
samotnu Usporu Casu, a teda celospolo¢ensky prinos. Vypocet bol vykonany v anlyze
nakladov a prinosov.
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Tab.22. VycCislena uspora €asu a jej monetarizovana hodnota [10, s.37].

178 823 403 3951 179 265 1 537 234 945

Vycislené hodnoty predstavuju priemer za cely kalendarny rok, kde su zapocitané aj
obdobia s relativne volnym pohybom vozidiel, napr. noéné hodiny. Udaje v tabulke
22 reflektuju  dolezZitost zmieneného uUseku vzhladom na vysoké vycCislenia jednak
v hodinach i v nominalnom vyjadreni v eurach. Déleizté je vSak dodat, Ze tieto udaje su
naviazané na rast HDP, resp. celkovu velkost HDP v prepoéte na obyvatela a preto sa
moézu v priebehu ¢asu menit. Dolezitost uspory a teda vystavby vSak naznacuje samotny
Ciselny rad, ktory sa pohybuje v miliardach Eur za rok. Samotna Uspora jazdnych €asov je
vyCislena v monetarizovanej podobe aj preto, lebo €asovy horizont Uspory sa meni podla
druhu vozidla, intenzity dopravy, roéného obdobia a mnohych dalSich externych faktorov.
Pre podrobnejSie vypocCitanie jazdnych uspor je mozZné zajst aj do vypoctu uspor
prevadzkovych nakladov jednotlivych druhov vozidiel. Metodika Uspor jazdnych ¢asov je
v8ak pred zvolend metodiku hodnotenia predmetného Useku podla méjho uvazenia

postacujuci ukazatel.

8.5 Hodnotenie emisii

Vyhodnotenie vyskytu prachovych Castic je nutné vnimat skrz kontext priemyselného
regionu s mnozstvom vyrobnych podnikov s velkym vplyvom na kvalitu ovzdusia.
Koncentracii znedistujucich latok napomaha aj Specificky reliéf Liptovskej kotliny, ktory
udrzZiava tieto latky vo vacsej koncentracii na jednom mieste. Kombinacia tychto faktorov
s velkou intenzitou dopravy v intravildne mesta Ruzomberok spésobuje, da sa povedat, ze

historicky vyskyt znecistujucich latok v regiéne.

Pre exaktné popisanie tohoto javu slizi zmapovanie vyskytu prachovej Castice PMio

v priebehu poslednych (datovo dostupnych) 10 rokov v nasledujucom Grafe 7..
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Vyskyt ¢astice PM,, v ovzdusi
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Graf 7. Vyskyt prachovej Castice v ovzdusi v Ruzomberku [20].

Podla metodickych pokynov pre vyhodnotenie kvality ovzdus$ia vypracovanych SHMU je
limitna hodnota poctu dni, kedy hodnota PMio prekrauje povolené hodnoty, na urovni 35
dni. V sledovanom obdobi tak ani poCas jedného roka nedoS$lo k dosiahnutie povolenej
hodnoty, ale naopak dochadzalo k jej niekolko nasobnému prekraCovaniu. Ako uz bolo
spomenuté, data treba chapat ako vysledok regionalneho kontextu priemyselného centra

a vyznamného dopravného krizovania.

Obr. 8. Mapa Slovenska s vyznazenymi lokalitami nadmerného vyskytu prachovej Castice
PM;o (dokumenty SHMU)
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Obrazok ukazuje vyskyt prachovej Casti PMig na uUzemi Slovenska podfa poctu
kalendarnych dni za rok 2017. Je z neho zrejmé, ze Ruzomberok patri medzi regiony

s najvacsou koncentraciou prachovych ¢astic na Slovensku.

Vo vyslednych datach je mozné pozorovat vyrazny pokles vyskytu Castice PMio v priebehu
rokov 2012 — 2013. Tento faktor ovplyvnila aj vystavba a nasledné spustenie nového
regeneracného kotla v spolo&nosti Mondi SCP, ktory spinal ovela prisnejsie ekologické
poziadavky a napomohol zlepSeniu zlepSeniu stavu ovzduSia v meste RuZomberok.
Potvrdila to aj Studia zaoberajuca sa identifikaciou zdrojov znec€istenia ovzdusSia z roku 2016
vypracovna firmou Envitech Bohemia, ktora zaroven priSla s tvrdenim, Ze najvacsim
znecistovatefom ovzdudia v meste je doprava [29]. Nezavisle od tejto Studie ukazalo
hodnotenie kvality ovzdusia za rok 2017 od SHMU vyrazny narast CO v ovzdusi, ktorého
primarnym zdrojom su prave externality plynace z vysokej intenzity vozidiel. Sekundarnym
zdrojom CO je takisto aj vykurovanie rodinnych domov, ktoré pouZzivaju vefmi neekologické

paliva.

Analyza CBA chape znizenie produkcie emisii skrz monetarizaciu Uspor plyndcich z ich
znizenia. Zmeny v znecisteni boli vypocitané prirastkovou metdédou porovnanim znecistenia
v nulovom variante realizacie daného Useku a vo variante po spusteni Useku. Aby mohlo
byt porovnanie €o najpresnejSie, je potrebné rozliSit viacero faktorov vplyvajucich na
pridukciu emisii. Najskér je potrebné diferencovat vozidla podla typu paliva na naftové

a benzinové.

Tab.23. Priemern& cena pohonnych paliv a ich podiel medzi vozidlami [10, s.37].

Benzin 95 € 1,249.00 78,60%

Nafta € 1,177.00 21,40%

Na prepocCet spotreby z objemovych jednotiek na hmotnostné sa pouzila zaokruhlena
hustota benzinu (0,75 kg/l) a nafty (0,85kg/l) [30]. Hmotnost spotrebovaného paliva sa
vynasobila prislusnym emisnym faktorom, vysledkom ¢oho bola vypocitana hmotnost
vyprodukovanych emisii podla kategodrie vozidla (OV a NV). Pre hodnotové vyjadrenie bolo
potrebné este vynasobit hmotnost' vyprodukovanych emisii prisluSnou sadzbou pre ich

ocenenie.
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Tab. 24. Mnozstvo znecistenia ovzdusia podla typu vozidla a znecistujucej latky [10, s.37].

Osobné vozidla | 3160 3170 | 12,50 | 12,00 | 15,700 | 1,520 | 0,03 2,29

Nakladné NA | 3170 | NA |2655| NIA | 2475| NA | 1,04
vozidla
Sadzba pre
ocenenie 27,55 10433,30 249470 180317,32
emisie, 2012

[€/]

Jednotkové hodnoty cien jednotlivych druhov emisii zavisia od rastu realneho HDP na
obyvatela, a ten je pouzity na indexaciu v dalSich rokoch referenéného obdobia s
jednotkovou elasticitou. Takym spésobom potom mézeme uréit absolutnu hodnotu Uspory

a porovnat ju so su€asnym nulovym variantom.

Tab. 25. Monetarizovana hodnota moznej uspory emisii [10, s.37].

69 443 382 27 342 474

Z daného vysledku vyplyva, Ze monetarizovany rozdiel pre jeden kalendarny rok je na
urovni viac nez 40 000 000€. Aktualna hodnota bude vzhladom na rastucu urovern HDP
Slovenska s ktorym bolo v roku 2014 kalkulované este o nie€o vySSia a v pripade dalSich

omesSkani pri realizacii dialnicného useku bude tato hodnota predpokladane dalej rast.

8.6 Multikriterialna analyza zvoleného useku
Na zaklade metodickych pokynov popisanych v kapitole 7.6. mézem vykonat multikrierialnu

analyzu vybraného dialniéného useku.

8.6.1 Nulovy variant
Podla zvolenych kritérii v kapitole 7.6.1 ohodnotim variant nulového rieSenia daného

dialniéného Useku
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Tab. 26. Vyhodnotenie kritéria ,Vedenie trasy” pre nulovy variant.

Dizka trasy Zi;ﬁl 0
K1 Vedenie trasy Sucast TEN-T NIE 0 0/10
Sucast narqdne1 dialnicnej NIE 0
siete

Kritérium vedenia trasy aj so svojimi podkritériami pre nulovy variant nespifia navolené
metodické pokyny a preto je nutné pridelit mu 0 bodov. DiZka trasy je zasadne vy$$ia ako
pri investicnom variante ato 21,31 km ku 14,9km [10, s.10]. Stavajuca komunikacia

zaroven nepatri ani do koridoru TEN-T, ani do narodnej dialni¢nej siete.

Tab. 27. Vyhodnotenie kritéria ,,Dopravné rieSenie” pre nulovy variant.

K2 Dopravné Intenzity na stavajucej 44797

rieSenie infrastrukture (2025) voz/den 3 3/10

V pripade nerealizovania dialniéného Useku by hodnoty dennej intenzity na stavajucej
infradtrukture rastli az na droven 44797 voz/den vroku 2025 [10, s.18]. Takto vysoku
intenzitu vozidiel by sufasna infrastruktura nezviadala a vznikali by Casté dopravné

kongescie. Bodové hodnotenie je preto 3.

Tab. 28. Vyhodnotenie kritéria ,,Ekonomiky stavby“ pre nulovy variant.

K3 Ekonomika Cena zhotovenia diela 0€ 5
stavby Prevadzkové naklady 0€ 1

6/10

Ekonomicky aspekt nevybudovania dialnice by znamenal, Zze by odpadli vstupné naklady vo
vysSke 368 mil. €, avSak vzhladom na predpokladany negativny vyvoj dopravnej situacie by
sa znacne zvySili prevadzkové naklady, ¢o by znamenalo znacné prevadzkové problémy.

Z toho dévodu je celkovy pocet bodov len 6.
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Tab. 29. Vyhodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie® pre nulovy variant.

Prechod chranenym

! g NIE
dzemim
Zivotné 27,3
K4 prostredie Uspora vypustenych emisii mil. 4/10
€/rok
Zaber pbdy NIE

Vplyv nulového variantu na Zivotné prostredie by sice eliminoval zaber pody, avSak zna¢ne

zvySil mnozstvo vypustenych emisii. V monetarizovanej podobe by to znamenalo, ze

uspora vypustenych emisii by podla vypo¢tu CBA bola na drovni 27,3 mil. €. [10, s.41]
Bodovy sucet je tak na urovni 5 bodov.

Tab. 30. Vyhodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo® pre nulovy variant.

. . % 1537
Uspora jazdnych ¢asov mil €/rok
Vplyv na Uspora na miere 34,5
KS obyvatelstvo nehodovosti mil.€/rok 3/10
Uspora prevadzkovych 40,5
nakladov vozidiel mil.€/rok

Nulovy variant by mal zna¢ne negativny vplyv na obyvatelstvo dotknutych sidel. Jazdné

Casy, miera nehodovosti i prevadzkové naklady su voci investi¢nej variante na zlomkovej

arovni. Bodové hodnotenie je tak preto len 3 body. [10, s.40, s.41, s.42]

8.6.2 Investiény variant

Postup pre investi¢ny variant je analogicky od bodu 8.6.1.

Tab.31. Vyhodnotenie kritéria ,,Vedenie trasy” pre investi¢ny variant.

K1

Vedenie trasy

Dizka trasy 14,9 km
Sucast TEN-T ANO
Sucast narodnej dialni¢nej ANO

siete

8/10

Vedenie trasy investiCného variantu zohladnuje priestorové moznosti a zna¢ne skracuje

dizku prechodu riesenym Gzemim &o je ohodnotené 2 bodmi. Stavba je zaroven stéastou
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medzinarodného TEN-T koridu aj narodnej dialni¢nej siete za ¢o obdrzala zhodne po 3

body. Suhrnny bodovy sucet predstavuje hodnotu 8 bodov.

Tab.32. Vyhodnotenie kritéria ,,Dopravné rieSenie” pre investiény variant.

Dopravné Intenzity na stavajlcej 28618

rieSenie infra$trukture (2025) voz/den ! 710

K2

Intenzita dopravy na stavajucej infrastrukture v investicnom variante bude znacne nizSia
ako pri nerealizovani daného useku, avSak stale pomerne vysoka, ¢o znamena bodové

hodnotenie na Urovni 7 bodov. Intenzity dopravy boli prevzaté z CBA [10, s.19].

Tab.32. Vyhodnotenie kritéria ,,Ekonomika stavby“ pre investi¢ny variant.

Ekonomika Cena zhotovenia diela 368 mil. € 5
“ stavby Prevédzkové naklady | OIS T, 7/10

Cena za vybudovanie dialnicného Useku D1 Hubova — Ivachnova je sice primerana
mimoriadne naroCnym geologickym podmienkami, avSak napriek tomu je vysoka. Pre
porovnanie, investi¢na cena za 1 km dialnice v tomto Useku je 24 mil. €. Na Useku D1
Budimir — Bidovce je investi¢na cen 17 mil. € za 1 km [17]. Naro¢na bude aj udrzba celého
useku, skladajuceho sa z mnozstva mostnych objektov a tunelu. Celkovy bodovy sucet je
preto 7 [10, s.17].

Tab.33. Vyhodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie” pre investiény variant.

Prechod chrdnenym

! . ANO 2
Zivotné ¥ HzEmim__ H 694 /
K4 . spora vypustenyc , 8/10
prostredie emisii mil.€/rok 6
Zaber pody ANO 0

InvestiCny variant zakonite znamena, Ze infrastruktura zaberie nejaku Cast pédy. Tato cesta
navySe prechadza chranenym krajinnym GUzemim a vplyv na Zivotné prostredie je o to vySSi.

AvSak markantna uspora vypustenych emisii zasadne kompenzuje negativny vplyv a zasah
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do krajiny. Data pre hodnotenie kritéria boli prevzaté z CBA [10, s.41, s.42, s.43]. Takato

vysoka Uspora emisii znamena celkovy pocet bodov 7.

Tab.34. Vyhodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo“ pre investi¢ny variant.

. . s 3951
Uspora jazdnych ¢asov mil €/rok 4
Vplyv na Uspora na miere 90,4
KS obyvatelstvo nehodovosti mil.€/rok 3 10/10
Uspora prevadzkovych 96,3 3
nékladov vozidiel mil.€/rok

Obyvatelstvo dotknutého Uzemia i celej krajiny si spustenim dialniéného useku znaéne
pomdze. Uspory jazdnych &asov, miery nehodovosti i prevadzkovych nakladov dosahuju
voCi nulovému variantu zasadné rozdiely a preto je bodové hodnotenie tohoto kritéria na

maxime.

8.6.3 Vyhodnotenie multikriterialnej analyzy

Ohodnotené kritéria pre jednotlivé varianty vynasobim vahami pre dané kritéria, vypocitané
v kapitole 7.6.3.. Po vynasobeni kritérii vahami ich s¢itam a celkovy sucet vydelim po¢tom
udelenych bodov pre v3etky kritéria. Kazdé kritérium méZem ohodnotit maximalne 10
bodmi a preto:

5 —
j=1K; =30

Maximalnu moznu znamku, resp. pocet bodov potom vypocitam nasledovne:

(0,175 % 10 + 0,250 * 10 + 0,175 * 10 + 0,150 * 10 + 0,250 * 10)
50 N

0,2

Pri hodnoteni nulového variantu postupujem analogicky, avSak vahy nasobim bodmi

pridelenymi pre kritéria v nulovom variante.
Metddou vazeného priemeru tak dostanem vysledné hodnotenie:

(0,175%0+0,250* 3+ 0,175 % 6 + 0,150 * 5 + 0,250 * 3)
0 =
50

= 0,066
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Podobne ako pri nulovom, aj pri investicnom variante pouzijeme metdédu vazeného

priemeru.

(0,175x8+ 0,250 7 + 0,175 7 + 0,150 * 8 + 0,250 * 10)
1 =
50

= 0,159

Nulova varianta teda dosiahla 0,066 bodu z celkového poctu 0,2, ¢o v prepodte Cini
percento na urovni 33% zo 100%.

Investi¢na varianta dosiahla 0,159 bodu z 0,2. V percentudlnom vyjadreni je to 79,5% zo
100%.

Porovnanie hodnotenych variant
100
920

79.5 %

80
70
60
50
40 33 %
30
20
10

Nulova varianta Investiéna Varianta

Graf 8. Grafické znazornenie vysledkov MKA.
Multikriterialna analyza vo vysledku potvrdila, Ze uvazovanie o vystavbe dialni€ného useku

D1 Hubova — Ivachnova je spravne a vhodné. Investi¢ny variant dosiahol v grafe vyslednu

znamku o 46,5% vysSiu nez nulovy variant.
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9 Zaver

Vystavba dialni¢nej siete je v krajine, akou je Slovensko dlhodobou nosnou témou v ramci
domécej politiky inarodného hospodarstva. Hoc zakladna dialniéna siet je formou
strategickych dokumentov stanovend, prioritizacia vystavby jednotlivych Gsekov vyzera skor
ako vec politickej objednavky, nez dopravnych a hospodarskych potrieb Statu. V poslednych
rokoch sa vSak stava trendom, aby sa k dolezitym infrastrukturalnym projektom vyjadrovali
aj rdbzne analytické instituty, ktoré by posudili ich parametre, vhodnost a potrebu zvoleného
rieSenia. Vyznamnou inétitlciou v tomto smere je dlhodobo analyticky institut INEKO, ktory
vytvoril mapu dialninej siete spolu s komplexnym hodnotenim intenzit dopravy,
ekonomické podklady a dokumentaciu v pripravnej faze. K tomuto institutu sa postupne
pridavaju aj analytické oddelenia, alebo uUtvary na jednotivych ministerstvach. Medzi
najznamejsie urcite patri Utvar hodnoty za peniaze, ktory pdsobi pri ministerstve financii.
Komplexné hodnotenie jednotlivych infrastrukturalnych projektov méze zasadne napoméct
zlepSeniu efektivity minania verejnych prostriedkov s €0 mozno najvacs$im dopravnym,
hospodéarskym i ekonomickym efektom. S takymto zamerom som sa pokusil vypracovat

socio-ekonomickl analyzu Useku D1 Hubova-lvachnova.

Pomocou datovych podkladov z procesu EIA, CBA analyzy, Uradu prace socialnych veci
a rodiny, od zhotovitela projektu, ¢&i faktickych poznatkov z monografie mesta Ruzomberok
mozny socio-ekonomicky vyvoj po dostavbe dialnicného useku. Neoddelitelnou sucastou
tejto prace je aj zber dat o mnozstve kvalifikovanych pracovnych pozicii v mestach
Povazska Bystrica a Ruzomberok, ktoré som sa snazil dat do kontextu dostavanej
a nedostavanej dopravnej infrastruktury. Domnievam sa totiz, Zze prave prepojenie
faktickych suvislosti napomaha komplexnejSiemu pohladu na vplyv daného projektu na

region z rdznych uhlov pohladu.

Porovnanie volnych kvalifikovanych pracovnych pozicii podla stanovenej metodiky
v kapitole 7.1. ukazalo, Ze ani dostavba dblezitého dopravného projektu v regione nemusi
priniest zaruCeny efekt v podobe rozSirienia moznosti na kvalifkované zamestnanie
v regione. V suvisiacej kapitole o poc¢te ekonomicky aktivneho obyvatelstva v danych
mestach vSak uz mézeme vidiet, ze dostavba dialnicného useku v Povazskej Bystrici mohla
mat pozitivny socio-ekonomicky efekt, €¢o mozno dokumentovat stupajucim, resp.
neklesajucim poctom ekonomicky aktivneho obyvatelstva v meste. Za rovnaké sledované

obdobie doslo v meste RuZzomberok k pomerne vyraznému zniZzeniu poctu ekonomicky
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aktivneho obyvatelstva. Podobnu Struktdru ma aj vyvoj nezamestnanosti v porovnavanych
regionoch a preto je relevantné sa nazdavat, ze spustenie dialniéného Useku do prevadzky

ma svoj pozitivny socio-ekonomicky vplyv.

V kapitolach 8.3, 8.4. a 8.5. som pomocou dat z CBA analyzy vypracovanej VUD pre Gsek
D1 Hubovéa-lvachnova analyzoval dopady spustenia dialni€ného useku pre znizenie miery
nehodovosti, Usporu jazdnych ¢asov a mnozstvo vypustenych emisii, resp. ich Usporu
v pripade prevadzky diafnice. V3etky tieto kapitoly presvedCivo ukazali, Ze tak ako miera
nehodovosti, jazdné &asy, ale i mnoZstvo vypustenych emisii zaznamenaju vyrazny pokles,
resp. Uspora uSetrenych zdrojov bude nasobne vyS$Sia vo€i nulovému variantu vystavby

dialniéného useku.

Zasadnou Castou prace pri socio-ekonomickom hodnoteni je kapitola 8.6. s pridruzenymi
podkapitolami, ktord formou multikriteridlnej analyzy samostatne analyzuje prinos celého
projektu. Zvolena metodika hodnotenia sa snazila prierezovo zahrnut Siroké spektrum
vplyvu vystavby dialniéného projektu ako takého. Kritéria maju snahu byt vSeobecnym
vzorcom pre hodnotenie diafnicnych projektov. Ddlezité je vSak spomenut, ze hodnotenie
dialniénych projektov ma zasadne odliSny kontext v krajinach bez nosnej dopravnej siete,
akou je Slovensko a v krajindch so sprevadzkovanou dialniénou sietou v adekvéatnej miere.
Vyznamu kritérii su tak priradované body najma na zaklade nutnosti a v kontexte potreby
dopravného a hospodarskeho rieSenia pre region. Porovnanie nulovej a investi¢nej varianty
podla zvolenych kritérii v kapitole 7.6.1 formou bodovacej metddy ukazalo, ze vystavba
diafniéného Useku v sucasnej variante je prinosnym projektom. Pozitivne efekty investi¢nej
varianty daleko presahuju jej negativhe dopady o om svedCi aj celkovy vysledok
multikriterialnej analyzy. Kym nulova varianta ziskala v percentudlnom ponimani hodnotenie
na urovni 33%, investi¢na varianta az 79,5%. Rozdiel medzi variantami na urovni 46,5%

vnimam ako absolutne zasadny a potvrdzujuci spravnost zvoleného investi¢ného riesenia.

Zaverom by som rad dodal, Ze zvoleny ciel v Uvode prace sa podla méjho usudku podarilo
naplnit. V pripade ak by na to bol dostatoény priestor rad by som vo zvolenej téme
pokraCoval aj v budlcnosti a sledoval, ako sa po dostavani dialniéného Useku premietli
predikcie a analyzy do skuto¢nosti a vyhodnotil realny socio-ekonomicky dopad spustenia

diafniéného useku na region.
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