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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva moznostmi Uprav tarifnich bodl v tratovém useku Veseli
nad Luznici — Ceské Velenice. V prvni &asti je analyzovan stavajici stav Zelezni¢nich stanic
a zastavek, ve druhé &asti jsou navrzeny upravy s cilem zvy3eni bezpecnosti a pohodli
pro cestujici.

Klicova slova

Zeleznice, Zelezniéni stanice, Zelezniéni zastavky, rekonstrukce, nastupisté

Abstract

This bachelor thesis dedicates to options of adjustments for tariff points in railway section
Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. The first part analyses the present state of railway
stations and railway stops, the second part is a suggestion of adjustments to increase safety
and comfort for passengers.
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Railway, railway station, railway stops, reconstruction, platform
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Seznam pouzitych zkratek:

a.s. — akciova spolecnost

¢. —Cislo

dl. — délka

DU — drazni Gfad

GVD - grafikon vefejné dopravy
m — metr

mm — milimetr

Mn — manipulaéni nakladni vlak
MS — microsoft

nast. — nastupisté

Os — osobni vlak

St. — stavédlo

SZDC - Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TK — temeno kolejnice

Uzit. DI. — uzitna délka

VB — vypravni budova

z — zastavka



1) Uvod

Tématem mé bakalafské prace je Koncepce uprav tarifnich bodl v tratovém uUseku Veseli
nad Luznici — Ceské Velenice. Divodem, pro& jsem si dané téma zvolil, je mdj zajem
o problematiku vlakové dopravy. Dany tratovy Usek jsem si vybral, nebot se domnivam, ze
skryva nevyuzity potencial zejména v turistické sezoné. Osobné jsem trat nékolikrat vyuzil jako
turista ¢i cyklista a jsem pfesvédcen o tom, ze modernizace stanic a zvySeni kultury cestovani

by zvysSily i po€et cestujicich.

V Ceské republice probihaji v posledni dobé& rozsahlé rekonstrukce Zelezniéni sité.
Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Veseli nad Luznici byla dokon&ena v roce 2016 v ramci
modernizace Useku trati Sevétin — Veseli nad Luznici. Zelezniéni stanice Ceské Velenice byla
rekonstruovana v ramci prvni stavby optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici,
ktera byla dokon€ena v roce 2011. Stanice na trati 226 vS8ak modernizaci neproSly a jejich stav

neodpovida pozadavkim 21. stoleti.

Prace je systematicky rozdélena do nékolika kapitol. V prvni kapitole jsou popsany obecné
informace o trati. Ty zacinaji velice zajimavou historii traté, na kterou navazuji zakladni
informace o trati v€etné mapy, kde se trat nachazi. V popisu osobni a nakladni dopravy
nechybi jizdni fad vlakG a Fazeni osobnich viakd. To je velmi nepravidelné a méni se jak
sezénné, tak i v pribéhu dne. Pravidelné je tak na trati vypravovano celkem 7 rGznych typu
souprav. Na konci kapitoly je popsana budoucnost a pfiprava elektrizace trati, ktera jiz méla

byt podle puvodnich plant davno dokoncena.

V dalSi kapitole nalezneme popis vSech péti mezilehlych stanic na trati. Nejvyznamné;jsi stanici
je bezpochyby stanice Trebori, hojné vyuzivana studenty. Stanice Suchdol nad Luznici,
Lomnice nad Luznici a Majdalena jsou méné vyuzivany, jejich obrat se vyrazné zvysSuje
v turistické sezoné. Stanice Nova ves nad Luznici je nejméné vyuzivanou stanici na trati.
Kromé popisu se u kazdé stanice nachazi schéma dané stanice a fotodokumentace. U stanic

jsou popsany nedostatky, které jsou nasledné souhrnné shrnuty na konci kapitoly.

Po stanicich nechybi ani zakladni popis vSech osmi zastdvek na trati. Nejvyuzivanég;si
zastavkou je bezpochyby zastavka Trebon 1azné, ktera ma jako jedina i velice slusné zazemi.
Také u této zastavky plati, ze ji vyrazné vice cestujicich vyuziva v turistické sezoné. Suchdol
nad Luznici zastavka patfi také k zastavkam s vy$Sim obratem. Vyuzivaji ji obyvatelé mésta,
pro které je diky své poloze vyhodnéjSi nez stanice Suchdol nad Luznici. DalSi zastavky
na trati jsou Vlkov nad Luznici, Frahelz, Luznice, Majdalena zastavka, Hrdlofezy, Dvory

nad Luznici.



V posledni kapitole nalezneme navrhy uprav Zelezni¢nich stanic. Zalatek kapitoly nas
seznamuje s obecnymi pozadavky, které jsou nasledné uplatfiovany na konkrétni stanice.
U stanic Trebor a Majdalena je jeden novy navrh, u ostatnich stanic jsou uvedeny dva navrhy

véetné zhodnoceni.

2) Obecné informace

V prvni kapitole bakalarské prace uvedu zakladni informace tykajici se useku zelezni¢ni trati
Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. Tato kapitola je systematicky élen&na do péti podkapitol.
V prvni se budu ve stru€nosti zabyvat historickym vyvojem trati, ve druhé podkapitole uvedu
zakladni informace o trati, ve tfeti podkapitole podam informace tykajici se osobni dopravy
na uvedené trati a fazeni vlakd. V pfedposledni kapitole se budu vénovat nakladni dopravé

a v posledni elektrizaci traté.

2.1) Historie trati

Usek Zelezniéni trati Veseli nad Luznici — Ceské Velenice byl v 19. stoleti sougasti drahy
Praha — Viden. Prvni mySlenky na stavbu trati se objevily v roce 1842, pfednost vSak dostala
stavebné méné nakladna varianta z Prahy pfes Olomouc. V letech 1861 a 1863 bylo vydano
povoleni k pfedb&znym pracem. Stavebni povoleni pro stavbu zZelezni¢ni trati Praha — Veseli
nad Luznici — Ceské Velenice — Gmiind bylo vydano az 14. 4. 1869. Stavbu provadélo

podnikatelstvi bratfi Kleini a Vojtécha Lanny, které zajiStovalo i vykup pozemku. [12] [26]

Stavba trati zaCala koncem dubna 1869, pokladka koleji v useku Tiebon — Suchdol
nad Luznici zaCala 12. 10. 1869. Na stavbé pracovalo téméf 4000 zaméstnancll, a tak

v prosinci téhoz roku zacinalo zastérkovani trati. [26]

Technicko-policejni zkouska probihala od 25. do 27. 8. 1871 v Useku Ceské Velenice —
Ceréany. Trat byla oteviena z Gmiindu do Ceréan 3. 9. 1871, osobni doprava byla
provozovana pouze do Benes$ova. Kompletni trasa z Gmiindu pfes Ceské Velenice do Prahy
se otevfela 14. 12. 1871. [26]



2.2) Zakladni informace o trati

Jednokolejna a neelektrizovana Zelezniéni trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici dosahuje
délky 55,2 km a je soucasti celostatni drahy. V jizdnim fadu osobni dopravy je vedena jako
trat 226. [27]

Trat se napojuje ve stanici Ceské Velenice na trat 199 Ceské Budgjovice — Gmiind NO.
Stanice Gmiind NO se nachazi v Rakousku a navazuje v ni trat do Vidné. Ve Veseli
nad LuZnici je trat napojena na trat 220 Ceské Budéjovice — Bene$ov u Prahy, kde navazuje
na trat 221 do Prahy, a na trat 225 Veseli nad Luznici — Havli¢kiv Brod. Vyznaceni polohy

trati na Zelezni€ni siti znazornuje obrazek 1. [27]

Na trati 226 se nachazi 7 Zelezni¢nich stanic a 8 Zelezniénich zastavek. Seznam stanic

a zastavek a jejich stanieni je uvedeno v tabulce 1.
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Obrazek 1: Poloha trati 226 v zelezniéni siti

Zdroj: [29]
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Tabulka 1: Seznam a kilometricka poloha stanic a zastavek na trati 226

Zdroj: [30]
Kilometricka poloha (km) Nazev stanice nebo zastavky
0,331 Ceské Velenice
6,016 Nova Ves nad Luznici
11,323 Dvory nad Luznici (z)
13,682 Hrdlofezy (z)
15,858 Suchdol nad Luznici zastavka (z)
17,009 Suchdol nad Luznici
22,555 Majdalena
24,316 Majdalena zastavka (z)
32,370 Trebon lazné (z)
34,095 Trebori
38,513 Luznice (z)
43,266 Lomnice nad Luznici
46,424 Frahelz (z)
50,024 Vlkov nad Luznici(z)
55,236 Veseli nad Luznici

2.3) Osobni doprava

Osobni dopravu na trati zajistuji osobni vlaky, které jsou provozovany spoleénosti Ceské
drahy, a.s. Do 11. prosince 2016 se vlaky kfizovaly ve stanici Lomnice nad Luznici,
od vydani nového jizdniho fadu je pravidelné kfizovani pfesunuto do stanice Tfebon. U rannich
vlakd €. 8701 a 8702 zlstalo kfizovani ve stanici Lomnice nad Luznici, ve€erni vlaky €. 8719
a 8720 se kfizuji ve stanici Suchdol nad Luznici. [10] [15]

V jizdnim Fadu je zaneseno celkem 23 spoju, 11 spoju ve sméru od Veseli nad Luznici
a 12 spoju ve sméru od Ceskych Velenic, velka ¢ast z nich vdak ma r(izna omezeni. Vlaky
¢. 8700, 8702, 8703 a 8721 jezdi ve vSedni dny. Vlaky €. 8705 a 8708 jezdi pouze v sobotu,
nedéli a ve dnech statnich a ostatnich svatkd. Vlak &. 8706 jezdi jen ve dnech $Skolniho
vyuCovani a zajistuje dopravu studentd do Skol v Tfeboni. Ztohoto duvodu vyjizdi
0 27 minut dfive a ve stanici Tfebon ma predepsan pobyt v délce 32 minut. Vlaky 8711 a 8712
jezdi v pracovni dny a v turistické sezoné denné (v roce 2019 od 15. 4. do 4. 10.). Ostatni

vlaky jezdi béhem celého tydne. Cely jizdni Fad se nachazi na obrazku 2. [15]
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226 Veseli nad LuZnici - Ceské Velenice a zpét

44

km|SZDC, statni organizace / CD, a5 Mak 8701 | 8703 8705 8707 ﬂ?D‘; 5711 8713 8715 8717 5719 B?E‘|
) 8 (=3 [« |.m nd 0‘4 o de
0] Veseli nad Luznici 220,225 452[R 6 28| 734 238 11 35 13 38 1538 17 38| 19 38 2‘| 39 22 30
5| Vikov nad LuZnici x 457 x 683 j x 738 x 942 x1142 i x13 42 x1542 x17 42 x10.42 x2143 j x22 35
9| Frahelz x 500 x 6385 x 742 x 946 =11486 *x13 46 =15 48 17 46 =10 46 x2147 ®22 39
12| Lomnice nad LuZnici 507 6 39| 746 949 1149 1349 1549 17 49/ 1948 2150 2243
17| LuZnice x 512 x 643 i x 750 x 953 x1153 i x1353 %1553 =17 53 =19 53 x2154 i %2248
21| Trebon 516 649 755 959 1159 1359 1559 17 59 19 59 2200 22 56
23| Trebod lazné & x 518 x 651 i x 758 x1001 x1201 § x14 01 =x1601 =18 01 =20 01 x22 02 i x22 58
31| Majdalena zastavka x 525 x 659 x B04 x10 08 =12 08 x14 08 =16 08 x18 08 =20 08 =22 09 x23 05
33| Majdalena 528 70z BO7 101 1z113 1411 1611 1811 2011 2z 12|7 2309
38| Suchdal nad Luznici 533 709 i B13 1017 1217 § 1417 1617 18 17| 2017 23 i 2315
40| Suchdol nad LuZnici zastavka x 535 x 711 x B15 x10 19 =12 19 *x14 19 =16 19 =18 19 =20 18 x2233 ®2317
42| Hrdiofez) x 537 x 713 x B18 x10 21 x1221 x14 21 =16 21 x18 21 =20 21 =22 36 x23 20
44| Dvory nad LuZnici x 540 x 7 16| i x B21 x10 24 =12 24 i x14 24 =16 24 x18 24 =20 24 =22 39 i x2323
49| Nova Ves nad LuZnici 546 722 B26 10 30 12 30 14 30 16 30 18 30| 20 30 22 44 2328
55| Cosks Velenice & 199 o 552 728|fE B33 1035 123506 1438 1635 1835 20 35 2249|FR 2334
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Wak 8700 8702 8704 B706 8708 8710 8712 8714 B716 8718 8720 8722
e 313 fse o 38| & ad o 3% a G o] sl
0| Ceské Velenice & 199 3 328 419 610 649 716 91 1m21 1321 1521 721 1921 2214
6| Nova Ves nad LuZnici H 334 4 25| 616 655 723 926 1126 13 26| 1526 17 268 1926 2219
11 | Dvory nad Luznici i % 339 x 430]  x 621 x 659|1 x 727 x 931 x1131 %13 31 %15 31 *17 31 =18 31 %2223
13| Hrdlofez) x 342 x 433 x 624 x 702 x 730 * 933 %1133 %1333 x1533 =17 33 %1933 %22 28
15| Suchdol nad Lulnici zastavka x 345 x 435 626 704 x 732 x 936 =x1138 x13 !EI x15 36 =17 38 =19 36 x22 28
16| Suchdol nad Luznici 348 438 629 708 735 839 1139 13 39| 1539 17 39 1939 2231
22| Majdalena i 354 444 634 % 716 3 T42 945 1145 13 45 1545 17 45 1945 22 36 —
24| Majdalena zastavka x 356 x 446 6 37 718 x 744 x 047 x1147 x13 47 x15 47 =17 47 %19 47 %22 38
32| Trebod azné & i x 403 x 453 B44 725 g = 751 x 954 x1154 x13 54 x15 54 =17 54 =19 54 %2244
34| Trebor 407 457 B 50 * 759 759 1000 12 00 14 00| 1600 18 00 2000 2254
38| Ludnice i x 41 = 5§02 x 654 x 803 = 803 *1004 =x1204 =14 04 x16 04 =x1804 =20 04 x22 58
43| Lomnice nad Lunici 418 5 07| 700 808 808 1009 1209 14 09| 1609 18 08 2009 2303
46 |Frahel? 7 x 420 x 510 x 703 T ox 811 x&an x10 12 x1212 x14 12 x16 12 x1812 x20 12 x23 06
50| Vikov nad Luznici 1 ox 423 x 514 x 707 x B14|1 x 814 x1015]|3  x1215 %14 15 *1615| %1815 %20 15 %2308
55| Veseli nad LuZnici 220.225 ol 428 519 712 820 820 1020 El 12 20 1420] 1620 18 20 2020 23 13
B nejede 24 25, 31 XII. BE jedevBat W 8703 /2189 &= Vesell nad Lulnici - Gmind NO @ 19.1V. - 20.1X.
nejede 25, 26 XIl_ 1.1 jede v 3do 12 IV_a od 7.X_, od 15.1V. do 4 X w4, kromé 27X — 4.1, 4. — 811, 15 — 231V, #  &706 plijezd v 7 27
BE jede vi% nejede 31.XI1. jede denné 300V, 10., 11, 20W1, 1.VIL = 30V 1.X1

B jede v nejede 27 X1 — 2.1, 111, 181V
1VIL=30.VIiL, 29 30 X.

Obrazek 2: Jizdni fad trati 226

Zdroj: [15]

Razeni viak(

Do 11. prosince 2016 jezdily na trati jednotky 814 “Regionova“. PfestoZe jednotky byly
nizkopodlazni, jejich maximalni rychlost dosahovala 80 km/h, proto dochazelo ke kfizovani
ve stanici Lomnice nad Luznici. V disledku toho byly ve stanici Veseli nad Luznici pfili§ dlouhé
prestupni doby. Od vydani nového jizdniho fadu se vyuziva zejména vozu fady 842
s maximalni rychlosti 100 km/h. Diky této zmé&né doSlo ke zkraceni jizdni doby, pfesunu
kfizovani do stanice Trebon a zkraceni pfestupni doby na navazujici vlaky ve stanici Veseli
nad Luznici. [10]

Nasazeni vlakl na trati 226 vSak neni jednotvarné. Ranni a ve€erni neparové vlaky obsluhuji
stale jednotky 814, vlak ¢. 8700 dokonce motorovy vz 810. V letni turistické sezoné byvaji
na trat diky zvySené poptavce cyklistll po pfepraveé jizdnich kol nasazovany nejCastéji vozy

Ds%? a Bdmteeo?**, doplnéné v nejfrekventovanéjsi hodiny o vz Bdt?’.

Obrazek 3: Motorovy viiz 810 (vlak 8700)

Zdroj: [19]
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Obrazek 4: Jednotka 842 (mimo sezonu, mimo Spicku)

Zdroj: [20]

Obrazek 5: Jednotka 842 s vozem Bdtn’>” (mimo sezonu, ve $pickach)

Zdroj: [21]
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Obrazek 6: Jednotka 814 (ranni a vecerni neparové vlaky)

Zdroj: [17]
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Obrazek 7: 2 spojené jednotky 814 (ranni a ve€erni neparové vlaky, turisticka sezona)

Zdroj: [17]

Obrazek 8: Vlak slozeny z lokomotivy 754, voz( Bdt?’°, Bdmteeo?®*, Ds%? (v turistické

sezong)

Zdroj: [18]

13



Obrazek 9: Vlak slozeny z lokomotivy 754, voza Bdt?”°, Ds®? (v turistické sezoné na okrajich
dna)

Zdroj: [18]

Obrazek 10: Jednotka 842 na vilaku &. 8707 ve stanici Veseli nad Luznici

Zdroj: Vlastni fotografie, 5. 3. 2019
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Obrazek 11: Jednotka 842 s vozem Bdtn”®” na vlaku ¢. 8714 v zastavce Tiebon lazné

Zdroj: Vlastni fotografie, 5. 3. 2019

Obrazek 12: Os 8710, 2 spojené jednotky 814 ve stanici Ceské Velenice

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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Obrazek 13: Os 8712 ve stanici Suchdol nad Luznici, ve sloZeni lokomotiva fady 754, Ds%?,
Bdmteeo?%*, Bdt?"®

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 14: Os 8719 ve stanici Veseli nad Luznici dne 18. 7. 2019, ve sloZeni lokomotiva
fady 754, Bdt?’®, Ds*?

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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2.4) Nakladni doprava

Na trati €. 226 jezdi pravidelné pouze jeden par nakladnich viakd. Viak Mn 88130 vyjizdi
z Ceskych Velenic v 8:33 a do Tfeboné& ma planovany pfijezd v 10:58. Tento vlak se vraci
z Treboné jako vliak Mn 88131. Z Treboné pravidelné& odjizdi ve 12:13 a do Ceskych Velenic
pfijizdi ve 14:29. Oba vlaky jezdi na této trati pravidelné dva dny v tydnu, a to béhem utery
a Ctvrtka. Podle potfeby svazi vozy ze vSech stanic na trati. V pfipadé potfeby je viak ¢. 88130
vedeny aZ do stanice Lomnice nad LuZnici, stejné tak vlak €. 88131 je v pfipadé potfeby veden
ze stanice Lomnice nad LuZnici. Ve v8ech dopravnach je v GVD zapog€itan pobyt na pfipadnou

manipulaci spojenou s odstavenim vozl k vykladce, nebo dobirani lozenych vozu. [9]

Tabulka 2: Jizdni fad vlaku nakladni dopravy

Zdroj: [9]
Stanice Mn 88130 Mn 88131
Ceské Velenice 8:33 14:29
Nova ves nad Luznici 8:45 14:15
Nova ves nad Luznici 9:08 13:59
Suchdol nad Luznici 9:25 13:40
Suchdol nad Luznici 9:57 13:07
Majdalena 10:08 12:54
Majdalena 10:39 12:31
Trebon 10:58 12:13

2.5) Elektrizace

Myslenky na elektrizaci trati vznikly jiz v minulém stoleti. Navazna trat 800 z Gmundu dale
do Rakouska byla elektrizovana jiz v poloviné devadesatych let minulého stoleti. Nasledné
méla navazovat elektrizace trati 226 a po ni i trati 199 z Ceskych Velenic do Ceskych

Budéjovic. Trat’ 199 se dockala elektrizace dfive, hotova byla v roce 2009. [11]

V minulém stoleti se trat’ elektrizovat nepovedlo, dalSi plan byl spojit elektrizaci a optimalizaci
provadénou mezi lety 2007 a 2013. Zatimco optimalizace trati probé&hla, elektrizace se kvuli

nedostatku financi opét odsunula. [11]

V souc€asné dobé se stava elektrizace trati opét aktualni. V prosinci 2017 byla ministerstvem
dopravy schvalena Studie proveditelnosti trati 226 na modernizaci a elektrizaci trati. Podle ni
by se mély v budoucnu objevit sp&sné viaky na trase Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

a minimalné v useku Veseli nad Luznici — Suchdol nad Luznici by se méla zvysit tratova

17



rychlost na 120 km/h. Ve variantach se zde nabizi i pfimé vlaky v useku Praha — Veseli
nad Luznici — Ceské Velenice. Elektrizaci by se rovnéz navysil poget nakladnich viaku, které
by mohly jezdit nové bez nutnosti pfepfahu do Rakouska a tim by se vyrazné zvysila atraktivita
trati pro nakladni dopravu. Zaroveri by mohla trat slouZit pro nakladni dopravu na trase CR —

Rakousko pfi problémech na 4. koridoru. [32]

Naklady na investici jsou vyCisleny na 5252000000 K¢. Stavba nebude nikym
spolufinancovana, bude postavena z narodnich zdroju. V listopadu 2019 se predlozi
ke schvaleni zamér projektu a v zafi 2020 dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Zadost
o stavebni povoleni je v planu v listopadu 2023, v bfeznu 2024 by mélo byt vypsano vybérove

fizeni. Realizace projektu by méla probihat od zafi 2024 do zafi 2027. [33]

Druh

vam  CILOVA STANICE v oo
Os  UESELI NLUZNICI 11:21

Obrazek 15: Optimalizaci trati pfipomina v podchodu Ceskych Velenicich informaéni cedule.

Zdroj: Vlastni fotografie, 5. 3. 2019
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3) Zelezniéni stanice

Ve druhé kapitole bakalafske prace se budu zabyvat popisem mezilehlych Zelezniénich stanic.
U kazdé stanice je uvedena kromé informaci o poctu koleji a nastupist’ vyska nastupni hrany
nad temenem kolejnice, fotodokumentace a schéma dané stanice. Kazda podkapitola uvadi

jednu stanici.

3.1) Lomnice nad Luznici

Zelezniéni stanice Lomnice nad LuZznici se nachazi vkm 43,266. Ve stanici je
elektromechanické zabezpeéovaci zafizeni, provoz ve stanici fidi vypravéi. Osova vzdalenost
mezi kolejemi méfi 5,25 metrll, vySka nastupni hrany je 350 mm nad temenem kolejnice.
Ve stanici se nachazi 7 vyhybek. Cestujici mohou ve stanici vyuzit pokladni pfepazku
a Cekarnu. Stanice se nachazi na severovychodnim okraji mésta a je vzdalena 1,5 km
od namésti a centra obce. Do Lomnice jiz nejezdi pravidelné nakladni vlaky, zajizdi sem pouze
na objednani. K nakladce a vykladce slouzi rampa a volna skladka u koleje Cislo 5. K nejvétSim
nedostatkim patfi nizké nastupni hrany, velka vzdalenost nastupist od meésta a kratké

2. nastupisté. [31]

Tabulka 3: Koleje ve stanici

Zdroj: [31]
Kolej Délka koleje [m] Nastupisté
1 704 Ano
2 704 Ne
3 757 Ano

Tabulka 4: Nastupisté ve stanici

Zdroj: [31]
Nastupisté | U koleje Délka [m] Sitka [m] Popis
1 3 85 1,50 Urovnové, vnéjsi
2 1 75 1,50 Urovriové, jednostranné
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Obrazek 16: Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Lomnice nad Luznici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 17: Pohled na tfeboriské zhlavi Zelezniéni stanice Lomnice nad Luznici.
Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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Obrazek 18: Schéma Zelezni¢ni stanice Lomnice nad LuzZnici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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3.2) Trebor

Zelezniéni stanice Trebor lezi v km 34,095. Ve stanici je elektromechanické zabezpe&ovaci
zafizeni, provoz ve stanici Fidi vypravéi. Osova vzdalenost mezi kolejemi méfi 4,75 metrq,
vySka nastupni hrany je 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nachazi
14 vyhybek. Cestujici mohou vyuzit pokladni pfepazku, kde Ize platit i platebni kartou a eury.
Kromé ¢ekarny nabizi stanice uschovnu zavazadel a kol, pGj¢ovnu kol a bariérové WC. Stanice
je vzdalena od centra mésta 2 kilometry, i proto je pro turisty vyhodnéjsi zastavka Trfebon
lazné. Ve stanici se pro nakladni dopravu nachazi volna skladka i viecka a nékolik sklada.
Vle€ka €. 2903 R.A.B. Tfeboni, ze které se jesté odpojuje vieCka Wotan Forest, a.s., vleCka
Tfeboh jsou v provozu. Vle¢ka €. 2095 Santal byla v roce 2012 zruSena a vle¢ka ¢. 2182
Lesostavby Trebor je mimo provoz. K hlavnim nedostatkiim patfi mala vySka nastupni hrany
a nizka bezpecnost pfi kfizovani vliakl. Nepravidelni cestujici by jisté uvitali i informacni

systém, zejména pfi kfizovani vlaku. [31]

Tabulka 5: Koleje ve stanici

Zdroj: [31]
Kolej Délka koleje [m] Nastupisté
1 701 Ano
2 747 Ano
3 686 Ano

Tabulka 6: Nastupisté ve stanici

Zdroj: [31]
Nastupisté | U koleje Délka [m] Sitka [m] Popis
1 3 100 1,50 Uroviové, vnéjsi
2 1 232 1,50 Urovriové, jednostranné
3 2 189 1,50 Uroviiové, jednostranné
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Obrazek 19: Vypravni budova zelezni¢ni stanice Tiebon

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 20: Zelezniéni stanice Trebor s vlakem Os 8718 &eka na kfizovani

s protijedoucim viakem

Zdroj: Vlastni fotografie, 5. 3. 2019
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Obrazek 21: Schéma Zelezni¢ni stanice Trebon

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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3.3) Majdalena

Zelezniéni stanice Majdalena se nachazi v km 22,555. Ve stanici je elektromechanické
zabezpedovaci zafizeni, provoz ve stanici fidi vypravei. Osova vzdalenost mezi kolejemi méFi
4,9 metrd, vySka nastupni hrany ¢ini 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nachazi
9 vyhybek. Cestujici mohou vyuzit pokladni pfepazku, ¢ekarnu a bariérové WC. Centrum obce
lezi 1,6 km od stanice, v blizkosti zastavky Majdalena zastavka. Pfed stani¢ni budovou se
nachazi autobusova zastavka, kde autobusy navazuji a vy&kavaji na pfipadné zpozdény vlak
a odvazi cestujici ve sméru Chlum u Tfeboné. Ve stanici se nachazi rampa, volna skladka
i sklad. Vlegky &. 2028 Ceskomoravsky Sterk, a.s. - vletka piskovna Chlum u Treboné
a ¢. 2105 Slouparna Majdalena jsou v provozu. Vle¢ka Drevosklad je mimo provoz. Do roku
2005 nesla stanice nazev Chlum u Tfeboné. NejvétSi nevyhodou stanice je nizka nastupni
hrana. [31]

Tabulka 7: Koleje ve stanici

Zdroj: [31]
Kolej Délka koleje [m] Nastupisté
1 535 Ano
2 614 Ano
3 455 Ne

Tabulka 8: Nastupisté ve stanici

Zdroj: [31]
Nastupisté | U koleje Délka [m] Sitka [m] Popis
1 2 99 1,50 Urovriové, jednostranné
2 1 99 1,50 Urovriové, jednostranné
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Obrazek 22: Zelezniéni stanice Majdalena

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 23: Zelezniéni stanice Majdalena a vlak Os 8709

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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Zdroj: [31], vlastni vyroba
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3.4) Suchdol nad Luznici

Zelezniéni stanice Majdalena se nachazi vkm 17,009. Provoz ve stanici fidi vypravéi.
Ve stanici se nachazi elektromechanické zabezpedovaci zafizeni. Osova vzdalenost mezi
kolejemi méfi 4,75 metrll, vySka nastupni hrany dosahuje 200 mm nad temenem kolejnice.
Ve stanici se nachazi 8 vyhybek. Cestujici mohou vyuzit pokladni pfepazku a cekarnu.
Pro cestu do centra mésta, vzdaleného 1,7 km, se vyplati vyuzit ZelezniCni zastavku. Ve stanici
se nachazi 2 rampy, volna skladka a nékolik skladu. Viecka €. 2010 Stasek je mimo provoz.

K nevyhodam patfi minimalné nizka nastupni hrana a jiz opotfebena nastupisté. [31]

Tabulka 9: Koleje ve stanici

Zdroj: [31]
Kolej Délka koleje [m] Nastupisté
1 616 Ano
2 616 Ano
3 639 Ne

Tabulka 10: Nastupisté ve stanici

Zdroj: [31]
Nastupisté | U koleje Délka [m] Sitka [m] Popis
1 1 152 1,50 Urovriové, jednostranné
2 2 110 1,50 Urovriové, jednostranné
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Obrazek 25: Vypravni budova stanice Suchdol nad Luznici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 26: Vlak Os 8712 ve stanici Suchdol nad Luznici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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Obrazek 27: Schéma Zelezniéni stanice Suchdol nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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3.5) Nova Ves nad Luznici

Zelezniéni stanice Nova Ves nad Luznici lezi v km 6,016. Ve stanici je elektromechanické
zabezpedovaci zafizeni, provoz ve stanici fidi vypravéi. Osova vzdalenost mezi kolejemi méFi
4,75 metra, vySka nastupni hrany je 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici se nachazi
8 vyhybek. Cestujici jsou odbaveni ve vlaku. Vzdalenost centra obce od stanice €ini 300 metra.
Ve stanici se nachazi rampa i volna skladka. Vlecka €. 2063 LB MINERALS, a.s. Nova Ves
nad Luznici je v provozu. K nevyhodam patfi nizké nastupni hrany, vzdalenost od sidel

a kratké 3. nastupisté. [31]

Tabulka 11: Koleje ve stanici

Zdroj: [31]
Kolej Délka koleje [m] Nastupisté
1 585 Ano
3 499 Ano
5 443 Ano

Tabulka 12: Nastupisté ve stanici

Zdroj: [31]
Nastupisté | U koleje Délka [m] Sitka [m] Popis
1 1 105 1,50 Urovriové, vnéjsi
2 3 88 1,50 Urovriové, jednostranné
3 5 79 1,50 Urovriové, jednostranné
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Obrazek 28: Schéma Zelezni¢ni stanice Nova ves nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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Obrazek 29: Vypravni budova stanice Nova ves nad Luznici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

3.6) Souhrn nedostatku

Ve vSech mezilehlych stanicich na trati se nachazi stejné nedostatky. Navrhy na Upravy stanic

se nachazi v kapitole 5. K nejvétsSim nedostatkim patfi:

- Nastupisté s nizkou nastupni hranou
- NedostateCna Sifka nastupist
- Nastupisté nejsou bezbariérova

- Uzké urovriové prechody s neusporadanym pohybem osob v kolejisti

4) Zelezniéni zastavky

V této kapitole se nachazi popis Zelezni¢nich zastavek. Jelikoz je u kazdé zastavky pouze
jedna kolej, objevuje se v popisu pouze jeji délka a vySka nastupni hrany. Nechybi ani
fotodokumentace a informace o vzdalenosti zastavky od centra obce, které byva nejCastéji

u obecniho uradu.
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4.1) VIkov nad Luznici

Zelezniéni zastavka Vlkov nad Luznici se nachazi v km 50,024, v jihovychodni ¢asti obce.
Vys$ka nastupni hrany €ini 200 mm nad temenem kolejnice. U zastavky se rozprostira VIkovsky
rybnik. Délka nastupisté méri 97 metrd. Pfimo u zastavky stoji turisticky rozcestnik se tfremi

turistickymi zna¢kami. Obecni Gfad je od zastavky vzdalen 450 metrd. [25]

Obrazky 30,31: Zelezniéni zastavka Vlkov nad LuZnici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019 (obrazek 30), 3.5.2019 (obrazek 31)
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4.2) Frahelz

Zelezniéni zastavka FrahelZ se nachazi v km 46,424. Vy$ka nastupni hrany &ini 550 mm
nad temenem kolejnice, ¢imz se fadi mezi nejlepsi zastavky na trati. Délka nastupisté méri
115 metrll. V blizkosti zastavky se nachazi mnozstvi velkych rybnikd, mezi nejblizSi patfi
Nadéje a Rod. Zastavka je v ramci obce umisténa na severovychodé, 550 metrti od obecniho

Ufadu. U zastavky stoji turisticky rozcestnik s jednou turistickou znackou. [25]

Obrazek 32: Zelezniéni zastavka Frahelz

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

4.3) Luznice

Zelezniéni zastavka LuZnice se nachazi v km 38,513. Vyska nastupni hrany &ini 200 mm
nad temenem kolejnice. Nastupisté ma délku 85 metrl. Obecni Ufad je od zastavky vzdalen
1 kilometr a hraz rybnika Rozmberk 1,5 kilometru. V letni sezoné jsou vlaky smér Veseli
nad Luznici nuceny zastavit az na nedalekém prejezdu. Zastavka lezi mimo obec, 150 metr(

od jejiho jizniho konce. [25]
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Obrazek 33: Zelezniéni zastavka LuZnice

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

Obrazek 34: Os 8716 v zastavce Luznice

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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4.4) Trebon lazné

Zelezniéni zastavka Tiebori 1azné se nachazi v km 32,370. Nastupni hrana je ve vy$ce 550
mm nad temenem kolejnice. Diky své poloze blize centru se stava turisticky vyuzivangjsi nez
zelezni¢ni stanice Trebon. Je jedinou zastavkou na trati, ktera nabizi otevienou pokladni
prepazku. K platbé Ize pouzit i eura nebo platebni kartu. Zastavka dale nabizi ¢ekarnu,
uschovnu a plj¢ovnu kol, uschovnu zavazadel a bariérové WC. Nastupisté méfi 160 metru.
U zastavky stoji turisticky rozcestnik se tfemi turistickymi znackami. Namésti je od zastavky
vzdaleno 750 metrd, hraz rybniku Svét 1 kilometr a méstsky ufad 1,4 kilometru. Zastavka se

nachazi v jihovychodni ¢asti obce. [25]

Obrazek 35: Zelezniéni zastavka Trebon lazné

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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Obrazek 36: Os 8712 v zastavce Trebon lazné

Zdroj: Vlastni fotografie, 5. 3. 2019

4.5) Majdalena zastavka

Majdalena zastavka se nachazi v km 24,316. VySka nastupni hrany je 300 mm nad temenem
kolejnice. Délka nastupisté méfi 95 metrl. Zastavka lezi na severu obce, 250 metru
od obecniho ufadu. [25]
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Obrazek 37: Majdalena zastavka

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

4.6) Suchdol nad LuZznici zastavka

Suchdol nad LuZnici zastavka je umisténa v km 15,858. VySka nastupni hrany je 200 mm
nad temenem kolejnice. Méstské infocentrum je od zastavky vzdaleno 150 metr(i, obecni Gfad
600 metrll. Délka nastupisté je 90 metrd. Velkou vyhodou této zastavky je jeji vhodné umisténi,

a to pfimo uprostfed mésta. [25]

Obrazek 38: Suchdol nad Luznici zastavka

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019
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4.7) Hrdlofezy

Zastavka Hrdlofezy se nachazi v km 13,682. Nastupni hrana lezi ve vySce 200 mm

v v

nad temenem kolejnice, délka nastupisté méfi 100 metru. Zastavka Hrdlofezy lezi 50 metru

severné od konce obce. Obec nema ani obecni Ufad, vzdalenost od zastavky k obecni kapli
¢ini 850 metrl. [25]

Obrazek 39: Zastavka Hrdlofezy

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

4.8) Dvory nad Luznici

Zastavka Dvory nad Luznici se nachazi v km 11,323. VySka nastupni hrany je 200 mm
nad temenem kolejnice. Délka nastupisté ¢ini 110 metrd. Zastavka lezi na severu obce,
600 metr od obecniho ufadu. [25]
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Obrazek 40: Zastavka Dvory nad LuZnici

Zdroj: Vlastni fotografie, 18. 7. 2019

5) Upravy Zelezniénich stanic

Obecna koncepce Uprav zelezni€nich stanic:

- Minimalné 2 nastupni hrany

- Sirka nastupisté 3 m u troviiovych nastupist, 6,1 m u poloostrovnich nastupist
- P¥iblizeni k sidlim

- Centralni urovnovy prechod

- Délka nastupistni hrany 100 m (max. délka soupravy 76 m bez lokomotivy)

- Nastupni hrana ve vySce 550 mm nad TK

- Zachovani nakladového obvodu

Nové objekty jsou ve schématech zakresleny Cervené.

5.1) Lomnice nad LuZznici

V Lomnici nad Luznici jsou navrzeny 2 varianty stanice.
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5.1.1) Varianta A

Prvni varianta obsahuje poloostrovni nastupisté mezi kolejemi 1 a 3. Kolej 3 by se zde
pfed vypravni budovou kolejovym ,S“ prelozila do osy koleje 5 a vytvofila tak misto

pro nastupisté. Tato varianta pocita se zachovanim nakladového obvodu. Vyhodou je zvySeni

bezpecCnosti a pohodli, nevyhodou se stava velka vzdalenost z nastupist do mésta.
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Obrazek 41: Schéma varianty A stanice Lomnice nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.1.2) Varianta B

PFi druhé varianté by se musela projednat nutnost nakladového obvodu. Nakladni viaky sem
pravidelné nezajizdi, pokud by se dal povazovat jako zbytna infrastruktura, byla by tato
varianta vyhodnéjsi. Znamenala by zruseni 5. koleje a posun 3. koleje k pGvodni poloze koleje
5, ¢imz by vzniklo poloostrovni nastupisté mezi kolejemi 1 a 3. Kvli velké vzdalenosti stanice

od centra mésta by tuto variantu uvitali zejména cestujici, ktefi by timto uSetfili alespor par

T

desitek metru.
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Obrazek 42: Schéma varianty B stanice Lomnice nad LuZznici

Ceskeé Velenice

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.2) Tiebor

Ve stanici Trebon je navrzena pouze jedna varianta, s poloostrovnim nastupistém mezi
kolejemi 1 a 3. Kolej 3 pfechazi kolejovym ,S* do polohy zrusené koleje 5c. U koleje 7 je
navrzena vétsi délka a s tim souvisejici zvétSeni rampy. Hlavni vyhodou se stava zvySeni

bezpecnosti ve stanici, kde se pravidelné kfizuje.
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Obrazek 43: Schéma upravy stanice Tieboni

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.3) Majdalena

Rovnéz ve stanici Majdalena je navrzena pouze jedna varianta. Je zde navrzeno zkraceni
manipulaéni koleje Cislo 4, v jeji poloze nové kousek od vypravni budovy povede kolej 2. Jsou
zde navrzeny 2 nové nastupisté Sifrky 3 metry. Prvni nastupisté je vnéjSi a nachazi se
pfed vypravni budovou, druhé nastupisté je poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi 1 a 2.

Vyhodou je, zZe cestujici cestou na 1. nastupisté nemusi pfekonavat zadnou kole;j.
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Obrazek 44: Schéma upravy stanice Majdalena

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.4) Suchdol nad Luznici

V Suchdole nad Luznici jsou navrzeny 2 varianty. U obou variant se pocita se zruSenim vle¢ky

€. 2010, ktera je mimo provoz.

5.4.1) Varianta A

V prvni varianté by se zména tykala pouze koleje Cislo 2. Jejim pfeloZzenim do polohy mezi jeji
puvodni stav a zruSenou viec¢ku by vzniklo misto pro poloostrovni nastupisté mezi ni a koleji
Cislo 1. Nevyhodou této varianty je dlouhy uroviovy pfechod, pfes hlavni dopravni kolej, ktery
by musel byt zabezpeleny. Vyhodou je ponechani hlavni dopravni koleje se zachovanim jeji

maximalni rychlosti.

Veseli nad LuZnici

Suchdol nad Luznici

Geské Velenice

Obrazek 45: Schéma varianty A stanice Suchdol nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.4.2) Varianta B

Ve druhé varianté by se kromé koleje €islo 2 musela posunout i kolej Cislo 1, aby vzniklo misto
mezi kolejemi €islo 1 a 3 pro poloostrovni nastupisté. Kolej Cislo 1 zde pfechazi do polohy
koleje Cislo 2 a kolej Cislo 2 je pfelozena smérem ke zru$ené vleCce. Nevyhodou této varianty
je kolejové ,S* u hlavni dopravni koleje. Vyhodou je pfechod pouze pfes jednu dopravni kolej

a jednu kolej manipulaéni.
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Obrazek 46: Schéma varianty B stanice Suchdol nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.5) Nova ves nad Luznici

Ve stanici Nova ves nad Luznici jsou rovnéz navrzeny dvé mozné varianty feSeni Uprav
stanice. Velkou nevyhodou této stanice je skute€nost, ze hlavni dopravni kolej je vedena pfimo
pfed vypravni budovou. Jakakoli uprava této stanice s sebou pfinasi nutnost vybudovat

zabezpedeny prechod.

5.5.1) Varianta A

V prvni varianté je navrzeno vloZeni poloostrovniho nastupidté mezi koleje 1 a 5. Kolej 3 je
zkracena, zausténa pred nastupistém do koleje 5 a muze byt vyuzita pfi kfizovani nebo
predjizdéni kratkych nakladnich vlak(d. Nevyhodou je, Ze se cestujicim nezkrati cesta z nadrazi

do obce.

Veseli nad Luznici
s St.2
s

Nova ves nad Luznici

Ceské Velenice

Obrazek 47: Schéma varianty A stanice Nova ves nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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5.5.2) Varianta B

Rovnéz u druhé varianty je poloostrovni nastupisté viozeno mezi koleje 1 a 5. Kolej 3 je
zkracena, zausténa pred nastupistém do koleje 5 a mlze byt vyuzita pfi kfizovani nebo
predjizdéni kratkych nakladnich viakd. V této varianté by bylo navrzeno kromé poloostrovniho
nastupisté i vnéjsi nastupisté Sifky 3 metry. Kolej 3 by v této varianté byla pro potieby nakladni
dopravy o par metrd delSi. Mezi vyhody patfi nepfekonavani koleje pfi cesté

na 1. nastupisté a krat3i cesta z nadrazi do obce z 2. nastupisté.
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Obrazek 48: Schéma varianty B stanice Nova ves nad Luznici

Zdroj: [31], vlastni vyroba
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6) ZAver

V bakalafské praci je popsana trat' 226, jeji mezilehlé stanice a zastavky. Trat ma znacény
potencial zejména v turistické sezoné, kdy Treborsko a okoli navstévuje velké mnozstvi turista
a cyklistd. Na této trati je zvySena poptavka po moznosti pfepravy jizdnich kol, coz vyvolava
potfebu posilovat vlaky o viiz umozniujici jejich pfepravu. Mimo turistickou sezonu je poptavka
slabsi, nebot se na trase nenachazi vyznamnéjsi sidla. Vyjimku tvofi Trebor s necelymi 8300
obyvateli. Ostatni mésta na trase nemaji ani 4000 obyvatel, tudiz potencial ke zvySeni poctu

pravidelnych cestujicich na trase neni velky.

V praci jsou navrzeny mozné Upravy zelezniCnich stanic, aby odpovidaly pozadavkim
na kvalitu cestovani ve 21. stoleti. Zménami by doSlo ke zvySeni kultury cestovani
a pravdépodobné tak i ke zvySeni poctu cestujicich. V sou€asné dobé neni pro starsi osoby
Ci osoby se sniZzenou schopnosti pohybu pohodiné nastupovat z nastupisté vysky 200-250 mm
nad temenem kolejnice, navic do obvykle vysokopodlazniho vlaku. Modernizaci by tak ocenili

nejen obyvatelé mést a obci podél trati, ale i turisté a cyklisté.

Pfi dpraveé stanic je nutné brat ohled i na nakladové obvody a nakladni dopravu. Ackoli jiz neni
tak vyuzZivana jako dfive a spousta vlecek je zruSena nebo mimo provoz, ve stanicich se stale
naklada a vyklada a tyto nakladové obvody nelze zruSit. Vyjimkou mize byt Lomnice
nad LuZnici, kde sice nakladovy obvod je, ovSem pravidelné nakladni vlaky sem nejezdi
a nenachazi se zde ani Zadna vleCka. ZruSenim nakladového obvodu v Lomnici by se
nastupisté dala pfiblizit smé&rem k centru mésta, coz by rovnéz mohlo zatraktivnit Zzelezni¢ni
dopravu. Cestujici s handicapem ¢i starSi lidé z Lomnice nad Luznici v souCasné dobé radéiji
vyuziji autobus, nebot Zelezni¢ni stanice je zcentra mésta vzdalena 1,5 km, zatimco
autobusova zastavka se nachazi pfimo na namésti. Z nejvzdalenéjsi Casti mésta je to
na stanici pres 2 kilometry.

Rekonstrukce maji za cil jiz zminéné pFfemisténi nastupist blize k zastavbé, dulezitéjSimi
zménami jsou zejmeéna zvySeni nastupistni hrany na 550 mm nad temenem kolejnice a zvySeni
bezpecfnosti nejen rozSifenim nastupist. Nejen diky témto zménam by se zvySila kultura

cestovani a doslo by tak i k navySeni poctu pifepravenych cestujicich.

K vypracovani této bakalarské prace byl pouzit kancelarsky program MS Word, na zpracovani
vykres( byl pouzit program Autocad 2018. VSechny fotografie byly vytvofeny autorem a jejich
jedinou upravou je uprava jejich velikosti. Fotografie byly pofizeny pfi mistnich Setfenich
ve dnech 4. - 6. bfezna 2019 a ve Ctvrtek 18. Cervence 2019. Méfeni vzdalenosti ve stanicich

a zastavkach provadél rovnéz autor pfi mistnich Setfenich, pro méfeni vzdalenosti ze stanice
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Ci zastavky do obce nebo mésta byl pouZit internetovy server mapy.cz. Pro informace

o autobusovych spojich, byla vyuZita internetova stranka idos.cz.

Pokud by se povedly realizovat Upravy alespor na nékterych stanicich, pfispélo by to k zvySeni

atraktivity, kultury a bezpeénosti cestovani.

VéFim, Ze poznatky ziskané pfi zpracovavani bakalarské prace vyuziji i pfi psani diplomové

prace a nasledné i ve svém budoucim zivoté.
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