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Abstrakt

Cilem této bakalarské prace je navrhnout pfipravek pro jednodussi montaz sestav
'blok motoru — prevodovka' pro uzavieny zkusebni stav automobilnich pfevodovek
ve VTP Roztoky. Jako prvnije v této praci popsan zkusebni stav pfevodovek a nasledné
dana problematika. V druhé kapitole je navrzen nosny ram a dale ramy pro uchyceni
prfevodovky a bloku motoru. Pro uchyceni pfevodovky a bloku motoru jsou navrzeny 3
varianty a ndsledné je z nich vybrana jedna nejlepsi. Vysledkem této prace je vyrobeny
a funkéni pfipravek pro zjednoduseni montaze sestavy 'blok motoru — prevodovka'
ve VTP Roztoky.

Klicova slova

Blok motoru, pfevodovka, pfipravek, montaz, zkusebni stav

Abstract

Goal of this thesis is to design a tool for gearbox mounting to an endurance test bench
at VTP Roztoky. First part contains description of gearbox endurance test and
problematics coming with it. In the second part the supporting frame, mounting
frames for gearbox and engine block are designed. There are three variants for
mounting the gearbox and engine block and then the best variantis chosen. The result
of this thesis is built and functional tool for easier mounting of an assembly “engine
block — gearbox" at VTP Roztoky.

Key words

Engine Block, Gearbox, Preparation, Mount, Test Bench



Obsah

1Y 5
1 Uvod do problematiKy......ccccceuemessesmsesmssssssnsssnsssnsessssssssnsssnsenns 6
1.1 ZKUSEDNT STAV PFEVOUOVEK ..o 6
1.1.1  Uzavrieny zkuSebni stav prevOdOVEK ......c.ci oo 6
1.1.2 Uzavfeny zkuSebni stav prevodovek ve VTP ROZtOKY ....c.cccovevevieiiceeee 7

1.2 oY o N o] fe] ol 1=] g aT= 101 AT 2SR 8

2 NAVrh pripravKu....cccoecieecres s s s s ssssssssssssnssnnsses )
2.1 AT X a1V £=1 2 2 FU TP PRTPRPRTT 9
2.2 RAM pro uchyceni PFEVOAOVKY ....ocooiieiiieieeeeee e 10
2.2.1  Ram pro uchyceni pfevodovky — varianta A ... 11
2.2.2 Ram pro uchyceni pfevodovky — varianta B ... 12
2.2.3 Ram pro uchyceni pfevodovky — varianta C.....c.cooooovooeicieceeeeeceeeeeeee 13
2.2.4 Volba nejvhodn@jSI Varianty ..o 14

2.3 RAM pro uchyceni BIOKU MOTOTU ..oviiii e 15
2.3.1  Ram pro uchyceni bloku motoru — varianta A.......ccoooveeecieeeeceeeeee e 16
2.3.2 Ra&m pro uchyceni bloku motoru — varianta B.......ccccoovoviiieceiceceeeeeeee 17
2.3.3 Ra&m pro uchyceni bloku motoru — varianta C.......ccccooveveiieceiececeeee e 18
2.3.4 Volba nejvhodnSI Varianty ..o 19

2.4 Naklapéci mechanismus PreVOAOVKY ..o 20
2.5 CelkoVy MOl PIIOTAVKU . ....ciii et 23
2.6 VAV A o] oT= I T a1 o1 ¢= 1Y U IO 26

£ 1T 28
Seznam pPouzZité literatury ..ccociieecieescrre s e s s nnnn e 29
SeZNAaM OBIAZKU ..eeeeeeeeeressssssnnnnnnnnssnssssssssnnnnnnnssnssssssnnnnnnnnns 30

Seznam pPFiloN ... s 31



Uvod

Ve zkusebni laboratofi ve VTP Roztoky se provadi zkouSky automobilovych
pfevodovek na specidlnim zkuSebnim stavu, zejména se zde testuje Zivotnost
zkouSenych prevodovek. Zkousené prevodovky jsou na zkusebnim stavu ulozeny jako
v redlném vozidle, tedy spole¢né s blokem motoru.

Cilem této bakalarské prace je navrhnout pfipravek pro jednodusSsi montdz
sestavy 'blok motoru — prfevodovka' pro uzavieny zkusebni stav automobilovych
pfevodovek ve VTP Roztoky. Prace je rozdélena na dvé ¢asti.

Vprvni Casti se zabyvam popisem uzavieného zkusebniho stavu
automobilovych pfevodovek ve VTP Roztoky a popisem problematiky tohoto zadani.

V druhé ¢&asti se zabyvam navrhovanim pfipravku pro jednodussi montaz
sestavy 'blok motoru — prfevodovka' pro uzavieny zkusebni stav automobilovych
pfevodovek. Pfipravek navrhuji pro prevodovku MQ 200 a blok motoru EA 211. Pro
vSechny Casti pfipravku vytvorim vyrobni vykresy.

Hlavnim pfinosem této prace je zjednodusSeni a zrychleni montdze sestavy 'blok

motoru — pfevodovka' na zkusebni stav pfevodovek ve VTP Roztoky. Dale pfipravek
umozfiiuje vymeénu teplotniho &idla v pfevodovce.
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1 Uvod do problematiky

Vtéto kapitole se budu zabyvat popisem uzavienych zkuSebnich stavi
pfevodovek a nasledné popisem soucasné situace vlaboratofi pro zkouseni
pfevodovek ve VTP Roztoky.

1.1 ZkusSebni stav prevodovek

Prevodovky jsou zkouseny statickymi nebo dynamickymi zkouskami za Ucelem
zjisténi jednotlivych parametrld prevodovek. Dle vybéru daného parametru se volf
metoda zkouSeni. Mezi nejcastéji zjiStované parametry patfi zivotnost, zabér
ozubenych kol, funkénost v rliznych tepelnych reZimech, mechanickd Ucinnost a dalsi.

Zkousky mohou probihat za provozu pfi redlné zastavbé& nebo ve specidlnich
laboratornich podminkach. Pokud se jednd o laboratorni prostfedi je potfebné
zafizeni, které umozni simulovat provozni rezimy a jenz dokdze prevodové Ustroji
spravné zatézovat. [1] Tyto zafizeni miZeme rozdélit na dva typy. Zafizeni s otevienym
okruhem a zafizeni s uzavifenym okruhem. Zabyvat se budu pouze zafizenim
s uzavienym okruhem, jelikoz tento typ zafizeni pfimo souvisi s touto praci.

1.1.1 Uzavieny zkuSebni stav prevodovek

Principem této zkousky je vytvofeni pfedpéti v uzavieném zkusSebnim stavu
dvou pfevodovek, kde jedna prevodovka je zkouSend a druha je technologicka.
Schéma tohoto usporadani viz Obrazek 1. Pro spravnou funkci je nutny totozny
kinematicky prfevodovy pomér prevodovek. Pfedpéti je zajisténo nakroucenim konctl
hiideld proti sobé. Cirkulace vykonu je ve zkuSebnim stavu zajisténa danym
zapojenim, tim padem elektromotor pokryva pouze ztraty v soustroji, viz Obrazek 2. To
lze povazovat ze hlavni vyhodu tohoto stavu zejména pfi zkouSeni Zivotnosti
prevodovky. [2] Na Obrazku 2 vidime, Ze jedna pfevodovka je vice zatizend nez druha.
Vice zatizend pfevodovka je pfevodovka testovana (A.).
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Obrazek 1- Schéma uzavieného zkusebniho stavu [2]
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Obréazek 2 - Diagram vykonové cirkulace [2]

1.1.2 Uzavieny zkuSebni stav pfrevodovek ve VTP Roztoky

Vlaboratofi ve VTP Roztoky je umistén wuzavfeny zkuSebni stav
pfevodovek, viz Obrdzek 3. Zminény zkuSebni stav byl vyroben pro testovani
automobilovych prevodovek Skoda, a.s.. Zku$ebnf stav ve VTP Roztoky je specidinf
predevsim tim, ze zkousi celé prevodovky, a ne pouze soukoli. VSechny soucasti jsou
pfimontovany k svafovanému nosnému ramu. Prevodovka je pfisroubovana k bloku
motoru a celd tato sestava je uloZena na silentblocich k nosnému rdmu zkusebniho
stavu. Pro redlnéjsi vysledky zkouSek prevodovek je uloZeni sestavy stejné jako v
redlném automobilu. Pfevodovky pfi testovani maji deaktivovany diferencial, z ddvodu
jednostranného odvodu vykonu. Kloubovy hnaci hfidel je nasazen na draZzkovani misto
spojky. Predpétovy mechanismus je realizovdn pomoci ru¢né ovladané Snekové
pfevodovky a tfeci spojky. Vysledkem zatézovych testl je poSkozeni ozubenych
kol - pitting. [2] [3]
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Obrazek 3 - Zkusebni stav ve VTP Roztoky

1.2 Popis problematiky

Cilem mé prace je urychlenia zjednoduSenimontaZe sestavy pfevodovky a bloku
motoru. Aktudlng je montdz dané sestavy komplikovana. Po dodani zkusSebnf
prfevodovky do vySe zminéné laboratofe probihd montdz sestavy na podlaze
bez pouziti jakéhokoliv pomocného zafizeni. Pro snazsi montaz sestavy jsou zapotrebi
dva pracovnici zlaboratofe. Dalsim Uskalim je vyména teplotniho cidla oleje
v pfevodovce MQ 200. Vyména tohoto cidla probihd podobnym zplsobem jako
montaz sestavy.

Ndsledné jsem tedy navrhl pfipravek pro montaz sestavy prevodovky MQ 200
a bloku motoru EA 211, ktery usnadni manipulaci se sestavou a nebude za potfebi
asistence druhé osoby. Déale jsem navrhl nakldpéci mechanismus pro vymeénu
teplotniho ¢idla oleje. Nize ve své praci uvddim detailni popis tohoto pfipravku s
nakldpécim mechanismem.



2 Navrh pripravku

Pfipravek jsem navrhoval primarné pro prevodovky typu MQ 200 a blok motoru EA
211, jelikoZz se na zkuSebnim stavu ve VTP Roztoky testuje prfevazné tento typ
pfevodovky MQ 200. Hlavnim kritériem pro navrh tohoto pfripravku bylo zajisténi
souososti mezi hfidelem prevodovky MQ 200 a pfirubou bloku motoru EA 211.
Prfipravek bude slouzit také k vymeéné teplotniho &idla oleje v prevodovce.

Navrh pfipravku jsem rozdélil na tfi hlavni ¢asti: nosny ram, ram pro uchyceni
pfevodovky MQ 200 a ram pro uchyceni bloku motoru EA 211 (déle jen — prevodovka,
blok motoru).

2.1 Nosny ram

Nosny ram slouzi k uchyceni rdmu pfevodovky, rému bloku motoru a k nasledné
manipulaci s celou sestavou. Nejprve jsem naméfil zakladni rozméry prevodovky
a bloku motoru (Sitka, délka a vyska). Na zdkladé téchto hodnot jsem navrhl model
tohoto rému, viz Obrdzek 4. Cely model byl zhotoven z uzavieného ocelového dutého
profilu C¢tvercového prarezu (jakl). Pro tento rdm jsem vypracoval vykresovou
dokumentaci, viz Pfiloha 1.

Obrézek 4 - Model nosného ramu



2.2 Ram pro uchyceni pirevodovky

Na névrh rdmu pro uchyceni prevodovky bylo nejprve zapotfebi vymodelovat
pfiblizny model pfevodovky s dlrazem na vybrané obrobené plochy, které slouzi jako
dotykové plochy mezi rAmem a prevodovkou, viz Obrdzek 5 a Obrdzek 6. Obrobené
plochy na prevodovce zde slouzi k manipulaci pfi montazi ¢i vyrobé. Nasledné jsem
vymodeloval tfi mozné varianty tohoto rdmu.

Obrazek 5 - Vybrané obrobené plochy prevodovky MQ200

Obrazek 6 — Priblizny model pfevodovky MQ200

110



2.2.1 Ram pro uchyceni pievodovky - varianta A

Variantu A jsem navrhl z uzavifeného ocelového dutého profilu ¢tvercového
a obdélnikového prlrezu, viz Obrazek 7, 8. Tento navrh vyuziva k dotyku jak obrobené,
tak i neobrobené plochy prevodovky. Pfevodovka je k rdmu pevné pfichycena pomoci
Sroubu se Sestihrannou hlavou M10. Z praktické stranky je tato varianta vhodnd pro
rychlou a jednoduchou manipulaci pfi umistovani pfevodovky na ram.

Sroub se $estihrannou hlavou M10

Obrazek 7 - Ram pro uchyceni pfevodovky-Varianta A

Obréazek 8 - Ram pro uchyceni pfevodovky-Varianta A (pohled zezadu)
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2.2.2 Ram pro uchyceni pievodovky - varianta B

Varianta B byla také navrzena zuzavieného ocelového dutého profilu
Ctvercového prlrezu, viz Obrdzek 9, 10. Tato varianta byla provedena jen pro obrobené
(funkéni) plochy. Z dGvodu nevyuZiti zddné neobrobené plochy se tento navrh ukazal
jako sloZity pro nadslednou manipulaci pfi usazovani prevodovky na rdém. Déale by byla
u této varianty narocnd i vyroba.

Obrazek 10 - Ram pro uchyceni pfevodovky-Varianta B (pohled zezadu)

[12



2.2.3 Ram pro uchyceni pievodovky - varianta C

Varianta C byla vymodelovdna z plechové desky a uzavienych ocelovych
dutych profil(, které se daly snadno prenastavit pro rlizné typy prevodovek pomoci
drdzek v plechu, viz Obrdzek 11, 12. Tento model by vsak neumoznil nakldpéni
prevodovky pro vymeénu Cidla teploty oleje.

Obrazek 11 - Ram pro uchyceni pfevodovky-Varianta C

Obrézek 12 - Ram pro uchyceni pfevodovky-Varianta B (pohled zezadu)
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2.2.4 Volba nejvhodnéjsi varianty

V této podkapitole jsem uved!| vyhody a nevyhody jednotlivych variant pro
volbu té nejvhodnéjsi. Nize jsou uvedeny vyhody a nevyhody jednotlivych variant.

Varianta A:
Vyhody:

e snadna arychld montaz a demontaz prevodovky
jednoducha vyroba

nizké naklady na vyrobu a material
e splnénipoZadavku na dalsi bod v zadani

Nevyhody:
e vyuziti neobrobené plochy prevodovky

Varianta B:

Vyhody:
e vsechny dotykové plochy jsou obrobené (funkéni)
e nizké naklady na material
e splnénipoZadavku na dalsi bod v zadani

Nevyhody:
e slozitd montdz pfevodovky na ram
e nutnost vysoké pfesnosti vyroby

Varianta C:

Vyhody:
e rychld asnadnd Uprava uchyceni pro jiny typ prfevodovky
e jednoduchd montdz prevodovky

Nevyhody:
e vyssinaklady na vyrobu
e nesplnéni pozadavku na dalsi bod v zadani

Zvyse uvedenych vyhod a nevyhod jsem jako nejvhodnéjsi variantu zvolil
variantu A. Tuto variantu jsem zvolil, jelikoZ splfiovala naroky na jednoduchost
a rychlost montaZe ¢i demontaZe prevodovky na rémovou konstrukci a zaroven jsou
zde i nizké naklady na vyrobu ramu. Proto tuto variantu jsem vypracoval vykresovou
dokumentaci, viz Pfiloha 2.
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2.3 Ram pro uchyceni bloku motoru

Prvnim krokem bylo vytvoreni pribliZzného modelu bloku motoru EA 211 dle
dodané vykresové dokumentace, viz Obrdzek 13. Na tomto rdmu bylo nutné zajistit
montdz sestavy prevodovky a bloku motoru pfi vzajemném osovém pootoceni
(cca 15°), tak jak je tomu v automobilu. Dalsim kritériem byl posuv rdmu s blokem
motoru pro spojeni hiidele prevodovky a pfiruby bloku motoru. U tohoto rdmu pro
uchyceni bloku motoru jsem také vytvofil tfi rizné varianty.

Obrazek 13 — Priblizny model bloku motoru EA 211

|15



2.3.1 Ram pro uchyceni bloku motoru - varianta A

Varianta A se sklddala zplechu kopirujiciho spodni cast bloku motoru
a uzavrenych ocelovych dutych profil(, tak aby bylo zajisténo osové natocleni bloku
motoru, viz Obrazek 14, 15. U této varianty neni moznost nastaveni polohy bloku
motoru.

Obrazek 14 - Ram pro uchyceni bloku motoru-Varianta A

Obrézek 15 - Ram pro uchyceni bloku motoru-Varianta A (pohled ze shora)
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2.3.2 Ram pro uchyceni bloku motoru - varianta B

Variantu B jsem vytvofil pomoci ohnuté plechové desky a uzavienych
ocelovych dutych profill, viz Obrazek 16, 17. U této varianty jsou v plechové desce
drazky pro nastaveni polohy bloku motoru, tak aby byla zajiSténa vzajemnd souosost
s prevodovkou.

Obréazek 17 - Ram pro uchyceni bloku motoru-Varianta B (pohled zezadu)

|17



2.3.3 Ram pro uchyceni bloku motoru — varianta C

Variantu C jsem vytvofil pouze z uzavienych ocelovych dutych profild, viz
Obrazek 18, 19. Vtomto pfipadé zde neni moznost nastavovat polohu bloku motoru.
Plechy pfivarené na sténu uzavienych ocelovych dutych profild zajistuji rovnobéznost
osy pfiruby bloku motoru a osy hiidele pfevodovky (na Obrazku 18 Cervené). Tato
varianta ma vyrazné nizsi hmotnost nez zbylé dvé varianty. U této varianty by pfi

Obrazek 18 - Ram pro uchyceni bloku motoru-Varianta C

Obrézek 19 - Ram pro uchyceni bloku motoru-Varianta C (pohled zezadu)
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2.3.4Volba nejvhodnéjsi varianty

Zde jsem si stejné jako u prfedchozich variant volby prevodovky uvedl| vyhody
a nevyhody uchyceni bloku motoru. Nize jsou dané vyhody a nevyhody uvedeny.

Varianta A

Vyhody:
e jednoduchost usazeni bloku motoru na ram

Nevyhody:
e komplikovana vyroba
e nemoznost nastaveni polohy bloku motoru

Varianta B
Vyhody:

e moznost nastaveni polohy bloku motoru
jednoducha manipulace

nizké naklady na vyrobu
jednoducha vyroba

Nevyhody:
e vysSSihmotnost ramu

Varianta C

Vyhody:
e nizkda hmotnost
e zajisténi rovnobéZnosti osy pfiruby bloku motoru a osy hfidele pfevodovky
e nizké naklady na vyrobu

Nevyhody:
e riziko pddu bloku motoru z rdmu
e nemoznost nastaveni polohy bloku motoru

Z vySe uvedenych vyhod a nevyhod jsem vyhodnotil variantu B jako nejvhodnéjsi.

Tato varianta splnila pozadavek na nastaveni polohy bloku motoru. U této varianty
jsem vypracoval vyrobni dokumentaci, viz Pfiloha 3.
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2.4 Naklapéci mechanismus prevodovky

Mechanismus pro naklonéni prevodovky slouzi k vyméné teplotniho Cidla oleje,
viz Obrazek 20. Jako prvni jsem zméfil a vypocetl minimalni potfebny Ghel naklopeni
prevodovky, tak aby pfi vymeéné teplotniho ¢idla oleje nedochéazelo k Uniku oleje. Toto
méreni jsem provedl| na technologické prevodovce, kterd ma vice oleje (2,8 1) nez
pfevodovka zkousend (2,6 I). Pro stanoveni Ghlu jsem prevodovku nakldpél vici dané
roving, dokud z pfevodky nezaclal vytékat olej. V dané poloze jsem zméfil potfebné
rozméry pro vypocet Uhlu naklopeni, viz Obrazek 21. Teplotni ¢idlo oleje je pfidélano
namisto vypoustéciho Sroubu.

Obrézek 20- Teplotni ¢idlo oleje (Cervené oznacené)

llustracni poloha
teplotniho ¢idla

llustraénihladina oleje

Obrézek 21- Naklopeni prfevodovky
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Vypocet minimalniho Ghlu naklopeni pfevodovky:

70

125

Obrazek 22 - Trojuhelnik pro vypocet naklopeni

70
tan(a) = 125

a =tan™! (ﬂ) =29° 14’
125
Minimalni Uhel je tedy 29°14". Potfebny minimalni Uhel naklopeni
pro zkouSenou prevodovku bude mensi nez vySe zminény Uhel, jelikoZz ma nizsi
hladinu oleje. Pro dalsi pokracovani navrhu jsem zvolil dostacujici Uhel v rozmezi
30°-40°. Samotny mechanismus nakldpéni jsem realizoval pomoci pant(, viz Obrazek
23, pfipevnénych na nosném ramu.

Obrazek 23 - Naklapéci mechanismus
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Jako dalsi krok jsem navrhl moznost aretace ramu vdaném naklopeni
prevodovky. Pfi naklopeni rdmu se v pozadované poloze nakldpéci mechanismus
samovolné zajisti. Na aretovacim mechanismu jsou celkem Cctyfi vyfezy. Poloha
druhého vyrezu je odmeérena z 3D modelu pfi naklopeni rdmu o 30° viz Obrazek 24.
Tento vyfez urcuje vychozi polohu pro vyménu teplotniho cidla oleje prevodovky.
Posledni vyfez na aretovacim mechanismu, ktery je vyfiznut opacnym smérem nez
zbylé tfi vyfezy, slouzi jako zdbrana proti prepadnuti daného naklapéciho
mechanismu. K pohodInéjsi manipulaci nakldpéni pfevodovky je na rdmu pro uchycenf
prevodovky umisténo madlo.

Obrazek 24- Naklapéci mechanismus
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2.5 Celkovy model pripravku

Celkovy model pfipravku se sklddd z nosného rdmu, na kterém je umistén rédm
pro uchyceni prevodovky a rdm pro uchyceni bloku motoru, viz Obrdzek 25. Rdm
pro uchyceni prevodovky je pfimontovan knosnému rdmu pomoci pantl. R&m
pro uchyceni bloku motoru je usazen do otevieného profilu prlrezu U, ktery zde
funguje jako vodici mechanismus pro pfisun a odsun bloku motoru k prevodovce, viz
Obrazek 26. S celou touto konstrukci Ize pohybovat pomoci kolecek priSroubovanych
k nosnému rdmu. Pro celou sestavu jsem vypracoval vykresovou dokumentaci, viz
Priloha 4.

Obrézek 25 - Celkovy model pripravku

1 — Priblizny model prevodovky MQ 200
2 — Priblizny model bloku motoru EA 211
3 — Ram pro uchyceni prevodovky

4 — Ram pro uchyceni bloku motoru

5 - Nosny rdm

6 — Aretovaci mechanismus

7 — Kolecka
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Vodici mechanismus

Obrazek 26 - Pfisun a odsun bloku motoru k prevodovce

Popis funkci pFfipravku

Prvnim krokem je umisténi dané zkousené prevodovky na ram pro uchyceni
pfevodovky. Pro zajisténi stabilni polohy prevodovky je zde upeviovaci Sroub, kterym
se prevodovka pfipevni kramu, viz Obrdzek 27. Jiz zminéné panty a zajistovaci
mechanismus pro aretaci polohy slouzi k vymeéné teplotniho cidla oleje.

Upevniovaci
Sroub

Obrézek 27 - Upevriovaci Sroub

| 24



Nasledujicim krokem je umisténi bloku motoru na rdm pro uchyceni bloku
motoru. Diky moznosti posunu profilu v drazce je mozné doladit vertikdlni pozici osy
priruby, viz Obrazek 28. Tento ram dale slouzi k pfisunu a odsunu bloku motoru
k prevodovce pomoci zjednodusené verze linedrniho vedeni.

Profil vymezujici
polohu bloku motoru

Obrazek 28 - Ram pro uchyceni bloku motoru

Pro zajisténi vzajemné souososti hfidele prfevodovky a pfiruby bloku motoru je
zde na celkovém modelu pfipravku nékolik polohovacich moznosti. Nastavovaci Sroub
pfipevnény na nosném ramu je uréen pro presné nastaveni Uhlu mezi pfevodovkou
a blokem motoru, viz Obrdzek 29. Drazky na nosném ramu umoznuji nastavit horizon-
talni polohu osy pfiruby, viz Obrazek 30. Dalsi moznou polohou k zajisténi souososti je
ocelovy duty profil umistény v drazkach plechové desky na ramu pro uchyceni bloku
motoru. Kombinaci vyse zminénych moZnosti Ize dosahnout vzajemné souososti hfi-
dele pfevodovky a pfiruby bloku motoru.

Nastavovaci
Sroub

Obrézek 29- Umisténi nastavovaciho sroubu
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Drazka pro nastaveni polohy

Obrazek 30- DraZky pro nastaveni polohy bloku motoru

2.6 Vyroba pf¥ipravku

Po navrhnuti pfipravku nasledovala samotna vyroba. JelikoZ je pfipravek navrzen
prevazné z dutych ocelovych profill tak bylo nejvhodnéjsi pouzit pro spojeni téchto
profill metodu svafovani. Vysledny pfipravek se béhem vyroby pribézné testoval, zda
splnuje dané Ucely. Nesrovnalosti, které se objevily byly zapfi¢inény mnou nepresné
odmérenych hodnot. Tyto nesrovnalosti byly vyfeSené bez problému a nemély vliv na
samotné funkce pfipravku. Pfipravek se bude dale upravovat tak, aby jesté |épe slouZil

svému ucelu, viz Obrazek 31.

Celkovéa cena materidld na pripravek Cinila 1836,- K¢ bez zapoditani ceny Sroubd,
matic a podlozek.
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k (béhem vyroby)

y pfiprave

Obrézek 37- Vysledn
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Zaveér

Dle zadani této bakaldrské prace bylo zjednoduseni a urychleni montaze
sestavy 'blok motoru — prfevodovka' na uzavieny zkuSebni stav automobilovych
pfevodovek ve VTP Roztoky.

V prvni ¢asti jsem popsal uzavieny zkusebni stav automobilovych pfevodovek
ve VTP Roztoky.

V druhé ¢asti jsem navrhl nosny ram, ktery slouzi k upnuti ramu pro uchyceni
pfevodovky a bloku motoru. Dale jsem navrhl ram pro uchyceni pfevodovky a bloku
motoru. Ram pro uchyceni prevodovky je vyroben z uzavieného ocelového dutého
profilu a je uchycen pomoci pantd k nosném rdmu. Panty zde slouzi k naklapéni
pfevodovky pro vymeénu teplotniho cidla. Rd&m pro uchyceni bloku motoru je také
vyroben z uzavrenych ocelovych dutych profill. R&m pro uchyceni bloku motoru je
usazen do otevieného profilu prlrezu U, ktery zde slouZi jako vodici kolejnice
pro posuv bloku motoru k hfideli pfevodovky.

Navrzeny pfipravek se pfi vyrobé pribézné testoval, zda splnuje vSechna
kritéria zadani. Pfipravek doposud splfiuje veskerd kritéria. Do finalni podoby chybi
vyrobit aretovaci mechanismus. Cely pfipravek stal 1836,- K& bez zapoditani cen
Sroub(, matic a podlozek. Dale do ceny pfipravku nebyla zapocitdna prace pracovnika.
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