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1. PREDMET STAVBY

Pfedmétem stavby je rekonstrukce jednokolejné zelezni¢ni traté ¢. 210
Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany/Dobti§ v Useku Zzst. Mnisek pod Brdy
(v€etné) km 14,987 — Zst. Dobfi$ (v€etné) km 0,000 (stavajici stanieni).

Jedna se o stavbu liniovou v nasledujicich katastralnich uzemich: MniSek
pod Brdy [697621]; Nova Ves pod Plesi [705811]; Mala Hrastice [690074];
Mokrovraty [698202]; Pousté [726621]; Stara Hut [753751]; Dobfis [627968].

2. PODKLADY

ZapUjéeno od SZDC s.o., SZG Praha:
o Souvislé mapové podklady pro projekt z let 2014-2017 splfujici
TKP staveb statnich drah: Zst. DobfiS — z. Rymané
o Nakresny prehled Zeleznicniho svrsku, usek:
zst. Dobfi$ — odb. Skochovice
ZapUjéeno od CUZK: Objednavka ¢&. 438935/2
o ZABAGED - vySkopis 3D vrstevnice (list ¢. 124304, 124305,
124309, 124310, 124313, 124314)
o ZM10 - barevna (list ¢ 10660756, 10660758, 10680756,
10680758, 10700756, 10720756, 10720758, 10720760, 10720762,
10720764, 10740760, 10740762)

3. DOTCENE UZEMi

Trat prochazi pahorkovitym Caste¢né zastavénym uzemim — mésto Dobfis,
obec Stara Hut, okrajové Casti obci Mokrovraty, Mala Hrastice, Nova Ves pod
Plesi, okrajova ¢ast mésta MniSek pod Brdy a ¢asteéné nezastavénym uzemim
— pole, louky, les. NejvysSimi body v okoli jsou Altan Kralova stolice (413 m n.m.),
vrchy: KacCerka (398 mn.m.), Dolni Jezberna (396 mn.m.), Na vinici
(408 m n.m.), Harka (421 m n.m.), Na v€elniku (490 m n.m.). [1]

Trasa prochazi skrz nasledujici regionalni biokoridory:

o RK 1210 - Kazatelna — Holcovska,
o RK 1207 — Mala Svata Hora — V DeSinach. [2], [3]



V okoli trasy se také nachazi ochranné pasmo vodniho zdroje — Mokrovraty,
km 3,900-4,300, u pfejezdu €. P5740. [4]

3.1. GEOLOGICKY POPIS UZEMi

Uzemi se nachazi v centraini &asti Ceského masivu ve stfedodeské oblasti
(Bohemikum), region Barrandien. Tato oblast je tvofena z nejvétSi casti
sedimenty, kontaktné metamorfovanymi horninami (prachovec, bfidlice, droba),
CasteCné nezpevnénymi sedimenty (piscCito-hlinity az hlinito-pisCity sediment,

spras$, sprasova hlina, smiSené sedimenty). [5]

3.2. NADMORSKE VYSKY JEDNOTLIVYCH STANIC A
ZASTAVEK

MniSek pod Brdy 436 m n.m.
Nova Ves pod Plesi 407 m n.m.
Mala Hrastice 361 m n.m.
Mokrovraty 372 m n.m.

Stara Hut 354 m n.m.

Dobfis 365 m n.m. [6]

3.3. POCET OBYVATEL A CESTUJICICH

V nasledujici Tab. 1 jsou vycCislené pocty obyvatel v dot€enych obcich za rok
2011 a 2018 ajejich narast. V Tab. 2 jsou uvedené hodnoty dojizdéjicich obyvatel
za rok 2011, které Ize uvazovat jako potencionalni uZivatele dotCené drahy. Je
zfejmy narust obyvatel za posledni roky, tato tendence se da pfedpokladat i do
budoucna. Da se predpokladat také stejny nartst dojizdéjicich obyvatel, tato data

bohuzel nejsou k dispozici.
Tab. 1: Po€et obyvatel za roky 2011 a 2018

Obec Pocet obyvatel Narust obyvatel
2011 2018 [%6]
Dobfis$ 8601 9013 4,8
Stara Hut 1244 1348 8,4
Mokrovraty 693 769 11,0
Mala Hrastice 895 1025 14,5
Nova Ves pod Plesi 946 1145 21,0
MniSek pod Brdy 4467 5712 27,9

[7], [8]



Tab. 2: Potencionalni pocet dojizdéjicich do zaméstnani/za vzdélanim

Mésto Dojizdéjici do Dojizdéjici za Vyjizdéjici do Vyjizdéjici za
zameéstnani vzdélanim zaméstnani vzdélanim
MniSek pod Brdy 343 46 887 273
Dobfris 1043 498 1254 333

[9]

4. HISTORIE TRATI

Ke stavbé této drahy doslo diky zakonu €. 8 ze 17. prosince 1892 o statni
podpofe a zvelebovani zZeleznic nizSiho fadu. Koordinaci a stavebnim dozorem
nad provadénymi stavbami byl povéfen Zemsky vybor Kralovstvi Ceského. Trat
vede z Prahy pres Vrané nad Vitavou do Ceréan, z Ceréan do Svétlé nad
Sazavou s odbockami z Méchenic do DobfiSe a z Rataj nad Sazavou do Kolina.

Pro posazavsky kraj bylo zdrojem obzZivy dfevorubectvi, kamenictvi
a vorafstvi. Zivot v tomto drsném a krasném kraji se zménil na prelomu 19. a 20.
stoleti po vystavbé posazavské Zeleznice, ktera zpfistupnila tuto oblast hlavné
navstévnikim z Prahy. Zeleznice pfinesla spoustu novych pracovnich
prilezitosti, moderni primysl a postupny zanik voroplavby.

Stanice Modrany byla az do roku 1897 koncovou stanici prvniho useku.
V tomto roce doslo k prodlouzeni do Dobfise.

Praha-Branik se stala stanici velmi frekventovanou — o sobotach ¢itala az
okolo 35 000 platicich cestujicich vyrazejicich za krasami Posazavi.

Stavebni délka traté z Modfan do DobfiSe byla 39,6 km. Vefejny provoz byl
zahajen 22. zafi 1897. Stanice Vrané nad Vitavou byla budovana jako odboc¢na
do DobfiSe, s tfemi kolejemi a osmnactimetrovou bo¢ni rampou u skladisté zbozi.

Ve Vraném nad Vltavou se nachazela prosperujici papirna, ktera zajistovala
trvalé pfijmy Zeleznici.

MniSek pod Brdy se puUvodni nazvem jmenoval pouze MniSek.
K pfejmenovani doslo z dlivodu rozliSeni od ostatnich MniSkd. Postupné se zde
rozvinul hutni pramysl.

V blizkosti zastavky Nova Ves pod PleSi se nachazi Ié€ebny ustav pro plicni

choroby.



Konecna stanice DobfiS je rozlohou vétSi nez ostatni stanice. V okoli se
nachazelo rozlehlé panstvi zajistujici pfijmy z prepravy dieva, strojirensky zavod,
lihovar, pivovar, parni pila a cihelna. Vybudovani Zeleznice znamenalo pro
Dobfissko znacny hospodarsky, politicky i kulturni rozmach. Doslo k rozvinuti
koZedéIného primyslu, rozSifeni péstovani cukrové fepy dovazené do
modranského cukrovaru.

Postupné doslo ke zfizeni zastavek a nakladist Stara Hut a Mokra Vrata.

Z divodu velké vytiZzenosti osobni dopravou se €asto nejezdilo dle platnych
jizdnich Fad(, nebot kapacita vlaki nestacila. Cast&ji se jezdilo dle Fadu
alternativnich, které byly dany napfiklad poCasim.

Trat’ pfinesla Podbrdsku velky pfinos a oziveni — primyslovy a hospodarsky
rozmach, turismus a vétsi moznost odpocinku Prazanim.

Zelezniéni stanice a zastavky byly postaveny dle typizovanych vzor.

V 50. letech 20. stoleti bylo rozhodnuto o nahrazeni parnich lokomotiv
lokomotivami motorovymi. [10]

Odliv cestujicich nastal po vystavbé rychlostni silnice R4 — nyni D4, nastal
silny rozvoj autobusové dopravy. DoS$lo také ke zméné vypravovanych vozu
snizujici komfort cestujicich. [11]

Zastavka Nova Ves pod PleSi — dfive zastavka s nakladistém, vyuzivanym
pro nakladku napf. fepy, nyni jen zastavka. [11]

Stanice Mala Hrastice — dfive pojmenovana Knin-Hrastice. V dnesni dobé jiz
malo vyuzivana, dfive byla vyuzita napfiklad pro kfizovani vlaka, pfipadné
odstaveni prazdnych vozl pro Dobfi$§ nebo také nakladku hnojiv. [12]

Zastavka Stara Hut byla vybudovana az v roce 1910. Obec Stara Hut méla
silné rozvinuty pramysl. V okoli se kromé Starohut'skych Zelezaren, které byly
uzavieny ve 30. letech 20. stoleti, nachazela také rukavic¢karna. [14]

Dobfis — dfive mél na intenzitu cestujicich velky vliv zavod rukavickarny
a kovohuti. V km 0,940 byla dfive vleCka, pozdéji slepa kolej slouZici k odstaveni
vlakld. Nyni je vyhybka snesena, koleje jsou ponechany. [4]

V souCasné dobé se zde nachazi napf. zavod DOOSAN BOBCAT,
BENTELER Distribution a mnoho dalSich — primyslova zéna je zde i v dnedni
dobé rozsahla. [15]



5. STAVAJICi STAV

5.1. TRATOVA RYCHLOST

Tratova rychlost je v sou¢asné dobé 50 km/h, kromé Zst. Mala Hrastice, kde
je rychlost 40 km/h, viz Tab. 3. [16]

Tab. 3: Trat'ova rychlost stavajiciho stavu

Usek [km] Rychlost
[km/h]
0,000 - 7,700 50
7,700 - 8,250 40
8,250 - 26,500 50

5.2. SMEROVE POMERY

V feSeném useku nalezneme v souCasné dobé celkem 39 smérovych
obloukll (Tab. 4), vétSinu z nich o poloméru do 300 m. Minimalni hodnota
poloméru je 176 m, maximalni 1000 m. Trat’ diky tomu dobfe kopiruje okolni
terén. V pfipadé oblouku €. 15, 16, 17 se jedna o slozeny stejnosmérny oblouk.
PfevysSeni se pohybuje mezi 0—128 mm. [16]

Tab. 4: Tabulka smérovych obloukt stavajiciho stavu
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5.3. SKLONOVE POMERY

v v

Sklonové poméry trati se pohybuji v rozmezi -21,31 %o az +21,80 %o, bliZSi

popis véetné délek viz Tab. 5. [16]

Vyskovy rozdil jednotlivych stanic je nasledujici: zst. Dobfis — Zst. MniSek

pod Brdy +71m; zst. DobfiS§ - Zst. Mala HraStice +4 m; Zst. Mala
Hrastice — zst. MniSek pod Brdy +75 m. [6]
Tab. 5: Tabulka sklonovych pomért stavajiciho stavu
Staniceni l?élka el Staniceni Pélka et
[km] useku sklon km] Useku sklon
[m] (%] [m] [%o]
0,106 - 0,135 29 0,00 5,425 - 5,660 235| -20,00
0,135 - 0,182 47 1,91 5,660 - 6,006 346 | -20,05
0,182 - 0,461 279 -2,45 6,006 - 6,406 400 -18,72
0,461 - 0,571 110 -20,46 6,406 - 6,750 344 -21,31
0,571 - 0,800 229 -21,12 6,750 - 7,073 323 -19,05
0,800 - 0,904 104 -16,92 7,073 - 7,196 123 -0,76
0,904 - 1,079 175 0,00 7,196 - 7,446 250 17,32
1,079 - 1,117 38 -3,25 7,446 - 7,944 498 19,48
1,117 - 1,180 63 2,50 7,944 - 8,006 62 5,89
1,180 - 1,267 87 4,43 8,006 - 8,220 214 2,24
1,267 - 1,384 117 12,05 8,220 - 8,292 72 5,37
1,384 - 1,437 53 12,01 8,292 - 8,340 48 11,58
1,437 - 1,488 51 16,30 8,340 - 8,496 156 18,40
1,488 - 1,597 109 14,96 8,496 - 8,944 448 18,78
1,597 - 1,740 143 11,89 8,944 - 9,028 84| 18,30
1,740 - 1,817 77 11,20 9,028 - 9,811 783 18,80
1,817 - 1,978 161 14,58 9,811 - 10,068 257 19,50
1,978 - 2,025 47 14,33 10,068 - 10,550 482 18,20
2,025 - 2,255 230 11,81 10,550 - 10,750 200 17,70
2,255 - 2,400 145 10,6 10,750 - 11,039 289 3,05
2,400 - 2,600 200 9,98 11,039 - 11,128 89 18,20
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2,600 - 2,865 265 9,21 11,128 - 11,665 537 21,19
2,865 - 3,130 265 15,09 11,665 - 12,111 446 19,60
3,130 - 3,230 100 7,65 12,111 - 12,408 297 18,70
3,230 - 3,375 145 2,76 12,408 - 12,774 366 21,80
3,375 - 3,509 134 4,32 12,774 - 13,063 289 20,00
3,509 - 3,696 187 0,00 13,063 - 13,289 226 18,00
3,696 - 3,934 238 -10,92 13,289 - 13,508 219 20,40
3,934 - 4,245 311 -15,38 13,508 - 13,648 140 0,00
4,245 - 4,631 386 0,00 13,648 - 14,241 503| -18,95
4,631 - 4,860 229 0,80 14,241 - 14,703 462 | -20,20
4,860 - 4,950 90 9,22 14,703 - 14,779 76 -0,96
4,950 - 5,295 345 15,00 14,779 - 14,985 206 0,00
5,295 - 5,425 130 0,00 14,985 - 15,046 61 1,20

5.4. STANICE, ZASTAVKY, NASTUPISTE

5.4.1. 7st. DOBRIS

Zst. Dobfi$ je koncovou stanici ve staniéeni km 0,000 se tfemi dopravnimi
kolejemi, dvéma manipulacnimi, ¢tyfmi kusymi kolejemi a vleckou ¢. V1028.
U koleje €. 2b se nachazi rampa se skladistém. Ve vypravni budové se nachazi
dopravni kancelafr, prodej jizdenek a &ekarna pro cestujici. Nastupisté jsou
provedena jako urovhiova, nachazeji se u koleje €. 2 v délce 60 m, u koleje €. 1
v délce 150 m, u koleje €. 3 v délce 90 m. [4], [16], [17]

5.4.2. STARA HUT

Tato zastavka se nachazi v km 1,325. Nastupisté je zde po rekonstrukci, pfi
které bylo vybudovano nové nastupisté s pfistteSkem pro cestujici

a bezbariérovym pfistupem. [4], [16]

5.4.3. MOKROVRATY

Tato zastavka se nachazi v km 4,806, 900 m od centra obce Mokrovraty.

Nastupisté je zde urovnove, s pristfeSkem pro cestujici. [4], [16]

5.4.4. #st. MALA HRASTICE

Tato stanice se nachazi v km 8,228, na okraji stejnojmenné obce. Sestava
se ze dvou koleji s uroviiovymi nastupisti o délce 120 m u koleje €. 1, 100 m u
koleje €. 3. Vypravni budova je zjevné nevyuzivana, pfistupny je pouze pfistfeSek

pro cestujici. U koleje €. 1 se nachazi rampa se skladistém. [4], [16], [17]
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5.4.5. NOVA VES POD PLESI

Tato zastavka se nachazi v km 10,909, na okraji stejnojmenné obce.
Z vypravni budovy je vyuzivana pouze Cast pfistfeSku pro cestujici. Vedle

vypravni budovy se nachazi rampa se skladistém. [4], [16]

5.4.6. 2st. MNiSEK POD BRDY

Tato stanice se nachazi v km 14,816, vzdalena 2,4 km od centra mésta.

Je tvofena ze tfi koleji — dvou dopravnich (¢. 1, €. 3), jedné manipulacni
(€. 5), jedné kusé (€. 5a). Nastupisté jsou urovnova o délce 104 m u koleji €. 1 a
¢. 3. [4], [16], [17]

5.5. ZELEZNICNi SVRSEK

Zelezniéni svréek je z nejvétsi miry ze 70. let 20. stoleti, pfipadné z obdobi
let 2014—-2016.

Kolejovy rost je velice riznorody. Pfevazuji kolejnice S49, dale kolejnice typu
T. Stav kolejnic je v mnohych usecich $patny, Casto se zde setkavame
s vinkovitosti koleji, bo¢nim ojetim kolejnic, dochazi k odlupovani materialu
z pojizdéné hrany. Na usecich, které prosly rekonstrukci, byly pouzité bocné
ojeté kolejnice.

Prazce zde nalezneme dievéné, misty ztrouchnivélé (viz Obr.42), betonové
typu SB3, SB5, SB6, SB8, B03.

Upevneéni je ve vétSiné useku pouZzito v sestavé W14, K.

Bezstykova kolej je zfizena v useku km 0,000-8,300; 9,000-13,000; 13,350-
14,710; 14,800-16,690.

Kolejové lozZe je lehce az silné znecisténé, prorostlé plevelem a mechem.

V nékterych usecich doslo k vycCisténi a dosypani kolejového loze. [4], [16]

5.6. TELESO ZELEZNICNIiHO SPODKU

Geotechnicky pruzkum nebyl zpracovan. Prfesné slozeni Zelezni¢niho
spodku proto neni znamo.

Odvodnéni trati je feSeno nezpevnénymi pfikopy. Ve vétsSiné délky trati se
zda byt odvodnéni dostacujici a funkéni. Pouze v useku tésné za zastavkou Nova

Ves pod Plesi se drzi vétsi mnozstvi vody (viz Obr. 46)
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Jiné vady zelezni¢niho spodku nebyly pfi mistnim Setfeni zjistény, zemni
téleso se zda byt dostateCné unosné, svahy udrzované, bez zjevnych poruch a

sesuvl. [4]
5.7. UMELE STAVBY

5.7.1. MOSTY

Jedinym mostem je most s pribéznym kolejovym loZzem pres Voznicky potok

ve stanieni km 7,144. Svétla vyska Cini 6 m. [6], [16]

5.7.2. PROPUSTKY

V useku se nachazi 33 propustku. Jsou v udrzovaném stavu, pfipadné po

rekonstrukci, propustek €. 26 a €. 28 po rekonstrukci v roce 2017. [4], [16]

Tab. 6: Prehled stavajicich propustki

. I Svétla
Cislo ID Staniceni vySka/prameér Typ Stav
propustku [km] [m] konstrukce
1 - 0,290 0,6 deskovy udrzovany
2 721 0,800 0.6 deskovy | udrzovany, cast
rekonstrukce
3 722 0,938 1,65 trubni udrzovany
4 723 0,993 1 deskovy | udrzovany, cast
rekonstrukce
. udrzovany, ¢ast.
5 724 1,113 0,65 deskovy rekonstrukce
6 725 1,155 1 trubni udrZovany
7 727 1,826 0,6 deskovy udrZovany
8 728 2,152 0,6 deskovy | Udrzovany, cast
rekonstrukce
9 - 2,600 0,6 deskovy udrzovany
10 - 2,8900 0,5 deskovy udrzovany
11 - 4,305 1,6 klenba udrzovany
12 - 4,710 0,45 deskovy udrZovany
13 - 4,890 0,9 deskovy udrZovany
14 - 5,140 0,8 deskovy udrZovany
15 - 6,825 0,5 deskovy udrzovany
16 - 7,450 0,8 deskovy udrzovany
17 14612 8,055 0,6 deskovy udrzovany
18 - 8,410 0,8 deskovy udrZovany
19 - 9,181 0,8 deskovy udrZovany
20 - 9,420 1,1 deskovy udrZovany
21 - 10,05 0,6 deskovy udrzovany
22 - 10,69 0,6 deskovy udrzovany
23 - 10,823 0,6 trubni udrzovany
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24 - 10,850 0,3 PVC trubni udrZzovany
25 - 11,300 0,3 PVC trubni udrZzovany

i - , novy 2017, viz
26 11,730 0,6 ZB trubni Obr. 47
27 - 11,930 0,6 deskovy udrzovany

i . . novy 2017, viz
28 12,180 0,6 ZB trubni Obr. 50
29 - 12,490 1,2 ZB trubni udrZovany
30 - 13,115 1,4 deskovy udrzovany
31 - 13,271 0,54 deskovy udrzovany
32 3554 13,871 0,7 deskovy udrzovany
33 3556 14,704 0,6 7B trubn | Udrzovany, cast.

rekonstrukce
5.7.3. PREJEZDY

V daném Uuseku se nachazi celkem 25 prejezdll. Spousta z nich je
duplicitnich, umisténych v tésné blizkosti za sebou. V okoli Staré Huté se kromé
znaCenych piejezdl
k pfechazeni traté mistnimi obyvateli. Na trati doSlo vletech 2012-2016

k rekonstrukci nékterych Zelezni¢nich pfejezdu a jejich zabezpeceni. Prejezdy a

nachazi

nékolik vyslapanych

informace o nich viz Tab. 7. [4], [16], [18], [19]

Tab. 7: Prehled stavajicich prejezdt

cesticek slouzicich

Cislo Stanic¢eni | Oznaceni .
km] prejezdu Komunikace Typ PZZ Typ vozovky
1 0,116 P5731 /11628 PZZSse | b sove panely
zavorami
2 1,120 P5732 MK PZZSbez | b soveé panely
zavor
3 1,252 P5733 /114 PZZSse | b sove panely
zavorami
4 1,430 P5734 MK P;ZS se Betonove
zavorami panely
5 1,820 P5735 MK Vystrazny kiiz | Betonove
panely
6 2,885 P5736 | Polnicesta |Vystraznykiiz| Celonove
panely
7 3,119 P5737 cestak | \ystrazny kiiz | Doonove
prodejné briket panely
38 3,321 P5738 cesta k chgtove PZZ,S bez Betonové
oblasti zavor panely
9 3,521 P5739 1114 PZZSbez | b sive panely
zavor
10 4,196 P5740 | Polnicesta |\Vystrazny kiiz | Staré drevené
praZce
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11 4,565 P5741 MK PZZS bez Betonove
zavor panely
12 4,829 P5742 MK PZZSbez | b 5ove panely
zavor
13 5,907 P5743 lesni cesta PZZ.S bez PryZové panely
zavor
14 6,830 P5744 lesni cesta PZZ.S bez PryZové panely
zavor
15 7,750 p5745 | cestakchatove | PZZSbez |\ o .0« onely
oblasti zavor
16 8,315 P5746 MK PZZS bez Asfalt
zavor
17 8,758 P5747 MK PZZ.S bez PryZové panely
zavor
18 9,180 P5748 polni cesta | Vystrazny kiiz | Detonové
panely
19 10,822 P5749 11/11628 PZZS bez Asfalt
zavor
20 11,928 P5750 polni cesta PZZ,S bez PryZové panely
zavor
21 12,486 ps751 | Cestakchatove |y sy kiiz Asfalt
oblasti
22 13,232 P5752 lesni cesta | Vystrazny kriz |  Betonové
panely
23 13,759 P5753 lesni cesta | Vystrazny kriz |  Betonové
panely
24 14,711 P5754 /116 PZZSse | b sové panely
Zavorami
25 14,987 P5755 MK PZZSse | b sove panely
Zavorami

6. NAVRH REKONSTRUKCE TRATI

Cilem feSeni je dosazeni navrhové rychlosti 80—-100 km/h v daném useku,
pfi snhaze o vedeni trasy ve stavajici stopé.

Kromé varianty 80—-100 km/h, ktera je vypracovana ve dvou podvariantach
pro usek mezi zastavkou Mokrovraty a stanici Mala Hrastice (ve zbytku vedeni
jsou shodné), byla navrzena také varianta o rychlosti 60—-80 km/h, ktera vice

kopiruje stavajici stav.
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6.1. VARIANTA 80-100 km/h

Tato varianta je navrzena pro rychlost 80-100 km/h (kromé oblouku
€. 1 —-60 km/h, oblouku ¢&.25 — 70 km/h) pfi 1=100 mm, pfi maximalnim
nedostatku pfevyseni =130 mm az 110 km/h.

Byly zachovany v8echny zastavky i stanice v puvodni poloze, kromé
zastavky Stara Hut, ktera byla zruSena bez nahrady diky pfreloZce, ktera vede
trat mimo zastavbu Staré Huté, dale vlevo (ve sméru stani¢eni) od silnice 11/114,
¢imz bylo dosazeno zruSeni sedmi pfejezdu jen v této lokalité.

VétSina ze zbylych prejezdl byla zruSena a nahrazena objizdnymi trasami
v okoli (devét prejezdll). Prejezd P5751 byl nahrazen nadjezdem. Souhrn

navrhovaného stavu prejezdu je popsan v Tab. 8.

Tab. 8: Navrhovany stav prejezdu

Oznaceni prejezdu Navrhovany stav Poznamka

P5731 zachovan

P5732 zachovan

P5733 zrusen prelozka trati
P5734 zruSen prelozka trati
P5735 zru$en prelozka trati
P5736 zrusen prelozka trati
P5737 zru$en prelozka trati
P5738 zru$en prelozka trati
P5739 zrusen prelozka trati
P5740 zachovan

P5741 zru$en duplicitni s P5742
P5742 zachovan

lesni cesta, moznost
P5743 zruSen objizdnych tras po okolnich
lesnich cestach

lesni cesta, moznost

P5744 zruSen objizdnych tras po okolnich
lesnich cestach

P5745 zruSen duplicitni s P5746

P5746 zachovan

P5747 zrusen prelozka trati

objizdna trasa pfes existujici
P5748 zruSen cesty, pfipadné nova cesta
délky 500 m k prejezdu P5746

P5749 zachovan
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polni cesta, vhodna objizdna
P5750 zruen trasa pfes ostatni polni cesty
a P5751
p5751 nahrada nadjezdem frekventovana cesta k najezdu
na D4
polni cesta, vhodna objizdna
P5752 zrusen trasa pfes ostatni polni cesty
a P5751
polni cesta, vhodna objizdna
P5753 zruen trasa pfes ostatni polni cesty
a P5751/P574
P5754 zachovan
P5755 zachovan

Parametry smérovych oblouku jsou patrné z Tab. 9. Poloméry se pohybuji
v rozmezi od 280 m do 1000 m, prevySeni mezi 35 mm az 150 mm, sklon
vzestupnic od 6,13V do 10,57V.

V prelozce u Staré Huté vede trat’ v zafezu o maximalni hloubce 9 m, délce
1010 m (km 1,220 — km 2,230). Na tento usek navazuje trat vedena ve vySce
stavajiciho terénu, od km 3,500 ve stavajici stopé, pres zastavku Mokrovraty az
do km 4,500. Od km 4,500 je trat vedena v zafezu o maximalni hloubce 5 m,
km 4,600 — km 5,250. Nasleduje nasep vySky 5 m, na ktery bezprostfedné
navazuje zafez o maximalni hloubce 11 m, kde pfedpokladam skalni podloZi,
vzhledem ke stavajicimu vzhledu svahu stavajiciho zafezu. Od km 6,020 vede
trat po stavajicim terénu, ve snaze zachovat smérovou i vySkovou polohu na
stavajicim naspu km 6,500 — km 6,720. AZ do stanice Mala Hrastice vede trat az
na drobné vyjimky ve stavajici ose.

Sklony navrhovaného stavu jsou patrné z tabulky Tab. 10. Sklony se pohybuji
mezi -20 %o az +22,600 %o v délkach od 200 m az po 2539,763 m. Pfi vySkovém
fedeni byla snaha dodrzet maximaini sklon 20 %.. To se nepodafilo v useku km
7,851 932 — km 9,266 500, kde je navrzen sklon 22,600 %o z divodu zkraceni
trati, zachovani prejezdu P5749 a polohy z. Nova Ves pod Plesi.

Od km 10,600 je trat vedena prelozkou az do km 12,950, odkud vede ve
stavajici stopé, z divodu zachovani prejezdu P5754 a polohy Zzst. MniSek
pod Brdy ve sklonu 20,000 %o, 0,8 m pod stavajici niveletou.

Stavajici mostni objekt (stavajici km 7,144) byl zachovan diky vedeni trasy

ve stavajici stopé naspu.
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Tab. 9: Smérové fesSeni, varianta 80-100 km/h

Ogi)slzoku <P Em% = ] [mDm] [mlm] [Irf:r?] [kn\n//h] [\lir}ns/)r?] Helml] | m ) WEE
1| o23eaes | 280 | 92 | 60 | 60 | 60 | 60 | 2o |107% )10
2| lsooars | 800 | 72 | 48 | 48 | 90 | 90 | %o |10l
3 (1’:33325 690 | 84 | 55 | 88 | 90 ) 100 61?4?95 182,EL537 171,’332l
4 112‘2‘3382 500 | 116 | 76 | 120 | 90 | 100 18fi,962019 186,1639 97):23
5 i:ggzgg 470 | 123 | 81 | 120 | 90 | 100 | M13344 18:83 g:gg
6 gig%gi 1000 | 71 | 47 | 72 | 100 | 110 | I i g:gg
7 g:gggggf 500 | 121 | 79 | 121 | 100 | 110 921%%3 7?37 g:gg
8 g:ggigg; 480 | 148 | 98 | 124 | 100 | 105 | 135891 T ;:g;
9 4%%1%1472742 475 | 150 | 99 | 124 | 100 | 105 | 120 | 19 g:gg
10 44?‘8909995372 400 | 124 | 75 | 125 | 80 | 90 o 18:88 g:g;
11 g:gg;%é 350 | 130 | 86 | 114 | 80 | 85 | 104 | 10 gf&
12 gzggggg 360 | 127 | 83 | 110 | 80 | 85 7%)?722 16%05 g:gg
13 gﬁgig 400 | 114 | 75 | 100 | 80 | 85 | °%77° 166?069 g:ig
14 67’?0615778716 306 | 149 | 98 | 130 | 80 | 85 812?:?1 16%017 %"‘57
15 77’:,30812788811 330 | 138 | 91 | 121 | 80 | 85 | o2 166?015 96,'456
16 ;:;‘%‘2‘52 310 | 150 | 94 | 94 | 80 | 8o | o | 639|063
17 gzgg;ggg 600 | 119 | 78 | 119 | 100 | 110 83,12925 6?;’4 g:gg
18 g:giigii 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 1807éf5147 %j ?:;i
19 g:ggg‘l‘é 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | 1ood? | 794 ;:g;
20 ig:;ig‘;gg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | 150 | 19 g:gg
21 1101’?21&18879 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 11%)"’3241 5’05 3:32
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22 1111, ST | s00 | 110 | 78 | 119 | 100 | 110 |1OLO%) 85 ;:gg
23 g:gggggg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | 150 | 10 g:gg
24 ig:gig;gg 700 | 102 | 67 | 67 | 100 | 100 | 10° | 10 | 10

25 ig:gzgggg 1000 | 35 | 23 | 72 | 70 | o5 23 g:gg g:gg

Tab. 10: VySkové feseni, varianta 80-100 km/h

Stani¢eni km Délka [m] | Sklon [%o]
0,000000 - 0,365520 365,520 -1,427
0,365520 - 0,915781 550,261 -17,344
0,915781 - 1,382735 466,954 2,688
1,382735 - 2,125686 742,951 20,000
2,125686 - 2,739944 614,258 13,589
2,739944 - 3,149712 409,768 5,480
3,149712 - 3,875006 725,294 -12,154
3,875006 - 4,544368 669,362 0,271
4544368 - 4,915356 370,988 16,641
4,915356 - 6,594097 1678,741 | -20,000
6,594097 - 7,413264 819,167 18,000
7413264 - 7,715158 301,894 2,500
7,651932 - 7,851932 200,000 7,705
7,851932 - 9,266550 | 1414,618 22,600
9,266550 - 9,886358 619,808 20,000
9,886358 - 10,116145 | 229,787 3,500

10,116145 - 12,655908 | 2539,763 20,000
12,655908 - 13,744548 | 1088,64 -20,000
13,744548 - 14,078070 | 333522 -0,511

Zelezniéni svrek je v Useku navrZen nasledujici: kolejnice 49E1, pruzné
bezpodkladnicové upevnéni W14, betonovy prazec B918S.

Plan télesa zelezni¢niho spodku byla navrzena ve stfechovitém sklonu 5 %
v pfimém useku, v oblouku v jednostranném sklonu 5 %.

Jelikoz nebyl zpracovan geotechnicky prlzkum, bylo navrzeno prazcové
podlozi typu 2 (konstruk&ni vrstva ze Stérkodrté 0/31,5 min. tl. 300 mm). V misté,
kde je trat vedena v zafezu skalniho podlozi (pfedpokladam, Zze v useku
km 5,700 — km 6,500) je navrZzena ochranna vrstva ze $térkodrté 0/31,5, min. tl.
150 mm. V pfipadé detailnéjSiho navrhu a provedeni geotechnického prizkumu

by byl navrh upraven.
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Odvodnéni bylo navrZzeno pomoci pFikopovych tvarnic TZZ3, pfikopovych
zidek UCHO. V misté pfedpokladaného skalniho podlozi je navrzen monoliticky

betonovy pfikop.

6.1.1. STANICE, ZASTAVKY, NASTUPISTE

V navrhovaném stavu je uvazovano s nastupisti s nastupni hranou 550 mm
nad temenem kolejnic o délce 95 m.

Stavajici provoz je zajistén jednotkami Os fady 814 (CD: ,Regionova®)
s kapacitou 80 osob o délce 30 m. Z divodu navySeni kapacity je uvazovano
s provozem jednotek vlaku Os fady 844 (CD: ,RegioShark) o délce 45 m,
s kapacitou 120 osob, ve $picce |ze uvazovat s propojenim dvou jednotek tohoto
vlaku. PFi pfipadné elektrifikaci traté by mohl byt provoz zajistén jednotkami viaku
Os fady 471 (CD: ,CityElefant*) o délce 80 m, s kapacitou 330 osob. [20]

zst. DOBRIS

Stanice byla navrzena ve tfech variantach.

Varianta A

Z ddvodu zachovani nejvétsiho poctu stavajicich koleji se jevi jako
nejvhodnéjsi. Jedna se pouze o zruSeni koleje €. 1, na jejim misté je navrzeno
poloostrovni nastupisté oboustranné s centralnim pfechodem od vypravni
budovy. Osova vzdalenost koleji €. 2 a €. 3 €ini 9,50 m, koleji €. 3 a €. 5 stavajicich
5,18 m.

Varianta B

V této varianté jsou zachovany pouze koleje €. 1, €. 3 a €. 2b. Nastupisté je
navrzeno poloostrovni oboustranné s centralnim pfechodem od vypravni budovy.
Kolej €. 2 je zruSena, je zachovana pouze kolej €. 2b u stavajiciho skladisté.
Osova vzdalenost koleji €. 1 a €. 5 €ini 9,93 m, koleji €. 1 a €. 2b stavajicich 4,75
m.

Varianta C

Tato varianta je jako jedina navrZena s poloostrovnim jednostrannym
nastupistém u koleje €. 3 a vnéjSim nastupistém u koleje €. 1, s centralnim

pfechodem u vypravni budovy. Je zachovana kolej €. 5. Je zde zruSena kolej €. 2
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a €. 2b vc€etné prilehlého skladisté. Osova vzdalenost koleji €. 1 a €. 3 &ini 5 m,

koleji €. 3 a €. 5 Cini 9,50 m.

zst. MALA HRASTICE

Tato stanice je navrzena pouze v jedné varianté, ktera zachovava stavajici
polohu koleji. Pouze je zapotfebi posun vyhybky €. 1 0 30 m ve sméru staniceni,
z duvodu zaobleni lomu sklonu. Je navrzeno vnéjSi nastupisté o délce 95 m u
koleje €. 1. Kolej €. 2 je uvazovana jako pFedjizdna. Osova vzdalenost je

zachovana stavajicich 4,82 m.

zst. MNISEK POD BRDY

Stanice MniSek pod Brdy je navrzena také pouze v jedné varianté, kde doslo
k zruSeni koleje €. 5. osova vzdalenost koleji €. 1 a €. 3 je upravena na 8 m. Je
zde navrzeno poloostrovni oboustranné nastupisté s centralnim pfechodem.

Zbylé koleje jsou vzhledem k sou€asnému stavu zruseny.

6.1.2. ALTERNATIVNiI RESENi — PODVARIANTA 80-100 km/h —
VELKORYSA

Tato podvarianta kopiruje pfedchozi variantu v celé trase, kromé useku ve
staniCeni km 4,499 932 — km 6,665 776 (staniCeni dle var. 80-100 km/h) /
km 4,499 932 — km 6,491 843 (stani¢eni dle var. 80—-100 km/h — velkorysa).
Jedna se tedy o zménu obloukt €. 10-13 na oblouky ¢. 10 a 11.

Vyhoda této varianty je zkraceni o 174 m, navysSeni tratove rychlosti v daném
useku na V=100 km/h, V130=110 km/h. Vzhledem k propadu rychlosti v oblouku
¢. 12 na V=80km/h, V130=85 km/h z divodu vedeni respektujiciho okolni
zastavbu neni toto navySeni vzhledem k hlubokému zafezu (délka 1390 m, max.
hloubka 16 m) tak vyhodné, proto povazuji variantu 80-100 km/h jako
vyhodnéjsi.

Z nasledujicich tabulek jsou patrné smérové (Tab. 11) a vysSkove (Tab. 12)

poméry této varianty.
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Tab. 11: Smérové feSeni - podvarianta 80-100 km/h velkorysa

Cislo | ZP [km] R D | 1130 | V. | V130 | [m] n | n1so
oblouku| KP[km] | [m] |[mm]|[mm]| [mm] | [km/h] | [km/h]
1 8:22222; 280 | 92 | 60 | 115 | 60 | 70 | oF ig:ii g:;
2| glsooara | 800 | 72 | 48 | 76 | 90 | 100 | g0 |10y |1y
3 (1’:33325 690 | 84 ) 55 | 88 | 90 | 100 61?1?95 182,'1537 171,’332l
4 112‘2‘3382 500 | 116 | 76 | 120 | 90 | 100 18141'?62019 186,1639 ;:23
5 i:ggzgg 470 | 123 | 81 | 120 | 90 | 100 115344 18:83 g:gg
6 gigggi 1000| 71 | 47 | 60 | 200 | 105 | % | 19 g:gg
7 g:gggggi 590 | 121 | 79 | 100 | 100 | 105 9;’2%3 7?g7 gzgi
8 g:ggigg; 480 | 148 | 98 | 124 | 100 | 105 |M389) 7O ;:g;
9 jzgiﬁ‘?‘g 475 | 150 | 99 | 124 | 100 | 105 | o0 | 10 g:gg
10 j:ggzégg 900 | 79 | 53 | 80 | 100 | 110 | 2 | IO g:gg
11 ‘6‘:?2%32 820 | 87 | 57 | 88 | 100 | 110 | 57 | IO g:gg
12 gzgiég;‘g 306 | 149 | 98 | 130 | 80 | 85 821%30 16%017 9éf‘57
13 g:ggggz; 330 | 138 | o1 | 121 | 80 | 85 | ‘92 166?015 96:;156
14 ;:gg;ggg 310 (150 | 94 | 94 | 80 | 8o | /o | %3]0
15 gzgigggg 600 | 119 | 78 | 119 | 100 | 110 83’12%5 6?;’4 2:(1’2
16 gzg%gggg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 18073;?14700 %j géi’
17 g:i;gggg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | T9327 | 794 ;:gé
18 ig:ggggg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | 130 | 1o 8:88
19 ig:gjéggg 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 11%)?241 81,% 3:22
20 ﬂ:gggi% 600 | 119 | 78 | 119 | 100 | 110 |1°LO%) 82 ;:(7)5
21 Ejgigg;g 550 | 130 | 85 | 130 | 100 | 110 | 190 | 1 g:gg
22 i?;jg?ﬁgéi 700 | 102 | 67 | 67 | 100 | 100 | 12 | 10 | 10
23 g:ggg?gg 1000| 35 | 23 | 83 | 70 | 100 | 3 g:gg g:g;
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Tab. 12: VySkové feSeni - podvarianta 80-100 km/h velkorysa

St?li‘r'ﬁf“' D[‘:r"r']‘;a Sklon [%d]
0,000000 - 0365520 | 365,520 | -1,427
0365520 - 0915781 | 550,261 | -17,344
0,915781 - 1,382735 | 466,954 | 2,688
1382735 - 2,125686 | 742,951 | 20,000
2125686 - 2739944 | 614.258 | 13,589
2739944 - 3149712 | 409.768 | 5,480
3149712 - 3,875006 | 725294 | -12,154
3,875006 - 4,544368 | 669,362 | 0,271
4544368 - 5158790 | 614,422 | -4.323
5158790 - 6416352 |1257.562| -20,000
6416352 - 7,235519 | 819,167 | 18,000
7235519 - 7,474187 | 238,668 | 2,500
7474187 - 7.674187 | 200,000 | 7,705
7.674187 - 9088805 |1414.618| 22,600
9,088805 - 9,708613 | 619,808 | 20,000
0,708613 - 9,938400 | 229.787 | 3,500
9038400 - 12,478163 | 2539.763| 20,000

12.478163 - 13,566803 | 1088,640 | -20,000

13,566803 - 13,900325 | 333,522 | -0511

6.2. ALTERNATIVNI RESENI - VARIANTA 60-80 km/h

Tato varianta byla navrZena jako alternativni FeSeni, které vice kopiruje
stavajici stopu pfi niZsi rychlosti 60—-80 km/h pfi I=100 mm, maximalni rychlost az
105 km/h pfi 1I=130 mm. Mista pfelozek jsou vice méné shodna. Smérové poméry
jsou patrné z Tab. 13, VySkové z Tab. 14.

Vyhodou této varianty je mensi odchyleni se od stavajici stopy, mensi
propady v rychlostech, mensi mnozstvi zemnich praci.

ReSeni prejezdd se shoduje s variantou 80-100 km/h, kromé& prejezdu
P5751, ktery je v této varianté zachovan jako prejezd.

Reseni stanic a zastavek zlstava shodné jako u varianty 80—100 km/h.
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Tab. 13: Smérové feseni - varianta 60-80 km/h

Cislo | ZP [km] R D | 1180 | V | V130 | [m] n | n1so
oblouku | KP [km] [m] | [mm] | [mm]| [mm] | [km/h] | [km/h]
1 8:22;22; 280 | 92 | 60 | 115 | 60 | 70 | 20 ig:ii g:;
2| gls7oma | 800 | 57 | 38 | 63 | 80 | %0 | 2 |1000| 5o
3 | 0oatore | 400 | 114 | 75 | 125 | 80 | 0 | o7 |1000| 5o
4 | Toa0are | 400 | 114 | 75 | 125 | 80 | 00 | o |1050 g
5 ijégg%? 400 | 114 | 75 | 125 ) 80 | 90 1903é,157212 ﬂgé 196,0089
6 | Jopse1s | 470 | 97 | 64 | 130 | 80 | o5 | PO ITO0) S
7 g:igggii 700 | 65 | 43 | 121 | 80 | 105 | 22 | 10 ;:gg
8 g:;ggégé 450 | 101 | 67 112 | 80 | 90 | o 18:83 g:gi
9 3:23%83 400 | 114 | 75 | 125 | 80 | 90 | o 18:88 313?
10 jzgzgggg 350 | 130 | 86 | 114 | 80 | 85 | 100 | 10 g:ﬁ
11 jzgggggé 400 | 114 | 75 | 125 | 80 | 90 | oo 18:83 g:g;
12| igaver | 240 | 125 | 83 | 116 | 65 | 70 | oho, |95y | 77
13 g:ggg% 240 | 125 | 83 | 116 | 65 | 70 gg:i% g:gg 76,719
14 2:32331? 240 | 125 | 83 | 116 | 65 | 70 53é‘218 166?079 96::,317
15 | o'a00aqq | 290 | 125 | 83 | 116 | 65 | 70 | o || D]
16 g:gggggg 300 | 100 | 67 | 122 | 65 | 75 | %128 82 ;:g
17 %gggig 240 | 125 | 83 | 116 | 65 | 70 688,%7 180,;1049 3:3471
18 ;:ggﬁgi 330 | 91 |61 111 | 65 | 75 | 9919 186f‘1“4 ;:%
19 ;ggfgi? 300 | 122 | 100 | 100 | 75 | 75 | > 166?015 166?015
20 | §75gors | 360 | 127 | 83 | 110 | 80 | 85 | g0, |70 | T50
21 g:ggggég 340 | 134 | 89 | 117 | 80 | 85 | 850 176,7017 ;:ig
22 gzégggfi 300 | 117 | 77 | 129 | 80 | %0 | o 18:83 g:gg
23 igéggggg 400 | 114 | 75 125 | 80 | 90 | o 18:83 g:gg
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10,757375 98 [10,04| 9.45

24 111286320| 372 | 122 | 80 | 106 | 80 | 85 | 95574 | 901 | 9.32
11,286320 96.674 | 9.91 | 9.32

25 |11'9a006q| 375 | 122 | 80 | 106 | 80 | 85 e (1004 | 9ue
12,039028 111 |10,05] 9.46

26 |12'589742| 330 | 138 | 91 | 121 | 80 | 85 | 399 11005 946
12,802825 104 |10,08] 9.48

20 113127877| 330 | 129 | 100 | 130 | 80 | 85 |;93475| 11 |1035
13127877 57176 | 11 | 8.38

28 | T3aaeaie| 700 | 65 | 43 [121 | 8o | 105 | S270 ) 1o | 585
13.641324 23 | 939 | 9.39

29 | 135er908|1000| 35 | 23 | 23 | 70 | 70 25 1959 | o3

Tab. 14: VySkové feSeni - varianta 60-80 km/h

Stani¢eni , Sklon

[km] Délka [m] [%o]

0,000000 - 0159358 | 159,358 | -1,427

0159358 - 0,494139 | 334.781 | -4,483

0494139 - 0,883951 | 389.812 | -20,000

0883951 - 1197978 | 314,027 | -1,082

1197978 - 1.833078 6351 20,000

1833078 - 2.951080 | 1118002 | 11.467

2951080 - 3322502 | 371422 | 0,000

3322502 - 3.900882 | 57838 | -13.541

3.900882 - 4510083 | 609201 | 0,308

4510083 - 4912691 | 402,608 | 17.281

4012691 - 6668435 | 1755744 | -19.864

6.668435 - 7479217 | 810782 | 18,781

7479217 - 7729653 | 250436 | 2.500

7729653 - 7.883171 | 153518 | 6872

7883171 - 9102125 | 1218954 | 22,525

9102125 - 9979477 | 877.352 | 20,000

0.979477 - 10212968 | 233491 | 3.500

10212968 - 12,724422 | 2511454 | 20,000

12724422 - 12.957475 | 233,053 | -18.079

12.057475 - 13819596 | 862,121 | -20,000

13.819596 - 14131432 | 311,836 | -0.272
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7. ZAVER

Cilem této prace byl navrh rekonstrukce trati ¢. 210 v useku zst. MniSek
pod Brdy — Zst. DobfiS a zvySeni tratové rychlost na 80-100 km/h. Tato
zpracovana varianta prokazala nezbytnost vysokych investic z davodu vétsiho
mnozstvi zemnich praci. Vzhledem ke stavajicimu i pFfedpokladanému
budoucimu vyuZiti trati se takové upravy jevi jako ekonomicky naroCné a
neodpovidajici dané situaci.

Z tohoto dlvodu vidim jako vhodnégj$i variantu na 60—-80 km/h, jelikoz lépe
kopiruje terén a stavajici stav.

Pro komplexnéjSi porovnani variant by byl zapotfebi podrobnéjSi rozbor
problematiky v€etné ekonomického zhodnoceni, podrobnych dopravnich

pruzkumu, vypoctl jizdnich dob a na jejich zakladé optimalizace celého navrhu.
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