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TECHNICKA ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNI UDAJE
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KRAIJ: Kralovéhradecky
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PRILOHY

2. POPIS

2.1. Zakladni udaje o stavbé
Uzemi stavby se nachazi na jihovychodnim okraji mésta Josefov, jihovychodné od
meésta Jaromér a severné od Hradce Kralové. V soucasné dobé¢ se na letisti nachazi jedna
travnata draha 14/32. Drahovy systém je vyobrazen na Obr. 2. 1. Nadmotska vyska letiste
je 271 metrti nad motem a poloha vztazného bodu letisté je 50° 19' 53" N ; 15° 57" 14" E.
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Obr.2.1 Drahovy systém [4]

RWY | Magneticky smér Rozméry RWY Unosnost TORA | TODA | ASDA | LDA
14 142° 940 x 90 AT00 kg / 0.7 MPa 940 a70 940 940
32 Ry Hy 940 x 90 EF00 kg / 0.7 MPa 240 70 940 940

Obr.2.2 Udaje o soucasné draze [5]
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PRILOHY

2.2. Nové reSeni — Varianta 1
2.2.1. Popis Varianty 1
V této varianté je zpevnéni drahy vyfeseno, jako rekonstrukce stavajici travnaté
drahy na zpevnénou drahu. Nova RWY 14/32 je umisténa v ose stavajici drahy a oproti
ni je prodlouzena na 1300m a zuzena na 23m. S novou drdhou je vybudovana i nova
zpevnéna pojezdova draha, ktera spojuje RWY 14/32 se zazemim letist¢. Koédové znaceni

letiste je potom 2B. RWY je nepfistrojova.

2.2.2. Ochranna pasma a prekazkové plochy
Vramci navrhu této varianty byl zpracovan navrh ochrannych pasem a
prekazkovych ploch letisté. Navrh byl proveden dle piedpisu L14 pro kodové znaceni
letiste 2B.

V néavrhu ochrannych pasem byla ziizena tato pasma:
Ochranné pasmo provoznich ploch

Ochranné pasmo prechodové

Ochranné pasmo ornitologické

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN
Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy

Ochranné pasmo kuzelové plochy

V navrhu piekazkovych ploch byly ztizeny tyto:
Prekazkova plocha vzletova

Prekazkova plocha priblizovaci

Prekazkova plocha prechodova

Piekazkova plocha vnitini vodorovna

Prekazkova plocha kuzelova

Do ochranny pasem i do prekazkovych ploch zasahuje piekazka a to véz kostela
v pevnosti Josefov a poté Cast lesa jihovychodné od letisté. Bude tedy nutné tomuto

prizpusobit letové okruhy letiste.
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2.2.3. Navrh zpevnénych ploch

Pii navrhu RWY byl zohlednén pfedpokladany vyvoj letisté. LetiSte se nachazi
blizko letist Hradec Kralové a Pardubice. Predpoklada se tedy provoz na drovni
vSeobecného letectvi. Bylo vytypovano kritické letadlo a dle jeho technicky specifikaci
byly navrzeny rozméry drahy. Kritické letadlo bylo zvoleno Cessna Citation, které pro
vlet potiebuje drahu dlouhou 948m. Tyto parametry a ptipadny dals$i vyvoj letisté a
prostorové moznosti vedly k navthu RWY o délce 1300m. Jelikoz se jedna o letiste
kategorie 2B, byla dle predpisu L14 zvolena $itka RWY 23m. Sitka pasu RWY pro
kédové znaceni 2 je 80m. Dale s ohledem na velikost letisté¢ a kategorii byl zvolen
asfaltovy povrch, ktery je oproti cementobetonovému krytu snadnéjsi na tidrzbu. Navrh
pojezdové drahy TWY byl zpracovan dle predpisu L14 a Sitka pojezdové drahy stanovena
10,5m. Pfi¢né a podélné sklony RWY i TWY jsou v souladu s predpisem L14.

2.24. Odvodnéni
Odvodnéni RWY 14/32 a vSech zpevnénych ploch je zabezpeceno jejich podélnymi
a pricnymi sklony, kterymi jsou povrchové vody svedeny k okraji vozovky. Podél RWY
jsou ziizeny drenaze. Ve stani¢eni km 0,6 je vyuzito stavajiciho pfikopu pro odvod vody.
V mistech vétSich zarezl, kde by mohlo dochazet ke stékani vody k vozovce, jsou ztizeny

vsakovaci ryhy.

2.2.5. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky nebylo naplni této prace. Proto byla pouZita jiz navrzena
konstrukce.

Navrzena konstrukce:

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm CSN 13 108-1
e Spoj. Postiik 0,5 kg/m CSN 73 6129
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 80 mm CSN 13 108-1
e Spoj. Postiik 0,5 kg/m CSN 73 6129
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstva ACP 16S 110 mm CSN 13 108-1
e Inf Postiik 1 kg/m CSN 73 6129
e Mechanicky zpevnéné Kamenivo  MZK 200 mm CSN 73 61291
o Sterkodrt SD 250 mm CSN 13 285

Strana|ll



PRILOHY

2.2.6. Kubatury
V programu InfraWorks byly zjistény orientacni kubatury pro RWY a TWY

Earthwork Quantities

PP

Cut G000 m3
Fill 47346, 121 m3

Met Fill 47346127 m3

Obr. 2.3 Kubatury RWY

Earthwork Quantities

t';'n.r}"
Cut FE06.447 m3

‘ Fill 1496359 m3

Met Cut 2310.085 m3

Obr. 2.4 Kubatury TWY

2.3. Nové reSeni — Varianta 2
2.3.1. Popis Varianty 2
Tato varianta pocita s vystavbou nové paralelni drahy a zachovani stavajici travnaté
drahy. Nova RWY bude znacena 14R/32L a stavajici travnatd 14L/32R. Stavajici RWY
bude zachovana ve stavajicim stavu. Tedy délka 940m a Sitka 90m. Nova RWY bude
stejné jako u Varianty 1 nepfistrojova. Bude umisténa rovnobézné se stavajici drahou.
Kwvili prostorovym moznostem budou drahy umistény v takové vzdalenosti, ze
neumoznuji soubézny provoz. S ohledem na predpokladany provoz neni ov§em soubézny

provoz nutny. Jako u prvni varianty bude vybudovana i zpevnéna pojezdova draha.

2.3.2.  Ochranna pasma a prekazkové plochy
Stejné jako u Varianty 1 byly navrhnuty dle piedpisu L14 stejnd ochranna pasma a
prekazkové plochy. Lisi se pouze v umisténi s ohledem na jinou polohu RWY 14R/32L.
Do téchto pasem a ploch zasahuje véz kostela v pevnosti Josefov a dale cast lesa
jihovychodné od letisté. U této varianty zasahuje les z vétsi ¢asti nez u varianty 1. Véz
kostela bude muset byt zohlednéna v letovych okruzich letisté. Cast lesa zasahujici hlavné

do ptekazkovych ploch bude muset byt vykacena.
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2.3.3. Navrh zpevnénych ploch
Nova RWY 14R/32L se nachazi 30m od stavajici drahy 14L/32R. Ma stejné

parametry jako u Varianty 1. Tedy délku 1300m a Sitku 23m. Povrch RWY i TWY je
stejny jako u Varianty 1.

2.34. Odvodnéni
Jako u Varianty 1 je odvodnéni zajisténo podélnymi a pficnymi sklony, kterymi je
povrchova voda svedena na okraje vozovky. Podélné i pticné sklony jsou dle predpisu

L14. Podél okrajt jsou ztizeny drenaze.

2.3.5. Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je obdobna s Variantou 1.

Navrzena konstrukce:

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN 13 108-1
e Spoj. Postiik 0,5 kg/m CSN 73 6129
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 80 mm CSN 13 108-1
e Spoj. Postiik 0,5 kg/m CSN 73 6129
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstva ACP 16S 110 mm CSN 13 108-1
e Inf Postiik 1 kg/m CSN 73 6129
e Mechanicky zpevnéné Kamenivo =~ MZK 200 mm CSN 73 61291
o Stérkodrt SD 250 mm CSN 13 285

2.3.6. Kubatury

Stejné jako u prvni varianty byly pomoci programu InfraWorks zjistény orientacni
kubatury pro RWY 14R/32L a TWY.

Earthwork Quantities

(1}

Cut 12430657 m3

Fill 56475115 m3
| NetFil 44044 458 m3

Obr.2.5 Kubatury RWY

Earthwork Quantities

twy
Cut 8126166 m3
Fill 117.722m3

Met Cut B008 445 m3
Obr.2.6 Kubatury TWY '
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2.4. Porovnani variant
Ob¢ varianty pocitaji s vystavbou nové zpevnéné drahy. V obou ptipadech se tedy
zlepsi kvalita provozu na letisti, zlepSeni sluzeb poskytované letistém nebo navyseni
kapacity letisté. Varianta 1 i varianta 2 maji tedy pro letisté piinos. Kazda varianta ma

své vyhody.

Varianta 1 nahradi stavajici drahu a nezabere tedy tolik novych pozemki pottebnych
k realizaci nové drahy. Nevyzada si ani tolik zmén v krajiné€ oproti druhé varianté, které
musi ustoupit vetsi ¢ast blizkého lesa. Na rozdil od druhé varianty je tieba udrzovat pouze

jednu drahu.

Varianta 2 pocita se zachovanim stavajici travnaté drahy a vystavbu nové zpevnéné
paralelni drahy. Umoznuje tedy zachovat provoz na travnaté draze, ktera je vhodna
napftiklad pro kluzaky a zaroven otevira moznost provozu letadel, vyZadujici zpevnénou

drahu. I kdyz se nejedna o soubézny provoz, tak si letist¢ zachova vyhody travnaté drahy.

Z porovnani kubatur vychazi Iépe varianta 2. Varianta 1 ma odhad nedostatku

zeminy 45 000 m3 zatimco varianta 2 ma nedostatek 36 000 m3.

Z pohledu rozvoje letiste je diky vétsim moznostem vyhodnéjsi varianta 2.
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