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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.2.1. SHRNUTi DOPRAVNIHO PRUZKUMU

B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Pro stanoveni dopravniho zatiZzeni v dané lokalité bylo v souladu s TP 189 Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich (ll. vydadni) provedeno rucni scitani dopravy. Pomoci kamery umisténé v
blizkosti kfizovatky byl pofizen videozaznam, ze kterého byly nasledné urceny pocty projizdéjicich vozidel

v jednotlivych smérech. Soucasné byla stanovena intenzita Spickové hodiny.

Scitani probéhlo v bézny pracovni den (uUtery), ve dvou fazich. ProtoZe byl predpoklad nejvétsich
intenzit kolem 7:00, probéhla ranni faze scitdni mezi 6:00 a 9:00. Tento predpoklad se potvrdil. Odpoledni
faze scitani probéhla mezi 16:00-18:00. Béhem prizkumu panovalo pfiznivé pocasi, které neovliviiovalo

negativné viditelnost vozidel.

Vozidla byla pro vyhodnoceni prizkumu rozdélena do nasledujicich kategorii:

0 Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésl i s pfivésy
LN Lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5t)
SN Stfedné tézka nakladni vozidla (uZitetna hmotnost od 3,5t do 10t) bez privési
SNP Stfedné tézka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost od 3,5t do 10t) s privésy
TN Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) bez pfivésl
TNP Tézka nakladni vozidla (uZitend hmotnost nad 10t) s privésy
NSN Navésové soupravy
A Autobusy
KA Kloubové autobusy
TR Traktory
TRP Traktory s privésy
M Jednostopa motorova vozidla
C Jizdni kola

Vysledky byly nasledné dle TP 188 Posuzovdni kapacity kriZovatek a tseki pozemnich komunikaci

prepocteny koeficienty zohlednéni skladby dopravniho proudu pro okruzni kfizovatky.

Nakladni vozidla, Nakladni soupravy, . .
Osobni vozidla * b . pravy. Motocykly Jizdni kola
autobusy ® kloubové autobusy
1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.

autobusy.

b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nikladni soupravy a autobusy mimo kloubové

Spickova hodina byla uréena rozdélenim celkového poctu do patnactiminutovych usekdl. Ndsledné byly
urceny Ctyfi nejvytizenéjsi, po sobé jdouci ¢tvrthodiny. Nejvétsi celkové dopravni zatiZzeni pfipada na dobu mezi

6:45 a 7:45.

Scitani dopravy také prokazalo skutecnost, Ze Spickova hodina neni stejna pro vSechny sméry jizdy
vozidel. Individualni Spickova hodina odpovida celkové Spickové hodiné pro smér ,Brandys nad Labem -
Praha“, pro ostatni sméry se lisi. ProtoZe se ale pocty vozidel ve Spickovych hodinych jednotlivych smér( a ve
Spickové hodiné stanovené pro celou kfiZzovatku vyrazné nelisi, nebylo tato skutecnost pfi ndvrhu nového stavu

zohlednéna.

Praha, 2018
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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

B.2.2. VYSLEDKY DOPRAVNIHO PRUZKUMU

| Praha -> Lysa nad Labem
dopoledne:
typ vozidla 6:00-6:15  615-6:30  6:30-645 645-7:00  7:00-7:15 T15-7:30  730-7:45 7:45 - 8:00 8:00-8:15  8:15-830  8:30-845 8:45 - 9:00

o Gsoni s docivkcrd vasits sex sfivksd ¢ pfeksy 16 5 3 3 [ 1 1 8 H 1 1 4
LN Lot nékincn vesics [siceind hmatnazt 20 5.5 a 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1
SN i vosicis 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 1 [
SNP Stmcnd it nitinant vz piviey o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ T nétisanivezias 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
P ik nikiagi voricie  pivisy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NSN B — 0 0 1 0 1 0 1 3 0 0 1 0
A aansvuzy 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [
AK [—— 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TR ooy 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [
TRP Trakory < iy 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [
M seanastops mosaravi varics 0 0 0 0 [ 1 0 0 0 0 0 [
c Fagminei 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [
cELKEM vozfh) | v 2 ni sinazy 20 9 4 :_3____2____2____2_: 12 H 2 4 5
CELKEM (pvoa/h) |viechna vosici s sontesnirim skndiy dopravmihe prauc 20 12 6 1 s 4 18 a ] 18 H 3 7 5

I 1
Tk ndkimeni vosics.
NV ] 04 3.1 23 0 24 0 X_ 7 0 B 33 o1

odpoledne:
typ vozidia 1600-16:15 16:15-1630 16:30-1645 16:45-17:00 17:00-17115 17:15-17:30 17:30-1745 17:45-1800
o Cacel  dediviared vorkde baz phavied |3 pHkey 12 13 13 7 5 8 1 4
N Lahick rdbindel voridie (ulteénd hectnzet d2 1.%2) 1 1 1 1
N St ksl skt
SNP Secnk Wi neucn | ssaide s Py
™ Tab nkcacn vde 1 1
™ Tt miiadi vt sy
NSN Nirvdacve ssarey. 1 1 1 1
A Actstuny
AKX Xioebowe mtosury
TR Traktoey
P Ty st
™M sinempa metsron veesia
c sstribon 2 1
-2 12 14 13 8 8 12 12 7
12 16 13 8 9 145 12 10
™ PR premesmsstos A Y o 23 o o1 23 34 01 34
maximalni pocet pvoz/hod {16:00 - 17:00) a9
e e IO

Praha, 2018
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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Praha -> Brandys nad Labem

dopoledne:
typ vozidla 6:00-6:15  6:15-6:30  6:30-6:45  645-7:00  7:00-715  7:15-7:30  730-7:45  7:45-800  8:00-815  815-5:30  8:30-845  845-9:00
a zoi s dedivkord vasitia bes skl < piiizy 61 38 i1 46 a7 58 62 39 40 26 31 18
LN Lenki nikna vorio [ihefn nmatnast 0 3,5 8 6 1 10 10 H 4 4 3 6 12 5
SN 1 2 1 1 1 0 0 3 0 1 1 0
SNP tfean tiind ixsandvorisn s pksy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ 2 3 3 1 0 2 1 1 a 1 3 1
™F st vorice 3 pFikay 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 1
NSN Waksavi zoupreny 0 3 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1
A aanosusy 1 o 3 1 3 2 1 3 0 1 0 0
AK [ p— 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
® Trattary 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TRP Trsktory :gezy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
] sednostops motarav varicis 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
c Sxanivaie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T T
cetem voz/h) | 2 i oy 7 53 61 o 61 68 L 52 55 36 a8 26
) - . prawa 50 &6 69,8 I & &5 78 % | 63 63 41 518 31
) 1 t
TNV \‘n‘l,m‘s,sﬂfu 51N1m‘;?::oz,)'ns~«ur] 57 133 103 Lo3e _|oose _ _oss 2 111 92 58 51 58
odpoledne:
typ vozidia 1600-16:45 16:15-1630 16:30-1645 16:45-17:.00 1700-17:15 17:15-17:30 17:30-1745  17:45-1800
o Oucon a v vaskde b sPivid (1 iy 72 %0 56 70 85 93 7% a1
N Labih bl vt (shatnd hectncet 43 12) 6 9 ) 7 8 a 9 2
N Sttnded 345k el v 3 2 1 2 1
snp Seded s bkl vaside s iy
™ T i ezt 1 1
™ Tekd nikingni v  stvbey
NSN Nevisove wezrmy
A Aoty 2 2 1
X Kiosbovs mutosery
TR Traktory
TRP -
M seinzempa metsrovs viside 1 1 3 1 1 3 2
c sadribcin 3 1 1 1
prouc 82 103 7 8 95 102 89 a6
848 1058 689 863 955 1083 294 a6
™ HX_MVH;::;;T‘:::;;H”.MI 36 36 09 a5 17 32 19 11
|maximaini pocet pvoz/hod (16:45 - 17:45) 3755
b g e Y B

Praha, 2018
3



Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Lysa nad Labem -> Praha

dopoledne:
typ vozidla 600-6:15  6:15-6:30  630-645  645-7.00  7.00-7:15  715-7:30  7:30-745  745-800  200-815  8:15-830  £30-845  8:45-9:00
o s s asaiuraws vorisis ves piivist 3 sy 44 8 85 71 59 8 a9 51 a5 35 39 27
LN Lenks ke i iteind hmotnost o 3.2 5 3 10 1 3 4 4 7 4 6 4 4
SN nitinandvesite 0 2 0 0 1 2 [ 2 2 [ 0 1
SNP sfmnd i3 nikiedn vzl piviey 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ R — 1 1 3 1 1 2 3 4 0 3 3 1
™P dviman variza = ity 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 [ 0 2
NSN [rr— 2 5 6 5 7 3 3 5 3 2 9 4
A Autabuzy 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0
AK [ — 0 0 0 0 0 0 [ 0 1 [ 0 [
TR Trarary 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 [ 0 [
TRP Trastory = pihisy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M sednostapd matoravd vaicis 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0
c Szaninon 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
T 1
CELKEM vozsh) | 2 i winay 52 79 104 | = 73 70 60 | 69 56 a7 57 39
CELKEM (pvoah) [vischns vasiis ce somianinim sk dzaravmo praui 57 %2 119 I s 89,8 785 88 | 85 658 55 788 53
o ¥ !
TNV ‘wmm‘s,“::‘;'s:":*‘;:':z‘f’;:’r':m,NSMM 61 146 178 L_1Bs _ _ 183 |_om1 103 18 10,1 92 251 155
odpoledne:
typ vozidia 1600-16:15 16:15-1630 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30  17:30-1745  17:45-13:00
o Cackel » dediviovh vozkdie s péiad 13 iy 17 23 26 % 16 25 17 1
N Lobich bl vezkdi (<braénd hstnest ds 3.2 2 7 4 2 3 4 3 1
SN Stfacied 15k ndkldrd veaidie 1 1 3
SNP SHecnd il kil vezid s by 1
™ Ttk nbticnl v 2 1
™ Ttk niacnlvich s ey
NSN [T—— 3 3 1 1 2 1
A - 2
AKX prwe—
TR Traktory
TRP Traksory sstivier
) suinzempa matorovi vercie 1
c sk 1
sroud 2 34 35 30 19 33 25 13
3 28 a1 a2 2 19 38 293 15
I P [ 55 73 22 03 54 50 28
maximslni pocet pvoz/hod (6:15 - 7:15) 3998
e | )

Lysa nad Laben
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Variantni feSeni kfizovatky pielozky sil

ice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Lysé nad Labem -> Brandys nad Labem

dopoledne:
typ vozidia 6:00- 6:15 6:15 - 6:30 630 - 6:45 6:45-7:00  7:00-7:15 7:15-7:30 7:30-7:45 7:45-800  8:00-8:15 8:15- 8:30 8:30- 8:45 8:45 - 9:00
0 ‘Csobnia dodsvhond vodcia bez privésd is piiisy 2 36 54 46 76 71 7 52 62 53 53 36
N Lehi nikiacid voridls [ufaing hmotnost do’3,t) 2 2 8 12 14 11 13 15 2 3 12 9
SN Stimdnd 142k nikldni verida 1 1 2 1 1 1 2 1 1 3 3 0
SNP Stfednd 8 ndkdachivorias piivisy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ TSk nkadnivosida 0 0 2 3 2 3 4 2 4 1 5 4
NP iadi vozida s sy 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
NSN NévEsové soupravy 2 2 2 0 4 1 0 0 1 1 2 0
A Autobusy 2 0 1 2 0 1 1 1 1 1 o 0
AK Hioubové astobusy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R Teaktary 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0
TRP Traktory s sy 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0
] sednastops motorors vosid 0 1 0 1 0 1 1 0 0 2 0 1
c nikola 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
T 1
CELKEM (vou/n) | v éni 29 2 69 P 100 90 %6 ! 71 77 64 75 50
CELKEM (pvos/h) @ E] 46,2 78 I 0 109,5 98,8 1028 | 7 85 706 a7 538
— 1 1
™V NS e BB NS ) 7.7 57 10,2 [T I . = N | 54 9 7.3 135 49
odpoledne:
typ vozidia 1600-16:15 16:15-1630 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30  17:30-17:45  17:45-18:00
o (Gacsel » dzcire vaskdn bas il 11 iy 0 0 0 0 0 0 0 o
N Labic bt vt (sBhetnd hmstset 2 152) 18 6 1 16 13 13 12 3
SN P —— 2 2 3 1 1
SNP Tecnd ks nenc | vzaide s vy 1
™ Tethi nbknci veacte 1 2
™ Thtkd nbdatlvasicie ey 1
NSN Erp— 2 1
A p— 2 1 2 1 1
aK [TES——
™ Traktry
TRP Trakory sty
M Jodnceph motarovt veside 5 3 2 2 1
c satréhom 3 2
19 19 18 19 19 15 15 6
24 285 24 2 196 18 156 78
™ AP L e AL 62 92 58 43 3 4 22 22
3Ini pocet pvoz/hod (8:00 - 9:00) 386,1
e gt

Lysa nas Labem

Praha, 2018
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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Brandys nad Labem -> Praha

dopoledne:
typ vozidla 6:00-6:15  615-6:30  630-645  645-7:00  700-715  7:15-7:30  730-745  7:45-800  800-815  8:15-830  8:30-845  8:45-9:00
a zoti s decikovs vosida oes vzt 2 irkey 63 77 88 £ E] 104 85 53 62 37 40 31
LN Lenki niknan vesiam [ufeind pmotnost o 3,3) 3 3 El H 5 13 5 5 12 8 8 4
SN Stfeand tikd ke vesic 0 1 2 4 1 1 1 2 [ 0 [ 0
SNP stfeank i niieani veziam  pivisy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [
™ Thid niusaniveria 0 2 1 4 3 0 6 2 4 6 3 4
™P ik it oz < pizy 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0
NSN [resy— 3 2 0 2 2 0 5 3 0 [ 1 3
A sutapuzy 1 1 1 0 2 1 2 1 1 1 0 1
AK [ — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ Trarary 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [
TRP Trastory = pihisy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
] sednostapd matoravd vaicis 1 0 0 2 1 1 1 0 0 1 0 0
c Saaniioe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [
T 1
CELKEM (voz/h) | viesns vesitn vessomiestnin sy copranha praui 71 51 102 | m 104 120 07 66 7 53 52 a3
CEKEM [puazfh] [ vizenns vosi 2 . provay] 778 %9 108 I 1238 1138 1218 1295 | 77 84 598 57 54
I t
™V “M,mm,snx’;fs:‘::'::;ff:’l_‘m,mmm 82 93 67 L =27 _ _ w32 28 122 62 78 123
odpoledne:
typ vozidia 1600- 1615  16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30  17:30-1745  17:45-18:00
o (Gucsel s dscivioed oz tes ek 3 shebey 3a 37 27 30 a0 50 31 20
N [RE IR ——- a 3 a 3 5 1 1 0
N St i bkt vt 1 1 1
sNP Sednb i nbkincil vezita s iy 1 2
™ Tk i et 1 2 1 1
™ P ——
NSN [Rr— 2 1
A PR 2 1 2 3
AK P——— 1
TR Traktoey
TRP Traksory s stivbey
M Sndnomph metarovk veskle 1 1 2
c sdrikom
srouts a1 a 36 38 as 54 35 21
a8 a8 a3 26 53 57 38 23
o || s s | va 52 52 51 51 5 > 23
maximalni pocet pvoz/hod (6:45 - 7:45) as9
e e | e
‘ o«

Lysa nat Laben

Praha, 2018
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Variantni feSeni kfizovatky pielozky sil

ice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Brandys nad Labem -> Lysd nad Labem

dopoledne:
typ vozidla 600-6:15  6:15-6:30  630-645  645-7.00  7:00-715  715-7:30  7:30-745  7:45-800  8:00-8:15  8:15-830  8:30-845  8:45-9:00
o Qsomn’ omivkoi vozim nez phviad i pRlsy 49 43 52 43 az a1 56 51 a8 &6 54 32
LN Lok nékincni vosice iitelnd hmotnostco 5.3 0 1 5 4 12 & 15 18 9 13 9 3
SN P — 0 0 2 2 0 2 2 5 1 3 1 0
SNP steank tind mikmani voris s sy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
™ [Eepra—— 0 3 1 3 3 3 0 4 5 5 4 5
™P T nikingei vsicte s peksy 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0
NSN (TR T— 1 0 2 4 0 0 1 1 1 0 2 1
A aatosuzy 0 0 3 0 1 0 0 0 3 0 0 0
AK [ p— 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TR rartory 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TRP - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M setnostopé motoravé vesics 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c sxaninone 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T 1
CELXEM [vazfh) | viecrns vosisi ses omesnini isooy aspraunina prouau 50 52 65 | 58 54 7 - 79 67 8 70 41
CELKEM (pvoah) [viecnna vosicisce sameaninim skmcy cosranbo pravel 52 55 75 I & 62 59 a1 | %0 78 8 7 48
I 1 1
TNV :M,mm,ﬂ::,‘g’:::‘:*‘;“::m,Nwmm 23 31 109 L84 52 _ _ 56 _ _ 16 12,6 12,1 1 104 7.6
odpoledne:
typ vozidia 1600-16:15 16:15-1630 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30 17:30-1745 17:45-18100
o ucioe  dedivcrv veskdn b ke 3 iy 72 %0 56 7 85 93 7 a1
N (R R ——— 6 9 9 7 8 4 9 2
N FrUS——— 3 2 1 2 1
SNP PR ———
™ Ththa nbkicnl v 1 1
™P [ R——
NSN Naviscrs mezrmy
A Aestun 2 2 1
aK [re—
TR Traktory
TRP Traksory 13thvbey
M Seincenph metorové veride 1 1 3 1 1 3 2
c sidré ot 3 1 1 1
82 103 7 83 95 102 89 %
848 1058 689 863 955 1043 294 266
™V m,m,.“f;;‘;’_‘::‘::‘;vmkm 36 36 09 as 17 32 19 11
maximaini pocet pvoz/hod (16:45 - 17:45) 3755
e o, o o e o > o .- e o
e e Lo

Praha, 2018
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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.2 Vysledky dopravniho priizkumu

Celkovy poéet vozidel

dopoledne:
typ vozidla 6:00 - 6:15 6:15 - 6:30 6:30 - 6:45 6:45 - 7:00 7:00-7:15 7:15-7:30 7:30-7:45 7:45 - 8:00 8:00- 815 8:15-8:30 8:30-8:45 8:45 - 9:00
o Os0bnia dodavkava varidia bez pi 255 272 323 304 314 333 328 254 262 218 218 148
IN Lehks nakiadni vozidia (ufitetna hmotnost do 3,51 22 21 43 42 45 41 41 50 42 EL 46 26
SN Stredné té5ka nakladni voridia 2 6 7 8 4 6 5 13 4 7 & 1
SNP Stidn 185K nakiadni vozicla s pivisy 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 o 0
™ ‘nakiadni vozidia 3 12 10 12 9 10 14 13 17 17 18 15
TNP ‘TéHka nakladhi vozidia s plivésy M o 1 ] 0 1 3 2 1 1 0 3
NSN Nivésovd soupravy 8 12 12 11 14 5 10 12 6 4 15 9
A Autobusy 4 1 8 3 7 4 4 5 5 4 1 1
AK Koubove autobusy 1 1 0 0 0 0 2 o 1 0 0 0
™ Traktary 0 0 0 [ 0 o 0 o o 0 a 0
TRP ‘Traktory s piivésy 0 0 0 0 0 0 0 o o 0 o 0
M Jednostopi motorov vozidia 1 1 1 3 2 3 3 o 1 3 2 1
C Jizdini koia 0 0 0 a 3 1 [} o o 0 o 0
T 1
‘CELKEM {voz/h) | vis éni 296 326 405 1 383 398 404 410 I 349 335 290 306 204
CELKEM [pvoz/h) [vss éni 3228 370,8 4558 1 4274 444,1 4349 4624 I 408 380,8 3274 3606 244,83
I | I
T nékianivozida
TNV (01110, S%EHe L S9SN TIS 2 TP 2,37 eaK) 304 43,1 58,2 I. _511 - - _55,3_ - - _37_ - - 2,6_ 1 66,3 45,6 42,1 63,5 48,2
odpoledne:
Typ vozidla A5 17:45 - 18:00
° Ot ot e
w e s st e et 3.3 EH 1 " = 1 ) 20
n e rs e o 4 s 6 ] 3 6 1 2
swp it 4 st st ey o 3 2 0
™ L 3 3 ] 1 ] 3 1 1
™e et e s ] 1 ° 0 0 0 0 0
SN ] 3 6 1 0 3 3 2 4
A e, 6 H 1 5 2 2 7 1
X oot s, 1) 0 1 1 o o " .
™ e, ) ) 0 0 0 0
™ iy s ik
™ s s s 3 6 ] a 3 6 4
c . o 3 a 1 5 2 1 0
pom] 20 m 241 238 28 m a8 130
o] 2584 983 8, 1549 577 2574 333 41,2
™ I e e ns F 1] us 5,1 183 02 1835 "
F\(e: pvoz/hod ve ipitkové hodiné (6:45 - 7:45) 1768.8 | |

Praha, 2018
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Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.3 Prognéza intenzit dopravy

B.3 PROGNOZA INTENZIT DOPRAVY

Vychozim podkladem pro stanoveni navrhovych intenzit bylo ruéni scitani dopravy na stdvajicic
kfiZovatce. Vysledkem bylo stanoveni intenzit dopravy na na vétvich A, B a C navrhované okruzni kZiZovatky.
Pro vyhledové intenzity na vétvi D, kterd bude pfipojovat prelozku silnice 11/331 ve sméru na Mélnik do
kfizovatky, nebyla doposud zpracovana zadna oficidlni prognéza dopravniho zatiZeni. ProtoZe stavebni
zaméry na pozemcich pfiléhajicich této komunikaci byly v dobé vzniku této diplomové prace nejasné, nebylo
mozné progndzu sestavit.

BRANDYs
L AD LAB
STARA BO‘LESLAEM

Vysledky dopravni prognézy pro rok

2015.Varianta nulova x varianta aktivni B'fg"n?s NAD Laggp
TARA BOLES) 4y

Vyhledové intenzity na vétvi D byly stanoveny po poradé sodborniky odhadem, s prihlédnutim
k progndze dopravy ze zjistovaciho tizeni EIA pro prelozku 11/331 z roku 2008 a intenzit dopravy zjisténych
vramci celostatniho scitdni dopravy na sousedni kfiZovatce Boleslavskd — Okruzni. Vozidla, ktera
v soucasnosti projizdéji kiizovatkou z nebo do Brandysa nad Labem, byly prerozdélena mezi pvodni trasu a

trasu obchvatu, viz Tabulku 1.

Narudst intenzit se vybudovanim obchvatu nepredpoklada. K navyseni intenzit oproti stavajicimu
stavu by mélo dojit pouze na trase Mélnik — Brandys nad Labem (a zpét), jelikoZ jde o trasu, ktera vznikne az
se stavbou obchvatu.

ptvodni smér smér 1 smér 2
Praha - Brandys nad Labem Praha - Brandys nad Labem Praha - Mélnik
Brandys nad Labem- Praha Brandys nad Labem- Praha Meélnik - Praha

Lysd nad Labem - Brandys nad Labem

Lysa nad Labem - Brandys nad Labem

Lysd nad Labem - Mélnik

Brandys nad Labem - Lysa nad Labem

Brandys nad Labem - Lysa nad Labem

Mélnik - Lysa nad Labem

Praha, 2018
1




Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.3 Prognéza intenzit dopravy

Intenzity bez zohlednéni skladby dopravniho proudu ve Spi¢kové hodiné

osobni, véetné pieloZky 11/310

do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 3
 Praha 0 16 5 197 218
z Mélnik 49 0 23 15 87
7 Lysa nad Labem 237 10 0 258 505
¢ Brandys n.L. 325 3 159 0 487
b 611 29 187 470 1297
LN, véetné prelozky 11/310
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. b
2 Praha 0 2 1 27 30
2 Melnik 4 0 5 0 9
Z Lysa nad Labem 22 2 ] 48 72
z Brandys n.L. 24 0 34 0 58
Z 50 4 40 75 169
SNP, vietné pielofky 11/310
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 3
z Praha 0 0 0 0 0
Z Mélnik 0 0 0 0 0
Z Lysa nad Labem 0 0 0 0 0
7 Brandys n.L. 0 0 0 0 0
¥ 0 0 0 0 0
TNP, véetné preloZky 11/310
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 3
z Praha 0 0 0 0 U_
z Melnik 0 0 0 0 0
z Lysa nad Labem 0 0 0 1 1
z Brandys n.L. 2 0 1 0 3
Z 2 0 1 1 4
SN+TN+A, véetng prelozky 11/310
do Praha do Mélnik do Lysd nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0 10 0 3 13
z Mélnik 18 0 12 38 68
7 Lysa nad Labem 11 18 0 3 32
Z Brandys n.L. 7 38 4 0 49
2 36 66 16 44 162

Praha, 2018




Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.3 Prognéza intenzit dopravy

KA+SNP+TNP+NSN, vietné preloZky 11/310
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 2
z Praha 0 3 0 E
z Mélnik 8 0 5 0 13
7 Lysa nad Labem 18 4 0 2 24
z Brandys n.L. 3 0 1 0 4
3 29 7 8 2 46

Vétev E zajistuje pfipojeni sjezdu na pozemky nachazejici se jizné od zajmového Uzemi stavby. Zatizeni této

vétve je minimalni a v kapacitnim posouzeni nebyla zohlednéna.

Pro dalsi vypocet byla pouzita metoda jednotného soucinitele vyvoje uvedenda v TP 225 — Progndza intenzit

automobilové dopravy.
Vozidla byla nejprve dle TP 225 rozdélena do nasledujich t¥i skupin:

Skupina vozidel

Druhy vozidel

A - Osobni vozidla

0O - Osobni a dodavkova vozidla bez pfivési i s pfivésy
M — Jednostopd motorova vozidla

B - Lehka nakladni vozidla

LN — Lehka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s pfivésy

C - Tékka vozidla

SN - Stfedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t) bez pFivési
SNP — Stfedni nakladni vozidia (uZiteénd hmotnost 3,5 — 10 t) s pFivésy
TN — Tézka nakladni vozidla (uziteéna hmotnost nad 10 t) bez pfivésa
TNP — Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10 t) s pfivésy
NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK - Autobusy kloubové

TR - Traktory bez pfivést

TRP —Traktory s pfivésy

Hodnoty byly vynasobeny koeficienty zohlednujicimi skladbu dopravniho proudu (viz pfilohu B.2. Vysledky
dopravniho prizkumu).

ProtoZe rucni sc¢itani dopravy probihalo v bézny pracovni den, bylo pro ziskani padesatirdzovych intenzit Iso
nutno hodnoty ziskané prizkumem vynasobit pfepoctovym koeficientem Spickové hodinové intenzity

dopravy v béZzny pracovni den kgpp,s0. Hodnota koeficientu kgpp,so je v TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich (Il. vyddni) stanovena pro vsechny komunikace jednotné 1,13.

Isg = kppp,so * Isy

Praha, 2018
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Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.3 Prognéza intenzit dopravy

Padesatirazové intenzity byly prepocteny na vyhledové intenzity pomoci koeficientli vyvoje intenzit
dopravy kei. Pouzité hodnoty koeficientl vyvoje intenzit dopravy zavisi na typu komunikace a na vzdalenosti
zdjmového Uzemi od hlavniho mésta kraje. TP 225 uvadi hodnoty koeficientu ki v intervalech péti let, byly
hodnoty pro roky 2022 a 2042 ziskany linearni interpolaci.

Vypocet byl proveden podle nasledujiciho vzorce:

Ly = kp; * Io;

kde:

lyi...vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/h]

loi...vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/h]

kpi... koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel

Typ komunikace

Kategorie a tfida pozemni komunikace

D dalnice I. a II. tfidy
! silnice 1. tFidy
i silnice II. tfidy

i

silnice |11, tfidy

koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok s¢itani (2018):
dalnice (Praha) II. tfida (Mélnik, Lysa nad Labem,, Brandys)
kva 1,040 1,050
kve 1,050 1,060
kve 1,020 1,025
koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok (2016):
ddlnice (Praha) 1. t¥ida (Mé&lnik, Lysa nad Labem,, Brandys)
koa 0,962 0,952
kos 0,952 0,943
koc 0,980 0,976
koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok uvedeni stavby do provozu (2022):
ddlnice (Praha) II. tfida (Mélnik, Lysa nad Labem,, Brandys)
kva 1,112 1,132
kve 1,152 EE
kve 1,060 1,070
koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok uvedeni stavby do provozu (2042):
dalnice (Praha) 1. tfida (Mélnik, Lysa nad Labem,, Brandys)
kva 1,346 1,390
kve 1,568 1,606
kve 1,246 1,286

Praha, 2018
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Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.3 Prognéza intenzit dopravy

sk. A (0+M+C)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. >
z Praha 0 16 5,8 197 218,8
z Mélnik 419 0 23 15 87
z Lysd nad Labem 239,1 10 0 261,9 511
z Brandys n.L. 329 3 159 0 491
2 617,1 29 187,8 473,9 1307,8
sk. B (LN)

do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. >

z Praha 0 2 1 27 30

z Mélnik 4 0 5 0 9

z Lysd nad Labem 22 2 0 48 72
z Brandys n.L. 24 0 34 0 58
Y 50 4 40 75 169

sk. C (SN+SNP+TN+TNP+NSN+A+AK+TR+TRP)

do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 3

z Praha 0 29 6 6 41
z Mélnik 60 0 39 76 175
z Lysa nad Labem 76 48 0 12 136
z Brandys n.L. 23 76 11 0 110
b 159 153 56 94 462

3 [ 193s3]
pvoz/hod
Praha, 2018
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Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.3 Prognéza intenzit dopravy

Padesatirazova intenzita

kepp,s0

1,13

6

sk. A (O+M)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 151 &,6 222,56 247,2
z Mélnik 55,4 0,0 26,0 17,0 98,3
z Lysa nad Labem 270,2 11,3 0,0 2955 577.4
z Brandys n.L. 371,8 34 179,7 0,0 554,8
3 697,3 32,8 212,2 5355 1477,8
sk. B {LN)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem | do Brandys n.L 5
2 Praha 0,0 23 1,1 30,5 33,9
7 Mélnik 4,5 0,0 5,7 0,0 10,2
z Lysa nad Labem 249 2.3 0,0 54,2 81,4
z Brandys n.L. 27,1 0,0 38,4 0,0 65,5
3 56,5 4,5 45,2 84,8 191.0
sk, C [SN+SNP+TN+TNP+NSN+A+AK+TR+TRP)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 32,8 6,8 6,8 46,3
z Mélnik 67,8 0,0 44,1 85,9 197,8
Z Lysa nad Labem 85,9 54,2 0,0 13,6 153,7
z Brandys n.L. 26,0 859 12,4 0,0 124.3
3 179,7 172,9 63,3 106,2 22,1
3 | 21008
pvoz/hod
do Praha do Mé&lnik do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. 3
Z Praha 0,0 23,1 145 253,39 327.5
7 Mélnik 127,7 0,0 75,7 102,8 306,2
7 Lysa nad Labem 3809 67,8 0,0 363,7 8125
z Brandys n.L. 4249 83,3 230,5 0,0 744,7
3 9335 210,2 320,7 726,5 2190,8
Praha, 2018



Variantni feSeni kiizovatky preloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

B.3 Prognéza intenzit dopravy

sk. A [O+M])
do Praha do MElnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. 3
2 Praha 0,0 17,4 6,3 214,2 237,8
z Mélnik 32,7 0,0 24,7 16,1 93,6
z Lysa nad Labem 257,2 10,8 0,0 281,7 549,7
z Brandys n.L. 3539 3,2 1710 0,0 528,2
5 663,9 31,4 202,1 512,0 1409,4
sk. B (LN)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 2,2 1,1 290 32,3
z Mélnik 4,3 0,0 5,3 o0 9,6
z Lysd nad Labem 23,4 21 0,0 51,1 76,7
z Brandys n.L. 25,6 0,0 36,2 0,0 61,8
¥ £33 43 42,6 80,2 1804
sk. C (SN+SMNP+TN+TNP+NSN+A=AK+TR+TRP)
do Praha do Mélnik dao Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
Z Praha 0,0 32,1 6,6 6,6 45,4
z Méinik 66,2 0,0 43,0 83,8 193,0
z Lysd nad Labem 83,8 52,9 0,0 13,2 150,0
z Brandys n.L. 254 83,8 121 0,0 121,3
¥ 1754 168,9 61,8 103,7 509,7
vzdalenost od hranice kraje < 20 km ¥ | 2099;5]
peoz'hod
do Praha do MEélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 51,7 14,0 249,8 315,5
z Mélnik 123,1 0,0 73,1 100,0 296,2
z Lysd nad Labem 364,5 65,3 0,0 345,1 776,4
z Brandys n.L. 404.,9 87,0 219,4 0,0 711,3
¥ 8925 204,5 306,5 695,9 2099.5
Praha, 2018

7
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B.3 Prognéza intenzit dopravy

sk. A (O+M)
do Praha do Mélnik | do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. 3
z Praha 0,0 12,3 7,0 2381 264,5
7 MElnik 29,7 0,0 28,0 18,3 105,9
Z Lysa nad Labem 291,2 12,2 0,0 318,92 622,3
z Brandys n.L 400,6 3,7 193,6 0,0 597,9
b 751,5 15,2 228.6 5753 1590.6
sk. B {LN)
do Praha do Mélnik | do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. 5
z Praha 0.0 2.5 1,2 33,5 37,2
z Mélnik 3,0 0,0 6,2 0,0 11,2
z Lysa nad Labem 27.5 2,5 0,0 59,9 89,9
z Brandys n.L 30,0 0,0 42,5 0,0 72,4
¥ 62,4 5,0 49,9 93,4 210,8
sk. C [SN+SNP+TN+TNP+NSN+A+AK+TR+TRP)
do Praha do Mélnik | do Lysa nad Labem | do Brandys n.L 3
z Praha 0,0 34,0 7,0 7,0 48,1
z Mélnik 70,8 0,0 45,0 83,7 206,5
z Lysa nad Labem B9,7 56,6 0,0 14,2 160,5
z Brandys n.L. 271 29,7 13,0 0.0 129,8
2 187.6 1804 66,0 110,9 544.9
3 | 2345,3]
pvoz/hod
do Praha do Mélnik | do Lysa nad Labem | do Brandys n.L. 5
z Praha 0,0 233 15,3 278,56 349.8
z M&lnik 135,5 0,0 80,3 108,0 323,7
z Lysa nad Labem 408,3 713 0,0 393,0 8727
z Brandys n.L 4578 233 2491 0,0 200,2
¥ 1001,6 220,5 344.6 779,6 2346.3

Praha, 2018
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B.3 Prognéza intenzit dopravy

sk. A (O+M)
do Praha do Méalnik dao Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 23,4 8.5 288,2 320,1
z Mélnik 73,3 0,0 34,4 22,4 130,1
z Lysa nad Labem 3575 15,0 0,0 391,6 764,1
z Brandys n.L. 492,0 4,5 237,8 0,0 734,2
b 022,8 42,8 280,6 702,3 1948,5
sk. B (LN)
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 34 1.7 455 50,6
z Mélnik 6,8 0,0 3,6 0,0 15,4
7 Lysa nad Labem 37,6 34 0,0 82,1 1232
z Brandys n.L. 41,1 0,0 58,2 0,0 94,3
7 85,6 6,8 68,4 127,7 2885
sk, C {SNASNP+TN+TNP+NSN+A+AK+TR+TRP)
do Praha do Mélnik dao Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 40,0 3,3 g3 56,6
z Mélnik 85,1 0,0 35,3 107.8 248,2
z Lysa nad Labem 107.8 63,1 0,0 17,0 192,9
z Brandys n.L. 32,6 107.8 15,6 0,0 156,0
] 225,5 2159 79,2 1331 653,7
I } [ 28907]
pvozhod
e T S )
do Praha do Mélnik do Lysa nad Labem do Brandys n.L. ¥
z Praha 0,0 66,8 18,5 342,1 427,3
z Mélnik 165,2 0,0 98,3 130,2 393,7
z Lysa nad Labem 503,0 86,5 0,0 490,8 1080,2
z Brandys n.L. 565,6 112,3 311,5 0,0 089,5
¥ 1233,8 265,5 428,3 963,1 2890,7
Praha, 2018
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Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

B.4. POROVNANI VARIANT
V Uvodni fazi projektu byly navrzeny a na zakladé nize uvedenych kritérii porovnany nasledujici varianty:
Varianta 1 — Jednopruhova okruzni k¥iZovatka
Varianta 2 — Jednopruhova okruzni kfiZovatka s bypassem
Varianta 3 — Jednopruhova okruzni kfiZovatka atypického tvaru s bypassem
Varianta 4 — TOK, typ vejce

Varianta 5 — kombinace TOK, zdkladni a TOK, typ “vejce”

B.4.1. KAPACITNI KRITERIUM

Zakladnim parametrem pfi vybéru varianty, kterd bude zpracovana v urovni dokumentace pro
provedeni stavby, bylo kritérium kapacity. VSechny varianty byly posouzeny dvakrat — s intenzitami
dopravy platnymi pro predpokladany rok vystavby (rok 2022) a konec navrhového obdobi (rok 2042).

Varianty byly posouzeny pomoci softwaru KAPOKR - Kapacitni posouzeni okruzni kriZovatky.
Metodika vypoétu vychazi z CSN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na silni¢nich komunikacich a TP 188
Posuzovdni kapacity kfiZovatek a usekll pozemnich komunikaci. Software stanovi délku fronty Losy,
stfedni dobu zdrZeni tya Uroven kvality dopravy.

Vysledky kapacitniho posouzeni byly zhodnoceny jako vyhovujici/nevyhovujici na zakladé UKD
— Urovné kvality dopravy. Dle CSN 736101 je pozadovana UKD na vjezdu pro vétve kfizovatky nasleduijici:

Vétev A (smér Praha, vétev MUK) — UKD D

Vétev B (smér Lysd nad Labem, silnice II. t¥idy) — UKD D
Vétev C (smér Brandys nad Labem, silnice II. tfidy) — UKD D
Vétev D (smér Mé&lnik, silnice Il. tfidy) — UKD D

Vstupnimi daty pro posouzeni kapacity byly vysledky ruc¢niho scitani dopravy, prevedené
pomoci prepoctovych koeficientll na navrhové padesatirdzové intenzity, viz prilohu B.2. Vysledky
dopravniho prizkumu a B.3 Vyhledové intenzity dopravy. Hodnoty z ruéniho scitani byly pouZity pro
vétve A, B a D. Navrhové intenzity na vétvi D, ktera bude souéasti planované prelozky silnice 11/331 ve
sméru na Mélnik, byly stanoveny po poradé s odborniky odhadem s pfihlédnutim k progndze dopravy ze
zjistovaciho Fizeni EIA pro a intenzit dopravy zjisténych v ramci celostatniho scitani dopravy na sousedni
kfizovatce Boleslavska — Okruzni.

Vétev E zajistuje pFipojeni sjezdu na pozemky nachazejici se jizné od zajmového Uzemi stavby.
Zatizeni této vétve je minimalni a v posouzeni je vétev uvedena pouze pro prehlednost. Hodnoty
dopravniho zatiZeni jsou na vétvi E uvazovany nulové.




Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

Zvlast bylo posouzeno pfipojeni spojovaci vétve na vyjezdovou vétev paprsku A, protoze toto
pfipojeni nelze v softwaru KAPOKR zohlednit. Pfipojovaci pruh byl posouzen na zakladé stupné vytizeni
ay, ktery je v TP 188 definovan vztahem:

a, =

I...ndvrhova intenzita dopravy (pvoz/hod), zde soucet intenzit na bypassu a na vyjezdové vétvi

C...kapacita (pvoz/hod), pro ptipad slouceni dvou jizdnich pruhd do jednoho byla stanovena na 1600
pvoz/hod
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Varianta 1 (dale jako Varianta I):

Zakladni varianta, jednopruhova okruini kfizovatka, kapacitné nevyhovéla jiz v posouzeni pro rok

vystavby a byla z dalsiho vybéru vyloucena. Z posouzeni vyplyva, Ze problematickym bodem varianty je
vjezd na vétvi B (ve sméru Lysa nad Labem, pro ktery je vysledna UKD F — Nevyhovuijici.

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: 11/610 x prelozka 11/331 x D10
Posuzovany stav: VARIANTA |, 2022
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vngjéi pramér [m]: 50 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva 4 5o | o Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta Z‘;zft Zd;em vl"s,aigu vyjezdu | Kapacita Zd;zem FLronta
komunikace l, le Iy C, | viezdu 9% ) ! (ol g W L
pvoz’h | pvoz/h | pvozlh | pvoz/h | pvoz/h m voz/h s pvoz’h | pvozh s m
Praha 556 1399
350 1001 557 906 " 255 6 A
61% vyhovuje
LysaniL -87 1299
872 344 686 785 383 872 >120 F )
1% vyhovuje
RD ¢.97 514 1299
0 0 1030 514 0 0 0 A )
100 % vyhovuje
Brandys n/L 358 1399
800 780 230 1158 39 692 10 A
31% vyhovuje
Méinik 462 1299
323 220 687 785 12 248 8 A )
59 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 32,61 h; 50,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2067 voz/h; 88 % voz
Zavér: Stanovena Uroven Kvality dopravy okruZni kfizovatky F — Nevyhovujici
Poznamka:
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Varianta 2 (dale jako Varianta 1):

Z divodu
pravého odboceni na paprsku A (smér Lysa nad

pomérné

vysokych

intenzit

Labem — Praha) byla navic oproti varianté 1 mezi

témito dvéma paprsky navriena spojovaci vétev.

Cilem bylo vést tento proud mimo okruzni jizdni pas a

zvysit tak kapacitu krizovatky.

Ve srovnani s variantou 1 doslo ke zvyseni

UKD ze stupné F na B, tj. 0 4 stupné.

B.4 Porovnani variant

smir Lysd nad Labem
vilev B

Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky podie TP 188

Nazev krizovatky: 11/610 x prelozka 11/331 x D10

Posuzovany stav: VARIANTA 1, 2022

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Vngjsi pramér [m]: 50

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . y s ’ Kapacita | Intenzita v
Paprsek - nazev viezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu kapacity FLronta ZZZ? Zdtrzwem vléilr:j)u vyjezdu | Kapacita Zd[[zem FLronta
komunikace l, le Iy C, | viezdu 908 i J C. I/ Cp v 5
pvoz/h | pvozhh | pvoz/h | pvoz/h | pvozih m voz/h s pvoz/h | pvoz/h S m
Praha 539 1399
350 593 557 889 12 257 7 A
61 % vyhovuje
LysaniL 321 1399
464 344 686 785 25 397 11 B
1% vyhovuje
RD ¢. 97 514 1279
0 0 1030 514 0 0 0 A ]
100 % vyhovuje
Brandys n/L 358 1399
800 780 230 1158 39 692 10 A
3N % vyhovuje
Mélnik 462 1319
323 220 687 785 12 248 8 ]
59 % vyhovuje

Poznamka:

Zdrzeni celkem 5 h; 9,3 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven Kvality dopravy okruzni kiizovatky B — Dobra

Pocet zastaveni celkem 1594 voz/h; 82 % voz

Posouzeni pripojeni bypassu na prlibézny jizdni pruh:

_ 1002

a_
Y " 1600

=0,626 <0,75 > UKD C

Vyslednd Urover kvality dopravy pro Variantu 2, rok 2022 je UKD C - uspokojiva.
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V posouzeni pro konec navrhového obdobi (rok 2042) klesla uUroven kvality dopravy ze stupné B na
stupefi D. Dle CSN 73 6101 je tato hodnota stéle je$té pripustnd, a proto bude Varianta 2 dale
rozpracovana ve stupni studie.

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: 1I/610 x prelozka 1/331 x D10
VARIANTA 1, 2042
Typ ckruZni kitzovatky: s jednim pruhem na okruhu Vngpsl pramér fm] 50 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacia | Rezernva = o Kapaniia | Intenziiz =iz
; Fronta t | ZdrZen KD A o | Zdrzeni | Fronta
Papraek - nazey | vezdu | wjjezdu | okruhu | yiezdu | kapacity Lo l:j'f t" ' uLej;u yyiezdu | Kapacita R
komunkace k I I Cy vjezdu 95% Eek: W | C. LICs w Losog,
puoz/h | pwozth | peozth | puezih | pvozih m viz'h 5 pyozh | pvozth s m
Praha . 356 1399
427 ™ 589 783 21 356 mn A .
45 % wyhovuje
Lysa niL " B4 o 1399
517 424 443 a6l N 857 36 D .
13 % wyhouuje
RD &. 97 324 1279
0 0 1271 329 ) 0 0 0 B .
100 % vyhowuje
Brandys niL 176 13090
940 963 281 1116 10 950 26 C
1% vyhouuje
Mélnik - . 261 1319
343 265 851 G54 2 343 14 B
40 % wyhovuje
Zdrzeni celkem 16 h; 24,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2206 voz/h; 92 % voz
Zaveér: Stanovena Groven kvality dopravy okruzni kiiZovatky D — Dostateéna
Poznamka:

Posouzeni pripojeni bypassu na prlibézny jizdni pruh:

1234

=——=0,771 <0,90 - UKD D
% = 1600 -

Vysledna Groven kvality dopravy pro Variantu 2, rok 2042 je UKD D - dostate¢na
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Varianta 3 (dale jako Varianta Il)

Varianta 3 je alternativou Varianty 2. Geometrie kfiZzovatky byla navrZzena tak, aby v co nejvétsi mozné
mife respektovala stavajici zpevnéné plochy kfiZzovatky. Cilem navrhu bylo rovnéz zvétsit vzdalenost
mezi viezdovymi a vyjezdovymi vétvemi a oddalit tak od sebe kolizni body. ZvétSena vzdalenost koliznich
bodU se vsak v kapacitnim posouzeni nijak neprojevila, a protoZe jde o navrh velmi podobny pfedchozi
varianté, nebyla tato varianta ddle rozpracovana.

Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: 11/610 x prelozka 11/331 x D10
Posuzovany stav: VARIANTA II, 2022
Typ okruzni kiiZzovatky: s jednim pruhem na okruhu Vné&jsi primér [m]: 60 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva = : | Kapacita | Intenzita 3w
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLm fia Zz;}?t Zd;em viidou vyjezdu | Kapacita Zdzem Fchnta
komunikace I, le Iy C, | viezdu | ™* ' ) C. | ki bk
pvozh | pvozth | pvozih | pvozlh | pvozh m voz/h S pvoz/h | pvozh s m
Praha 493 1349
350 593 557 843 13 262 7 A
58 % vyhovuje
Lysanil 321 1399
464 344 686 785 25 397 11 B )
41 % vyhovuje
RD¢E.97 470 1219
0 0 1030 470 0 0 0 A .
100 % vyhovuje
Brandys n/L 358 1399
800 780 230 1158 39 692 10 A )
3N % vyhovuje
Mélnik 423 1299
323 220 687 746 14 252 8 A
57 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 5,12 h; 9,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1603 voz/h; 83 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky B — Dobra
Poznamka:
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Posouzeni pripojeni bypassu na pribézny jizdni pruh:

a, =22 = 0,626 < 0,75 > UKD C
1600

Vyslednd Grover kvality dopravy pro Variantu 3, rok 2022 je UKD C — uspokojiva

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: 1/610 x pfelozka 1/331 x D10
Posuzovany stav: VARIANTA II, 2042
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vngjsi prumér [m]: 60 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . P : Kapacita | Intenzita 5, .z
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta ZZZ? Zd;em vl‘faic?u vyjezdu | Kapacita Zd;zem FLronta
komunikace Iy I Iy C; vjezdu 5% ’ . C. 151G, w 9%
pvoz/h | pvozth | pvoz/h | pvozhh | pvoz/h m voz/h s pvoz/h | pvozh S m
Praha 318 1349
427 731 689 745 24 362 1 B
43 % vyhovuje
LysaniL 84 1399
577 428 843 661 91 557 38 D
13% vyhovuje
RD .97 303 1219
0 0 1271 303 0 0 0 B
100 % vyhovuje
Brandys n/L 126 1399
990 963 281 1116 110 950 26 o ‘
1% vyhovuje
Méinik 232 1299
393 265 851 625 29 348 15 B
37 % vyhovuje
ZdrzZeni celkem 16,33 h; 24,6 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2217 voz/h; 93 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky D — Dostateéna
Poznamka:

Posouzeni pripojeni bypassu na priibézny jizdni pruh:

1234

= —= < ]
1600 0,771 €090 - UKD D

ay

Vyslednd Urover kvality dopravy pro Variantu 3, rok 2042 je UKD D - dostate¢na
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Varianta 4 (dale jako Varianta 2)

Ackoliv je kapacita Varianty 2 — JOK
s bypassem z hlediska CSN 73 6101 dostacujici,
rezerva kapacity ¢ini na vjezdu z Lysé nad Labem
pouze 13%, na vjezdu zBrandysa nad Labem
pouze 11%. DalSim mozZnosti, jak zvysit kapacitu
kfiZzovatky, predstavuje navrh spiralové
usporadané krizovatky, tzv. turbo-okruzni.

smér Lys nad Labem

vitev 8

Varianta 4, TOK typu ,vejce“je

vramci turbo-okruznich kfiZzovatek nejméné
kapacitnim reSenim. Jde vsak také o prostorové
nejuspornéjsi reseni, coz bylo vzhledem k mistnim podminkam vyhodou.

U Varianty 4 je navrZen dvoupruhovy prljezd ve sméru Lysa nad Labem — Mélnik, vétve jsou
navrZeny ¢tyfpruhové. Vétve z Prahy a Brandysa nad Labem jsou navrzeny dvoupruhové.

Pro zvyseni kapacity kfiZzovatky byl navic navrzen bypass mezi vétvemi A a B.

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podie TP 188
Nézev kfizovatky: 1/610 x pfeloZka 11/331 x D10
Posuzovany stav: VARIANTA 2, 2022
Typ okruzni kfizovatky- spiralovita Vnéjsi pramér [m]: 55 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva Fronta | Potet | Zdrieni | UKD Kapacita | Inienzita zdrseni | Fronta
Paprsek - nazev | viezdu | vjjezdu | okruhu | viezdu | kapacity Lowe ocle ¢ o7d vyjezdu | Kapacita L
komunikace ly I Iy C, | viezdu | o= | 2 W | M | Yol | niG b oo
pvozth | pvozlh | pvozih | pvozhh | pvozih m voz/h s pvoz'h | pvoz/h s m
Praha 577 1339
350 593 557 927 _ 1 255 6 A )
62 % vyhovuje
Lysa n/L 715 1800
464 344 686 1179 _ 12 380 5 A )
61% vyhovuje
RD ¢.97 622 1279
0 0 1030 622 0 0 0 A )
100 % vyhovuje
Brandys n/L 382 1399
800 780 230 1182 _ 37 686 9 A )
32% vyhovuje
Mélnik 8h4 1800
323 220 687 17 _ T 246 4 A )
13% vyhovuje
Zdrzeni celkem 3,71 h; 6,9 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1567 voz/h; 81 % voz
Zavér: Stanovena Uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

Posouzeni pripojeni bypassu na priibézny jizdni pruh:

a, =22 = 0,626 < 0,75 > UKD C
1600

Vyslednd Grover kvality dopravy pro Variantu 4, rok 2022 je UKD C — uspokojiva
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Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podie TP 188
Nazev kfizovatky: IW610 x prelozka 11331 x D10
Posuzovany stav VARIANTA 2, 2042
Typ ckruZni kiizovatky, spirdlovita Wn&i&i primeér [m] 55 Bypass - spojovaci vétve
Inlenzita dopravy na Kapacita | Rezerva eoiiil | e Kapacita | Intenzita o
Papreek - nazey | vjezdu | wjjezdu | okruhu | vigrdu | kapaciy Flmma 222?1 Ed;zem VL:::E viieadu | Kapacia Zd:cnl Flmma
komunikace kL = I C, viezdu 5% W |ezdu c; W i ases
pvozih | puoz'h | pvozih | pvoeih | pvozth m vizh 5 puvozih | puozih 5 m
Praha 408 1339
27 7TH 68 83 9 3}/ 9 A i
49 % vyhovuje
Lysa niL ) 377 , 1800
s 428 843 954 : 2 526 10 A
a0 % vyhouuje
RD & 87 493 1279
0 0 1271 493 0 0 0 A .
100 % wyhovuje
Brandys niL 150 1394
990 953 281 1140 : 98 943 2 C .
13% wyhouuje
Meinik 550 1800
393 265 851 943 13 335 ! A
5 % wyhouuje
Zdrzeni celkem 9,45 h; 14,3 sipvoz Pocet zastaveni celkem 2156 voz/h; 90 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy okruZni kfiZovatky C — Uspokojiva
Poznamka:

Posouzeni pfipojeni bypassu na pribézny jizdni pruh:

1234

=——=0,771 <09 JKD D
W =100 0771 =090~U

Vysledna Uroven kvality dopravy pro Variantu 4, rok 2042 je UKD D - dostateéna
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Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10

Varianta 5 (dale jako Varianta 3)

Posledni  navrZenou variantou je
kombinace turbo-okruzni kfizovatky zakladniho
typu a TOK typu ,vejce”. Ackoliv UKD pro rok 2022
zUstava stejnd pro Variantu 4 i pro Variantu 5,
posouzeni vyhledového stavu pro rok 2042
prokdzalo zvySeni kapacity kfizovatky oproti
pfedchozimu navrhu, a to o 2 stupné na vjezdové
vétvi paprsku C (ze stupné C na stupen A). Zaroven
doslo, zdlvodu chybéjici spojovaci vétve, ke
zhorgeni UKD na vjezdové vétvi paprsku B.

\Q‘f
o l\h

880
K et

B.4 Porovnani variant

Kapacitni posouzeni okruini kfiZovatky podie TP 188
Nazev kfizovatky: /610 x preloZka I1/331 x D10
Posuzovany stav: VARIANTA 3, 2022
Typ ckrugni kizovatky: spiralowita Vnéjdl prdmér [m] 57 Bypass - spojovaci véive
Intenzita dopravy na Kapacila | Rezerva = Kaparita | Intenzita e
Papreek - nazey | vjezdu | vijezdu | okruhu | vierdu | kapacity FchTa zg;el Edtrzem ulil:ﬁ:lu spiezda | Kepecis Zdt:zcnl Flroma
komunikace k I ls G vjezdu e i ; C. b ! Cy i i
pvorih | pwozth | pwozth | peozth | puozih m vozh 5 pvozih | peozih 5 m
Praha 1027 1800
350 1001 557 1377 ) b 250 4 A )
fot% wyhouuje
LysaniL 634 . 1399
ar2 344 686 1506 4 I f A
42 % vyhowuje
RD ¢. 97 b2 1219
] 0 1030 622 0 0 ] A ]
100 % wyhovuje
Brandys niL 1143 1800
a00 TA0 230 1943 13 07 3 A ]
9% vyhowuje
Mé&nik . , 1142 , 1399
323 220 687 1505 ) 5 M a A
759 % wyhowuje
ZdrZeni celkem 2,69 h; 4,1 sipvoz Pocet zastaveni celkem 1857 voz/h; 79 %, voz
Zaver; Stanovena Uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A - Velmi dobra
Poznamka:

Vyslednd Urover kvality dopravy pro Variantu 5, rok 2022 je UKD A — velmi dobra.
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Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: I/610 x prelozka II/331 x D10
Posuzovany stav. VARIANTA 3, rok 2042
Typ ckruzni kiizovalky spiralovita Vnépsi prdmér [m] 57 Bypass - spojovaci vétve
Inlenzila dopravy na Kapacita | Rezerva - .| - |Kapacta| inlenzita =
Paprsek - ndzev | viezdu | wjjezdu | okruhd | viezdu | kapacity Fme.a ZZE::T decm J‘;fj vijezdu | Kapacila Zd:em Flrwa
komunikace ke I L il viezdu a0 w |ezau C. o/ Cy & LEn
puozih | peozih | pvozih | pvozth | pyozih m vozh s puozih | puwozih s m
Praha 747 1800
427 1234 i) 1174 10 344 5 A ]
B4 % wyhovuje
LysaniL 41 1395
1080 428 843 1321 A 13 1042 15 B
18 % vyhovuje
RD&. 87 »
0 1] 121 493 i ] 0 0 A 1219
100 % wyhovuje
Brandys niL A5G 1800
aa0 963 281 1845 ] 2 836 4 A \
46 % wyhovuje
M&lnik 919 1394
393 265 851 1312 8 307 4 A
70 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 6,5 h; 8,1 sipvoz Pocet zastaveni celkem 2529 voz/h; 88 % voz
Zaver; Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiiZovatky B - Dobra
Poznamka:

Vysledna Grove kvality dopravy pro Variantu 5, rok 2042 je UKD B — dobra.

Pro zpracovani ve stupni studie byly na zakladé kapacitniho posouzeni vybrany nasledujici 3 varianty:
Varianta 2 — Jednopruhova okruzni kfiZzovatka s bypassem (ddle jako Varianta 1)
Varianta 4 — TOK, typ vejce (ddle jako Varianta 2)

Varianta 5 — kombinace zakladni TOK a TOK-typ “vejce” (ddle jako Varianta 3)
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Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

B.4.2. BEZPECNOSTNIi KRITERIUM

Vyznamnym hlediskem pfi vybéru vitézné varianty bylo kritérium bezpecnosti. Z tohoto srovnani vychazi
nejlépe Varianta 1 - JOK, u niZ je celkovypocet koliznich bodl vyrazné nizsi, nez u turbo-okruznich
variant. Varianta 1 rovnéz zcela eliminuje kfizné body, které jsou z hlediska nasledkd dopravnich nehod
nejkritictéjsimi.

Varianty TOK jsou pfiblizné srovnatelné, pocet kfiznych bodl je u obou 5. O néco lépe vychazi
z porovnani varianta 2, u které je celkovy pocet koliznich bod( nizsi (21), nezu varianty 3 (23). Umisténi a
pocty koliznich bod( jsou patrné z nasledujicich schémat:

VARIANTA 1-KOLIZNI BODY
o KRIZNY
PRIPOINY
ODBOCNY

14



Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

VARIANTA 2 - KOLIZNI BODY

o KRIINY 5
« PRIPOINY 9
ODBOCNY 7

VARIANTA 3—-KOLIZNI BODY:
o KRIZNY 5
* PRIPOINY 9

0DBOCNY 9

15



Variantni fe3eni kiizovatky prelozky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 B.4 Porovnani variant

B.4.3. EKONOMICKE KRITERIUM

Varianty byly pfiblizné porovnany také z hlediska stavebnich naklad. Tyto naklady lze
odhadnout pouze z pfiblizného rozsahu zpevnénych ploch a pro prednéjsi porovnani by bylo
nutné zpracovat vyskové reseni viech variant. Smérové vedeni vétvi je u vSech variant velmi
podobné a v pfipadé dalsSiho rozpracovani lze predpokladat snahu projektanta respektovat
stavajici terén, coz by znamenalo pfiblizné srovnatelné ndklady na zemni prace. Urcujicim
kritériem tedy z(stava vyméra zpevnénych ploch, viz tabulka:

Vymeéra zpevnénych ploch
Varianta 1 8164 m2
Varianta 2 11376 m2
Varianta 3 12 465 m2

U Varianty 3 by doslo k jistému sniZzeni nakladd o naklady na realizaci parkovisté, je ale nutné
zohlednit nevyhody, které by jeho absence pfinesla.

B.4.4. ZAVER

Pro zpracovani v dalSim stupni projektové dokumentace byla zvolena Varianta 1.
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‘ Ministerstvo dopravy

. Geograficky informa¢ni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2019/04/03
Spravni Gzemi vybrané lokality: Brandys nad Labem-Stara Boleslav (StfedoCesky
kraj)

VSeobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 28
Pocet nehod s nasledky na zdravi
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L

Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @

Pocet lehce zranénx’ch osob (stav do 24 hod.) O 12

Statistika nehod podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ne 24 0 0 12
0

nezjistovano

I~ |w

ano, obsah alkoholu v krvi 1,5%0 a vice
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‘ Ministerstvo dopravy

. Geograficky informa¢ni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 12

pfi odbocovani vlevo

nepr. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)

proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST
nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem

vozidlu prijizdéjicimu zprava

vyhybani bez dostate¢né boéni vile

pfi predjizdéni doSlo k ohrozeni pfedjizdéného Fidice
(vynucované zarazeni, predjizdény musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy apod.)

Pk |w|w
o|lo|o|o|o
olo|o|o|o
olo|r |o |-

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 22 0 0 12

srazka s pevnou prekazkou

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

| DS ES
o |Oo
o
o

Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

Fidicem motorového vozidla 27 0 0 11

fidicem nemotorového vozidla 1 0 0 1

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

osobni automobil bez prFivésu 20

nékladni automobil (véetné multikary, autojerabu, 5 0 0

cisterny atd.)

jizdni kolo

nezjisténo, fidic ujel

I= |~ |~

nakladni automobil s privésem

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

nepfichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 24 0 0 12

svodidlo 2 0 0 0

jina pfekéika (zabradli,oploceni,nasep,nastupni
ostrivek apod.)

odraznik, patnik, sloupek, dopr.znagky apod. 1 0 0 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
dobry, bez zavad 28 0 0 12
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‘ Ministerstvo dopravy

. Geograficky informa¢ni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem 18 0 0 8

povétrnostnich podminek

ve dne, zhor$ena viditelnost (svitani,soumrak) 3 0 0 4

Vv noci - bez vefejného osvétleni,viditelnost 2 0 0 0

nezhor$ena vlivem povétrnostnich podminek

Vv noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 2 0 0 0
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

Vv noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost 2 0 0 0
zhor$ena vlivem povétrnostnich podminek (mlha,
dést’,snézeni apod.)

ve dne, zhor$ena viditelnost vlivem povétrnostnich 1 0 0 0
podminek (mlha,snézeni,dést apod.)

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych pomér

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

dobré 28 0 0 12

Statistika nehod v zadané lokalit® podle specifickych mist a objekt(i v mist& nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

Zadné nebo zadné z uvedenych 27 0 0 11

parkoviSté priléhajici ke komunikaci 1 0 0 1

Statistika nehod s G&asti chodce v zadané lokalit& podle chovani chodce

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

Zadné z uvedenych 17 0 0 11

nezaznamenano 11 0 0 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
jina situace 17 0 0 11
nezaznamenano 11 0 0 1
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