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Variantni Feseni kfiZovatky pfeloZky silnice 11/331 a stavajicich komunikaci v blizkosti exitu 14 dalnice D10 A. Pravodni zprava

1. Identifikacni udaje

1.1. Udaje o stavbé
Nazev stavby: Ktizovatka prelozky silnice 11/331 x silnice 11/610 x sjezdu D10 (exit 14)
Misto stavby: k.d. Brandys nad Labem-Stara Boleslav
okres Praha-vychod
kraj Stfredocesky
Druh stavby: liniova stavba, rekonstrukce

Stupen PD: technicka studie

1.2. Vypracovala
Vypracovala: Bc. Katefina Tycova

Datum: duben 2019
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2. Pouizité zdroje

2.1. Podklady

Digitalni zaméreni v souradnicich JTSK a vyskovém systému Bpv (Pontex, spol. s r.o.)
Katastrélni vektorova mapa (CUZK)

Letecky snimek zdjmového uzemi (mapy.cz)

Zakres inZenyrskych siti (Pontex, spol. s r.0.)

Vykresova ¢ast dokumentace budouci prelozky 11/331 (Pontex, spol. s r.o.)

2.2. Pouzity software

Autodesk AutoCAD 2016

Autodesk AutoCAD Civil 3D 2018
AutoTURN nastavba k AutoCAD 2016
Software pro vypocet kapacity okruznich kfizovatek KAPOKR
PDF 24

Microsoft Office 2016

2.3. Webové zdroje

www.jdvm.cz

WWW.mapy.cz

www.brandysko.cz
www.google.cz/maps

www.cenia.cz
www.kr-stredocesky.cz

www.pjpk.cz

www.rsd.cz

www.scitani2016.cz



http://www.jdvm.cz/
http://www.mapy.cz/
http://www.brandysko.cz/
http://www.google.cz/maps
http://www.cenia.cz/
http://www.kr-stredocesky.cz/
http://www.pjpk.cz/
http://www.rsd.cz/
http://www.scitani2016.cz/
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2.4.Pouzita literatura

Normy:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (zari 2018)

CSN 73 6102 ed. 2 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (¢erven 2012
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci (leden 2006)

ZMENA 71 CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci (srpen 2011)

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a

stanovi$té — Cast 1: Navrhovani zastavek (kvéten 2007)
Technické podminky:
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich

TP 135 Projektovdni okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich

TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci-vSeobecnd (ast,
katalog, ndvrhovd metoda

TP 171 Vleéné krivky pro ovérovani prdjezdnosti smérovych prvki
pozemnich komunikaci

TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a tsek(l pozemnich komunikaci
TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. Vydani)
TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci:

VL1 Vozovky a krajnice

VL2 Zemni téleso

VL3 KriZovatky

VL6.1 Svislé dopravni znacky

VL 6.2. Vodorovné dopravni znacky

3. Zduvodnéni studie

V soucasné dobé je z divodu planované vystavby prelozky silnice 11/331, jejiz staniceni zacdind
pfiblizné v misté resené kfizovatky, nezbytna rekonstrukce této kfizovatky ze stykové na okruzni.



http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_170.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_170.pdf
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4. Stanoveni zajmové oblasti

4.1. Pfedpokladany prabéh stavby
Pro ucely této diplomové prace byl predpokladany termin zahajeni stavby stanoven na rok 2022.
4.2. Vymezené Uzemi pro navrh variant

Regend kiizovatka se nachazi na severovychodnim okraji mésta Brandys nad Labem, Stara
Boleslav, v bezprostiedni blizkosti poc¢atku staniceni planované prelozky silnice 11/331ve sméru na
Mélnik.

Uzemi stavby je vymezené soucasnou polohou Fe$ené kfizovatky a Uzemnim planem mésta
Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Snahou projektanta rovnéz bylo omezit pozemky dotcené
navrhem na pozemky ve spravé KSUS, ptipadné Statutarniho mésta Brandys nad Labem-Stara
Boleslav. Tyto podminky se podafilo pfi ndvrhu dodrzet.

Re$end kfizovatka je soucasti MUK dalnice D10 a b&hem navrhu bylo nutné vyloucit zasah do
premosténi dalnice, které se nachazi na silnici vychodni vétvi kfizovatky na silnici 11/610.

Navrh dale zohledriuje nutnost zachovani komunikace vedouné severné od navrzené stavby ulici
Boleslavska, ktera v soucasné dobé slouZi predevsim pro pristup k parkovisti pfiléhajicimu kasarnam.

Navrh zachovava stavajici sjezdy na vétvi vedouci od kfizovatky k Brandysu nad Labem.
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yFez platného uzemniho pldnu, http://www.brandysko.cz



http://www.brandysko.cz/
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4.5.Technicka infrastruktura
Na Uzemi stavby se nachazi inZenyrské sité, které budou stavbou pravdépodobné zasazeny.

Jejich pfiblizné vedeni je patrné z pfiloh D.2 Koordinacni situace a D.3. Situace-detail kriZovatky.
Pfed zahdajenim stavby budou vSechny dotcené sité prelozeny nebo ochranény. Jejich ochranu bude
nutné resit v dalSich stupnich projektové dokumentace, se spravci dotcenych siti.

Pfi rekonstrukci parkovisté dochdzi ke snizeni nivelety o cca 20 cm a pfipadna kolize
s plynovodem, ktery vede pod plochou parkovisté, zavisi na jeho hloubce ulozZeni.

V blizkosti praci jsou rovné? vedeny kabely CEZ Distribuce, a.s., u vétve smér Praha dochazi ke
kfizeni — na této vétvi ale neni vyraznéji zasahovano do nivelety komunikace.

4.5 Charakteristika uzemi

Uzemi dot&ené stavbou se nachdzi v extravilanu a je rovinatého charakteru. Nejedna se o Gzemi
spadajici do zaplavové oblasti ani o oblast zasazenou erozi.

5. Doprava

5.1.5irsi dopravni vztahy

Vystavbou D 10 (plvodné R 10), jejiz sjezd se napojuje bude pfipojen do planované okruzni
kiizovatky byl vyfe$en vychodni obchvat mésta Brandys nad Labem — Stard Boleslav. Redenou oblasti
prochazi dva vyznamné dalni¢ni privadéce, a to silnice 11/101 a II/311. Budouci prelozka 1I/311 bude
pfipojena k dalnici D10 nové vzniklou okruzni kfizovatkou a bude pokracovat severozapadnim
smérem, kde se napoji na puvodni 1I/331. Déle feSenym Uzemim prochazi silnice 11/610, ,stara
turnovska“, kterd vede z Kbel do Turnova.

5.2.Intenzity dopravy

V zavislosti na skutecnosti, e Celostatni s¢itani dopravy RSD nezahrnuje viechny vétve fesené
kriZovatky, byly soucasné intenzity dopravy stanoveny ru¢nim s¢itanim.

Pro stanoveni dopravniho zatiZeni v dané lokalité bylo v souladu s TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vyddni) provedeno rucni scitani dopravy. Pomoci kamery
umisténé v blizkosti kfizovatky byl pofizen videozaznam, ze kterého byly ndsledné urceny pocty
projizdéjicich vozidel v jednotlivych smérech. Sou¢asné byla stanovena intenzita Spickové hodiny.

S¢éitani probéhlo v bézny pracovni den (Utery), ve dvou fazich. ProtoZe byl predpoklad nejvétsich
intenzit kolem 7:00, probéhla ranni faze scitani mezi 6:00 a 9:00. Tento predpoklad se potvrdil.
Odpoledni faze scitani probéhla mezi 16:00-18:00. Béhem prlzkumu panovalo pfiznivé pocasi, které
neovliviiovalo negativné viditelnost vozidel.
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Vozidla byla pro vyhodnoceni prizkumu rozdélena do nésledujicich kategorii:

0 Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésl i s privésy

LN Lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5t)

SN Stredné tézka nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost od 3,5t do 10t) bez ptivésa
SNP Stredné tézka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost od 3,5t do 10t) s pfivésy
TN Tézka nakladni vozidla (uZitetna hmotnost nad 10t) bez pfivésl
TNP Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy

A Autobusy

KA Kloubové autobusy

TR Traktory
TRP Traktory s privésy

M Jednostopa motorova vozidla

C Jizdni kola

Vysledky byly nasledné dle TP 188 Posuzovdni kapacity kfiZovatek a tseku pozemnich komunikaci
prepocteny koeficienty zohlednéni skladby dopravniho proudu pro okruzni kfizovatky.

Osobni vozidla @ Nakladni vozLdIa, Nakladnl’soupra\rv, Motocykly Jizdni kola
autobusy kloubové autobusy
1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Spickova hodina byla uréena rozdélenim celkového poctu do patnactiminutovych Gsekd. Nésledné
byly uréeny Ctyfi nejvytizenéjsi, po sobé jdouci ¢tvrthodiny. Nejvétsi celkové dopravni zatizeni pripadd na
dobu mezi 6:45 a 7:45.

S¢itani dopravy také prokdazalo skutecnost, Ze Spickova hodina neni stejnd pro vsechny sméry jizdy
vozidel. Individualni Spickovd hodina odpovida celkové Spickové hodiné pro smér ,Brandys nad Labem —
Praha“, pro ostatni sméry se liSi. ProtoZe se ale pocty vozidel ve $pi¢kovych hodinych jednotlivych sméri a
ve $pickové hodiné stanovené pro celou kfiZovatku vyrazné nelisi, nebylo tato skutecnost pti navrhu
nového stavu zohlednéna.

Podrobné vysledky scitani jsou uvedené formou tabulek v pfiloze B.2. Dopravni prizkum.

5.3.Progndza

V soucasné dobé je velmi obtizné presnéji urcit dalsi vyvoj intenzit dopravy. Na vétvich kfizovatky
pripojujicich jiz existujici komunikace se pocita s naristem dopravni zatéze popsaném v TP 225-progndza

automobilové dopravy.

U vétve pripojujicich prelozku silnice 11/311 a sjezd krodinnému domu nebylo moiné presnéji
odhadnout dalsi vyvoj dopravniho zatizeni, nebot wvyuZiti pozemkd, které vétvi priléhaji je stéle
pfedmétem jednani bez jasného zdvéru. Pro ucely této prace a kapacitniho posouzeni vyhledového
stavu byly ,fiktivni soucasné intenzity” na obchvatu stanoveny pomérnym prerozdélenim intenzit ze
smérl, ze kterych by mél obchvat prevzit ¢ast zatiZzeni. Vyhledové intenzity byly stanoveny postupem
shodnym s ostatnimi vétvemi.

V dobé vzniku této prace se nepredpokldda developerskd cinnost na pozemcich umisténych jizné od
stavebniho zaméru, a navrh tak pocitd s minimalnimi intenzitami na sjezdu k rodinnému domu.
V kapacitnim posouzeni nebyla tato vétev zohlednéna.
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Postup a vysledky kapacitniho posouzeni navrZenych variant je detailné rozpracovano v pfiloze B.4
Porovndni variant.

6. Statistika dopravnich nehod

Podle statistiky dopravnich nehod se viesSené lokalité udalo mezi lety 2007 a 2019 celkem 28
dopravnich nehod, ztoho 12 nehod s nasledky lehkého zranéni. Zddna z nehod neméla za nasledek
tézka zranéni. K vétsiné nehod doslo ve dne, za dobré viditelnosti i dobrého stavu vozovky a diivodem
byla nedostatecnd pozornost fidice pfi fizeni.

JelikoZ dlivodem k rekonstrukci kfizovatky neni jeji vysoka nehodovost, je tato statistika uvedena pouze
pro doplnéni prehledu o soucasné dopravni situaci doplnéni.

7. Zakladni udaje navrzenych variant

U vSech variant, v¢éetné variant vyrazenych jiz v Uvodni fazi projektu, je kfizovatka rfeSena jako okruzni, a
to jednopruhova nebo turbo-okruzni. Zachovani kfizovatky jako stykové se jevi jako nevhodné z hlediska
smérového vedeni pfipojovanych vétvi a nutnosti pripojit do kfizovatky novostavbu prelozky silnice
11/311.

Kromé tti hlavnich variant, které byly ndsledné rozpracovany do urovné technické studie, byla v dvodni
fazi navrhu zvaZovana jednopruhova okruzni ktizovatka bez bypassu a jednopruhova okruzni kfizovatka
— a typickd. Tyto varianty nevyhovély v kapacitnim posouzeni jiz pro rok vystavby a nebyly proto dale
rozpracovany.

Podrobnéjsi popis navrzenych variant, véetné jejich porovnani, je soucasti pfilohy B.4. Porovndni variant

8. Odstavné a parkovaci plochy

Severné od rfesené kfizovatky se v soucasné dobé nachazi plocha plvodni komunikace Boleslavska, ktera
plvodné vedla ze severovychodniho sméru podél kasaren a za nimi se napojovala na kfizovatku. Pozdéji
byla tato komunikace za kasarny odklonéna na severozapad a pro zamezeni prljezdu vozidel po plvodni
trase byla v misté odklonu umisténa betonova svodidla. NevyuZitd plocha zacala slouzZit jako provizorni
parkovisté pro objekt kasaren a pfilehlé zastavky méstské hromadné dopravy.
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Zamérem projektu bylo tuto plochu upravit na parkovisté se standardnimi rozméry jednotlivych stani,
vCetné stani pro ZTP. Tento zamér se podafilo naplnit u Variant 1 a 2. U Varianty 3 nebylo pfi navrzené
geometrii kfiZzovatky mozné umistit parkovisté tak, aby nedoslo k zasahu do soukromych pozemka.

Provizorni parkovisté v misté byvalé komunikace, google.maps.cz
Tento zamér se podafilo splnit u Varianty 1 a Varianty 2.

9. Zavér
Vysledkem této studie je ndvrh nékolika variant feSeni predmétné stykové kfizovatky, vcetné
pfilehlého parkovisté a péSich tras. Byly vyhodnoceny soucasné intenzity dopravy, uréeno vyhledové
dopravni zatizeni a navrZené varianty byly porovnany podle kritérii, které bylo mozné objektivné
zhodnotit. Pro zpracovani v dalSim stupni projektové dokumentace byla ndsledné zvolena Varianta

1 —JOK s bypassem.




	Listy a pohledy
	Layout1


