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1. Uvod

Problematika dopravy v klidu je velkym problémem ve stfednich a velkych méstech, ale
tento problém se zacind prendset i do mensich mést a vesnic. V dnesni dobé je problém
dopravy v klidu stejny jako s dopravou v pohybu. ProblémUm s dopravou v klidu neni vénovana
dostatecna pozornost, proto reseni dané problematiky se vytvari jen velmi pomalu. Zasady a
Uzemni planovani pro dopravu v klidu byly vytvareny na zadkladé predpisu, které nebraly do
Gvahy takovy vyvoj automobilismu. Od roku 1992 se pocet automobild vCR téméf
zdvojnasobil.

Problematiku dopravy v klidu lze fesit pomoci nékolika opatfeni. Lze uvaZovat se
stavem, kdy pocet automobil( bude i nadale rlst, ¢imz budou rlst naroky na silni¢ni sit,
kapacitu komunikaci a na odstavné a parkovaci plochy. Vytvareni parkovacich ploch v centrech
mést neni feSenim, jelikoz to povede k zahlceni automobilovou dopravou.

Nastroje, které mohou pomoci se zlepsenim dané problematiky:

e vybudovanim parkovist se systémem P+R/P+G na okraji mést a posilit MHD
s ndvaznosti na tyto parkovisté;

e U nové vystavby je tfeba zajistit, aby byl vybudovan dostatek parkovacich stani pro
uzivatele objektu a nedochazelo k odstavovani vozidel v komunikacni siti;

e uvnitf mést vytvaret zény placeného parkovani, tyto zény musi byt zavadény
v takovém rozsahu, aby nedochazelo k premisténi vozidel mimo tyto zény;

e vystavba novych parkovacich stani - parkovaci domy, podzemni gardZze a plosna
parkovisté, je nutné spravné nastavit cenu u placeného parkovani;

e budovanim cyklostezek, posilovanim a zkvalitnénim MHD, budovanim pésich zén snizit
potfebu obyvatel vyuZivat k dopravé osobni automobil;

e vytvorit systém pro informovani fidice, kde je moZno v dané oblasti zaparkovat a za
jakych podminek je mozné parkovani

e zavedeni rezidencnich parkovacich zén v mistech, kde jsou parkovaci plochy vyuzivany
k odstavovani vozidel komercnich objekta.

kvalitni organizace parkovani lze predevsim:

e 7zlepsit dopravni situaci v centrech mést snizenim dopravnich kolon a produkce emisi,
podporovat vyuzivani MHD

e podporit mistni podnikani a ekonomicky rozvoj — napfiklad pomoci zavadéni poplatkt
za parkovani, které podporuji kratkodobé parkovani (nakup), ale snazi se omezit
dlouhodobé celodenni parkovani apod.;

e 7zajistit, aby obyvatelé parkovali blizko svych domov(i, vyvareni rezidentnich
parkovacich zén;

e zprijemnit podminky pro pési a cyklistickou dopravu, zfizovani pésich zén, vytvareni
cyklistickych pruht, vytvareni jednosmérnych komunikaci



1. Pozadavky na fedeni dopravy v klidu v CR

1.1. €SN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel
Norma se uZivd pro navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch, pro
rekonstrukce a dalsi stavebni Upravy spojené s parkovanim. Zabyva se navrhovanim
parkovacich stani pro osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy, motocykly a také jizdni kola.
Tato norma plati také pro vSechny ostatni kategorie vozidel.

Zakladni parametry rozmérd vozidel pro navrh parkovaciho stani byly stanoveny
pomoci vozového parku, ktery je vyuzivan na tzemi Ceské republiky. Viechny rozméry vozidel
jsou uvedeny v tabulce (Tab. 1). Pokud se bude parkovaci stani navrhovat pro vétsi vozidla, nez
je uvedeno v této tabulce, je nutné provést navrh s ohledem na rozméry daného vozidla.

Délka Sifka bez zpétnych Vyska
Druhy vozidel zreatek
(m) (m) (m)

Osobni 475 1,75 1.80
T
Velké nakladni’ 18,75 2,507 420
Autobus™’ 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1.10 1,20
Jizdni kolko 1,80 0,60 1,10
*)  Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem podle pfislusného

pravniho predpisu.”
**) Autobus se tfemi a vice napravami podle pfislusného pravninho predpisu.”
=*+) Zakladni §ifka vozidla pro navrh parkovaciho sténi; pokud je §ifka vozidla

vétsi nez 2,60 m, Sifka parkovaciho stani se odpovidajicim zpUsobem zvétsi.

Tab. 1 Zakladni rozméry vozidel (Zdroj: CSN 73 6056)

Podle skupin uZivatell jsou stani délena na stani pro:
- rezidenty a abonenty,
- zakazniky, zaméstnance a obsluhu,

zasobovani, dopravni obsluhu,

osoby téZzce pohybové postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku.

s

Podle typu parkovani (Tab. 2) jsou stani délena na stani:
- na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podélné stani),

- na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stani),

- na stfednim délicim pdsu sméroveé rozdélené pozemni komunikace,

- na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim parkovacich stani,
- v jednotlivé, fadové nebo hromadné garazi.
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' Funkéni skupiny mistnich komunikaci podle CSN 73 6110.

Tab. 2 Zakladni typy parkovacich stani (Zdroj: CSN 73 6056)

Stani podélna

Pro optimalni navrh délky parkovaciho stani ma zasadni vliv zplsob zajizdéni na
parkovaci stani a vyjizdéni z parkovaciho stani. BéZzné se navrhuje podélné parkovaci stani se
zajizdénim couvani. V ostatnich pripadech, kdy je nutné rychlé opusténi pribézného jizdniho
pruhu, se navrhuje vjezd na parkovaci stani jizdou vpred. Zakladni rozméry podélného
parkovaciho stani jsou uvedeny v tabulce (Tab. 3). Na obrazku (Obr. 1) je ukazka uZziti rozméra

na parkovacim stani.

Odstup od Délka
Zékladni i : Délka krajniho | Sifka jizdniho
» iy, vne Délka stan krajniho
Skupina vozidel p:g(tz:l $ifka stani” pf; oy J be i sténi pruhu/pasu
a (m) d (m) b (m) by (m) bz (m) c (m)
jizda vpfed 6,75 5,25 7,75 3.25
Osobni : B 2,00 0,40
couvani 575 - 6.75 3,75
. jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3.50
Lehké uzitkové 225 0.40
(dodavka) couvani ' ' 7.50 - 8,00 375

" Pfi vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporuéuje zvétsit zakladni &ifku parkovaciho sténi 0 0,25 m
(omezen| otevirdni dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho sténi v misté
pfednich dvefi vozidla pevna prekazka, zvétSuje se §ifka parkovaciho stani podle 6.2.2.

Jednotlivé navrhové prvky parkovacich sténi jsou uvedeny na obrazku 2.

Tab. 3 Rozméry podélnych stani pro OA a LUA (Zdroj: CSN 73 6056)
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d+a — skutecna $itka parkovaciho stani v pfipadé,
Ze v urovni pfednich dvefi vozidla je pevna pfe-
kazka

Obr. 1 Parkovaci stani s podélnym fazenim (Zdroj: CSN 73 6056)

Stani Sikma a kolma

Pro optimalni navrh délky a Sifky parkovaciho stani je nutné znat typ vozidla, jakym
zplUsobem se bude na parkovaci stani zajizdét, moznost presahu vozidla (Obr. 2) a Sifce jizdniho
pasu. U Sikmého stani se vzdy navrhuje vjezd na parkovaci stani jizdou vpred. U kolmého stani
se ve vétsiné pfipadd navrhuje vjezd na parkovaci stani jizdou vpred, v ojedinélych pfipadech
(napf. podruiné malo vyuzivané komunikace, stisnény prostor na parkovacich plochach) se
vyuzivd zdjezd couvanim. Vtabulce (Tab. 4) jsou popsany zakladni rozméry pro ndvrh
parkovaciho stani a na obrazku (Obr. 3) je ukazka praktického vyuziti rozmérd parkovaciho

7

stani.

b-e — fyzicky vyhrazenda délka parkovaciho stani

e — pifesah pfedni nebo zadni &asti vozidla pfes fyzicky vyhrazeneé
parkovac! stani nad pfilehlou plochu podle tabulky 6

h - $ifka bezpeénostniho odstupu pfedni nebo zadni éasti vozidla od
jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

k = navazujici plocha (chodnik, oploceni apod.)
p - vyéka obrubniku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 az 0,10 m)

Obr. 2 Piesah ¢asti vozidla nad pfilehlou plochou(Zdroj: CSN 73 6056)
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Obr. 3 Parkovaci stani s kolmym a sikmym fazenim(zZdroj: CSN 73 6056)




Zakladni | Skuteénd mﬂ:ﬂ'ﬂn : [ om - ;:‘,"”I Mo | ke jlzdnino
Razenl | Skupina :;":'I'., ::':‘n'l (bezpeénostni | stanl | vozidla | jizda vpied ’”mn":
vozidel | vozidel odslup) (bez nadjeti)
a (m) g(m) d (m) b (m) e (m) ¢ (m) € (m)
2,50 2,50 6.00 475
osobni 265 2,65 D,25 500 0.50 575 4725
2,80 2,80 425 3,75
e 7,75 6.25
lehks 275 275 i 2
udithova 2,90 280 040 B.50 0.50 7.00 6,00
(otivs) 310 3,10 5.50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 275 2,65 0.25 5,30 0,50 4,75
2,00 2,80 325
Sikmé 75°
lehks 285 275 6,25
uitkova 3,00 2,80 0,40 B B0 0.50 525
(Hociia) azo 310 3,75
osobni 30 o 0,23 520 0.50 -
310 2,65 3,00
Sikmé 60° [0 3,20 2,75 4,25
udithova 0,40 6.60 0.50
{dodévka) 333 290 350
2,50 .
osobni . 0,25 4 80 0.50 Ao
ars 2,65 250
Sikmé 45 ehka
uditkova 3,80 2,75 025 8,00 0,50 3,50
(dodavka)
*}  Pfi ndvrhu parkovacich stanl se s chledem na mistni podminky upfednostiuje mens| Sifka stani a vétsl &ifka jizdniho
pasu.
**| WV zévislosti na mistnich podminkdch (povolend/zakazanéd najetl vozidla do protisméru pfi parkovan() se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmémy nebo obousmeérny provoz)
Pro névrh zakladn| §ifiky parkovaciho stani plati 5ifka jlzdnihe pasu ve stejném fadku tabulicy.

Tab. 4 Rozméry kolmych a Sikmych stani pro OA a LUA(Zdroj: CSN 73 6056)

Bezbariérové uzivani

Jiné pravidla plati pro navrh parkovaciho stani pro invalidy. Zakladni Sitka u Sikmého a
podélného stani je 3,5 m, u kolmého je moZné navrhnout dvé stani vedle sebe o celkové Sifce
5,8 m (Obr. 5). U podélného stani je zakladni délka stani 7 m.
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G - 8ifka jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m
H = $ifka dvojitého stani se navrhuje 5,80 m
J = manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
ustanoveni normy

Obr. 4 Usporadéni stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené
(Zdroj: CSN 73 6056)




Dle vyhlasky €. 398/2009 Sb musi byt dodrzen minimalni pocet vyhrazenych parkovacich stani

pro invalidy:

- pro celkovy pocet 2 az 20 stani 1 vyhrazené stani,

- pro celkovy pocet 21 az 40 stani 2 vyhrazena stani,

- pro celkovy pocet 41 az 60 stani 3 vyhrazena stani,

- pro celkovy pocet 61 az 80 stani 4 vyhrazena stani,

- pro celkovy pocet 81 az 100 stani 5 vyhrazenych sténi,

- pro celkovy pocet 101 aZ 150 stani 6 vyhrazenych stani,
- pro celkovy pocet 151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani,
- pro celkovy pocet 201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani,
- pro celkovy pocet 301 aZ 400 stani 9 vyhrazenych stani,
- pro celkovy pocet 401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani,
- pro celkovy pocet 501 a vice stani 2% vyhrazenych stani.

Dale je v této vyhlasce definovano, Ze u obchodnich typl objektu musi byt vyhrazeno nejméné

1% parkovacich stani pro osoby doprovazejici dité v kocarku. Na obrazku (Obr. 5) je ukdzka

piktogram( pro vyznaceni vyhrazenych stani.

Obr. 5 Vlyznaceni stdni pro invalidy a stdni pro osoby doprovdzejici dité v koédrku (Zdroj: CSN 73 6056)

V normé nalezneme dalsi specialni vyhrazena stani:

vyhrazena stani pro minivozy — jako miniv(z se uvaZuje vozidlo s max. rozméry
2,8m/1,60m, tuto vodorovnou dopravni znacku je mozné doplnit o maximalni rozmér
vozidla

vyhrazena stani pro ekovozy — pro vozy, které ¢astecné nebo zcela nahrazuji spalovaci
nebo vznétovy motor elektromotorem, Setrna vozidla k Zivotnimu prostredi, parkovaci
stani je vhodné doplnit o nabijeci stanici

vyhrazenda parkovaci stani pro Zeny — parkovaci stani se snizenym rizikem nasilného
prepadeni, mélo by byt dostatecné osvétlené, pokud mozno s dohledem kamery
vyhrazend stani pro vozidla s LPG/CNG — tento pozadavek je uveden v CSN 73 6058 —
pro novostavby hromadnych garazi s vice nez 27 parkovacimi stanimi musi byt
nejméné 10% stani navrzeno tak, aby umoznovala parkovani vozidel na plynna paliva.

Na obrazku (Obr. 6) je ukazka piktograma dalSich specialni parkovacich stani.

Mimo stani LPG/CNG neni povinnost vytvaret tyto vyhrazend stani. VSe zalezi na prani
investora a provozovatele parkovacich ploch. Mimo vyhrazeného stani pro invalidy neni
navaznost na dalsi legislativu, proto neni mozné kontrolovat uzZivani vyhrazenych stani
vybranou skupinou, m(ze je tedy vyuzivat kdokoliv.

EKO

Obr. 6 Vodorovné dopravni znaceni specialnich parkovacich stani (Zdroj: CSN 73 6056)



Parkovaci politika:

Parkovaci politika mést by méla uvaZovat srozvojem dané oblasti, méla by se
promitnout uz pfi vytvareni izemniho planu a musi byt Gzce propojena s dopravou v pohybu.
Jde o jeden z nejucinnéjsich prostredk(, kterym je mozno regulovat dopravu v klidu. Pfi feseni
dané problematiky se musi brat do Uvahy, Ze v historickych ¢astech mésta neni takovy prostor
pro dopravu v klidu, jako na okrajich mést. Jednoduse lze fidi, Ze ¢im jsme dal od centra mésta,
tim je mensi problém s dopravou v klidu, ale i dopravou v pohybu. Diky tomuto problému
Casto nastava jev zvany ,vylidriovani center mést“, kdy se déni presouva do okrajovych casti
mést. Parkovaci politika se musi pfizplsobit oblasti, kde se ma resit. Kazdé mésto je jiné,
v kazdém mésté muze byt rlzné reseni dané problematiky.

Parkovaci politika by se dala rozdélit do 7 stadii:

1. Zadna opatreni — jde o volné parkovani, bez jakékoliv regulace, s pribyvajicim
poctem vozidel nastava problém s dopravou v klidu

2. regulace parkovani — jde o zakladni regulace, bude jasné stanoveno a
kontrolovano, kde bude parkovani umoznéno

3/4. ¢asové omezeni/placené parkovani — bude umoznéno parkovani zdarma
pouze na urcity ¢asovy Usek a pro dlouhodobé stani bude nutné uhradit
poplatek za parkovani.

5. Rezidencni parkovaci systém — systém jednotlivych zén — je umozZnéno
parkovani pro rezidenty za poplatek, za ktery dostanou parkovaci kartu. Tento
systém je provazan s predchozimi body.

6. P+R—jde o vytvoreni parkovacich ploch na okraji mést, kde velka ¢ast dopravy
zaparkuje a nebude pokracovat smérem do mésta. Na tyto parkovisté musi
dobre navazovat MHD, které umozni prepravu do centra mésta. Tento systém
je vhodny pro velkd mésta.

7. Managment mobility — jde o propojeni verejné a soukromé dopravy v co
nejefektivnéjsi kombinaci. Je tfeba zajistit parkovani uzivateli v idedInim misté
a dale mohl vyuZit vefejnou dopravu pro presun do centra mésta.



Pilife parkovaci politiky

Mobilita — zastavéné Gzemni celky jsou hlavnim pilifem HDP. V zastavénych Gzemich Zije asi
2/3 populace v Evropé, proto je tfeba zajistit kvalitni podminky pro Zivot, ekonomicky rlst a
ochranu Zivotniho prostredi.

Parkovaci objekty a hromadné garadze — vystavba téchto objekt( stoji nemalé penize, dalsi

naklady jsou nutné pro jejich provoz a udrzbu. Parkovani zdarma s témito objekty neni mozné.
Vzhledem k narlstu vozidel jsou kladeny vétsi poZadavky na dopravu v klidu, se vystavbé
téchto objektl nevyhneme. Parkovaci objekty zlepsi kvalitu oblasti, pfi spradvném umisténi
mohou zkratit dochazkovou vzdalenost. Trend parkovacich doma je v moderni konstrukci,
atraktivnim designu, ktery zapadne do dané oblasti. Parkovaci objekty se daji rozdélit na
nadzemni a podzemni. Nadzemni jsou drazsi ve srovnani s ploSnymi parkovisti, zaroven vsak
levnéjsi oproti podzemnim. Vyhodou nadzemnich garazi oproti ploSnym parkovistim je mensi
naroc¢nost na plochu, vétsi kapacitu a jsou pouZitelné i v mistech s mensim prostorem.
Podzemni gardze se realizuji u novostaveb, dale v mistech, kde nadzemni garaze nejsou mozné.
Podzemni garadZze jsou oproti nadzemnim drazsi kvali technologii a vykopovym pracim.
Vystavba téchto objektl musi byt spojena s jasné nastavenou parkovaci politikou.

7.

Spolecnost — velky rozvoj automobilizmu zapficinil hledani novych moznosti s problematikou
dopravy v klidu. V dnesni dobé znacna ¢ast verejnych prostor slouzZi k parkovani odstavovani
vozidel. Vzhledem k neudrZitelnému budovani dalSich parkovacich ploch je nutné hledat
moznosti, kam tyto vozidla presunout zverfejnych ploch. Hlavni moznosti je vybudovani
objektd s hromadnym parkovanim v kombinaci se zavedenim placeného a rezidentniho
parkovani.

Ekonomika — je tfeba pocitat s nastavenim ceny placeného stani tak, aby z téchto penéz byla
mozna udrzba a provoz parkovacich objektl, naklady na technickou dopravni infrastrukturu a
navratnost investice. Je tfeba kvalitni napojeni na MHD, diky nichZ bude moZna vétsi mobilita a
tim bude tyto prostory vyuzivat vétsi ¢ast uzivatel(.

Zivotni prostiedi — i pres fe$eni parkovaci politiky je tfeba si uvédomit, ze vozidla parkujici ve

méstech produkuji CO2. Vzhledem kvelkému narlstu automobilové dopravy pribyva i
Skodlivin v ovzdusi. Pokud se vice vyuZije vefejna doprava a snizi se pouzivani osobnich vozidel
v dopravé, zlepsi se Uroven Zivotniho prostredi.
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