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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva navrhem nastaveni provozni urovné vyZadujici
zavedeni sluzby AFIS na nefizenych letistich v CR. Zavedenim této sluzby se zvysi
provozni bezpecnost a zaruci kvalita poskytovanych sluzeb. V praci je uveden navrh
nastaveni hranice, ktera oddéli poskytovani informaci znamému provozu od sluzby
AFIS v zavislosti na poctu a druhu leteckych &innosti, které se v daném Casovém

intervalu na letisti vyskytu;ji.

Klicova slova

AFIS, dispeCer, letecké Ccinnosti, letistni provozni zéna ATZ, nefizené letiste,

ohodnoceni, pozadavky, provozni uroven

Abstract

This diploma thesis deals with a suggestion about operation level setting requesting
AFIS service at uncontrolled aerodromes in the Czech Republic. Safety and quality of
services provided gets better and guaranteed by implementing this service. This thesis
states a draft of boundary setting that separates providing information to known traffic
from the AFIS service depending on the number and kind of aircraft operation that

occurs at the aerodrome in a given period of time.

Keywords

aerodrome traffic zone ATZ, aircraft operations, AFIS, dispatcher, evaluation,

operational level, requirements, uncontrolled airport
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1 Uvod

V Ceské republice se letecka doprava neustéle rozviji a dochazi ke zvy$ovani hustoty
provozu nejen na velkych fizenych mezinarodnich letistich, ale i na malych nefizenych
letiStich. Se zvySovanim provozu souvisi i bezpeCnost letecké dopravy, kterou je
potfeba zachovat na vysoké urovni. Z toho divodu je nutné se zaméfit na problematiku
nefizenych letist. Tato letiSté se rozdéluji do dvou skupin. V prvni jsou letiSté, na
kterych se poskytuji informace znamému provozu a ve druhé skupiné je poskytovana
sluzba AFIS.

V sou€asné dobé je Cisté na provozovateli, jestli bude na daném letisti poskytovat
sluzbu AFIS, nebo ne. VCR neexistuje zadna hranice mezi sluzbou AFIS
a poskytovanim informaci znamému provozu na letistich, kde nejsou poskytovany
ATS.

Sluzba AFIS patfi do letovych provoznich sluzeb, a tim jsou na ni kladeny vysoké
naroky a pozadavky, které musi splhovat. Oproti letiS§tim, kde jsou poskytovany
informace znamému provozu, je sluzba AFIS certifikovana, a tak by logicky méla byt
néjaka hranice mezi nimi nastavena. Vyhodou letist€ se sluzbou AFIS je moznost
zavést na ném IFR postupy, které zatim nejsou publikované na zadném letisti v CR.
S IFR postupy souvisi také oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ), kterou je

nutné v pripadé zavedeni téchto postupl zfidit.

Pfi stalém zvySovani provozu letecké dopravy je z pohledu zajiSténi bezpeénosti na
nefizenych letistich nastaveni provozni urovné spravnou volbou. Cilem prace je pravé
tuto hranici navrhnout a stanovit tak provozni uroven. Uréenim drovné budou muset
néktera soucCasna letisté, kde se poskytuji informace znamému provozu, pfejit na
sluzbu AFIS. Zavedenim sluzby AFIS na vice nefizenych letiStich by se zvySila urover
provozni bezpec¢nosti, a tim i kvalita poskytovanych sluzeb predevsim pro piloty, ktefi
od sluzby AFIS ocekavaji poskytovani presnych informaci. Tyto informace pilotovi
zajisti dostate¢ny pfehled o situaci ve vzduchu nebo na zemi a na jejich zakladé
dokaze spravné a véas reagovat na danou situaci. CR by se timto krokem vice

pfiblizila EU v pInéni pozadavku pro jednotné evropské nebe (SES).

Pfedpokladem pro ureni navrhu provozni uUrovné je provedeni prizkumu na
nefizenych letiStich za ucelem zjisténi aktualniho stavu a za ucelem ur€eni leteckych
Cinnosti, které se na téchto letistich vyskytuji. Na zakladé zjisténych skuteCnosti se

muze stanovit metodologie, podle které se provozni Uroven nastavi.



2 Organizace vzdusného prostoru

Vzduény prostor v Ceské republice (CR) je organizovan takovym zpUsobem, aby
splfioval pozadavky jak ze strany civilniho, tak i vojenského letectvi. Aby se tato dvé
odvétvi vzajemné neomezovala, ma vojenské letectvi své vlastni vojenska stanovisté
a letecké koridory, které vedou mimo civilni letové trasy. Vojaci vyuzivaji také
nékterych prostord, které jsou zfizovany z rlznych bezpecnostnich divodd nebo pravé

pro vojenské vyuziti. V CR se miZeme setkat s témito prostory [1]:

e zakazany prostor — LKP,

e nebezpelny prostor — LKD,

e omezeny prostor — LKR,

o docCasné rezervovany prostor — LKTRA,
o docasné vyhrazeny prostor — LKTSA,

o docasné omezeny prostor.

VSechny tyto prostory jsou zakresleny v letecké mapé uvedené v letecké informacni
prirucce (AIP) a informace o aktivaci danych prostorl Ize vyhledat v planu vyuziti
vzdusného prostoru (AUP) na webovych strankach Rizeni letového provozu CR.
Vymezeni konkrétnich c¢asti vzduSného prostoru musi byt vc€as vyhlaSeno,

koordinovano a sledovano tak, aby nedoslo k nebezpeénému sblizeni letadel [1].

Vzdusny prostor se obecné rozdéluje na fizeny, kde se poskytuji letové provozni

sluzby a nefizeny.

Z horizontalniho a vertikalniho pohledu je prostor, ve kterém se poskytuji letové

provozni sluzby, rozdélen do urcitych €asti [2]:

e |etové informadni oblasti,

e f[izené oblasti — CTA,

e fizené okrsky — CTR/MCTR,

e koncové fizené oblasti — TMA/MTMA,

e nefizena letisté — ATZ.

MCTR je oznaceni pro vojenské fizené okrsky a MTMA pro vojenské koncové fizené

oblasti.

Tato prace je zaméfena na nefizena letiSté, se kterymi CasteCné souvisi problematika
letovych provoznich sluzeb a znalost vzdudného prostoru na nasSem uUzemi.

V nasledujicich podkapitolach je vde podrobnéji vysvétleno.



2.1 Rizena a nefizena letisté
Letisté v CR se z hlediska fizeni provozu déli na Fizena a nefizena letisté.

Rizenym leti§tém je letidtd, na kterém je poskytovana sluzba fizeni letového provozu.
Takovych letist je v CR celkem deset. Z toho tfi (Kbely, Caslav, Namést) jsou zcela
vojenska letist¢ a pét jich je civilnich (Praha/Ruzyné, Praha/Vodochody,
Ostrava/Mosnov, Brno/Tufany, Karlovy Vary). Vyjimkou je letidté v Pardubicich, které je
vojenské, ale s civilnim provozem a se statusem verejného mezinarodniho letisté. Na
letisti Kunovicich je v provozni dobé poskytovana sluzba ATC a mimo provozni dobu je
na vyzadani poskytovana sluzba AFIS [3] [4]. Je to tedy fizené i nefizené leti§té. Musi
byt v8ak jasné, jaka sluzba je pravé aktivni a nikdy nemohou byt poskytovany obé

zaroven [5].

Na nefizeném letisti neni poskytovana sluzba fizeni letového provozu. Nefizena letisté
se déli do dvou skupin. Na letisté, kde jsou poskytovany letové provozni sluzby
a ostatni letisté. Jsou-li na letisti poskytovany letové provozni sluzby, jedna se o letisté
se sluzbou AFIS. Ve druhém pfipadé se jedna o letisté, na kterém jsou poskytovany
informace znamému provozu tzv. RADIO. V CR jsou pouze &tyfi letisté, na kterych je
poskytovana sluzba AFIS, na ostatnich jsou poskytovany pouze informace znamému

provozu [5].

2.2 Letové provozni sluzby a vzdusny prostor na tzemi CR

Letové provozni sluzby jsou poskytovany letadliim za letu a na provoznich plochach
letisté. Jejich primarnim ukolem je udrzovat plynuly tok letového provozu s bezpeé&nymi
rozestupy, zabranovat srazkam, poskytovat informace a rady, spolupracovat s organy
v pfipadé zachrannych a patracich akci. Z pohledu bezpecnosti musi byt letové
provozni sluzby na takové urovni, aby byla udrzena pfijatelna uroven bezpecCnosti

v daném vzdu$ném prostoru nebo na daném letisti. Sluzby jsou celkem Ctyfi [6]:

sluzba Fizeni letového provozu,
e letova informacni sluzba,
e letova poradni sluzba,

e pohotovostni sluzba.

Letové provozni sluzby jsou poskytovany v celé oblasti FIR Praha, ktera pokryva celé
uzemi CR od zemé do vysky FL660. To znamena, Ze jsou poskytovany i v fizenych

oblastech (CTA), v koncovych Fizenych oblastech (TMA), v fizenych okrscich (CTR,
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MCTR) a cast sluzeb v letiStnich provoznich zénach (ATZ) a oblastech s povinnym

radiovym spojenim (RMZ) [7].

Pro potfeby této diplomové prace je dulezité se vice podivat na letovou informacni
sluzbu a pohotovostni sluzbu, které souviseji s nefizenymi letidti, na kterych je

poskytovana sluzba AFIS.

2.2.1 Letova informacni sluzba

Ukolem této sluzby je poskytovat informace a rady véem letlim za uéelem zachovani
bezpecného provozu. Poskytuje se Fizenym letlim v celé oblasti FIR Praha, na vSech
fizenych letiStich Fidicimi letového provozu a nefizenym letdm na vyzadani letovym
informacnim stfediskem (FIC Praha). Mezi poskytované informace patfi aktualni
meteorologicka situace na trati a na letistich, informace o provozu a mozZném
nebezpedi konfliktu, informace o dostupnosti radionavigacnich zafizeni, informace
ohledné zmén stavu letist a informace o aktivnich vyhrazenych, rezervovanych
a omezenych prostorech. Letovou informaéni sluzbu poskytuje RLP, stanovisté Letové
informacni sluzby nebo na nefizenych letiStich pravé sluzba AFIS. Sluzba AFIS tedy
tvofi specificky typ letové informaéni sluzby, ktera je poskytovana na nefizenych
letiStich a v jejich ATZ. DalSi moznosti poskytovani informaci je rozhlasové vysilani

automatickou informacni sluzbou fizené oblasti (ATIS) [8] [9].

2.2.2 Pohotovostni sluzba

Cilem této sluzby je v pfipadé podezfeni nebo zjisténi stavu nouze, pfipadné havarie
néjakého letadla, neprodlené kontaktovat prislusné organizace, které zajistuji
zachranné sluzby nebo sluzby patrani. Pohotovostni sluzba je poskytovana v celé
oblasti FIR Praha, tedy na fizenych letiStich a na letistich se sluzbou AFIS. Let(m,
kterym je poskytovana sluzba fizeni letového provozu, se pohotovostni sluzba
poskytuje automaticky. Stejné tak letim, které maji podany letovy plan nebo se ohlasily
stanovisti ATS [8] [9].

2.2.3 Vzdusny prostor

Co se tyka vzdusného prostoru, tak mezinarodni organizace civilniho letectvi ICAO
definuje 7 tfid vzdudného prostoru oznacené pismeny A-G, kde tfida A je ta nejvice
omezend a tfida G nejvice benevolentni. Jednotlivé tfidy se liSi pravidly. Ve tfidach A-
D jsou Fizeny vSechny lety, ve tfidé E jsou Fizeny pouze IFR lety a prostory tfid F a G

jsou nefizené, kde se poskytuje pouze letova informaéni a pohotovostni sluzba. Ve

11



vzdusném prostoru CR jsou pouzivané pouze &tyfi tfidy C, D, E a G [1]. JelikoZ se
nefizena leti§té v CR nachéazeji v prostoru tfidy G a letistni provozni zéna svou vyskou

zasahuje do tfidy E, je tfeba tyto prostory bliZze popsat.
Vzdusny prostor tiidy G

Tento prostor je v CR vymezen od zemé& do vysky 1 000 ft (i v ATZ, RMZ, ale mimo
prostor CTR a MCTR). V prostoru G se mimo RMZ setkame pouze s VFR provozem,
jelikoz IFR provoz musi dodrzet hladinu letu o 1 000 ft vy$Si nez je nejvyssi prekazka
v 8 kilometrovém okruhu od planované trati. Vyskytuje se zde nejvice moznych druht
provozu vibec. Maximalni rychlost je omezena na 250 KT IAS a VMC podminky VFR
letu jsou stanoveny tak, Ze letova dohlednost by méla byt 1 500 m mimo oblaénost za

stalé dohlednosti zemé [1].
Vzdusny prostor tridy E

Tento prostor se nachazi nad prostorem tfidy G az do vySky FL 95 a je omezen
prostory CTR, MCTR, TMA, MTMA, ve kterych je stanoven vzdusny prostor tfid D a C.
V tomto prostoru se jiz mizeme setkat jak s VFR, tak s IFR provozem. IFR provoz je
zde fizen a jsou mu zajiStovany rozestupy s ostatnim IFR provozem. Maximalini
rychlost je také omezena na 250 KT IAS. Vyjimku tvofi pfedevsim vojenska proudova
letadla, ktera nejsou schopna udrzet rychlost nizsi nez 250 KT. VMC podminky VFR
letu jsou stanoveny tak, Ze letova dohlednost by méla byt minimaliné 5 km

a vzdalenosti od obla¢nosti jsou 1 500 m horizontalné a 1 000 ft vertikalné [1].

2.2.4 LetisStni provozni zéna ATZ

ATZ je zfizovana kolem nefizeného letist€ a ma presné dané specifikace.
V horizontalni roviné se jedna o kruznici s polomérem 3 NM (5,5 km) od vztazného
bodu letiSté a ve vertikalni roviné je dana vyskou od zemského povrchu do nadmoiské
vySky 4 000 ft (1 200 m). Pokud do takového prostoru zasahuje vzdusny prostor C, D
nebo zakazany prostor, je ATZ omezena hranicemi téchto prostort [6]. Typickym
prikladem letisté, které ma omezenou ATZ, je letisté Slany, které se nachazi v tésné
blizkosti CTR Ruzyné a pod TMA | Praha.

Prostor ATZ je tvofen do vySky 1000 ft nad zemi prostorem tfidy G, na ktery navazuje
prostor tfidy E [6]. Na obrazku 1 je graficky znazornéna podoba ATZ.
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Obrazek 1 - Letistni provozni zéna

4000 ft AMSL

2.2.5 Oblast s povinnym radiovym spojenim RMZ

RMZ je na rozdil od ATZ zfizovana pouze na nefizenych letistich se sluzbou AFIS, kde
jsou publikovany IFR postupy. V Ceské republice jsou aktualné publikovany IFR
postupy pouze na Fizenych letiStich, ale napfiklad ve Francii, Némecku, Norsku
a jinych evropskych zemich se IFR lety na nefizenych letiStich provozuji bézné [10]
[11]. Letecké predpisy v Ceské republice neumozriuji provadét IFR lety ve vzdusném

prostoru tfidy G, jedinou moznosti je tedy zavést oblast RMZ.

Tato oblast ma hranice shodné s ATZ a dale je specifikovana tak, ze trat’ pfiblizeni
i nezdafeného pfiblizeni musi byt uvnitf s minimaini horizontalni a vertikalni
vzdalenosti 1 NM a 500 ft od jejich hranic. Z tohoto didvodu se v horizontalni roviné
nejedna jako v pfipadé ATZ pouze o kruznici, ale tvar je dan pravé témito
specifikacemi, které ve skuteCnosti zabiraji nemaly prostor. Pokud do takto
ohranieného prostoru zasahuje vzdusny prostor C, D nebo zakazany Ci vyhrazeny

prostor, je RMZ témito prostory omezena [6].

V Ceské republice byla snaha vytvofit RMZ zénu v Mnichové Hradisti, Ceskych
Budéjovicich a v Hradci Kralové. Nejdale v realizaci do8li pravé na letisti v Hradci
Kralove, kde byla jiz RMZ zéna publikovana v leteckych mapach, ale nakonec byla

zruSena.

2.3 Informace o zméné navigaénich sluzeb v CR

Do roku 2011 byl provozovatel kazdého letisté v CR povinen poskytovat bud' letistni
sluzbu Fizeni, kterou zajistuje stanovisté TWR nebo letistni letovou informacéni sluzbu

AFIS bez ohledu na to, jaka byla na daném letisti hustota a druh provozu. Auditem
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Evropské agentury pro bezpeénost letectvi (EASA) u UCL vsak byly v té dobé zjistény
rozdilné pozadavky na sluzbu AFIS v CR oproti pozadavkim stanovenym evropskymi
normami. Z toho divodu zahajilo UCL v roce 2011 osv&d&ovani poskytovateltl sluzby
AFIS [12].

V Fijnu roku 2011 vydala evropska unie provadéci nafizeni komise (EU) ¢.1035/2011,
které stanovilo spoleéné pozZadavky pro poskytovani letovych navigaCnich sluzeb.
Zahrnuje poZadavky na fizeni provozni bezpe&nosti, systém Fizeni kvality a dalsi, ktera
maji nemalé naroky jak z hlediska technické, ekonomické, administrativni a nakonec
i personalni stranky. Tyto pozadavky bylo pro vétSinu plvodnich poskytovatell AFIS
nerealné splnit. Jednalo se predevS§im o mala letisté s nizkou intenzitou provozu

a provozované napfiklad zajmovymi organizacemi nebo sdruZzenimi se zajmem

Aby byl zachovan provoz na letiStich, na kterych by z hlediska novych narokd na AFIS
nemohla byt nadale sluzba poskytovana, bylo nutné provést zménu vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoju €. 108/1997 Sb. a na zakladé této zmény byla provedena
uprava leteckého predpisu L11, konkrétné Dodatku N a vytvofeni Dodatku S. Dodatek
S umoznuje poskytovat informace znamému provozu na letiStich, kde nejsou
poskytovany letové provozni sluzby. Vznikl tak novy dodatek, ktery je téméf shodny
s Dodatkem N, ale na rozdil od AFIS, poskytovani informaci znamému provozu
(RADIO) nespada do kategorie letovych provoznich sluzeb. Tim byla letisté
osvobozena od narok( evropské unie. Letisté tak méla na vybér. Bud zlstat na AFIS
a zazadat o recertifikaci, nebo zménit na poskytovani informaci znamému provozu
a fungovat jako predtim. Néktera letist€é se vzdala AFIS predevsim z finanénich
davodu [6] [12].

Z hlediska potfeby rozpoznani a odliSeni letisté AFIS a letisté, které poskytuje
informace znamému provozu, bylo nutné zavést rozdilné volaci znaky. V tabulce 1 jsou

tyto volaci znaky uvedené.

Tabulka 1 - Volaci znaky [6]

Letistni letova informacni Poskytovani informaci znamému
sluzba (AFIS) provozu (RADIO)
Volaci znak Misto provozovani + INFO Misto provozovani + RADIO

V souéasnosti je sluzba AFIS poskytovana pouze na &tyfech letistich v CR. Na letisti

v Hradci Kréalové, v Lethanech, v Ceskych Budé&jovicich a Kunovicich. Poskytovani
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informaci znamému provozu musi byt v sou¢asnosti na vSech nefizenych letistich, na

kterych neni poskytovana sluzba AFIS.

2.3.1 Legislativa EU k poskytovani letovych provoznich

sluzeb

Aby byla zajisténa jednotna vysoka uroven bezpeénosti v EU, je nutné pfijmout
spole¢na pravidla, ktera to zajisti. SpoleCna pravidla jsou zajisténa vydavanim
jednotlivych nafizeni, ktera jsou zavazna pro vSechny staty EU v celém jejich
rozsahu [13]. Zakladnim nafizenim, které definuje spole¢na pravidla v oblasti civilniho

letectvi, je Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 2018/1139.

V tomto nafizeni se letovych provoznich sluzeb tyka pfedevS§im oddil V, ktery
pojednava o uspofadani letového provozu a letovych navigaénich sluzbach, do kterych
sluzba AFIS spada. Dalsi dulezitou ¢asti tohoto nafizeni je pfiloha VIII, ktera definuje
poZzadavky na poskytovatele sluzeb a vycvikové organizace, na systémy a slozky
ATM/ANS a na poskytované sluzby [13] [14].

DalSimi dokumenty, které tvofi legislativni zakladnu pro poskytovani letovych

provoznich sluzeb, jsou tyto:
Provadéci narizeni Komise (EU) €. 1034/2011

Toto nafizeni stanovuje pozadavky na vykon funkce dohledu nad provozni
bezpecnosti, uspofadanim toku letového provozu, uspofadanim vzdus$ného provozu
a letovymi naviga&nimi sluzbami. Nafizeni pfimo specifikuje €innosti pfislusnych ufada.
V pfipadé CR je odpové&dnym Gfadem UCL. Jednd se o sledovani vykonnosti
v provozni bezpelCnosti, regulatorni audity, ovéfovani, zda se dodrzuji regulatorni
poZadavky na provozni bezpe€nost nebo vyZzadovani napravnych opatfeni na
neshodach z auditd [13] [15].

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 1035/2011

Toto nafizeni stanovuje pozadavky na poskytovani letovych navigaCnich sluzeb.
Pfiloha | tohoto nafizeni definuje pozadavky na organizacni strukturu, fizeni
organizace a predevsim fizeni provozni bezpecnosti a systém fizeni kvality. V pfiloze Il
jsou uvedeny specifické pozadavky pro poskytovani letovych provoznich sluzeb. Mezi
né patfi pfedevSim systém fizeni provozni bezpecCnosti, ktery zajiStuje systematicky
pristup k Fizeni bezpec€nosti a zajidtuje, aby byla kazda odpovédna osoba patficné

vySkolena a zpUsobila praci. Cilem provozni bezpecnosti je minimalizovat riziko vzniku
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letecké nehody. DalSimi poZadavky jsou napfiklad pozadavky pro poskytovani

meteorologickych sluzeb a poskytovani leteckych informacnich sluzeb [16].
Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012

Toto nafizeni stanovuje spole€na pravidla létani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb
a postupl v letecké navigaci. Timto nafizenim se zménily vybrané ¢asti PNK (EU)
€. 1035/2011. Stanovuje mimo jiné pozadavky na aerovleky, sestupy padakem,

akrobatické lety, letovou informacni sluzbu a pohotovostni sluzbu [17].

2.4 LetiStni letova informacni sluzba AFIS

AFIS je termin pouzivany k popsani poskytovani informaci vedoucich k zajisténi

bezpecného a spolehlivého provozu na letistich [18].

Implementace se provadi tam, kde neni jasné stanoveno, Ze letist€ bude Fizené
z davodu komplexnosti, hustoty provozu nebo kvili meteorologickym podminkam.
S pfedpokladem, Zze komplexnost, hustota leteckého provozu na letisti bude ¢asem

stoupat. AFIS je mezistupen mezi nefizenym a fizenym leti§tém [18].

V CR je pfimo na provozovateli daného leti$té rozhodnout o druhu poskytovanych
sluzeb. Pokud se jedna o volbu mezi sluzbou AFIS a pIné fizenym letistém, tak by mél
provozovatel pfihlédnout a zvazit druhy provozu, které se na daném letisti vyskytuji.
Dulezité je uvazit, jaka je hustota provozu, jaké jsou mistni meteorologické
a topografické podminky. Potfeby zavedeni sluzby AFIS mohou byt vyvolany
kombinaci rlznych druhi letového provozu, napfiklad pfi Castém vyskytu letadel
s rozdilnymi rychlostmi. V pfipadé, Ze na letisti vyskytuje vy3Si hustota pouze jednoho
druhu provozu, tak nemusi byt sluzba AFIS vyZadovana. DalSi faktory, které maji vliv

na bezpec€nost a ucinnost, jsou jazyky a komunikace vzduch-zemé [13] [18].

AFIS by mél byt poskytovan jednotkou umisténou na letisti oznacenou jako stanovisté
AFIS, které bude poskytovat letovou informaéni sluzbu a pohotovostni sluzbu.
Stanovisté AFIS musi byt umisténo na letisti tak, aby bylo mozné bez problému

sledovat provoz na ploSe a v okoli letisté [18].

Stanovisté AFIS neni stanovi$té ATC. Dispecer smi pouze pfedat informace a varovani
pilotovi, ale piloti jsou v tomto pfipadé stale zodpovédni za udrZovani rozestupl od
ostatnich letadel [18].
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Aby mohla byt na letisti sluzba AFIS, musi provozovatel letidté projit certifikacnim
procesem, na jehoz zakladé se vyda osvédceni poskytovatele letovych navigaCnich
sluzeb [18].

2.4.1 Pozadavky na sluzbu AFIS

Tato Cast prace se vénuje vybranym pozadavkim na sluzbu a stanovisté AFIS, které

vychazeji z pfedpisu L11, Dodatku N.

Sluzba AFIS musi byt poskytovana v souladu s provozni dobou letidté€ a mimo ni pouze
v pfipadech, kdy na letiSti probiha letecky vycvik, vysadky, navijakové vzlety, letecké

¢innosti v noci nebo ¢innosti vice jak dvou letadel [6].
Dispecer AFIS musi mit k dispozici tyto pfirucky a pfedpisy [6]:

e L 2 —Pravidla létani,

e L 3 — Meteorologie,

e L 11 — Letové provozni sluzby,

e L 13 — Predpis o odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentu,
o L 14— Letisté,

e L 15— Pfedpis o letecké informacni sluzbé,

e L 4444 — Postupy pro letové navigacni sluzby,

o Letecka informacni pfirucka a VFR pfirucka,

o Letecké obézniky podle typu letisté,

e Oznameni NOTAM vztahujici se k danému letisti.

Pokud se vzduSné prostory sousednich stanovidt prekryvaji, nebo pokud sousedni
stanovisté poskytuje sluzby ATS v prostorech tfidy C a D, musi byt mezi témito
stanovisti uzavfena koordina¢ni dohoda. V koordinacni dohodé se pfedevSim vymezi

prostory odpovédnosti a stanovi postupy pro pfedavani letadel na spojeni [6].

Na kazdém stanovisti AFIS jsou stanoveny dvé funkce, vedouci stanovisté AFIS
a dispeCer AFIS. Vedouci je pfimo odpovédny za organizaci poskytovani sluzby
AFIS a pohotovostni sluzby na letisti, v ATZ a RMZ. Dispecer je pfimo zodpovédny za
poskytovani sluzby AFIS a pohotovostni sluzby veSkerému znamému provozu na
letidti, v ATZ a RMZ [6)].

Na stanovisti AFIS musi byt nasledujici vybaveni [6]:

e zalozni a hlavni radiova stanice,

o telefon verejné telefonni sitég,
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zafizeni méfici teplotu vzduchu,
zarizeni pro méfeni a prezentaci rychlosti a sméru vétru,
zarizeni na méreni QNH,
zarizeni pro ovladani osvétleni pfi noénim provozu,
tabulka, ktera pomaha urcit dohlednost,
zarizeni, méFici spodni zakladnu oblaénosti, ktera je dulezité pro IFR lety,
zafizeni pro zaznam telefonnich hovoru a radiotelefonni korespondence,
pocitaC s pfistupem k vefejnym meteorologickym a jinym informacim, vcetné
elektronické posty,
ukazatel lokalniho ¢asu a ¢asu UTC,
dalekohled,
tyto aktualni mapy:
— ICAO mapa 1:500 000,
— letiStni mapa,
— mapa vizualniho pfiblizeni,
— mapa IFR postupd,
— mapa zakazanych a omezenych prostora,
— mapa okoli letistég,
tabulka s vychody a zapady slunce,

seznam nasledujicich dulezitych Cisel na:

vefejny hasi¢sky utvar,
zachrannou sluzbu,

— Policii CR,

— Ufad pro civilni letectvi (UCL),

— zachranné koordinaéni stfedisko (RCC) Praha,

— ATC a Letové informacni stfedisko poskytujici letové provozni sluzby
v dot€eném Fizeném vzdudSném prostoru, pokud jsou na letisti
publikovany letové postupy IFR,

— ohlaSovnu letovych provoznich sluzeb (ARO),

— vojenska nebo civilni stanovisté ATS, pokud je tak v koordinaéni dohodé
domluveno,

— Ustav pro odborné zjistovani pticin leteckych nehod (UZPLN),

— odpovédného zastupce provozovatele letistg,

— odpovédné zastupce vSech ostatnich organizaci, které na letisti
provozuji ¢innost,

provozni denik stanovisté AFIS,
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e |etiStni rad,
e smérnice popisujici vykon sluzby na stanovisti AFIS,
e koordinac¢ni dohody a smérnice,

e provozni nafizeni a pokyny vedouciho stanovisté.

Poskytovani sluzby AFIS musi byt v souladu se spojovacimi postupy a frazeologii dle
pfedpisu L10 a L Frazeologie. Dispecer poskytuje znamému provozu informace
o letisti, stavu pohybové plochy, druhu provozu a o vSech prekazkach, které se
vyskytuji na letiSti a vjeho okoli. Soucasti poskytovanych informaci jsou také
meteorologické informace. Mnozstvi a druh poskytovanych informaci se méni
v zavislosti na tom, komu jsou pfedavany. Informace se predavaji odlétavajicim,
prelétavajicim i prolétavajicim letadlim. Nejvice informaci je pfedavano pfed
pojizdénim a samotnym vzletem a pfi vstupu do ATZ. Informace pfedavané pred

pojizdénim a pfed vzletem jsou tyto [6]:

¢ informace o provozu na provozni ploSe a na leti§tnim okruhu,

e informace o zpusobu pojizdéni,

¢ informace o znamém provozu v RMZ nebo ATZ ve sméru odletu letadla,

¢ informace o letisti,

e meteorologické informace,

¢ informace o rychlosti a sméru vétru, v€etné narazd a odchylek, kieré mohou
ovlivnit vzlet letadla,

e dalSi vhodné informace vedouci k bezpe&nému provedeni letu.

2.4.2 Postup osvédcovani poskytovatele sluzby AFIS

Jelikoz se sluzba AFIS fadi do letovych provoznich sluzeb, je nutné ji osvédcCovat jak
podle narodni legislativy, tak v souladu se vSemi smérnicemi a nafizenimi EU, které
S letovymi provoznimi sluzbami souvisi. VeSkeré procesy jsou feSeny v souladu

s legislativou jednotného evropského nebe (SES) [13].

Celkovy proces osvédCovani je Casoveé naro¢ny, zadatel musi pocitat s minimalné Sesti
meésici, ve kterych jsou zahrnuty €asy pro zjisténi plnéni vSech poZadavku, vyporadani

nalezu a ovéreni, jak efektivni jsou napravna opatfeni [19].

Prvnim procesem v osvédCovani poskytovatele AFIS je samotna aktivace a zahajeni
procesu tim, Zze dana organizace poda zadost o osvédCeni organizace poskytovatele
letovych navigaénich sluzeb na UCL. Pfed podanim zadosti se doporuduje, aby jiz mél

Zadatel ukoncené procesy osvédCeni leteckych pozemnich zafizeni, které jsou nutné
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k dalSimu postupu osvédCovani. Podanim Zadosti zatne samotny aplikaCni proces,

tedy zahajeni spravniho fizeni [19].

Nejprve se posuzuje zpuUsobilost pro osvédCeni tymem specialistl a certifikacnim
tymem, ktefi o zpUsobilosti rozhodnou. DalSim krokem je audit pro zjisténi pInéni
pozadavkl na provozni bezpec€nost v souladu s PNK (EU) 1034/2011 a zaroven musi
byt ovéfeno plnéni pozadavk, které nemaiji pfimou vazbu na provozni bezpec¢nost dle
PNK (EU) 1035/2011. Nasleduje posouzeni shody, tedy prvotni Setfeni, které provadi
certifikacni tym za ucCelem zjisténi realného stavu ve vSech danych lokalitach.
Z prvotniho Setieni se urci realna pfipravenost organizace, ktera zada o osvéd&eni pro
poskytovani sluzeb. Na zakladé tohoto zjisténi se provadi pfiprava na provedeni
certifikacniho auditu [19].

Béhem certifikacniho auditu se zkouma predloZzena dokumentace, kde poskytovatel
popisuje, jak komunikuje a postupuje pfi uskuteChovani opatfeni, tykajici se zajisténi
sluzeb, pro které Zada osvédCeni. Po pfezkoumani dokumentace je proveden audit
v misté organizace, kde se ovéfuje, zda jsou postupy, které jsou uvedeny
v dokumentaci, skuteéné realizované. Pokud jsou zjistény né&jaké neshody, tak musi
zadatel navrhnout potfebné akce k identifikaci pfi¢in téchto neshod a navrhnout postup
k jejich odstranéni. Na zakladé odstranéni v3ech neshod se vyda osvédceni
poskytovatele sluzby AFIS, jehoz platnost je pfi prvotnim vydani 1-2 roky a dalSi

osveédceni je jiz vydavano na dobu maximalné 6 let [19].
2.4.3 Prukaz dispecera AFIS a pozadavky na vycvik

Kazdy dispeCer vykonavajici sluzbu AFIS musi byt drzitelem prikazu zpUsobilosti
dispeCera AFIS a zaroven vlastnit platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké

pohyblivé sluzby. Dispecer AFIS mize mit dvé kvalifikace [20]:
e DAFIS

Tato kvalifikace umoziiuje dispecerovi poskytovat letistni letovou informaéni sluzbu

znamym letadlim VFR provozu na letisti a v ATZ.
e D AFIS/IFR

Tato kvalifikace umoznuje dispeCerovi poskytovat letiStni letovou informacni sluzbu
znamym letadlim na letisti, v ATZ, RMZ i pro IFR provoz. Dan4 kvalifikace ma platnost

3 roky a po jejim skon&eni musi drzitel prikazu absolvovat obnovovaci vycvik.
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Platnost vydaného prikazu je vzdy na konkrétni letisté, na kterém musi dispecer
vykonat prakticky vycvik. Takovych letiSt muze byt v prikazu zapsano vice a fika se
jim mistni doloZka. Mistni doloZzka ma platnost pro kazdé letisté pouze 1 rok a musi se

obnovovat. Obnovu udéli odpovédna osoba na daném letisti [20].

Dal3i moznou dolozZkou, kterou Ize ziskat, je doloZka jazykovych znalosti. Tato doloZka
je nutna pro dispedery, ktefi vykonavaji svou funkci na mezinarodnich letistich v CR
a museji ji mit uvedenou v prikazu zpusobilosti. Minimalni znalost anglického jazyka je

stanovena na ICAO English Level 4 [20].

Obecné pozadavky pro ziskani, udrzeni a obnovu prikazu dispe€era AFIS jsou
tyto [20]:

o Dispecer AFIS musi dosahnout véku minimalné 15 let.

e Na mezinarodnim letiSti musi prokazat znalost anglického jazyka na urovni
minimalné ICAO English Level 4.

o DispeCer musi absolvovat prakticky vycvik na stanovidti AFIS konkrétniho
letist€ v rozsahu minimalné 24 hodin, pokud nevlastni platny pilotni prikaz
nebo prukaz Fidiciho letového provozu. Pokud tyto prikazy vlastni, je rozsah
dan minimalné 12 hodinami.

o DispeCer musi sloZit teoretickou ¢ast vycviku.

Teoretickou €ast vycviku momentalné provadi dvé organizace, které jsou schvalené
UCL. Pozadavky na teoretickou &ast vycviku jsou rozdéleny do &tyf kategorii podle

uchazecu.
a) Uchazeci, ktefi nevlastni zadny priikaz letecké zpusobilosti

Teoreticka vyuka u této kategorie je dana v rozsahu minimalné 32 hodin a zahrnuje

vyuku leteckych pfedpisu, navigace, meteorologie a letecké frazeologie [20].
b) Uchazedci, ktefi vlastni pilotni prakaz

Teoretickd vyuka u této kategorie je stanovena smérnici na pouhych 8 vyucovacich
hodin a méla by zahrnovat minimalné vyuku leteckych pfredpisu, které se tykaji sluzby
AFIS [20].

c) Uchazeci, kteri vlastni prakaz ridiciho letového provozu.

Témto uchazeClm je vydan prukaz dispeCera AFIS na zakladé predlozeni platného,

ale i neplatného priikazu fidiciho letového provozu vydaného UCL nebo Ministerstvem
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obrany soucCasné s doloZzenim vykonani praktického vycviku na konkrétnim letisti.
Organizace pro vycvik dispe€ert AFIS musi zhodnotit odbornou zpusobilost uchazece,
ktery ma prukaz fidiciho letového provozu neplatny Ctyfi a vice let po sobé
jdoucich [20].

d) Drzitelé ostatnich prukazl zplsobilosti

Rozsah vyuky u téchto uchazell je stanoven na zakladé jiz dosazené kvalifikace.
Muze byt tedy upraven pocet hodin a zahrnutd vyuka. PFislusny kurz musi schvalit
UCL [20].

Pozadavky pro udrzeni prakazu dispecera AFIS

Dispecer je povinen alespofi 1x roné absolvovat Skoleni na letisti, kde vykonava
sluzbu. O tomto Skoleni musi byt proveden zadznam. Soucasti Skoleni jsou i kontrolni

otazky, které zpracuje vedouci stanovisté AFIS [20].
Pozadavky na obnovu platnosti prikazu dispecera AFIS

Po skonCeni platnosti musi dispecCer, ktery chce pokradovat ve vykonu sluzby, projit
obnovovacim vycvikem u organizace provadéjici vycvik obvykle v rozsahu 16 hodin.
Drzitelm prikazu fidiciho letového provozu se prlikaz dispedera AFIS obnovi bez

nutnosti absolvovani vycviku [20].
Doé€asné opravnéni dispecera AFIS

Pokud se na letisti, na kterém neni poskytovana sluzba AFIS, kona letecké vefejné
vystoupeni, tak muze byt vydano osobam zabezpeclujici tuto sluzbu dolasné
opravnéni dispeCera AFIS. Musi se jednat o osoby, které jiz maji platny prukaz
dispecCera AFIS nebo o Fidici letového provozu. Dulezité je, aby byly osoby s letistém,
na kterém je vystoupeni porfadano, dostateCné seznameny s veSkerymi postupy

a vybavenim stanovité. Dogasné opravnéni vydava UCL [20].
VsSeobecny prilikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby

VSeobecny prikaz radiotelefonisty umoznuje drziteli obsluhovat letadlovou stanici nebo
leteckou stanici v pasmech letecké pohyblivé sluzby. Prikaz se vydava na zakladé
sloZeni zkou$ky, ktera je rozdélena do dvou €asti. V prvni ¢asti uchazec pise pisemny
test z radiokomunikacnich predpist, radiokomunikaéniho provozu, elektrotechniky
a radiotechniky. VSechny otazky pisemné €asti jsou publikovany na strankach ¢eského

telekomunikaCniho ufadu. Druhou ¢&ast tvofi ustni zkouSeni, které je tvofeno
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z komunikace v anglickém jazyce. Soucasti ustni zkousky je Cteni a pfeklad anglického
textu, technika feci, vyhodnoceni zprav ATIS, mezinarodni hlaskovaci abeceda,
zkouska radia, zafazeni zprav do poradi dle dulezitosti, sestaveni tisfiové zpravy

a schopnost porozuméni vysilané zpravé fidici a letadlovou stanici [21].

2.4.4 Sluzba AFIS v zahranici

V Evropé je AFIS velmi rozSifena forma poskytovani letovych provoznich sluzeb. Mezi
staty, kde se nejvice poskytuje sluzba AFIS, patfi zejména Francie, Norsko, Spojené

kralovstvi, Némecko, Svédsko a Italie [11].

V Evropé je na rozdil od Ceské republiky b&Zné, Ze jsou na letistich se sluzbou AFIS
publikované IFR postupy pfiblizeni. Napfiklad Némecko ma takovych letist 23.
NejCastéjSim druhem provozu na letiStich AFIS v Evropé jsou letadla vSeobecného
letectvi a obchodni letecka doprava pfi letech za podminek VFR i IFR. Mlzeme se
setkat i s AFIS letisti, které obsluhuji charterové lety a vojenské operace. Zajimavosti
je, ze v ostatnich evropskych statech existuji kritéria, ktera rozhoduji o tom, zdali bude
na letisti ATC, sluzba AFIS nebo pljde o letisté, kde se neposkytuji zadné sluzby.
NejCastéjSim kritériem je polet pohybu na daném letiSti a pocet IFR letd. DalSim
kritériem jsou kromé& hustoty provozu také druhy dopravy, které se na letistich
vyskytuji. Napfiklad v Dansku neni ATC pozadovana vlbec, sluzbu AFIS berou jako
dostatecnou a musi byt zavedena na verejnych letiStich, na kterych jsou publikované

IFR letové postupy nebo pravidelna letecka doprava [10].

2.5 Vzajemné porovnani sluzby AFIS a poskytovani informaci

znamému provozu (RADIO)

V nasledujici ¢asti jsou vybrané kapitoly z leteckého predpisu L11 Dodatkd N a S, které

se od sebe n&jakym zplsobem vzajemné odliSuji.
VSeobecna ustanoveni

Jednim z prvnich velkych rozdila je, ze na letisti AFIS je mozné za stanovenych
podminek UCL konstruovat IFR letové postupy pro odlety, pfiblizeni na pfistani
a nezdarené pfiblizeni v oblasti RMZ. Na jednom stanovisti mize byt poskytovana
sluzba fizeni letového provozu a pohotovostni sluzba stanovistém ATC i sluzba AFIS,
ale ne v8ak soucCasné. Vtomto pfipadé musi mezi nimi byt uzavifena dohoda

o koordinaci a stanovené postupy pro pfedavani [6].
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Na letiSti bez poskytovani ATS musi byt zajiSténa pohotovostni sluzba znamému
provozu, pokud je na letisti letecké vefejné vystoupeni, letecky vycvik nebo jsou

provadény letecké €innosti v noci [6].
Pozadavky na informace

Pozadavky na informace, které musi byt na stanovisti AFIS k dispozici, jsou

nasleduijici [6]:

e Udaj o QNH na letisti a platné oblastni QNH,

e Udaje o rychlosti a sméru pfizemniho vétru a udaj o teploté na letisti,

¢ informace o stavu provoznich a pohybovych ploch véetné vyskytu dogasnych
nebezpedi na letisti,

e udaj o lokalnim a UTC ¢Casu,

e informace o stavajicich  meteorologickych  podminkach, pfipadné

0 meteorologické predpovédi.

Stanovisté poskytovani informaci musi mit k dispozici stejné informace, ale s jistymi
rozdily. Na stanovisti poskytovani informaci sta¢i mit pouze udaj o QNH na letisti,
nemusi tak mit oblastni QNH. V pfipadé udaji o pfizemnim vétru staci, aby byly
orientatni. To znamena, Ze pro poskytovani informace o vétru je mozné vyuzit
aktualnich meteorologickych informaci, napfiklad z internetovych stranek CHMU nebo

jinych vérohodnych zdrojl, nikoliv vSak pro hodnotu QNH [6].

Stanovisté AFIS ma z tohoto pohledu trochu odlisné pozZadavky na informace, kde
udaje o QNH, vétru a teploté musi mit z vlastnich kalibrovanych pfistroja. Stanovisté

poskytujici informace musi mit ze svého pfistroje pouze hodnotu QNH na letisti [6].
Dispecer AFIS a osoba poskytujici informace

DispeCer AFIS, ktery je ve sluzbé&, je pfimo odpovédny za poskytovani letistni letové
informacni a pohotovostni sluzby znamému provozu letadel na letisti v ATZ a RMZ. Za
dale stanovenych podminek je dispeCer AFIS odpovédny za poskytovani letistni
letecké informacni a pohotovostni sluzby letadlim také v sousednich nebo
prekryvajicich prostorech. Pokud je sousedni prostor tfidy C nebo D, tak musi mit
stanovis§té AFIS uzavienou koordinaéni dohodu se stanovistém ATS, které je za tyto
prostory zodpovédné. Jednim ze dvou druhU koordinace je povoleni stanovisté ATS
sousedniho prostoru letadlim leticich mimo ATZ nebo RMZ v pfesné vymezeném
prostoru zUstat ve spojeni se stanovistém AFIS. Pokud se tak stane, musi dispecer

koordinovat vSechny lety, které do takového prostoru zamysli letét [6].
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Osoba poskytujici informace je zodpovédna pouze za poskytovani informaci znamému

provozu na letisti a v prostoru ATZ [6].

Béhem leteckého verfejného vystoupeni musi byt osoba poskytujici informace
jmenovana na zakladé souhlasu feditele nebo provozovatele leteckého vystoupeni
s pfihlédnutim na jeji kvalifikaci. Osoba musi byt dale drzitelem prikazu zpUsobilosti
pilota nebo dispeera AFIS nebo fidiciho letoveého provozu. Pokud osoba nema
zkuSenosti s fizenim letového provozu nebo poskytovani sluzby AFIS, tak musi mit

jisté pfedchozi zkuSenosti s poradanim takovych akci [6].
Povinnosti dispecera AFIS a osoby poskytujici informace

Osoby poskytujici informace a dispecefi AFIS maiji téméf shodné povinnosti. Tim, ¢im
se li§i povinnosti dispecera AFIS od téch, které maji spole¢né, je odpovédnost
dispecera AFIS za fizeni pohybu osob a vozidel po provoznich plochach letisté. Pokud
jsou zavedeny letové postupy IFR, pak je dispeCer zodpovédny i za aktivaci
a deaktivaci zény RMZ [6].

U osoby poskytujici informace na leti§ti se stanovistém RADIO jsou v Dodatku
S uvedeny podminky na takovou osobu pfi leteckém vefejném vystoupeni nebo letecké
soutéZi. Dfive musela byt letecka vystoupeni a soutéZze pouze na letiStich se sluzbou
AFIS. V leteckém pFedpise bylo vyslovné zakazano poradani leteckych soutézi na
letiStich, kde jsou poskytovany pouze informace znamému provozu. Z tohoto ddvodu
bylo pfidano do Dodatku S, Ze osoba poskytujici informace musi byt jmenovana
feditelem nebo provozovatelem letecké soutéze, musi mit prokazatelné zkusenosti
S organizaci soutézi nebo s fizenim letového provozu jako fidici nebo s poskytovanim
sluzby AFIS. Také musi byt drZitelem platného priakazu zpdsobilosti pilota nebo
platného prikazu dispecera AFIS nebo platného prikazu zptsobilosti fidiciho letového

provozu.“[6]
Evidence vzlet( a pristani

DispeCer AFIS je zodpovédny za evidovani vzletd a pfistani vSech letadel, kromé
zavésnych a padakovych kluzaku. Osoba poskytujici informace je zodpovédna za
evidovani, pokud je to dano smérnici pro poskytovani informaci. Evidence v obou

pfipadech muze probihat nezavisle na osobach poskytujicich informace [6].

Soucasti evidence musi byt poznavaci znacka, datum a Cas vzletu nebo pfistani

a pocCet osob v letadle. Dispecer AFIS navic zapisuje jméno velitele letadla [6].
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Uchovani provoznich zaznamii

Tato kapitola obsahuje informace o uchovani provoznich denikd, dokumentaci
tykajicich se nehod a evidovani vzletl a pfistani. V Dodatku N je oproti Dodatku S
navic uvedeno, Ze po letecké nehodé nebo incidentu musi byt dispeCerem AFIS

zabezpecCeny zaznamy telefonnich hovor( a radiokomunikace proti pfepsani [6].
Kvalifikace a udrzovani zplsobilosti

Aby mohl dispeer AFIS vykonavat praci na daném letisti, potfebuje k tomu platny
prikaz dispeCera AFIS a zaroven platny prikaz radiotelefonisty. Prikaz dispecCera
AFIS plati na vSech letistich, kde je AFIS poskytovana. Pokud se dispecer rozhodne
poskytovat sluzbu na jiném nez domovském letisti, musi byt vedoucim seznamen
s postupy a podminkami toho letiSté a sepsat o tom zapis. Na letisti, kde jsou
publikované IFR postupy, musi mit dispeCer AFIS dolozku IFR, ktera ho opravriuje
k poskytovani letistni letové sluzby letadlim, ktera tvofi provoz v zénach ATZ a RMZ
za podminek IFR. Platnost prdkazu dispeCera je stanovena na tfi roky s moznosti

prodlouzeni. Kazdym rokem se vSak dispecer musi zucastnit Skoleni [6].

Osoba poskytujici informace na stanovisti potfebuje k vykonavani své prace platny
prikaz radiotelefonisty a ,byt souc¢asnym nebo minulym drzZitelem priukazu pilota,
ridiciho letového provozu nebo dispecera AFIS, anebo absolvovat vycvik k poskytovani
informaci stanoveny UCL* Pokud u t&chto osob dojde k vycviku, tak je vycvik nastaven
shodné, jako vycvik pro ziskani prikazu zpusobilosti dispeCera AFIS. Ke své praci
musi byt osoba vySkolena a praci mize vykonavat pouze na letisti, na kterém

k vySkoleni dodlo. Ke Skoleni a pfezkouseni dochazi minimalné jednou ro¢né [6].
Vybaveni stanovist’

Na letiStich, kde se poskytuje sluzba AFIS, musi byt pozemni zafizeni zpusobila

k pouziti v civilnim letectvi dle zakona €.49/1997 Sb. Jedna se o tato zafizeni [6] [12]:

e dvé radioveé stanice,

e meteorologické vybaveni pro méfeni atmosférického tlaku, sméru a rychlosti
pfizemniho vétru,

e zarizeni zaznamu korespondence,

¢ nebo dalSi nepovinna zafizeni, dle potfeb kazdého provozovatele.
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U stanovisté poskytovani informaci musi byt zplGsobilé k pouziti v civilnim letectvi dle

zakona €.49/1997 Sb. pravé jedno zafizeni, a to [6] [12]:

e jedna radiova stanice.
Pozadavky na meteorologicka zarizeni

Meteorologicka zafizeni na letistich se sluzbou AFIS je nutné mit schvalené od UCL.
Nutnosti k certifikaci zafizeni je vydani osvédceni provozni zpusobilosti, pfedlozeni

dlikazu vycvieni personalu a predlozeni k tomu zavedenych postupl [6].

Meteorologicka zafizeni na letiStich, kde se poskytuji informace znamému provozu,
neni nutné mit schvalené od UCL. Osvédéeni provozni zpiisobilosti se nevyzaduje
tehdy, pokud se nejedna o pozemni elektronické zabezpedovaci zafizeni, které je

pfimo vyuzivano v provozu [6].
Umisténa telefonni Cisla na stanovistich

Pokud jsou na letisti publikovany IFR postupy, tak na stanovisti AFIS musi byt
umisténo telefonni ¢islo na letové informacéni stfedisko a stanovisté ATC, které

poskytuje letové provozni sluzby v pfislusném vzdusném prostoru [6].
Zarizeni pro zaznam korespondence

VeSkeré hovory, které jsou vedeny ze zafizeni pro poskytovani AFIS, museji byt
zaznamenavany. U stanovisté poskytovani informaci znamému provozu musi byt
instalovana zafizeni pro zaznam pouze tehdy, je-li uveden pozadavek ve smérnici

poskytovani informaci [6].

Zafizeni urCena pro zaznam museji spliovat poZadavky na standardni zaznamova
zafizeni, ktera se bézné pouzivaji v ATS. Instalace a provoz takového zafizeni musi
byt v souladu s § 16 a § 17 zakona €.49/1997 Sb [6].

Servisni personal (ATSEP)

Tento personal je specificky pro letisté se sluzbou AFIS, kde jsou publikovany IFR
postupy. Servisni personal vykonava spravu zafizeni a technického vybaveni a na jeho
vycvik a kvalifikaci se vztahuje Dodatek O leteckého prfedpisu L 1. Tento personal se

na letisti, kde se poskytuji informace znamému provozu, nevyskytuije [6].
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Prikazy a zakazy

Dispecer AFIS nebo osoba poskytujici informace muze vydat pfikaz nebo zakaz pouze
v takovém pfipadé, ve kterém hrozi bezprostifedni moznost vzniku letecké nehody
nebo incidentu. V pfipadé vydani pfikazu je pilot odpovédny za jeho dodrzZeni, ale

nesmi byt ohrozeno bezpecné provedeni letu [6].

Dispecer AFIS mlize navic zakazat vstup letadlim do RMZ, pokud v ni pravé probiha
IFR let a hrozilo by néjaké nebezpedi. Dale dispeCer AFIS vydava povoleni k pohybu

osob, tazenych letadel a vozidel po provoznich plochach letisté [6].
Poskytovani pohotovostni sluzby

Stanovisté AFIS ma zodpovédnost za poskytovani pohotovostni sluzby vSem letadlim,
kterym je sluzba poskytovana. Pokud se utvar zachranné a poZarni sluzby nachazi
pfimo na letidti, komunikuje s nim stanovisté AFIS pomoci pfimé linky. V pfipadé

potfeby se vyhlasuji tyto stupné pohotovosti [6]:

e mistni pohotovost,
e tisen,
e letecka nehoda.
Pokud se utvar nenachazi pfimo na letisti, tak stanovisté AFIS vyrozumi vefejné

zachranné a pozarni sluzby telefonicky pomoci stanovenych hesel ,ZADAME
POHOTOVOST NA LETISTI* nebo ,LETECKA NEHODA* [6].

U stanovisté poskytovani informaci je pohotovostni sluzZzba chapana pouze jako
telefonické vyrozuméni vefejné zachranné nebo pozarni sluzby o nutnosti zasahu

v pripadé potieby [6].
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3 Provozni éinnosti na nefizenych letistich v CR

V nasledujicich tabulkach jsou vyjmenovany vSechny mozné druhy provozu, které se
vyskytuji na nefizenych letistich v CR nebo v jejich ATZ. Tabulky jsou zpracovany jak
na zakladé vyhledavani na strankach jednotlivych aeroklubl a provozovatell letist, tak

i na zakladé konzultace se zaméstnanci a dispecery letist.

Provoz je rozdélen do péti tabulek z divodu prehlednosti. V tabulce 2 jsou vypsané
vesSkeré letecké cCinnosti, které se fadi do leteckych praci. Zafazeni ¢innosti do
tabulky 2 vychazi z § 73 zakona ¢&. 49/1997 Sb., ktery letecké prace definuje. Tabulku 3
tvofi ¢innosti obchodni letecké dopravy. Pro provozovani obchodni letecké dopravy je
potfeba vlastnit Osvédéeni leteckého dopravce a licenci vydanou UCL. Od roku 2008
se do této skupiny fadi také vyhlidkoveé lety, které predtim spadaly do leteckych
praci [22].

V tabulce 4 jsou zastoupeny &innosti spojené s rekreacnim a sportovnim |étanim. Jsou
to Cinnosti, které nejsou provadény za ucelem zisku. Jedna se o létani pro vlastni
potfebu pfedevsSim za uc€elem rekreace a sportu. V tabulce 5 jsou zastoupena verejna
letecka vystoupeni a tabulku 6 tvofi vSechen ostatni provoz, ktery neni mozny zaradit

do pfedchozich tabulek, ale tvofi provoz na nefizenych letistich a v jejich ATZ.

Letecké prace spolu s rekreacnim a sportovni létanim tvofi nejvétsi skupiny provozu,
které se na nefizenych letistich vyskytuji. Z leteckych praci jsou to konkrétné vycvikové
lety. Pokud je na letisti vycvikova organizace poskytujici vycviky, tak pravé ty tvofi

nejvétsi ¢ast denniho provozu.

Tabulka 2 - Letecké prace

Letecké prace

Aerovleky

Haseni pozart

Letecké prace v zemédélstvi

Letecké prace v lesnim, vodnim hospodafistvi a ochrané zivotniho prostredi
Letecké prace ve stavebnictvi

Letecké snimkovani

Letecké zpravodajstvi

Kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové lety
Seznamovaci lety

Vleky reklamnich transparentt

Vycvikové lety (letecké Skoly)

Vysadky
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Tabulka 3 - Obchodni letecka doprava

Obchodni letecka doprava

Cargo lety (preprava zasilek)
Business jet

Letecké taxi

Vyhlidkové lety

Tabulka 4 - Rekreacni a sportovni létani

Rekreacni a sportovni létani

Akrobatické lety

Lety balon( a vzducholodi
Lety kluzaku

Lety motorovych kluzaku
Lety motorovych padaku (Motorovy paragliding)
Navijakové vzlety
Paragliding

Rogalové lety

Soukroma mala letadla
Ultralighty

Virniky

Vrtulnikové létani

Tabulka 5 - Letecka verejna vystoupeni

Letecka verejna vystoupeni
Akrobacie

Letecké dny

Letecké zavody

Tabulka 6 - Ostatni provoz

Ostatni provoz

Bezpilotni letectvi

IFR lety

Letecka zachranna sluzba
Letecké €innosti v noci
Letecti modelafri

Pralety pres ATZ
ZkusSebni lety




3.1 Popis jednotlivych ¢innosti

Aerovleky

Aerovlekem nazyvame druh vzletu pfedevSim bezmotorového letadla pomoci
motorového letadla. Vzlet je provadén vieCenim bezmotorového letadla na lané za
vleCnym letadlem. Po dosaZeni dostatecné vy3ky nebo dovleCeni do stoupavého
proudu dochazi k odpojeni tazného lana, kde se vle¢né letadlo vraci zpét na letisté
a vleCené pokracuje v letu. Velitel vie¢ného letadla musi mit potfebnou kvalifikaci pro
aerovleky a musi provadét let plynule, aby pilot kluzaku mohl bezpeéné reagovat na

v§echny manévry béhem letu [5].
Haseni pozart

HaSeni pozarl pomoci letecké techniky se vyuziva predevsim v tézko pfistupnych
oblastech, kde je pouziti b&Zné techniky nemozné nebo omezené. V CR se k haseni
pozar(l vyuzivaji viceucelova letadla a vrtulniky, které nejsou primarné uréeny pouze
k haseni. Je to dano predevdim vysokymi naklady, které by byly spojeny se

zakoupenim a uzivanim pouze hasicich letadel [23].
Letecké prace v zemédélstvi

Letecké prace v oblasti zemédélstvi se provadéji ve formé hnojeni, aplikaci rdznych
pevnych a kapalnych latek a na likvidaci Skadcli. Po povodnich je mozné proveést
ploSné letecké postfiky proti komariam. Mizeme se setkat i se sluzbou vyhledavani

zabéhlého dobytka &i koni pomoci vrtulniku [24].
Letecké prace v lesnim a vodnim hospodarstvi a ochrané zivotniho prostredi

Letecké prace vlesnim hospodafstvi a ochrané Zivotniho prostfedi se provadéji
podobné jako prace v oblasti zemédélstvi, tedy formou hnojeni a vapnéni lesnich
porostll a ochranné postfiky Skidclim. Dale pak ve formé rozhazovani navnad
(vakcinace). Ve vodnim hospodafstvi je to napfiklad uprava pitné vody ve vodnich

nadrzich vapnénim. Touto metodou se docili snizeni kyselosti vody [25] [26].
Letecké prace ve stavebnictvi

Leteckymi pracemi ve stavebnictvi se rozumi napfiklad letecka doprava velkych
stavebnich celkll nebo stavebniho materialu na méné pfistupna mista, jakymi mohou
byt vrcholy hor. Moznym pfikladem je vystavba sloupu lanové drahy a natazeni lan

nebo husté osidlené nehostinné prostfedi, kde neni jina moznost postupu.
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Letecké snimkovani

Letecké snimkovani se pouziva za ucelem pofizeni fotografie krajiny, pozemku, budov
Ci pamatek z ptaci perspektivy. Pouziva se ke snimkovani krajiny a naslednému
kartografickému zpracovani, kde snimky projdou geometrickou korekci za uéelem
vzniku ortofotomapy. Dal$i moznosti je pofizovani termalnich nebo hyperspektralnich
snimkd. Ktémto acellm jsou pouzivany specialné upravena letadla vybavena

odpovidajici fotografickou technikou [27] [28].
Letecké zpravodajstvi

Pojmem letecké zpravodajstvi se rozumi pfenos aktualnich udalosti a informaci z mista
pfimo nad danou lokalitou. Jedna se o monitorovani stavu dopravy, aktualni stavy

vodnich tokd a ploch, online zabéry pozaru, nata¢eni probihajicich zavodu atd. [29].
Kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové lety

Ze vzduchu se provadeéji kontroly elektrického vedeni, dalkovych produktovodd, potrubi
a méfi se napfiklad anténni systémy. K pozorovacim a hlidkovym letim patfi kontrola
povodi fek, zjistovani vyskytu pozari a Cernych skladek, ale také lety za uCelem

archeologického prazkumu [30].

Do této kategorie patfi i rekognoskacni lety. Rekognoskaéni lety se v posledni dobé
vyuzivaji pfedevsim ke kontrole lesnich porostl, a to pfedevsim jejich stavu z hlediska

zasazeni krovcem. Tyto lety jsou hrazeny z rozpoctu Ministerstva zemeédélstvi [31].
Seznamovaci lety

Seznamovaci lety se na rozdil od vyhlidkovych let nefadi do skupiny obchodni letecké
dopravy. Aerokluby a ostatni zajmové organizace proto nabizeji pravé seznamovaci
lety, kde musi byt uvedeno, Ze se jedna o lety se sdilenymi naklady soukromych osob.

Seznamovaci lety nesmi byt provadény slozitymi motorovymi letadly [32].
Vleky reklamnich transparentu

Vleky reklamnich transparentl jsou vyuzivany pfedevsim k prezentaci firem, vyrobkd,
Ci jako pozvanka na jakékoliv akce. Jedna se o specialni druh reklamy, ktery ma za cil
zaujmout Sirokou vefejnost. Lety se provadéji pfi nizkych rychlostech specialné
upravenymi letadly pro vle€eni. Pfed pfistanim odhazuje velitel letadla transparent do

volného prostoru letisté [5] [33].
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Vycvikové lety (letecké skoly)

Vycvikové lety jsou lety provadéné za ucelem vycviku leteckého personalu - pilotd.
Uskute€riuji se pod dohledem instruktorll. Poskytovateli vycvikovych letd jsou

predevsim letecké Skoly, ale i aerokluby nebo letecké spole¢nosti.
Vysadky

Vysadky jsou lety za u€elem vysazeni jednoho ¢&i vice paraSutistl, popfipadé uzivatelu
néjakého jiného sportovniho Iétajiciho zafizeni v uréité vySce nad zemi, odkud
provedou seskok a sestupnym letem pfistanou opét na zemi. Za vysadkovy let se
povazuje i vysazeni figurin, na kterych se provadéji zkousky padaku a jejich soucasti.
Vysadky jsou specialnim druhem provozu, kterému se vénuje doplnék N leteckého
predpisu L2 — Pravidla pro vysadkoveé lety. Za celé naplanovani, organizovani a pribéh

s pilotem letadla, tak s dispeCerem na letisti [5].
Cargo lety

Cargo lety jsou lety za ucelem pfepravy néjakého nakladu, zbozZi a urgentnich zasilek.
Letecka preprava nakladu je hojné vyuzivany zplsob prepravy nakladu, ktery je zavisly
na dobé pfepravy. Na nefizenych letiStich se jedna se o pfepravu zbozi, posty malymi
letadly, ktera jsou schopna pfistat i na travnatych plochach. Pfepravované zboZi je tedy

limitovano velikosti a hmotnosti.
Business jet

Business jet je pojmenovani pro mensi proudové soukromé letadlo vlastnéné
spole&nostmi nebo soukromymi uzivateli. Casto se také vyuziva pro potfeby leteckého
taxi movitych zakaznikl nebo jako vladni letadlo. Vyhody téchto letadel jsou predevsim

vysoké cestovni rychlosti, velké dolety a mozZnost pfistani na mensich letiStich [34].
Letecké taxi

Letecké taxi je chapano jako sluzba pro zakazniky, nejCastéji podnikatele, ktefi cestuji
za uCelem obchodni schuzKky a nechtéji se zdrzovat na letiStich. Nemusi se vzdy jednat
jen o podnikatele ¢i manazery firem, ale letecké taxi je mozné vyuZit i pro cestovani
s rodinou na dovolenou. Jedna se o letadla typu business jet nebo mala soukroma
letadla. Vyhody leteckého taxi jsou: Uspora €asu pfi odbaveni, pfizpusobeni letu svym

potfebam, absence prestupl a samoziejmé pohodli [34].

33



Vyhlidkové a seznamovaci lety

Vyhlidkové lety se fadi do skupiny obchodni letecké dopravy. K poskytovani téchto letu
je nutné vlastnit osvéd&eni leteckého dopravce a licenci vydanou UCL. S tim souvisi
patficna administrativni a financni zatéz, kterou si aerokluby nemohou dovolit. Z tohoto

ddvodu jako nahradu za vyhlidkové lety poskytuji seznamovaci lety [32].
Letecka akrobacie a akrobatické lety

Akrobaticky let je let za ucelem vykonani akrobatickych manévri v daném prostoru,
které nemusi byt pfedem dané. Jedna se o manévry jako je nahla zména polohy Cci
neobvyklé zmény v rychlostech. Velitelem letadla musi byt pilot, ktery ma pfisluSnou
kvalifikaci k vykonavani akrobacie. Souhlas k provedeni letu s ohledem na hlukova
omezeni a ostatni provoz dava pilotovi provozovatel letisté. Letecka akrobacie je
naopak sportovni disciplina, kde je nutné pfedvést predem urCené obraty s cilem
ziskani co nejvyssiho bodového ohodnoceni. Akrobacie se provadi se specialnimi

sportovnimi letadly [5].
Lety balont a vzducholodi

Lety horkovzdusnych balonll a vzducholodi se na letistich vyskytuji jen zfidka, nebot
balony mohou startovat témér z kazdé plochy a vzducholodé se nevyskytuji v takové

mife. Lety balonu jsou predmétem dohody s provozovatelem letisté [5].

Lety kluzaku

Kluzdk je bezmotorové letadlo tézSi vzduchu, které se dostane do vzduchu bud
aerovlekem, nebo pomoci navijaku. Kluzaky se mohou dostat na letisté i dlouhymi
prelety, kdy pfi v hodném pocasi a vyuzivani termiky dokazou urazit i vzdalenost vétsi

nez 500 kilometr(. PFi pfistani maji kluzaky prednost pfed motorovymi letadly t€zSimi
vzduchu [5] [35].

Lety motorovych kluzaku

Motorovy kluzak vychazi z bézného kluzaku, ale je oproti nému vybaven pomocnym
motorem, kterého se vyuziva pfi startu a k pfesunu do prostoru, kde se nachazeji
stoupavé proudy. Motorovy kluzak je schopen letu i bez spusténého motoru. Mizeme

se setkat i s kluzaky vyuzivajici proudovy motor [36].
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Lety motorovych padaki (Motorovy paragliding)

Pfi motorovém paraglidingu leti pilot zavéSeny na paraglidingovém kfidle a na zadech
ma upevnénou motorovou krosnu. Motorova krosna je pohonna jednotka, kterou tvori
motor a vrtule. Na rozdil od klasického paraglidingu maze pilot startovat rozbéhem
zrovné plochy a az nasledné ziskat pomoci pohonné jednotky vySku. Pohonna

jednotka muze byt také upevnéna na tfikolce, ktera se za uc¢elem vzletu rozjizdi [37].
Navijakové vzlety

Navijakovy vzlet je urCen pro vzlet bezmotorovych letadel pomoci lana, které je
navijeno na buben navijaku a nachazi se na opacné strané vzletové a pfistavaci drahy.
Obsluhu navijaku smi provadét pouze osoba, kiera ma platné opravnéni [5]. Lano je na

letadle pfipevnéno pred tézistém. Pilot po dosazZzeni maximalni vysky prudce potlaéi,

aby se lano uvolnilo. Vyska vzletu je dana délkou lana.
Paragliding

Paragliding je sport, kde pilot leti zavédeny na paraglidingovém kfidle neboli
padakovém kluzaku a vyuziva stoupavé proudy nebo svahovani. Ke startu se pouziva
vle¢né zafizeni nebo se pilot rozbiha z néjakého vyvySeného mista. Pfistani na
nefizeném letisti neni tak Casté jako u motorového paraglidingu, ale muze se

vyskytovat [37].
Rogalové lety

Rogalo je charakteristické svym trojuhelnikovym tvarem. Jedna se o zavésny kluzak,
ke kterému je pilot pfipoutan a drzi se hrazdy. Let je fizen pomoci vychylovani téziste,
tedy pohybem pilota. Rogalo muize byt také motorové, vtom pfipadé se jedna
0 pojizdnou tfikolku, ke které je pfipevnén motor s vrtuli a pilot je v ni usazen. | v tomto

v v

pFipadé je let Fizen pomoci vychylovani tézisté [38].
Soukroma mala letadla

Soukromym malym letadlem se mysli letadlo, které viastni soukromé osoba a provadi

s nim lety pouze pro vlastni potfebu a rekreaci.
Ultralighty

Jak jiz z nazvu vypovida ultralehka letadla, neboli ultralighty jsou letadla, ktera musi
splfiovat maximalni povolenou vzletovou hmotnost. Kazda zemé& ma jinak nastavena

pravidla, a tak se i povolena hmotnost liSi napfi¢ zemémi. Vyhodou je nizSi pofizovaci
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cena i nizsi spotfeba paliva. Pilotem ultralightu se maze stat jiz ¢lovék od patnacti let
véku [39].

Virniky

Virnik je na prvni pohled podobny vrtulniku. Oba maiji rotor, ale u virniku se roztaci
sam vlivem proudiciho vzduchu, ktery mezi listy protéka. Aby mezi nimi protékal
vzduch, je potfeba konat dopfedny pohyb. K tomu slouzi tlatna nebo tazna pohonna
jednotka s vrtuli. Virnik tedy na rozdil od vrtulniku nemuze viset ve vzduchu na jednom

misté. Jedna se o stale se rozSitujici a popularnéjsi druh provozu [40].
Vrtulnikové létani

Vrtulniky se vyuzivaji pfedevSim u letecké zachranné sluzby, pro poskytovani
leteckych praci, ale také k vycvikim. Napfiklad na letisti v Hradci Kralové je velmi silny

provoz vrtulnik z davodu vycviku vojenskych pilott z Afghanistanu.
Letecké dny

Leteckym dnem nazyvame lety letadel za ucelem predstaveni se pfihlizejicim divakim.
Jedna se o organizované akce, které museji splfiovat urcité podminky. Letecky den
neni predvadeéni letadel z vlastni produkce firem, které pfedvadi letadla pouze svym

zakaznikm bez moznosti pfistupu verejnosti [5].
Letecké zavody

Letecky zavod je organizovana sportovni akce, které se ucastni nékolik zavodniku.
Timezi s sebou soutézi vruznych rychlostnich disciplinach. Nejznaméjsi letecké

zavody na nefizenych letistich jsou tradi¢ni zavody kluzaku.
Bezpilotni letectvi

Bezpilotni letectvi je stale jeS$té nova oblast, ve které dochazi k neustalému vyvoji
a expanzi bezpilotnich letadel. Bezpilotnim letadlem nazyvame letadlo, které ke svému
provozu nepotfebuje pilota pfimo na palubé. NejCastéji vyskytujicimi se bezpilotnimi
letadly jsou drony. Provoz bezpilotnich letadel v okoli nefizenych letist se Fidi jistymi
pravidly. Tento provoz je potfeba koordinovat se stanovisttm AFIS, popfipadé se
stanovistém poskytovani informaci tehdy, pokud se jedna o lety nad 100 metr( vysky

nad zemi a pokud je maximaini vzletova hmotnost letadla vys8i nez 0,91 kg [41] [42].
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IFR Lety

IFR lety jsou lety podle pFistroji. Bohuzel v CR neni nefizené leti$té s publikovanou
RMZ zénou a pfistrojovym pfiblizenim, kde by mohl IFR let pfistat. Napfiklad na letisti
v Lethianech ma pilot moznost letét kombinovanym letem jako IFR na letisté Kbely
a nasledné pokraCovat jako let VFR na pfistani v Lethanech. Pfi odletu na
kombinovany FPL pak museji dodrZzovat ATFM odletové sloty a dispecCer AFIS aktivuje
FPL prostfednictvim telefonického spojeni s MTWR Kbely, kde maji dany FPL
k dispozici [5] [43].

Letecka zachranna sluzba

Leteckou zachrannou sluzbu tvofi vrtulniky, které jsou nasazovany Kk vaznym
dopravnim nehodam nebo urazdm. Cilem je poskytnout rychlou pomoc a rychly
transport pfimo do nemocnice. Letecka zachranna sluzba byla do tabulky zafazena,
jelikoz se heliporty mohou vyskytovat i na nefizenych letistich, jako je tomu tfeba na
letisti Plzen — Liné. V Hradci Kralové ¢asto prolétavaji zénou ATZ k zasah(im a hlasi se
tak stanovisti AFIS [44].

Letecké ¢innosti v noci

Letecké Cinnosti v noci se smi provadét pouze na letistich, ktera jsou k tomu vybavena.
Noc je pfesné stanovena doba od konce ob&anského soumraku az po zacatek svitani.
Pilot téchto letd musi poskytnout plan €innosti pfimo stanovisti AFIS nebo stanovisti
poskytovani informaci znamému provozu a béhem letu musi byt dodrZzena dana

minima [5].
Leteéti modelafri

LeteCti modelafi jsou lidé, zabyvaji se provozem modell letadel. Model letadla je
letadlo, které svymi parametry neumoznuje nést na palubé C&lovéka. Modely jsou
pouzivany predevSim k rekreacnim ucelum, ale poradaji se také rizné soutéze nebo
pfehlidky. Letadlo je fizeno dalkovym ovladanim a pilot ho musi mit vzdy v dohledu.
Provoz modelu letadel na nefizeném letisti a v jeho ATZ je dan pravidly provozovatele
daného letisté [41].

Prualety pres ATZ

Prulety pfes ATZ se mysli lety, které pouze prolétavaji ATZ, bez ucelu pfistani. Kazdé
letiSst€ ma urCenou minimalni vysku pro prelet letisté, tuto informaci poskytuje dispecer

prolétavajicimu pilotovi, ktery by ji mél dodrzet.
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Zkusebni lety

ZkuSebni lety jsou lety za ucelem ovéreni zpUsobilosti daného letadla, jeho parametrt

a jinym vyvojovym ucellim. Témto Iétim je tfeba vénovat zvlastni pozornost.

3.2 Sdruzeni provozu dle podobnosti

Z pohledu predpokladaného pribéhu plsobnosti dané letecké Cinnosti ve vzdusném
prostoru Ize provoz sdruzit do tabulky s uréitou podobnosti. JelikoZ je nefizené letidté
ohrani¢eno ATZ, tak pravé k ni jsem vtomto pfipadé podobnost svazal. Provoz na

letisti je v tabulce 7 z hlediska podobnosti rozdélen do péti skupin oddélenych barevné.

Zelené jsou oznaceny Cinnosti, u kterych maze dispecer predpokladat vyssi frekvenci
letd. To znamena, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti se bude muset témito Cinnostmi
nejvice zabyvat. Jedna se nejCastéji o lety pouze v ATZ, ale mohou to byt také lety,
které ATZ opusti, ale téméf ihned se vraceji zpét. Tyto lety tvofi zasadni pocet
z celkovych dennich pohyb(l na leti§ti. Oranzovou barvou je oznacena skupina
Cinnosti, které nejCastéji opousti ATZ za uCelem vykonani néjaké cinnosti, ale témér
vzdy se vraci zpét na letisté. Jedna se o letadla, ktera maji dané letisté jako domovské.
U této skupiny tedy dispeCer oCekava navrat, pokud mu neni feCeno jinak béhem
odletu. Modfe je oznacena skupina €innosti, u kterych dispecCer pfedpoklada, Ze se pfi
odletu mimo ATZ vrati zpét. V této skupiné jsou zahrnuty i €innosti, u kterych nemusi
byt navrat pravidlem. Nelze tedy s jistotou fici, Ze se letadla vrati zpét na letisté,
z kterého odletéla. Fialovou barvou je oznaCena specialni skupina, jejiz €innosti se
vyskytuji pouze v ATZ. Témito Cinnostmi je Iétani s bezpilotnimi letadly a modely
letadel. Specialni Cinnosti byvaji letecka vefejna vystoupeni, pro ktera byva letisté
uzavieno. Mezi letecka vefejna vystoupeni jsou zafazeny letecké dny, letecké zavody
a akrobacie. Posledni, Cervené vyznaCenou skupinou jsou c&innosti, u kterych se
nepfedpoklada navrat, a to bud vibec, nebo ne ten samy den. Z pohledu dispecera je
tato skupina nejjednodussi na vyporadani, jelikoz netvofi velké procento celkovych

pohybu na letistich.
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Tabulka 7 - SdruZeny provoz

Letecké ¢innosti Podobnost

Velka frekvence lett v
ATZ

Odlety mimo ATZ s
jistym navratem

Odlety mimo ATZ s
predpokladanym
navratem

Provoz v ATZ

Odlety mimo ATZ, kde
se nepredpoklada
navrat ten samy den
nebo vibec
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4 Prazkum na nefizenych letistich v CR

Pro zjisténi aktualniho stavu na nefizenych letistich v CR byla navétivena dvé letisté,
kde se poskytuji informace znamému provozu a dvé letisté se sluzbou AFIS. Jedna se

o letisté Strakonice, Pfibram, Lethany a Hradec Kralové.

Kazdé letisté bylo navstiveno za ucelem pozorovani dispecerl na pfisluSném stanovisti
béhem provozu. Cilem navstévy bylo zjistit, kde se dané stanovisté nachazi, jak je
vybaveno, jaké jsou na letisti letecké Cinnosti, jaké jsou rozdily v komunikaci mezi
jednotlivymi leteckymi €innostmi a jaka je napli prace dispecerl, popfipadé osob

poskytujici informace.

4.1 Letisté Strakonice

Letisté ve Strakonicich je vefejné vnitrostatni nefizené letisté, na kterém jsou
poskytovany informace znamému provozu. Provozni doba je od 14.4. do 15.10. pouze
o0 vikendech a statem uznanych svatcich. Provozovatelem letisté je Aeroklub

Strakonice.

Mistni provoz tvofi kluzaky, aerovleky, ultralighty, vrtulniky, mald soukroma letadla,
vyhlidkové lety, letecké prace v zemédélstvi, prace v lesnim hospodarstvi, letecké
snimkovani, vleky transparent(, vysadky a vycvikové lety. Pravidelné se zde poradaji

také letecké dny. Noveé zde pfibyde provoz virniku.

Letisté ve Strakonicich je, co se hustoty provozu ty€e, z navstivenych letist nejméné
ruSsné. Na obrazku 2 je zobrazena VFR mapa se zakreslenym letistém, dvéma
travnatymi drahami, jejich kruhy a vyznacenou ATZ. V jeji blizkosti se nachazi do¢asné
rezervovany prostor LKTRA 77. V provozu je pouze jedna vzletova a pfistavaci draha

13/31, ktera je zpevnéna plastovymi rosty. Rozméry drahy jsou 780 x 25 m [4].
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Obrazek 2 - VFR mapa LKST [4]

Na obrazku 3 je stanovisté poskytovani informaci na letisti ve Strakonicich.

Obrazek 3 - Stanovisté poskytovani informaci na LKST
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Stanovisté poskytovani informaci se nachazi v prvnim patfe budovy, nikoliv az nahore,
jak by se mohlo zdat. Z toho ddvodu je vyhled na celou plochu letist€ mirné omezen.

Na obrazku 4 je letidtni budova, ve které se stanovisté nachazi.

Obrézek 4 - Ridici véz s letistni budovou na LKST

4.2 Letisté Pribram

Letisté Pribram je stejné jako Strakonice nefizené vefejné vnitrostatni letisté, na
kterém jsou poskytovany informace zndmému provozu. Provozni doba je od 1.4. do
31.10. pouze o vikendech a statem uznanych svatcich. Provozovatelem letisté je
spole¢nost Letisté Pfibram s.r.o.. PfedevSim o vikendech je zde silny provoz, ve

kterém je zastoupena spousta leteckych ¢innosti.

Mistni provoz tvofi vyhlidkové a seznamovaci lety, vycvikové lety, akrobatické lety,
aerovleky, lety balond, letecké snimkovani, kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové
lety, lety kluzakud, cargo lety, ultralighty, vrtulniky, letecké prace v lesnim, vodnim
hospodarstvi a ochrané zivotniho prostiedi, jsou zde Casto provadény vysadky
a puUsobi zde i aerotaxi.

Na obrazku 5 je vyobrazena VFR mapa letisté s jeho ATZ a letiStnimi okruhy. Na letisti
jsou dvé vzletové a pfistavaci drahy, asfaltova 06R/24L o rozmérech 1 380 x 30 m
atravnatd 06L/24R o rozmérech 1 000 x 18 m. Paralelni provoz neni mozny.
V blizkosti ATZ se nachazi TMA IV Praha, doCasné vyhrazeny prostor LKTSA 5
a docCasné rezervovany prostor LKTRA 76.
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Obrazek 5 - VFR mapa LKPM [4]

Na obrazku 6 je stanovisté poskytovani informaci na letiti v Pfibrami, které se nachazi

na samostatné vézi, ze které je dobry vyhled na celou plochu letisté.

Obrazek 6 - Stanovisté poskytovani informaci na LKPM
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4.3 Letisté Letnany

Letisté Lethany je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté, na kterém je
poskytovana sluzba AFIS. Provozni doba letisté je celoro¢ni s celkovym poctem
pohybu zhruba 32 000 (v roce 2017). Diky své poloze je leti§té hojné vyuzivano cizinci.
Z tohoto dlivodu je sluzba AFIS poskytovana také v anglickém jazyce. Provozovatelem

letisté je spole€nost Letisté Praha Lethany s.r.o. [13].

Jedna se o letisté se silnym provozem predevSim béhem letnich mésicl. Mistni provoz
tvofi predevSim vycvikové lety, lety ultralightd, lety malych soukromych letadel
a vyhlidkové lety. Dale jsou zde zastoupeny lety vrtulnikl, letecké snimkovani,
aerovleky, lety kluzaku, lety motorovych kluzaku, cargo lety, letecké taxi a vyjimecné
lety balon(l a vzducholodi. Do roku 2018 byly soucasti leteckych €innosti na letisti také

lete€ti modelafi, ktefi méli pro svou €innost vyhrazenou plochu pfimo v prostoru letisté.

Na obrazku 7 je zobrazena letistni VFR mapa s leti$tnim okruhem, na které neni jako
v ostatnich pfipadech vidét vyznacena kruhova ATZ, jelikoz zde neni zfizena. Jedna se
o specifické letisté, jelikoz se nachazi v MCTR Kbely a let po okruhu zasahuje do CTR
Ruzyné. Prostor, ve kterém se poskytuje sluzba AFIS, se mize ménit na zakladé
koordinacni dohody s letistém Kbely. Letisté Kbely tedy informuje piloty letici do
Lethan, kdy je nutné preladit na frekvenci Lethany INFO a naopak dispeCer AFIS
informuje odlétajici piloty o plsobnosti prostoru Kbely a zda je aktivni letisté

Vodochody. Pfi letu po okruhu musi byt dodrzena maximalni vySka 1 900 ft AMSL [46].

Letisté disponuje dvéma travnatymi vzletovymi a pfistavacimi drahami 05L/23R
s rozméry 860 x 23 m a 05R/23L o rozméru 800 x 25 m. Paralelni provoz je pfisné

zakazan [4].
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Obrazek 7 - VFR mapa LKLT [4]

Na obrazku 8 je stanovisté AFIS na letidti v Letfianech s pfehlednym uspofradanim

vSech pristroju, které jsou zabudované.

Obrazek 8 - Stanovisté AFIS na LKLT
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4.4 Letisté Hradec Kralové

Letisté Hradec Kralové je vefejné vnitrostatni letisté a neverejné mezinarodni letisté, na
kterém je poskytovana sluzba AFIS. Provozni doba je celoro€ni s moznosti no¢niho
provozu na vyzadani. Jedna se o velké letisté s celkovym poctem pohybli 58 966
(v roce 2018). Velmi silny provoz zde tvofi vycvikové lety. Sluzba AFIS je poskytovana
v Ceském i anglickém jazyce a provozovatelem letisté je spoleCnost Letecké sluzby

Hradec Kralové a.s. [45].

Mistni provoz tvofi témér vSechny letecké Cinnosti, které jsou v této praci uvedeny.
Jedna se o aerovleky, letecké snimkovani, kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové
lety, seznamovaci lety, vleky transparentl, cargo lety, letecké taxi, vycvikové lety,
vysadky, vyhlidkové lety, letecké prace v lesnim hospodarstvi a ochrané Zivotniho
prostfedi, business jet, vrtulnikové Iétani, ultralighty, lety kluzakd, vysadky, prelety pies
ATZ a zkuSebni lety. V Hradci Kralové se nachazi stfedisko letecké zachranné sluzby
a jeji vrtulniky Casto prolétavaji ATZ letisté k jednotlivym zasahum. Z tohoto ddvodu
muazeme uvést leteckou zachrannou sluzbu do leteckych ¢innosti na tomto letisti.

TradiCné se zde konaji také letecké dny a nékdy i letecké zavody.

Na obrazku 9 je letistni VFR mapa s letiStnimi okruhy a vyzna¢enou ATZ. Na letisti jsou
dvé vzletové a pfistavaci drahy. Hlavni draha je betonova 15L/33R o rozmérech 2 400
x 60 m a druha travnata 15R/33L o rozmérech 800 x 25 m. Nedaleko od jizni hranice
ATZ se nachazi TMA/MTMA Pardubice a Ctyfi doCasné rezervované prostory — LKTRA
56, LKTRA 57, LKTRA 71 a LKTRA 72 [4].
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Na stanovisti AFIS, které je na obrazku 10, maji podobné jako v Letfianech nékteré
pFistroje zabudované, a tak se zvySuje jejich prehlednost. Ridici véZ je tvofena &tyfmi
na sebe naskladanymi kontejnery, kde posledni vrchni je proskleny a uzpusobeny
k vykonavani sluzby AFIS. Dostate€¢na vySka véZe umozriuje vyhled na celou plochu

letisté.

Obrazek 10 - Stanovisté AFIS na LKHK
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5 Nastaveni provozni urovné

Pro nastaveni provozni urovné je nutné znovu rozdélit veSkeré &innosti, které se na
nefizenych letistich vyskytuji. Tentokrat nikoliv z pohledu plsobnosti dané cinnosti
v ATZ jak je tomu v kapitole 3.2, ale z pohledu dispeCera na rozdily v komunikaci,
koordinaci a zvy$ené pozornosti. Kazdé letecké Cinnosti je pfidélena mira naro¢nosti
na koordinaci, komunikaci a pozornost od 1 do 5. Ohodnoceni 1 pfedstavuje nejmensi
narocnost a Cislo 5 nejvétsi naro¢nost. Podle ohodnoceni jsou nasledné jednotlivé
¢innosti rozdélené celkem do Ctyf tabulek. Vyjimkou jsou aerovleky, navijakové vzlety,
vysadky a zkuSebni lety, které jsou zastoupeny ve dvou tabulkach, jelikoz jsou naro¢né
na koordinaci a zaroven by jim mél dispecer vénovat zvySenou pozornost. Specialnim
pfipadem jsou IFR lety, které jsou naroéné nejen na koordinaci, ale i komunikaci

a zvySenou pozornost.

Nastaveni provozni urovné vyZaduje uréeni koeficientu narocnosti pro jednotlivé
¢innosti. Tato konstanta je ur¢ena jako prumér z ohodnoceni koordinace, komunikace

a pozornosti.

V tabulce 8 jsou uvedené letecké cCinnosti, které jsou sloZitéjSi na koordinaci. Tato
skupina ¢innosti vyZaduje pfedbéZznou domluvu s dispeCerem. V pfipadé vysadkul je
potfeba zkoordinovat €asy vysadku a urcit doskokovou plochu. Druhym pfikladem
naroc¢nosti na koordinaci mohou byt lety za u¢elem haseni pozar(, kde se letadlo musi
opakované vracet pro naplnéni hasici kapaliny. Dispecer v téchto pfipadech musi

informovat ostatni provoz na letisti.

Tabulka 8 - Letecké &innosti sloZitéj§i na koordinaci

KOORDINACE Koordinace Komunikace Pozornost Koeficient
Aerovleky 4 3 3 3.3
Bezpilotni letectvi 3 1 2 2,0
Haseni pozart 5 3 3 3,7
IFR lety 4 5 5 4,7
Letecka zachranna sluzba 5 3 3 3,7
Letecké ¢innosti v noci 3 2 1 2,0
Letecti modelafi 3 1 2 2,0
Lety balonu a vzducholodi 4 1 3 2,7
Navijakové vzlety 5 2 4 3,7
Vleky reklamnich transparentd 3 1 2 2,0
Vysadky 5 3 5 4,3
Zkusebni lety 4 3 5 4,0
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Letecké Cinnosti, kde se vyskytuji rozdily v komunikaci, jsou zastoupeny v tabulce 9.
Rozdilem v komunikaci je mySleno to, Zze nékteré ¢innosti samy vyzaduji vice informaci
nez jim je schopen dispecer poskytnout. Typickym pfikladem jsou letadla typu business
jet, ktera jsou bézné zvykla pfistavat na fizenych letiStich a jejich pfistup k dispecerim
se projevi i na nefizeném letisti napfiklad tak, Ze Zadaji o povoleni ke vzletu (které ale
nemuze od dispeCera AFIS obdrzet). Naopak vycvikové lety jsou zde zastoupeny
z nezkusenosti zakd, u kterych muze dochazet k nepfesné frazeologii a urcité nejistoté
v komunikaci. DalSimi €innostmi, u kterych se vyskytuje rozdil v komunikaci, jsou ty,

kde se mohou vyskytovat velmi mladi piloti jiz od 14, 15 pfipadné 16 let véku.

Tabulka 9 - Letecké ¢innosti s rozdilem v komunikaci

KOMUNIKACE Koordinace Komunikace Pozornost Koeficient
Business jet 2 3 2 2,3
IFR lety 4 5 5 4,7
Lety kluzakua 3 4 3 3,3
Lety motorovych kluzaki 3 4 3 3,3
Ultralighty 1 4 2 2,3
Virniky 1 4 2 2,3
Vycvikové lety (letecké Skoly) 2 4 3 3,0

Dispecefi musi v nékterych pfipadech dbat na zvySenou pozornost a v pfipadé potieby
vydavat vystrahy ostatnim letadldm. Cinnosti spadajici do této kategorie jsou vypsané
v tabulce 10. NejCastéji se vystrahy vydavaji pfed probihajicimi vysadky a navijakovymi
vzlety kluzaku, kde se upozorfiuje na padajici lano. U vSech téchto Cinnosti je zaroven
dilezita i koordinace s dispeCerem, ktera by méla byt vykonana alesporn den pred

planovanym provadénim &innosti.

Tabulka 10 - Letecké cinnosti se zvySenou pozornosti

ZwviEth:‘“P\?YZS(‘?rRR'X%ST’ Koordinace | Komunikace Pozornost Koeficient
Aerovileky 4 3 3 3,3
Akrobatické lety 3 2 4 3,0
IFR lety 4 5 5 4,7
(Lﬁmgﬁrgggg |i%?:;)ku 3 2 4 3.0
Navijakové vzlety 5 2 4 3,7
Paragliding 3 2 4 3,0
Rogalové lety 3 2 4 3,0
Vysadky 5 3 5 4,3
Zkusebni lety 4 3 5 4,0
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Ostatni Cinnosti, které se nevyznacuji zadnymi vyznacnymi rozdily v komunikaci,
koordinaci a pozornosti, jsou uvedené v tabulce 11. Tato tabulka zastupuje ostatni

provoz vyskytujici se na nafizenych letistich.

Tabulka 11 - Ostatni provoz

OSTATNIi PROVOZ Koordinace Komunikace Pozornost Koeficient
Cargo lety (pfeprava zasilek) 1 1 1 1,0
Kontrolni, méfici, pozorovaci a
hlidkové lety i ! ! ! 1,0
Letecké prace v lesnim,
vodnim hospodarstvi a 1 1 1 1,0
ochrané Zivotniho prostredi
Letecké prace v zemédélstvi 2 1 2 1,7
Letecké prace ve stavebnictvi 2 1 2 1,7
Letecké snimkovani 1 1 1 1,0
Leteckeé taxi 1 1 1 1,0
Letecké zpravodajstvi 1 1 1 1,0
Prllety pfes ATZ 1 1 2 1,3
Seznamovaci lety 1 1 1 1,0
Soukroma mala letadla 1 2 1 1,3
Vrtulnikoveé létani 1 1 2 1,3
Vyhlidkové lety 1 1 1 1,0

Mezi dllezité vlastnosti dispeCera patfi schopnost mit pfehled nad aktualnim
provozem. S tim souvisi kapacita paméti dispeceru, tedy to, kolik jsou schopni udrzet
v paméti letadel. Konkrétné jejich polohy a letecké cinnosti. BEhem prizkumu na
navstivenych letiStich bylo dotazovanim zjisténo, kolik letadel dokazi jednotlivi
dispecefi udrZzet v paméti. Tuto otazku zodpovédélo celkem Sest lidi. Z toho pét
dispeCerll AFIS a jedna osoba poskytujici informace. Hodnoty jsou uvedeny

v tabulce 12.

Tabulka 12 - Kapacita paméti dispeéert

Dispe€er Udrzeni v paméti [pocet]

DO IW|IN
=
o
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Maximalni zjisténou hodnotu deset udrZenych letadel v paméti uved| dispeéer AFIS
svice jak patnactiletou praxi. Dle jeho zkuSenosti se jedna o hraniéni hodnotu
zapamatovani bez pouziti jakychkoli pomucek, jako jsou nakresy letiStnich okruhu

s polohami letadel.

V pfedchozich tabulkach nejsou zahrnuta vefejna letecka vystoupeni, jelikoz se
nejedna o specifické letecké Cinnosti, které by mély byt brany v uvahu pfi urceni
provozni urovné. Letecka vefejna vystoupeni, do kterych jsem zahrnul akrobacii,
letecké dny a letecké zavody, jsou brana jako samostatna kategorie. JelikoZ letecky
predpis L11 a jeho Dodatek S definuje poZadavky na osoby poskytujici informace pfi
téchto vystoupenich, tak mohou byt uskuteCfiovany i na letiStich, kde nejsou

poskytovany ATS.

5.1 Méreni ¢asu komunikace na LKLT

Pro nastaveni provozni urovné je zapotfebi zjistit, jak dlouho trva komunikace béhem
jednotlivych fazi letu a kolik ¢asu zabere komunikace v prabéhu intervalu méfeni.

Méreni probihalo na letisti Lethany.

V prvnim méfeni bylo sledovano deset letadel pfi odletu, deset letadel pfi pfiletu a pét
letadel pfi praletu. V tabulce 13 jsou ¢asy komunikace od zahdjeni Cinnosti az po
opusténi ATZ letisté, které byly zaznamenany béhem méfeni. Zaznamenané Casove
udaje jsou tvofeny vzajemnou komunikaci pilota a dispecera. Z uvedenych Casovych
hodnot je patrné, Zze nejvice Casu zabira pravé zahajeni Cinnosti, kde je primérna
hodnota 52 sekund. NejkratSi dobu trva komunikace s letadlem na pojizdéni. Rozdily
v ¢ase u vyCkavani na misté a vstupu na RWY jsou zplsobeny tim, Ze v nékterych
pfipadech dispeCer informuje pilota o aktualnim provozu. V tom pfipadé muze
komunikace trvat az 25 sekund i s odpovédi pilota. Naopak pokud neni zadny provoz,

Cas komunikace se zkrati i na pouhych 7 sekund.

V tabulce 14 jsou zaznamenané Casy komunikace pfi pfiletu letadla, tedy od jeho
vstupu do ATZ az po pfistani a pojizdéni po RWY. Stejné jako u tabulky 12 jsou
Casové udaje tvorené vzajemnou komunikaci pilota a dispecera, ve kterych muze byt
zahrnuta urcita prodleva v odpovédi. Nejvice €asu u pfiletu zabira komunikace pfi
vstupu letadla do ATZ, kde dispecer pfedava pilotovi nejvice informaci. Nejméné €asu
zabira komunikace béhem pfiblizeni na findle a béhem samotného pfistani, a to

v priméru 10 sekund.
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Tabulka 13 - Méreni ¢ast odlettl

Odlety

Letadlo Clzrﬁ:g’gﬁ?;] Pojizdént [s] Vﬁ“tﬁ‘r’)a:; rI‘QfN”\‘('S[tS? 3| Opusténi ATZ [s]
1 45 8 14 8
2 55 9 15 7
3 47 7 20 9
4 58 9 25 10
5 65 10 18 7
6 51 7 13 9
7 45 6 8 12
8 50 7 9 11
9 52 9 8 8
10 49 8 7 15

Prdmér 52 8 14 10

Tabulka 14 - Méreni ¢asi priletd

Prilety

Letadlo VAS}”ZF’[g]O Vlztt“godgkﬁf{]ﬂh[‘;]a Pfiblizeni/pfistani [s] Pog\j\‘,’ﬁ?;]m
1 61 14 9 11
2 53 10 10 13
3 56 16 9 10
4 50 13 8 9
5 36 8 13 12
6 43 10 12 13
7 40 9 9 10
8 55 12 15 9
9 52 11 8 8
10 58 13 10 11

Prdmér 50 12 10 11

Tabulka 15 je tvofena Casovymi udaji komunikace s letadly, ktera pouze prolétavaji
ATZ letisté. Jelikoz nejsou prulety na LKLT béznou zalezitosti, tak béhem mého méfeni
doSlo k pruletu pouze ftfi letadel a pramérna doba komunikace c¢inila 29 sekund.
Namérenych ¢asu komunikace u pruletd je velmi malo a jejich primérna hodnota neni

dostatecné presna. Z toho divodu neni v praci dale pouzita.
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Tabulka 15 - Méfeni ¢asu pralett

Prilety

Letadlo | Pralet ATZ [s]
1 35
2 28
3 23
Primér 29

Pomoci druhého méfeni bylo zjiSténo, jaka je vytizenost dispeCera za Casovy interval.
Méfeni vychazi z automatického zaznamu korespondence, ke kterému mél autor
pfistup pomoci mistniho pocitate. Méfeny zdznam korespondence trval necelych
95 minut a béhem té doby probéhlo celkem 90 hovorll, ve kterych je zahrnuta jak
komunikace zemé x letadlo, tak i komunikace letadlo x zemé&. Pokud na sebe navazuje
nékolik hovort za sebou, nedojde na zaznamu korespondence k ukon&eni, ale zaznam
je ulozen jako jeden hovor. Z toho ddvodu muze byt jeden zaznam slozen z vice nez
jednoho hovoru. Z méfeni tedy nelze presné Fict, kolik samostatnych hovorl bylo
provedeno. Méfeni probihalo ve vSedni den v ¢ase od 10:38:08 UTC do 12:12:51 UTC.
V tomto Case nebylo letidté zcela vytizené. Provoz tvofily pfedevsim letecké vycviky,
lety ultralightt a lety malych soukromych letadel. V tabulce 16 jsou uvedeny vysledky

méreni.

Tabulka 16 - Vytizenost dispecera

Minimum Maximum Priamér Pocet
[s] [s] [s] hovoru

Zacatek Konec
meéreni meéreni

meéreni hovort

[s] [s]

10:38:08 | 12:12:51 5683 2814 7 153 31 90

Maximalni hodnota zaznamenané korespondence Cinila 153 sekund, nejednalo se
v8ak o komunikaci pouze s jednim letadlem, ale s vice nez dvéma. Tyto hovory na
sebe bezprostfedné navazovaly, a tak nedoSlo k ukonéeni zaznamu. Primérna délka
hovort v méfeném Casovém intervalu byla 31 sekund. Dale byla zméfena doba zapisu

informaci o letadle do evidence vzletu a pfistani, ktera byla 10 vtefin.

5.2 Navrh nastaveni provozni urovné

Z naméfenych ¢asl komunikace Ize uréit maximalni mozny pocet letadel za hodinu,
kterym je dispeCer AFIS schopen poskytnout vesSkeré informace a jsou udrzeny

standardy pro radiotelefonni korespondenci.
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Maximalni pocet letadel za hodinu na letisti se sluzbou AFIS je dan timto vzorcem:

Linax = 7 i600 = o 82600 = 30,125523 = 30 letadel
( 2 o)+p+z (=5=) +26+10
Kde:
Ko celkova primeérna doba komunikace pfi pfiletu
Ko celkova primérna doba komunikace pfi odletu
p primérna doba prodlevy
Z primérna doba zapisu letadla do evidence vzletll a pfistani

Pramérna doba prodlevy vyjadiuje ¢as, kdy dispecer vizualné kontroluje provoz a tim si

vytvari pfehled o aktualni situaci.

Maximalni pocet 30 letadel za hodinu jesté dokaze obslouzit profesionalni dispecCer
AFIS. Tak velky provoz je i pro dispeCera AFIS uz hraniéni a za¢ina poskytovat ¢im dal
méné informaci. V tuto chvili je otazkou, jaké informace poskytovat a jaké nejsou
momentalné nutné. DispeCer musi byt dostateCné zkuSeny na to, aby dokazal
vyhodnotit situaci a poskytoval informace, které jsou potieba k bezpe€nému provedeni
letu. Idealni by bylo, kdyby v takovém pfipadé byly na stanovisti dispecefi dva, tak aby
se jeden mohl pIné vénovat komunikaci a sledovani aktualni situace a druhy zajistoval

ostatni pozadované ginnosti.

Dale bylo nutné stanovit hranici poCtu letadel, ktera rozhodne, zda se na letisti budou
poskytovat informace znamému provozu nebo sluzba AFIS. Z pozorovani predevSim
na letisti v Lethanech a na letisti v Hradci Kralové bylo zjisténo, Ze standardni pocet
letadel, kterym dokaze dispeCer AFIS poskytnout veskeré informace k bezpecnému
provedeni letu je 15 letadel za hodinu. Z duvodu nizSich pozadavku na dispecera

RADIO bude tato hodnota hrani¢ni pro poskytovani informaci znamému provozu.

Téchto 15 letadel se prevede na bodovou hranici. Pokud soucet koeficientd ¢innosti,
které budou na letiStich v pribé&hu jedné hodiny, pfekroci hranici 15 bodu, tak bude

nutné na daném letisti zavést sluzbu AFIS.

Prizkum a nasledné vyhodnoceni je zavislé na dlouhodobém a pfesném pozorovani.
Videdlnim pfipadé by bylo vhodné méfit vykonnost dispeCerd pomoci
psychofyziologickych parametr, které by ukazaly uroven (pocet letadel), kdy je

dispecer pfi poskytovani informaci v klidu a nenastavaji u ného zadné stresové situace.
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V tabulce 17 jsou vypsané letecké Cinnosti, které by mély byt dle autora vyhradné na

letisti, kde je poskytovana sluzba AFIS.

Tabulka 17 - Letecké cinnosti vyZadujici AFIS

Letecké éinnosti RADIO  AFIS

Business jet NE ANO
IFR lety NE ANO
ZkuSebni lety NE ANO

Duvody pro zafazeni téchto Cinnosti pouze na letisté se sluzbou AFIS jsou nasleduijici:

Bussines jet — Proudovym letadlim musi dispeCer AFIS vénovat velikou pozornost
z davodu vysSSich rychlosti. Jelikoz jsou piloti téchto letadel zvykli bézné pfistavat na
fizenych letiStich, tak vyzaduji od dispeCerll presné informace, které dokaze
poskytnout dispecer AFIS s pfisluSnym vycvikem. DispecCer pfitom vyuziva udaje

Z kalibrovanych meteorologickych pfistroju, které jsou na stanovisti AFIS k dispozici.

IFR lety — Jsou zde, nebot’ IFR letové postupy pro odlety a pfiblizeni na pfistani Ize
konstruovat pouze v RMZ letisté se sluzbou AFIS. Dispeler poskytujici letovou
informacni sluzbu, musi mit dolozku AFIS/IFR, ktera ho opraviiuje k poskytovani
sluzby IFR letdm na letisti, v ATZ a RMZ.

ZkuSebni lety — Jedna se o lety k ovéfeni zpUsobilosti letadla. Z tohoto divodu se
mohou vyskytnout nepfedvidatelné situace, kde je nutnost certifikovaného dispecera,
ktery bude témto letlm vénovat dostateCnou pozornost a poskytovat pohotovostni

sluzbu.

Do tabulky 18 byly zafazeny letecké ¢innosti, které mohou byt uskuteChovany na letisti
se sluzbou AFIS, ale i na letisti, kde nejsou poskytovany ATS. U letisté, kde neni
poskytovana sluzba AFIS, museji byt pro tyto ¢innosti z bezpecnostnich divodu limity,
které jsou stanoveny autorem. Prvni limit je dan souctem koeficientl vSech leteckych
¢innosti vyskytujicich se na letisti, ktery nesmi pfesahnout 15 bodovou hranici za
1 hodinu. Druhym limitem je maximalni pocCet 3 letadel ve vycviku na letiStnim okruhu
ve dne a 2 letadel v noci. Oba tyto limity musi byt spinény zaroven. Vétsina leteckych
Skol a aeroklubu poskytujici vycviky pUsobi na nefizenych letistich bez ATS. Na téchto
letiStich se vyskytuji ostatni letecké Cinnosti pouze v malé mife, a tak nelze fici, ze
vycvikové lety museji byt pouze na letiStich se sluzbou AFIS. To stejné plati pro
vysadky. Neni problém provadét vysadky na letistich, kde nejsou poskytovany ATS,

pokud je ostatni provoz minimalni. Pfiklady moznych kombinaci téchto dvou Cinnosti
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s ostatnimi leteckymi Cinnostmi, které jesté mohou byt na letiStich, kde nejsou

poskytovany ATS, jsou uvedeny v tabulkach 20, 21 a 22.

Tabulka 18 - Letecké cinnosti nevyZadujici AFIS

Letecké éinnosti RADIO  AFIS

Vycvikoveé lety ANO* ANO
Vysadky ANO* ANO

Poznamka: * = ANO pfi dodrzeni danych limitu.

V tabulce 19 je pro jednotlivé letecké Cinnosti urCena hranice poctu letadel, které smi
byt na letisti, kde nejsou poskytovany ATS v ¢asovém intervalu jedné hodiny. Hranice
vychazi z uréeného maximalniho poctu 15 letadel (15 bodu), které jsou pro dispecera
poskytovani informaci (RADIO) hrani¢ni. Tato hodnota je nasledné vydélena uréenym
koeficientem kazdé jednotlivé letecké Cinnosti. Pokud je vysledkem desetinné Cislo, tak

je hodnota zaokrouhlena smérem doll na celé Cislo.
Pfiklad vypoctu hranice poctu aerovlekll za hodinu, které mohou byt na letisti, kde

nejsou poskytovany ATS:

maximalni bodova hranice B 15
koeficient 3.3

Aerovleky = = 4,54 = 4 letadla/hod

Z vysledku je patrné, Zze maximalni pocCet aerovlekl na letisti, kde nejsou poskytovany
ATS, jsou 4 letadla za hodinu. To znamena, Ze pro 5 a vice aerovleku za hodinu, je
potieba letisté se sluzbou AFIS. Aerovlek je uréen k vlie€eni kluzakd do pozadované
vySky a je bran jako 1 letadlo. To znamena, Zze béhem 1 hodiny mize vynést do

vzduchu 4 kluzaky.
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Tabulka 19 - Hranice poctu letadel

Hranice RADIO

Letecké cinnosti Koeficient [pocet letadel/hod]

Aerovleky 3,3 4
Akrobatické lety 3,0 5
Bezpilotni letectvi 2,0 7
Cargo lety (pfeprava zasilek) 1,0 15
Haseni pozar( 3,7 4
Kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové lety 1,0 15
Letecka zachranna sluzba 3,7 4
Letecké €innosti v noci 2,0 7
Letecké prace v lesnim, vodnim hospodarstvi a

ochrané Zivotniho prostredi 1.0 15
Letecké prace v zemédélstvi 1,7 8
Letecké prace ve stavebnictvi 1,7 8
Letecké snimkovani 1,0 15
Letecké taxi 1,0 15
Letecké zpravodajstvi 1,0 15
Letecti modelari 2,0 7
Lety balonu a vzducholodi 2,7 5
Lety kluzaku 3,3 4
Lety motorovych kluzaki 3,3 4
Lety motorovych padakl (Motorovy paragliding) 3,0 5
Navijakové vzlety 3,7 4
Paragliding 3,0 5
Prulety pfes ATZ 1,3 11
Rogalové lety 3,0 5
Seznamovaci lety 1,0 15
Soukroma mala letadla 13 11
Ultralighty 2.3 6
Virniky 2.3 6
Vleky reklamnich transparentt 2,0 7
Vrtulnikové létani 1,3 11
Vyhlidkové lety 1,0 15
Vycvikové lety (letecké Skoly) 3,0 5
Vysadky 4,3 3

V tabulce 20 je uveden prvni pfiklad mozné kombinace leteckych €innosti, které by se
mohli vyskytovat v prabéhu jedné hodiny na letisti, kde se poskytuji informace
znamému provozu (RADIO) a byla by dodrZena hranice 15 bodl. Konkrétné se jedna

o jedno soukromé letadlo, dva ultralighty a tfi vycvikové lety, jejichz soucet koeficient(

je 14,9.
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Tabulka 20 - Prvni kombinace leteckych ¢innosti pro RADIO

Kombinace

Soucet Hranice RADIO

HEEE T G Ietzflggr/ﬁto d] koeficientl [pocet bodii]
Soukroma mala letadla 1
Ultralighty 2 14,9 15
Vycvikové lety (letecké Skoly) 3

V tabulce 21 je uveden druhy pfiklad mozné kombinace leteckych &innosti. Jedna se
o tfi aerovleky, jeden virnik a jeden ultralight. | v tomto pfipadé neni prekroena

bodova hranice, protoze soucet jejich koeficientl je 14,5.

Tabulka 21 - Druha kombinace leteckych ¢innosti pro RADIO

Letecké €innosti Ko[r;gg:;lce So.uf:et 5 Hranice RAD,IO
letadel/hod] koeficientu [pocet bodu]
Aerovlek 3
Virniky 1 14,5 15
Ultralighty 1

Treti pfiklad mozné kombinace leteckych €innosti je zndzornén v tabulce 22. Pokud se
na letisti vyskytnou b&éhem hodiny dva aerovleky, jedno malé soukromé letadlo, jeden

vyhlidkovy let a jedny vysadky, bude soucet jejich koeficientll 14,2.

Tabulka 22 - Treti kombinace leteckych ¢innosti pro RADIO

Kombinace Souget Hranice RADIO

koeficientu [pocet bodii]

Letecké €innosti [pocet
letadel/hod]

Aerovlek 2

Soukroma mala letadla

14,2 1
Vyhlidkové lety ' °

R

Vysadky

V tabulce 23 je uveden pfiklad kombinace leteckych c&innosti z letisté v PFibrami.
Z tabulky je patrné, Ze soucet koeficientll je vétsi nez 15, a proto uz by tak na letisti
v Pfibrami méla byt zavedena sluzba AFIS z divodu neposkytnuti v§ech potfebnych

informaci dispeCerem.
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Tabulka 23 - Kombinace leteckych ¢innosti z LKPM

Letecké Cinnosti Ko[r:"l)(t))g:;\ce So.uf:et o Hran‘i'ce RADJO
letadel/hod] koeficientu [pocet bodu]
Ultralighty 1
Vyhlidkové lety 2 22,3 15
Vycvikové lety (letecké Skoly) 6

5.3 Zdlvodnéni navrhu nastaveni provozni urovné

Cely navrh nastaveni provozni urovné vyplyva z rozdilnosti pozadavkl na sluzbu AFIS
a na poskytovani informaci znamému provozu. V pfipadé sluzby AFIS se jedna
o certifikovanou sluzbu, ktera je soudasti letovych provoznich sluzeb a jsou na ni

kladeny pozadavky EU, které musi splfiovat.

Pozadavky na osoby poskytujici informace pfiSly autorovi velmi omezujici tim, Zze touto
osobou muUze byt i byvaly drzitel prikazu pilota. Z tohoto dvodu mohou byt schopnosti
téchto osob omezujici v porovnani s dispeCerem AFIS, ktery musi projit vycvikem,

a tak je vhodné nastavit provozni uroven vyzadujici AFIS na nefizenych letiStich.

Jelikoz se na nefizenych letistich vyskytuji rizné letecké cinnosti, nelze vSechny
zafadit do jedné skupiny, kvuli rozdildm mezi nimi. Autor je rozdéluje do Ctyf skupin,
které se odliSuji v komunikaci, koordinaci a pozornosti. Zafazenim do téchto skupin se
tak zvy8i ohodnoceni jednotlivych leteckych Cinnosti. Posledni skupinou je ostatni
provoz, ktery se takovymi rozdily neodliSuje a ma tak nejnizsi ohodnoceni. Rozifazeni
vSech leteckych Cinnosti do téchto skupin umoznilo mit nad nimi pfehled a spravné je

ohodnotit na zakladé naro¢nosti na komunikaci, koordinaci nebo pozornosti.

Z téchto ohodnoceni se nasledné vypocetl koeficient vyjadfujici celkovou miru
naroc¢nosti jednotlivych leteckych c&innosti z pohledu dispecerid. Ohodnoceni bylo
provedeno na zakladé pozorovani autora b&éhem navstév na uvedenych letistich a na

zakladé konzultaci s jednotlivymi dispeCery a osobami poskytujicimi informace.

Aby mohly byt koeficienty dale vyuZity pfi nastavovani provozni urovné, bylo nutné
zméfit Casy jednotlivych komunikaci. Méfeni probihalo na letisti, kde je poskytovana
sluzba AFIS na vysoké urovni, a tak mohou byt naméfené Casy brany jako vychozi.
Méfeni probihalo z toho duvodu, aby bylo mozné ur€it maximalni mozny pocet letadel
za hodinu, ktery je schopny dispecer obslouzit. DalSim ukolem bylo ur&it hodnotu pro

letisté, na kterém se poskytuji informace znamému provozu. Nastavena uroven 15 byla
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urCena na zakladé autorova expertniho posouzeni s pfihlédnutim k vypoctenému
maximalnimu poctu letadel a na zakladé dohovoru s dispecery AFIS, ktefi tuto hodnotu
potvrdili.

Z nastavené urovné, tedy bodové hranice, mohl byt dale urCen pocet jednotlivych
leteckych &innosti, které se do této hranice béhem hodiny vejdou a mohou byt na
letisti, kde se neposkytuji ATS. Vypocet je dan vzorcem, ktery uréuje podil bodové
hranice a daného koeficientu. Pokud bude maximalni bodova hranice pfekro€ena, je

potfeba na daném letisti zavést sluzbu AFIS.

60



6 Shrnuti a doporuéeni pro CR

Tato Cast se zaméfuje na vSeobecné shrnuti této prace a nasledné je zde uvedeno
doporuéeni pro CR v otazce nastaveni provozni Urovné mezi nefizenymi letisti, kde se

poskytuji ATS a kde ne.

Prvni kapitoly prace se zabyvaji teorii, ktera s problematikou prace uUzce souvisi.
Nejprve je popsana organizace vzdu$ného prostoru v CR, do které spadaji Fizené
a nefizené prostory. S témito prostory jsou spjaty letové provozni sluzby, kam se fadi
letova informacéni sluzba a pohotovostni sluzba. Do téchto sluzeb patfi i letiStni letova
informacni sluzba AFIS. Nedilnou soucasti nefizenych letist je také letiStni provozni
z6na ATZ.

V dal$i kapitole je popsan vyvoj situace v oblasti navigaénich sluzeb v CR a s nimi
spjata legislativa podléhajici pozadavkim EU. Poté je uvedena samotna sluzba AFIS
a jeji pozadavky stanovené dle predpisu L 11 Dodatku N a popsan postup osvédCovani
poskytovatele sluzby AFIS. DalSi podminkou je, aby dispecCer poskytujici sluzbu AFIS
byl drzitelem platného prikazu zpUsobilosti, z toho divodu jsou veskeré pozadavky na

dispecCery soucasti této kapitoly.

Pozadavky na poskytovani informaci znamému provozu na letistich bez ATS vychazeji
také z predpisu L11, ale jedna se o Dodatek S, ktery je témér totozny s Dodatkem N.
Veskeré rozdily mezi dodatky jsou popsany ve vzajemném porovnani a z toho vyplyvaji

pozadavky na poskytovani informaci znamému provozu.

Dalsi kapitola je zaméfena na ¢&innosti na nefizenych letistich v CR, které jsou nejen
jednotlivé popsané, ale jsou zafazené do péti skupin podle typu a u€elu. Nasledné byly
jednotlivé  Cinnosti  rozfazeny podle pFfedpokladaného pribéhu pusobnosti

v prostoru ATZ.

Pro pochopeni problematiky bylo potfeba zjistit aktualni stav na vybranych nefizenych
letiStich. Pfedevsim, jaké letecké Cinnosti se na daném letisti vyskytuji, jak vypadaji
stanovi$té pro poskytovani informaci a jaka je naplfi prace osob na jednotlivych

stanovistich, coz je popsano v kapitole 4.

Nasledujici kapitola se zabyva nastavenim provozni urovné&, ktera se opira o naméfené

Casy komunikace na vybraném letidti a o ohodnoceni jednotlivych leteckych €innosti.

Prvnim doporugenim pro CR je provést dlouhodobé méfeni na vybranych deseti

letistich v CR tak, aby se stanovily druhy leteckych &innosti na daném letisti a jejich
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poCty za hodinu. Ztéchto naméfenych hodnot je mozné upravit koeficienty pro
jednotlivé Cinnosti tak, aby bylo dosazeno pfesnéjSich hodnot. Jedna se o zpfesnéni

autorem navrzenych koeficientl na zakladé pozorovani.

Naslednou aplikaci navrzené metodologie bude mozZné nastavit pfesnou bodovou
hranici a stanovit, zda je sluzba poskytujici informace znamému provozu dostacujici,

nebo je nutné zavést sluzbu AFIS.

Dal$im doporucenim je otestovat realnou vykonnost jednotlivych dispecerl v zavislosti
na pozadavcich sluzby AFIS a poskytovani informaci znamému provozu. Cilem je
zjistit realné rozdily v poskytovani informaci mezi nimi. Z toho jasné vyplyne, ze dana
osoba nestadi poskytnout informace vdem leteckym cinnostem, které prekroci

stanovenou bodovou hranici za hodinu.

V navrhu nastaveni provozni urovné autor u tfech leteckych cinnosti urcil, Ze pfi jejich

vyskytu na nefizeném letisti je nutné mit zavedenou sluzbu AFIS.

Nékteré staty v EU maji nastavena kritéria pro stanoveni hranice mezi sluzbou AFIS
a ATC. Hlavnimi kritérii jsou u nich pfedevsim pocty pohyb( a druhy dopravy. Pokud by
se podafilo autorlv navrh provozni uUrovné na nefizenych letiStich Uspésné
implementovat, dala by se timto zpGsobem pfi neustalém riistu letecké dopravy v CR
nastavit i hranice mezi sluzbou AFIS a ATC.
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7 Zaveér

Cilem prace bylo navrhnout provozni Uroven vyzadujici zavedeni AFIS na nefizenych
letistich v CR, respektive uréit hranici, kdy je nutné na letiéti neposkytujici ATS zavést
sluzbu AFIS. Autor navstivil celkem C&tyfi letisté, z toho dvé, kde se neposkytuji ATS
(Pfibram, Strakonice) a dvé se sluzbou AFIS (Letiany, Hradec Kralové). Poznatky

z téchto letiSt pomohly k nastaveni provozni urovné.

Prace poukazuje na rozdily v Pfedpisu L11 mezi Dodatkem N a Dodatkem S.
Nejvyznamnéjsi rozdily jsou mezi nimi v Urovni vybaveni, v pozadavcich na osoby
poskytujici informace a dispeCery AFIS a ve vyhodé zfidit IFR postupy pfiblizeni na

letisti, kde je poskytovana sluzba AFIS.

JelikoZz se na nefizenych letiStich vyskytuje velké mnoZstvi leteckych Cinnosti, tak je
bylo pro potfeby této prace nutné zmapovat a definovat. VSechny &innosti nelze zaradit
do jedné skupiny, jelikoZ jsou mezi nimi rozdily. V zavislosti na zajisténi bezpecnosti na
nefizenych letistich je tfeba tyto Cinnosti rozdélit do nékolika tabulek podle narocnosti,
a to z pohledu osob poskytujici informace a dispe€erll AFIS. Nékteré &innosti jsou
z jejich pohledu rozdilné na komunikaci, jiné na koordinaci a ostatni z hlediska zvySené
pozornosti. Z toho divodu jsou v praci vSechny Cinnosti rozdélené do Ctyr tabulek, kde
posledni tabulka pfedstavuje ostatni provoz, ve kterém nejsou tyto rozdily ve velké
mife zastoupeny. Nékteré c&innosti, napfiklad aerovleky, jsou zastoupené ve dvou

tabulkach, protoZe jsou naro€né nejen na pozornost, ale i na koordinaci.

Samotny navrh je zaloZzen pravé na rozdilnosti jednotlivych leteckych c&innosti
z pohledu dispeCera v oblastech komunikace, koordinace a pozornosti. Na zakladé
téchto oblasti byly veSkeré letecké Cinnosti ohodnoceny. Ohodnocovani probihalo na
zakladé dotazovani dispeCerl a osob poskytujici informace a na zakladé autorova
pozorovani b&hem navstév na vybranych letiStich. Ohodnoceni probihalo nasledovné.
Nejprve byla vybrana konkrétni letecka €innost, napfiklad vycvikové lety. Naronost na
koordinaci byla u této ¢innosti ohodnocena hodnotou 2 (méné narocné), komunikace
byla ohodnocena hodnotou 4 (vice naro¢né) a pozornost byla ohodnocena hodnotou 3
(narocné). Z téchto ohodnoceni byl vypocéten koeficient, ktery je primérem téchto tfi
hodnot.

Pro stanoveni provozni drovné byly vyuzity naméfené Casy komunikace mezi
dispeCerem AFIS a piloty na letisti v Lethanech. Méfeni probihalo cely den a byly
zaznamenavany €asy komunikace pfi pfiletech a odletech. Primérny ¢as vzajemné

komunikace s dispeCerem AFIS pfi pfiletu letadla byl 83 sekund. V tomto Case jsou
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zahrnuty faze letu, kdy ke komunikaci standardné dochazi (vstup do ATZ, vstup do
letiStniho  okruhu, pfiblizeni, pojizdéni). Primérny ¢&as vzajemné komunikace
s dispeCerem AFIS pfi odletu letadla byl 84 sekund. V tomto Case jsou stejné jako
u priletu zahrnuty Ctyfi faze letu, kdy ke komunikaci standardné dochazi (zahajeni
Cinnosti, pojizdéni, vyckavani, opusténi ATZ). Z téchto a dalSich dvou hodnot byla
nasledné vypocétena hranice maximalniho poctu letadel, kdy je dispecer AFIS schopen
poskytnout vesSkeré informace potfebné k bezpeénému provedeni letu. Vypocétena
hodnota 30 letadel byla brana v potaz pfi stanoveni hranice poctu letadel, nad kterou
bude na nefizenych letistich vyzadovana sluzba AFIS. Autor na zakladé expertniho
posouzeni a konzultace s dispecery nastavil hranici 15 letadel za hodinu, které osoba
poskytujici informace na letisti bez ATS obslouzi. S témito 15 letadly bylo dale

pracovano jako s 15 bodovou hranici, ktera urCuje provozni urovern.

Ohodnocené letecké &innosti danymi koeficienty a uréena provozni uroven tvofi zaklad
pro stanoveni maximalniho poctu jednotlivych €innosti za hodinu, které se do této
bodové hranice vejdou. Pocet jednotlivych leteckych Cc&innosti, ktery nepiekroCi
15 bodovou hranici, je rozdilny, protoze se vypocita jako podil této hranice
a koeficientd leteckych cinnosti. Pfikladem jsou aerovleky, u kterych je vydélena
15 bodova hranice koeficientem 3,3 s vyslednou zaokrouhlenou hodnotou 4. To
znamena, ze pokud se na letisti vyskytne béhem hodiny 5 a vice aerovlekl, bude

nutné zavést sluzbu AFIS, jelikoz dojde k pfesazeni 15 bodové hranice.

Z pozorovani, pfedevSim na letisti ve Strakonicich a v PFibrami, byly vytvofeny
kombinace Castych leteckych Cinnosti, které se na téchto letistich bézné vyskytuji. Pro
tyto kombinace byla vyuzita metodologie popsana v této praci. Vysledkem mozné
kombinace je, Ze pokud se béhem hodiny na letisti vyskytnou 2 ultralighty, 3 vycvikové
lety a 1 malé soukromé letadlo, dodrzi se hranice 15 bodu a na letisti bude dostadujici

poskytovat informace znamému provozu.

U tfech leteckych Cinnosti (IFR lety, zkuSebni lety a lety letadel typu business jet) se
nepostupuje podle této metodologie, ale automaticky musi byt tyto Ccinnosti

provozovany pouze na letisti se sluzbou AFIS.

Navrhem nastaveni provozni urovné byl spinén cil této diplomové prace. Pokud by
doslo k aplikovani této metodologie v CR, je zapotfebi provést dlouhodobé méfeni na
vybranych letiStich. Kromé poctu a druhl leteckych Cinnosti je potfeba se zaméfit i na
vykonnost jednotlivych osob poskytujici informace a potvrdit tak spravnost navrzené

urovné.
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