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Uvod

Objem letecké dopravy se za poslednich patnact let zdvojnésobil a stejny progres se
oCekava i v nasledujicich patnacti letech. S timto naristem poctu prfepravenych osob a zbozZi
se zveda také poptavka po leteckém personalu. Sou€asné se snahou uspokaoijit celou
poptavku je zde predevSim snaha zvysit bezpec€nost letecké prepravy. Aby bylo mozné
zvySovat bezpecnost letecké pfepravy, je nezbytné, aby byla vénovana pozornost vSem
soucastem letecké pfepravy, od odbaveni cestujicich, pfes technicky stav letadel, az po
dostatecné proskoleny letecky personal. Pro komplexni fizeni bezpecnosti letového provozu
a letovych operaci zde byla zalozena v roce 2002 Evropska agentura pro bezpecnost

v letectvi - EASA. Tato organizace spolu s Evropskou unii vydava pfedpisy a nafrizeni, které
maji za cil pfedevsSim zvySovat bezpecnost v celé oblasti civilniho letectvi. Témito pfedpisy a
nafizenimi se pak fidi vSechny Clenské staty Evropské unie, a dochazi tak ke sjednocovani

narodnich pfedpisi mezi ¢lenskymi zemémi.

Za ucelem dosazeni kvalitniho vycviku a pfipravy leteckého personalu, vydava EASA
samoziejmé také predpisy zaobirajici se vycvikem leteckych posadek, udrzovanim
kvalifikaci, zdravotnim pozadavkim a v neposledni fadé také pravomocemi. V této oblasti
doSlo k nejvétSi zméné za nékolik poslednich desetileti v roce 2012, kdy vzeSlo v platnost
narizeni Evropské komise ¢.1178/2011, které se tyka leteckého personalu a které pfineslo
prvni vyrazny posun v jednoduchém uznavani leteckych kvalifikaci mezi ¢lenskymi staty EU.
Zaroven byl v tomto nafizeni také specifikovan prvni druh vycvikové organizace — ATO

(Approved Training Organisation).

V dubnu roku 2019 doslo k dalSi zasadni zméné ve vycvikovych organizacich, jelikoz byla
ukoncena €innost ,nefizenych® organizaci a vycviky je mozné provadét pouze ve dvou
typech pfesné definovanych vycvikovych organizaci. VSechny mistni aerokluby tedy musi,
pokud chtéji dale poskytovat vycviky, mit zaloZzenou schvalenou vycvikovou organizaci ATO
(Approved Training Organisation) nebo ohldSenou vycvikovou organizaci DTO (Declared
Training Organisation). Aby bylo dosazeno v téchto organizacich kvalitniho a bezpecného
vycviku, je systém vycvikovych organizaci nastaven tak, ze nejpodstatnéjsi ¢asti fidi a
schvaluje narodni Ufad pro civilni letectvi. Z tohoto pohledu jsou nejpodstatnéjsi ¢asti
osnovy, které tvori zaklad celého vycviku. Osnovy vycviku zaru€uji komplexni pfipravenost

pilotl, ktefi absolvovali vycvik a ktefi v mnoha pfipadech pokracuji pravé cestou dopravniho



pilota a je tak pro né vycvik a létani v aeroklubu zakladem pro nasledny postup. Vzhledem
k vy$e zminénym udalostem bylo vhodné pfipravit jednotné vycvikové osnovy pro vSechny
aerokluby, jelikoz vefejnosti dostupné osnovy mohou vyrazné pomoci malym aeroklubtm,
které nemaji dostate¢né personalni zazemi pro tvorbu novych osnov. Cilem této diplomové
prace je vypracovani novych univerzalnich vycvikovych osnov, které budou zaloZzeny na
instruktory, a které budou pfedevsim vyhovovat sou¢asnym legislativni pozadavkim a
technickym schopnostem soucasné letadlové techniky. DalSim cilem téchto novych
vycvikovych osnov je snaha o alespon ¢astecné opétovné sjednoceni vycvikovych postupu

na uzemi Ceské republiky.



Historie ¢ceskeho letectvi

PrvopocCatky Ceského civilniho letectvi

V desétych letech 20. stoleti se v Ceskoslovensku zaginaji psat prvopo&atky eského
letectvi. Jsou to hlavné nadSenci, kterych nebylo tou dobou mnoho, ktefi stavi prvni
letuschopné stroje a maji chut’ se zacit sdruzovat. Proto v roce 1918 zakladaji
Ceskoslovensky aviaticky klub. Jedna se o prvni organizaci na izemi Ceskoslovenské
republiky, ktera se svou €innosti zaobira ,leteckou dopravou®. K témto nadSencim se

zacinaji pfipojovat i piloti s letadly z prvni svétové valky.

S rozvojem vale¢ného letectva v mezivaleCném obdobi pfichazi i vétsi pocCet letadel a lidi
s touhou létat. Ve svém volném Case se tedy zacinaji vénovat letectvi a aviaticky klub se
rozrusta. V roce 1919 pfichazi prvni zména nazvu organizace, a to na Aeroklub republiky
Ceskoslovenské. Ugelem této zmény je snaha vyjadfit, Ze se nejedna o vojenskou

organizaci, ale o sdruzeni lidi se stejnou volno¢asovou aktivitou.

TentyZ rok se udala pro Ceske civilni letectvi jeSté jedna vyznamna udalost. Aeroklub
republiky Ceskoslovenské se stal lenem Mezinarodni letecké asociace FAI. Timto krokem

se zaradil mezi okolni staty, které se sdruzovaly za u¢elem spole¢ného leteckého sportu.

V roce 1923 vznikla druha organizace zamérfujici se na letectvi, ktera méla pfedevsim
propagovat letectvi na verejnosti. Nazyvala se Masarykuyv letecky fond. Tento nazev vydrzel
organizaci pouze Ctyfi roky. V roce 1926 se totiZ organizace prejmenovala na Masarykovu
leteckou ligu. Organizace méla postupné za cil sdruzovat obyvatelstvo k praci pro pokrok

Vv letectvi, tudiz sdruZovala pfedevsim studenty technickych Skol se zaméfenim na letectvi a
pracovniky v letectvi. V zacatcich organizace bylo jednim z hlavnich ukoll zakladat mistni
organizace po celém uzemi Ceskoslovenska. V roce 1928 tak mé&la Masarykova letecka liga

jiz 310 mistnich organizaci.

Aeroklub Svazarmu

Obé organizace, které byly na prvopocatku ¢eského letectvi, vydrzely az do roku 1951. Na

pfelomu let 1951 a 1952 byl totizZ komunistickym rezimem uzakonén zakon ¢.92/1951 o
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branné vychové, kterym bylo zalozeno uskupeni s nazvem Svazarm. Obé dvé organizace se
tedy staly soucasti tohoto velkého uskupeni, které sdruzovalo nespocet odvétvi, pod nazvem
Aeroklub Svazarmu. Svazarm je zkratka ze Svazu pro spolupraci s armadou. Hlavnim cilem
bylo tedy, jak jiz nazev napovida, pfiprava pilotll a mechanikl pro armadu. Nevyhodou bylo,
Ze jen velice malo lidi se do této organizace dostalo. OvSem velkou vyhodou této doby bylo,
ze jelikoz kazdy stat je ochotny do armady investovat nemalé prostifedky, tak i tato
organizace méla témeér neomezeny rozpocet. Ve vysledku to pro lidi, ktefi se do Svazarmu
dostali, znamenalo téméf neomezenou moznost létat, kdykoliv se jim zachtélo, a to navic za

statni finance.

V této dobé se také za€ina objevovat potfeba zahgjeni organizovaného vycviku a pfipravy
vycvikovych osnov. Svazarm tedy vytvari vycvikové osnovy od kluzakl az po vale¢né
letouny. Vzhledem k tomu, Ze se osnovy pfipravovaly centralné, byly ve vSech organizacich
na uzemi Ceskoslovenska stejné. Proto bylo velice jednoduché pokracovat s vycvikem,
pokud se pilot pfestéhoval do jiné ¢asti republiky, pfipadné pokud byl reZimem pfesunut na
jiné misto. Celému systému také nahravala skuteénost, ze v Ceskoslovensku sidlila jedna

z nejvétsich spole€nosti na vyrobu malych sportovnich letadel na svété. Letouny Zlin byly na
svou dobu velice moderni a vhodné pro vycvik pilotl od zakladniho vycviku az po

uzemi sjednoceneé takeé stroje, na kterych se létalo, tudiz bylo pro piloty snadné zacit litat na

jiném misté.

Aeroklub Cech a Moravy

Svazarm vydrzel na ¢eském uzemi velice dlouho, a to az do roku 1990. V bfeznu roku 1990
doslo ke zméné Svazarmu na Sdruzeni technickych sportt a ¢innosti. Od toho se po
necelych dvou mésicich &asteéné oddélil Aeroklub Cech a Moravy. Aeroklub Cech a Moravy
byla organizace zastitujici véechny aerokluby tehdy po celém Ceskoslovensku a nasledné
po celé Ceské republice. Organizace plynule pokragovala se sjednocenymi vycvikovymi
osnovami, které ovdem musela postupné aktualizovat v zavislosti se zpfisfujici se

legislativou.
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Aeroklub Ceské republiky

Posledni zmé&na probé&hla v roce 1994, kdy se Aeroklub Cech a Moravy prejmenoval na
Aeroklub Ceské republiky. Tato organizace pdsobi na tizemi Ceské republiky dodnes a

v souCasné dobé zastituje pfes 100 oblastnich aeroklubd, ve kterych je vice nez 8000
aktivnich pilotli. Po dlouhou dobu se jednalo i o velkého zaméstnavatele lidi v leteckém
sektoru. Organizace totiz také jeSté do nedavné doby vlastnila vétSinu letount v aeroklubech
po celé republice, které byly vyuzivany predevsim k vycvikim a prezentaci letectvi pred
vefejnosti. Pro vycviky a pfezkuSovani zaméstnavala tato organizace instruktory a
examinatory. Tato flotila byla tzv. delimitovana do oblastnich aeroklubd, které tyto letouny
vyuzivaji dodnes. Soucasti byla samoziejmé také rozlehla sit servisnich organizaci,
nazyvanych PTS, které mély za ukol tuto flotilu udrzovat v letuschopném stavu a ve kterych
bylo zaméstnano velké mnozstvi leteckych mechanikd. V dnesni dobé vSak organizace
vlastni pouze stroje pro ¢eskou reprezentaci v leteckych sportech, a tak jiz dale
nezaméstnava instruktory, examinatory a mechaniky. Ti pfesli do soukromé podnikatelské

sféry.
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Vyvoj legislativy pro vycvik posadek

Svazarm

V zacatcich vétSiho rozvoje Ceskoslovenského vSeobecného letectvi nebyla legislativa pro
vycvik posadek nijak moc striktni a ani feSena do detailnich nafizeni. Jednalo se tedy
predevsim o minimalni nalet, ktery byl potfeba spinit, aby dostal pilot licenci. Na za¢atku
druhé poloviny 20. stoleti, kdyz Svazarm na nasem uzemi zacinal, byly pozadavky
pfipravovany tak, aby pfipravovaly piloty pro budouci kariéru u vojenského letectva.
Postupem €asu se v8ak zacCala ve velkém tempu rozmahat letecka obchodni pfeprava

zaobiraly pfedevsim podminkami pro to, aby mohl pilot pokra¢ovat do dopravniho letectvi.

Postupem €asu vSak za€inalo dochazet k masivnimu rozSifovani letecké dopravy po celém
svété a to se délo také na Uzemi Ceskoslovenska. S tim logicky souviselo i zpFisfiovani
predpisu. Tvarci pfedpisu se zacali také postupné zabyvat podrobnéjSim popisem pozadavku
pro vydavani novych kvalifikaci a podminek pro udrzeni téchto kvalifikaci. Pfedpisy, které
byly vyuzivany na tzemi Ceskoslovenska, byly témé&F kopii mezinarodnich predpis(, které

vydavala Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO.

Narodni legislativa

Dulezitou roli ve vyvoji legislativy hraje dne$ni Ufad pro civilni letectvi, pdvodné Statni
letecka inspekce. V prvopocatcich se jednalo o Ufad, ktery mél na starosti ovéfovani letadel
a leteckych zabezpe&ovacich systém(. Ceské letecké predpisy udrzovalo tou dobou
ministerstvo dopravy. Postupem ¢asu bohuzel kvalita zpracovani narodnich predpisu
upadala a zacal byt ¢im dal vétSi nesoulad s mezinarodnimi pfedpisy vydavanymi ICAO.
Proto se ministerstvo dopravy rozhodlo v roce 1992 zaloZit na Statni letecké inspekci odbor

leteckych predpisu.

Pracovnici tohoto nového odboru zacali okamZité intenzivné pracovat na vytvofeni novych
predpisu, které budou v souladu se standardy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a

zaroveri budou reflektovat provoz na tzemi Ceské republiky. Pod novym odborem byla
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zaloZena podskupina, ktera byla zaméfena na zpUsobilost letovych posadek. Ta vydala prvni
shrnujici dokumenty, které byly zaméfeny pouze na osvéd€ovani leteckych posadek, pod
zkratkami CAA-ZLP. Tyto dokumenty byly pro jednotliva odvétvi (kluzaky, letouny, balony a

vrtulniky) Ciselné oddéleny.

Aeroklubové osnovy

V této dobé tu byl jiz velice aktivni Aeroklub Cech a Moravy, a jelikoz neni v Ceské republice
odborniku pfili§ mnoho, vyuZil Ufad situace a pfenechal dohled nad vycviky narodnimu
aeroklubu. Aeroklub sdruZoval pfedevSim piloty kluzaku a letound, a proto vydal jesté v roce
1992 osnovy vycviku na kluzicich AK-PL a osnovy vycviku na letounech AK-MOT. Tyto
osnovy vychazely z osnov pouzivanych za Svazarmu, byly ale samoziejmé zaktualizovany
dle nové legislativy a ziskanych zkuSenosti z probé&hlych vycvikd. V oblastnich aeroklubech
byla pro vycviky zaloZena registrovana zafizeni. V registrovanych zafizenich se vyu€ovalo
jediné podle osnov narodniho aeroklubu, aby byla zaru¢ena kompletni a kvalitni vyuka na
vSech letiStich. Narodni aeroklub tyto osnovy pfi zménach legislativy vzdy okamzité
aktualizoval a distribuoval do vSech ¢lenskych organizaci, které mély zfizené registrované

zarizeni.

JAA

Joint Aviation Authorities bylo mezinarodni sdruzeni evropskych leteckych ufadu.
Organizace vznikla v roce 1970 se sidlem v Nizozemsku. Plvodnim smyslem této
organizace bylo sjednoceni certifikovani dopravnich letadel pro vSechny €lenské staty.
Postupem €asu vSak dochazelo k rozSifeni oblasti zajmu, a tak se od roku 1987 pokousela
JAA také sjednotit oblast udrzby, letovych postupl, certifikovani designovych spole¢nosti,

licencovani posédek a sjednocovani vycvikovych organizaci.

Nejvétsi posun v predpisech byl samozifejmé v oblasti certifikace letadel a udrzby letadel,
jelikoz to bylo hlavni naplni této organizace jiz od zacatku pusobeni, nicméné druhou oblasti,
ve které doslo k nejvétSimu posunu, byla pravé oblast licencovani posadek a sjednocovani

vycvikovych organizaci.

Pro licencovani posadek byl vyvinut pfedpis JAR-FCL, ktery pfevzalo viech 38 &lenskych
statu JAA. V tomto predpise byly jednoznacné stanoveny podminky pro dosazeni dané

kvalifikace, obsah a rozsah teoretického i praktického vycviku a pozadavky, které bylo tieba
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splnit na udrzeni kvalifikace. Tyto pfedpisy zahrnovaly podminky pro piloty kluzaku, piloty
baléond, piloty letount i piloty vrtulnik(. Predpisy popisovaly podminky kvalifikaci od
zakladnich vycviku pres dodatecné kvalifikace az po kvalifikace obchodnich a dopravnich

pilota.

Ceska republika podepsala v roce 1996 Kyperskou dohodu, ktera se tykala pfijimani,
zpracovani a zavadéni spole¢nych leteckych pfedpist JAR. Podepsanim dohody se stala
Ceska republika kandidatskou zemi. PInohodnotnym &lenem JAA se Ceské republika stala
az v roce 2000 rozhodnutim JAA Board. Stalo se tak poté, co byla schopna dokazat, Ze
vSechny letecké predpisy jsou pfipraveny dvojjazyCné (Cestina a angli¢tina) a narodni
pfedpisy nejsou v rozporu se spoleénymi mezinarodnimi leteckymi predpisy JAA. Soucasti
pfijeti bylo také prohlaseni, Ze budou narodni letecké predpisy pravidelné aktualizovany

podle pozadavkl JAA.

Dulezitou vlastnosti pro vyvoj pfedpisu pfi obrovském rozvoji letectvi bylo, Ze pfi Upravach
pfedpisu Ci vytvareni novych leteckych predpist byla snaha o jejich pfiblizeni k pfedpisum
amerického urfadu FAA. Americky narodni ufad mél totiz mnohem vétsi historii, a tim padem i
vice zkuSenosti ve vyvoji pfedpisu, takze bylo mozné se jimi inspirovat. Zaroven také diky
CasteCnému sjednocovani pfedpist s americkym FAA bylo mozné jednodussi povolovani

let( evropskych posadek ve Spojenych statech americkych a americkych posadek v Evropé.

Ukonc&eni sdruZeni se datuje do roku 2009, jelikoz vSe pfebrala EASA a jiZ nebylo potieba

vice udrzovat dva urady se stejnym zamérenim.

EASA

JAA méla ov8em jednu obrovskou nevyhodu, ktera byla nakonec rozhodujici pro zanik
tohoto sdruzeni. Byla ji neprovazanost s organy Evropské unie. A tak se jiZz v roce 1996
zacCala rodit mySlenka vytvoreni evropské agentury, ktera se bude zaobirat civilnim letectvim.
Z téchto myslenek postupné vznikl projekt, ktery byl zakonéen 15. ¢ervna 2002 zfizenim
organizace EASA (European Aviation SafetyAgency) — Evropska agentura pro bezpe€nost

v letectvi. EASA je orgdnem Evropské unie s regulacnimi a vykonnymi Ukoly v oblasti
civilniho letectvi se sidlem v Koliné nad Rynem. Organizace zacala postupné pracovat na
prebrani pfedpist a nafizeni od JAA, které jesté vice upravovala a pfiblizovala americkym
predpisim. Po necelych Sesti letech, v roce 2008, pfebrala kontrolu nad celou organizaci
JAA. Vysledkem snazeni je vzajemné uznavani pilotnich licenci mezi Evropskou unii a

Spojenymi staty americkymi.
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Veskera nafizeni, ktera vyda EASA jsou pro Ceskou republiku zavazna, jelikoz 3. listopadu
2009 podepsala Ceska republika Lisabonskou smlouvu. V sou¢asné dobé tedy ¢esky Urad
pro civilni letectvi veSkeré narodni pfedpisy aktualizuje tak, aby byly v souladu s nafizenimi

Evropské unie.

EASA vydala za dobu své existence mnoho predpisu, které upravuji pozadavky a kritéria na
v8echny oblasti letectvi za u¢elem zvySeni bezpecnosti leteckého provozu. Zakladnim
nafizenim je nafizeni Evropského parlamentu a rady ¢.216/2008, které upravuje spole¢na
pravidla pro civilni letectvi. Z tohoto nafizeni vychazi vSechna ostatni. Pro vycvik letovych

posadek jsou nejdllezitéjsi 3 z téchto predpisu.

Prvnim dllezitym pfedpisem je nafizeni Evropské komise ¢€.965/2012, které ac je zaméreno
pfedevSim na stanoveni technickych pozadavkl a spravni postupy tykajici se letového
provozu, tak v Part-ORO jsou definovany zakladni poZadavky na organizace v letovém

provozu a také zakladni pozadavky na letové posadky.

€.1178/2011, které je aktualizovano a doplfiovano nafizenimi Evropské komise ¢.290/2012,
70/2014 a 245/2014. Nafizeni je rozdéleno do nékolika €asti, z nichz nejdllezitéjsi jsou:
Part-FCL, Part-MED, Part-ARA, Part ORA. V Part-FCL je podrobné rozepsan kazdy vycvik,
jaké jsou podminky vstupu do vycviku, co musi uchaze¢ o kvalifikaci spinit za vycvik a
zpUsob zakonceni vycviku. Pro hlavni kvalifikace, jako jsou SPL, PPL, CPL, ATPL a LAPL,
jsou zde popsany oblasti, které je nutné se naugit v rdmci teoretického vycviku. Jako
pomocny materiél k vycvikim vydala EASA dokument nazyvany
»2AcceptableMeansofCompliance and GuidanceMaterial to Part-FCL". V manualu jsou
podrobnéji popsany doporucené osnovy k vycvikim a doporu¢ené soucasti pfezkouseni pro
ziskani kvalifikace. V €asti Part-MED jsou jednoznacné definovany pozadavky na zdravotni
prohlidky pilotG a pozadavky na osvédéujici letecké doktory. Cast Part-ARO je zavazna
predevsim pro narodni letecky Ufad a stanovuje pozadavky ufadu na dozor, vydavani
prukazl, vedeni zaznamuU a povéfovani opravnénych subjektu. Posledni dulezitou &asti je
Part-ORO. V této Casti jsou popsany pozadavky na vycvikové organizace. Je zde popsana

vycvikové organizace ATO (ApprovedTrainingOrganisations).

komise 2018/1119, které méni nafizeni Evropské komise €. 1178/2011 o ohlaSenych
organizacich pro vycvik. V nafizeni je vydefinovana vycvikova organizace
DTO (DeclaredTrainingOrganisation), ktera je pro malé aerokluby stéZejni, aby mohly udrzet

vycviky na svych letiStich. Timto nafizenim je vS8ak ukon€eno provadéni vycviku
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v registrovanych zafizenich a nadale pujde provadét vycviky jiz pouze ve schvalenych

organizacich pro vycvik (ATO) nebo v ohldSenych organizacich pro vycvik (DTO).
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Vycvikové organizace

Vycvikova organizace Svazarmu

Prvni historicky nesmirné dllezitou vycvikovou organizaci byla vycvikova organizace
Svazarmu. Tato organizace, jak jiz bylo dfive v této praci zminéno, vznikala na pocatku

druhé poloviny 20. stoleti, a byla tudiz u nejvétSiho rozvoje obchodni letecké dopravy.

V pocatcich v8ak byly nejprve pozadavky kladeny na vycvik pilotu tak, aby byli pfipraveni pro
létani ve vojenském letectvu. Jelikoz bylo vSe centralné fizeno, jak Svazarm, tak i vojenské
letectvo, vznikly zakladni osnovy, podle kterych se cviili piloti po celém Uzemi
Ceskoslovenska. Tyto osnovy byly zakladnim kamenem celého vycviku a jejich hlavni

vyhodou byla jejich pfenositelnost po celém nasem uzemi a pfedevSim univerzalnost.

V prubéhu let dochazelo samozfejmé k upravam a vyvoji téchto osnov, nicméné na konci
Svazarmu byly tyto osnovy natolik propracované, Ze i v dnesni dobé, pfestoze se legislativa
vyrazné zmenila, vychazeji soucasné osnovy v jednotlivych organizacich pravé z osnov,

které vznikly v dobach Svazarmu.

Letecka Skola Vrchlabi

V roce 1948 bylo mezi obcemi Vrchlabi a Lanov zfizené nove letisté. Na zacatku 50. let 20.
stoleti na tomto letisti vznikla Ustfedni plachtafska Skola Vrchlabi. V po&atcich byla $kola
uréena predevsim pro plachtafské vycviky. Postupem €asu se v8ak na letisti zacal
poskytovat i motorovy vycvik a v souvislosti s touto skute€nosti byla organizace

pfejmenovana na Ustfedni leteckou $kolu Svazarmu Vrchlabi. Tato letecka $kola se

Vrchlabi se stalo centrem leteckého vycviku a mistni letecka Skola se stala jedinou
organizaci, kde bylo mozné vycvicit noveé instruktory kluzaku. Zarover se zde poradalo velké
mnozstvi zakladnich vycvikl a také v neposledni fadé nespocet mezinarodnich soutézi.

V roce 1992 se zménily politické podminky a Ustfedni letecka $kola byla pfevedena pod
nové vzniklou spolecnost Letecka skola Vrchlabi a.s., ve které je majoritnim viastnikem,
pdvodné Aeroklub Cech a Moravy, dnes Aeroklub Ceské republiky a jednim z minoritnich
akcionaf(t mésto Vrchlabi. Tato spolegnost se stala, jakozto nastupnicka organizace Ustfedni
letecké Skoly, i vlastnikem pozemkd letisté a pfilehlé budovy letecké Skoly. Nadale zde

pokraCovaly instruktorské kurzy a zakladni vycviky.
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S postupem &asu dochazelo k dal§im upravam narodni a mezinarodni legislativy a poCet
provadénych vycvikl v Letecké Skole Vrchlabi za¢al upadat. Nejvét§im skokovym tUpadkem
Ize povazovat vydani nafizeni Evropské komise ¢.1178/2011, které definovalo nové
vycvikové organizace ATO, a v nich bylo mozné cvicit veskeré kvalifikace, v€etné instruktora
pilota kluzakd. Timto zavedenim nového evropského nafizeni zaalo nékolik subjektl po
celém Gzemi Ceské republiky poskytovat vycviky instruktort pilota kluzaku a letisté bohuzel
zacalo doplacet na své umisténi daleko od vétSich aglomeraci. V sou€asné dobé se jiz
vycviky pod Leteckou Skolou Vrchlabi a.s. neposkytuji a spolenost je tedy pouze majitelem

a provozovatelem letisté a okolnich pozemkau.

Registrovana zarizeni

Do 8. 4. 2019 byly jednoznacné nejrozSifenéjSim typem vycvikové organizace na nasem
Uzemi registrovana zafizeni. Tento typ vycvikové organizace nebyl zfizen podle pozadavku
EASA na vycvikové organizace a z tohoto divodu byly na organizaci kladeny nizké
administrativni pozadavky. AvSak jiz od zavedeni nafizeni Evropské komise ¢.1178/2011,
kterym byly stanoveny nové postupy pro vycvik personélu a nové vycvikové organizace ATO,
bylo jasné, ze jednoho dne bude muset byt Cinnost téchto zafizeni ukoncena. Vydanim
nafizeni Evropské komise ¢.2018/1119 dochazi k upravé nafizeni EK €.1178/2011 v oblasti
vycvikovych organizaci. V souladu s novym nafizenim mohou byt vycviky po 8. 4. 2020
poskytovany pouze v ATO ¢i nové zavedenych DTO. Timto nafizenim tedy dochazi

k legislativnimu ukon&eni moznosti provadéni vycvikl v registrovanych zafizenich.

V Ceské republice je dle smérnice UCL CAA-ZLP-142 mozno provadét vycviky pilotd
motorovych letadel do 8. 4. 2019 a v pfipadé vycviku pilotd kluzakd a pilotd balont do 8. 4.
2020. Po téchto datech nebude jiz nadale mozné ve vycvicich pod registrovanymi zafizenimi
pokraCovat. Rozcvicené vycviky bude mozné dokoncit dle novych pravidel pod ATO nebo
DTO.

Registrovana zafizeni se nachazela na témér kazdém letisti v kazdém aeroklubu. Nejvétsi
vyhodou téchto zafizeni byla velice nizka administrativni zatéz. Kazdé registrované zafizeni
si totiz na vlastni zodpovédnost mohlo cvicit dle vlastnich osnov, ovéem ve skute¢nosti témér
vS8echny organizace poskytovaly vycviky podle puvodnich aeroklubovych osnov, ve kterych
byly provadény pouze nutné Upravy vyvstavajici z novych pozadavkl pfi zménach legislativy
vycviku posadek. VSechny vycviky se na Ufad pro civilni letectvi pouze oznamovaly a nebylo

nutné zavadét Safety Management Systém, ani nic jemu podobné.
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Velkou vyhodou pro vycvikové organizace byl rozsah vycvik(, ktery bylo mozné poskytovat,
jelikoz pIné odpovidal pozadavkim, o které byl na letistich zajem. Zarover ale pro zachovani
bezpec€nosti obchodni letecké dopravy nebylo mozné cvicit v registrovanych zafizenich

dodate¢né kvalifikace, které jsou nezbytné pro pilotaze za uplatu.

V registrovanych zafizenich bylo mozné poskytovat zakladni vycvik pilota balénu (BPL),
zakladni vycvik pilota kluzaku (SPL) a zakladni vycvik pilota letount (PPL(A)). Dale bylo pro
piloty kluzaki mozno pod registrovanymi zafizenimi poskytovat vycvik dodate¢nych
kvalifikaci, jako jsou akrobacie a Iétani v oblagnosti a také vycvik riznych zpisobu
vypusténi. V pfipadé pilotd letount bylo mozné pod registrovanymi zafizenimi poskytovat
dodate¢né kvalifikace: akrobacie, vie€eni kluzakd, vlie€eni transparentl a kvalifikace pro lety

V NOCi.

ATO

V roce 2011 doSlo k nejvétsi zméné v systému licencovani posadek, vycviku posadek,
pozadavkl na posadky, zdravotnich pozadavkl a pozadavku na vycvikové organizace. V
prabéhu tohoto roku bylo totiz vydano nafizeni Evropské komise ,Regulation (EU) No
1178/2011“. Datum platnosti nafizeni byl stanoven na 8. dubna 2012. K tomuto datu bylo
zaroven vydano ,AcceptableMeansofCompliance(AMC) and GuidanceManual(GM) to
Regulation(EU) No 1178/2011 “, coz je zjednoduSené feCeno vysvétleni pfedpisu, jak byly
zamysSleny pfi tvorbé, a navod, jak postupovat pro dodrZeni souladu s pfedpisy. Zarover jsou
zde uvedeny doporucené navody, podle kterych by bylo vhodné napfiklad pfi vycviku
posadek postupovat, nebo také za jakych okolnosti Ize udélit vyjimku pfi vystavovani

zdravotniho osvédceni apod.

Nafizeni Evropské komise ¢.1178/2011 ma sedm pfiloh. Prvni pfiloha je Part-FCL a je ze
vSech pfiloh nejobsahlejsi. Zaobira se Iétajicim personalem (pilotni profese). V této pfiloze
jsou postupné vyjmenovany vSechny typy kvalifikaci. U kazdé kvalifikace jsou zaroven
popsany pozadavky na dosavadni zkuSenosti Zadatele, minimalni vstupni pozadavky do
vycviku, prava a podminky dané kvalifikace, minimalni rozsah praktického a teoretického
vycvikového kurzu, pozadavky na zkouSku z teoretickych znalosti véetné seznamu
predmétd, ze kterych se musi zkouSka skladat, a v neposledni fadé pozadavky na praktickou
zkous$ku. Druha pfiloha ¢asteéné navazuje na tu prvni, jelikoz jsou v ni popsany podminky

pro zménu plvodnich vnitrostatnich prikazl zpUsobilosti a kvalifikaci na prakazy a
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kvalifikace dle EASA. Ve treti pfiloze jsou definovany podminky na uznavani prikazu
zpuUsobilosti osob ze tfetich zemi, tedy zemi, jez nemaji leteckou legislativu dle EASA. Ctvrta
priloha popisuje obecné pozadavky na zdravotni personal, ktery vydava zdravotni osvédceni
leteckému personalu, pozadavky na zdravotni centra, podminky, které musi uchazeci o
osvédceni o zdravotni zpusobilosti splfiovat, a také jednotlivé kategorie osvédceni o
zdravotni zpUsobilosti a jejich rozsah a pravomoci. Pata pfiloha je v naSem pfipadé nejméné

dllezita, jelikoz se tyka kvalifikaci palubnich privodcich. Pfedposledni, Sesta pfiloha, je

uréena predevsim pro narodni ufad pro civilni letectvi, jelikoZ popisuje systémy Ffizeni
procesu dohledu nad pfezkuSovanim, udrzovanim a vydavanim prikazu zpusobilosti a
kvalifikaci. Posledni, v naSem pfipadé ale tou nejdllezitéjsi pfilohou, je sedma pfiloha.

V pfiloze Cislo sedm jsou popsany pozadavky pro organizace pro vycvik posadek. Od doby
platnosti byly moZné pouze dva typy vycvikovych organizaci. Prvni z nich byla registrovana
zarizeni (popisovana v predchozi ¢asti), ktera EASA nijak nereguluje a nebyla teda ani nijak

definovana.

Druhou a zaroven v té dobé jedinou vycvikovou organizaci, kterou EASA popsala, je
~Schvalena organizace pro vycvik“ neboli ATO (ApprovedTrainingOrganisation). Tato
organizace je podrobné popsana v ¢asti ORA.ATO. NejdulezitéjSi znak této organizace je
uveden jiz v nazvu, a to je schvaleni. VSechny ukony provadéné touto organizaci musi byt
schvaleny narodnim uradem pro civilni letectvi. Do procesu schvalovani spadaji i zmény
v personalnim obsazeni odpovédnych pracovnikd, ktefi zastupuji vycvikovou organizaci,
zmény ve vycvikovych osnovach, seznam instruktor(l a zmény v ném, letisté, na kterych
vycvikova organizace provadi vycviky, a také seznam letound, na kterych jsou vycviky

provadeny.

Management Systém). Jedna se o bezpec€nostni politiku uvnitf schvalené organizace pro
vycvik, ktera byla bezpodmine&né pozadovana. Cilem SMS sytému byl ,bezpenostni®
dohled nad zplsobem provadéni vycviku, dohled nad zpUsoby udrzovani a aktualizaci
dokumentl a dohled nad postupy jednotlivych osob provadéjicich vycviky. Zaroven zde bylo
potfeba urcit osoby, které budou zodpovédné za jednotlivé ikony dohledu, fidici pracovniky
SMS systému a osoby, které provadéji a vypracovavaji kazdoroCni zpravy o vnitfnich
auditech tak, aby mohlo byt pfi kontrolach z narodniho Ufadu pro civilni letectvi dokazano, ze

vycviky probihaji dle bezpecnostnich a legislativnich pozadavku.
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DTO

Vytvoreni schvalené organizace pro vycvik a pfedevsim zajiSténi personalniho zabezpeceni
bylo pro malé kluby tak finanéné a personalné naro¢né, ze ve vétsiné pfipadd nebylo mozné
ATO ani zaloZit, natoZ ho udrZovat v provozuschopnosti. Pfedevsim z tohoto divodu se

v mistnich aeroklubech stale udrzovala registrovana zafizeni. V ostatnich Clenskych statech
Evropské unie tomu bylo obdobné, jedinym rozdilem byl zplsob nazyvani zafizeni, pod
kterymi se vycviky provadély. EASA ovSem méla jiz od pocatku jasny cil, a to provadéni
vycviku leteckého personalu pouze v zafizenich, ktera bude EASA jasné definovat. Z tohoto
davodu byly jiz od vydani nafizeni Evropské komise €.1178/2011 pravidelné zasilany

¢lenskymi staty navrhy na druhy druh vycvikovych organizaci.

Prvnim vyraznéjSim navrhem byla takzvana zakladni vycvikova organizace BTO (Basic
TrainingOrganisation). Dle tohoto navrhu by byly moZzné vycviky v BTO pro kluzéky

v rozsahu SPL a dodate¢nych kvalifikaci a pro motorova letadla v rozsahu PPL a
dodate¢nych kvalifikaci. Bohuzel v navrhu byla ponechana povinnost vytvofeni SMS

systému. Pfedevsim z tohoto divodu se nakonec tento navrh zamitl.

Druhym vyraznéjSim navrhem byla organizace nazyvana plachtafska vycvikova organizace
GTO (Glidingtrainingorganisation). Navrh pochazel od sdruzeni EGU (EuropeanGliding
Union), které se zaméfuje na podporu bezmotorového Iétani a chtéla docilit jak zjednodu$eni
provadéni vycviku pro piloty kluzakd, tak i o vlastni zviditelnéni a zvétSeni vlivu na ostatni
organy €inné pod EASA. Velkou vyhodou tohoto navrhu bylo, Ze se v ném jiZ neobjevovala
povinnost SMS systému, av3ak velkym problémem pro ¢lenské staty bylo moznost

poskytovat pouze vycviky na kluzacich, a proto byl i tento navrh zamitnut.

(DeclaredTrainingOrganisation). Na tvorbé navrhu se nejvice podilelo Némecko spolu

s organizaci EAS (European Air Sport), ktera ma za cil podporu vSech leteckych sportl a
podili se na tvorbé mnoha novych predpisti od EASA tykajici se GA (General Aviation).

V pavodnim znéni navrhu byla definovana organizace, ktera byla témérf totozna s ATO, ale
nebylo zapotfebi vytvaret SMS systém, odpovédnost za vycvik by nenesl tak jako u ATO
narodni Ufad pro civilni letectvi, ale dan& vycvikovéa organizace a vycviky by byly povoleny
v rozsahu u kluzaku SPL, LAPL a dodate¢né kvalifikace a u motorovych letount PPL, LAPL
a dodatec¢né kvalifikace. Vyhodou v této navrhované organizaci byla potfeba pouze jedné
osoby, ktera je zodpovédna za chod vycvikové organizace, a druhé osoby jakoZto vedouciho
instruktora. Dle navrhu bylo moZné poskytovat oproti ATO vycvik pouze na jednom letisti,
coz ovSem nebyl aZ tak zdsadni problém, jelikoZ tento typ organizace byl navrhovan
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predevsim proto, aby vyhovoval malym aeroklubim a organizacim, které stejné na vice
letiStich povétSinou neoperuji. Jak se ovsem ukazalo, pro EASA bylo nepfipustné zavést
vycvikovou organizaci bez jakékoliv bezpe€nostni politiky. Zaroven byl ale také tlak, aby se
toto téma po nékolika letech kone¢né dofesilo. Proto se za¢al navrh DTO postupné pretvaret

tak, aby co nejvice vyhovoval vdem stranam a bylo toto téma uzavieno.

Finalni navrh vznikl na pracovni schlizce zastupcl narodnich Gfadu a zastupcu statd, které
se taktéz zuc€astnili zastupci EAS, jakoZto spolunavrhovatelé navrhu DTO. Z jednéani vzesla
kone¢na podoba ohladené vycvikové organizace, ktera vzesla v platnost nafizenim komise
EU €.2018/1119 ke dni ucinnosti 8. dubna 2019. Oproti puvodnimu navrhu doznala ohlaSena
vycvikova organizace nékolik podstatnych zmén. Celkovy vysledek je nicméné pro vSechny

strany uspokaoijivy.

P¥i zakladani DTO je potfeba dle vydaného nafizeni nutné oproti pivodnim navrhim urgit
zastupujici osobu organizace, jez je odpovédnou osobou za organizaci a dale urcit
vedouciho vycviku DTO a dal$i zastupce vedouciho vycviku. Vedouci vycviku maze byt
zaroven osobou zastupujici organizaci. Zaroven mezi vedoucim vycviku a jeho zastupci se
musi vzdy najit alespor jedna osoba, ktera je drzitelem kvalifikace, pro kterou ma byt
poskytovan vycvik. Z personalniho pohledu je tedy oproti pdvodnimu navrhu potfeba zaradit
do vedeni vycvikl povétSinou vice instruktor(l, nicméné je zde moznost udrzovat organizace

v chodu i pfi pouze jedné osobé.

Z pohledu technického provedeni vycviku doSlo v pribéhu finalniho jednani taktéz k
nepatrnému uvolnéni moznosti, a to povoleni jedné ohlasené organizaci pro vycvik provadét
vycvik na vice letistich. V takovémto pfipadé musi byt na kazdém letisti, kde se poskytuje
vycvik, uréen zastupce vedouciho vycviku, ktery bude dohlizet a bude zodpovédny za
vycviky provadéné na daném letisti. Pro leteckou techniku je stanovena potfeba vést a
pravidelné aktualizovat seznam vSech letadel v€etné registracnich znacek, na kterych je

provadén vycvik.

V oblasti vycvikl a vycvikovych osnov doznal plivodni navrh nejvétSich zmén. Prestoze se
vSechny ukony v DTO pouze ohlaSuji na narodni urad pro civilni letectvi, vycvikové osnovy
jsou jedinou &asti, kterou dle nafizeni Evropské komise narodni ufad pro civilni letectvi
schvaluje. Zaroven tim ale stejné jako u ATO prebira zodpovédnost za spravnost
vycvikovych osnov. Naopak v ramci rozsahu povolenych vycvik( pfibylo nékolik dalSich
vycviku, které je mozné v DTO provadét, napfiklad kvalifikace instruktora pilota kluzaka. Ve
vysledku je tedy mozné v DTO provadét vycviky: SPL, PPL(A), LAPL(S), LAPL(A), TMG,
AEROBATICS, TOWING, NIGHT, CLOUD a FI(S).
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Posledni a nejobavanéjsi oblasti je bezpecnostni politika provadéni vycviku. V této oblasti
byla nakonec zvolena stfedni cesta, kdy ohlasené organizace pro vycvik musi podepsat
prohlaseni o dodrzovani postupl dle bezpecnostniho fadu daného letisté, ale nemusi
vypracovavat slozité SMS systémy ¢€i néco podobného. Sou¢asné ale odpovédnost

bezpecnostniho rizika zUstava na organizaci poskytujici vycviky.
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Osnovy praktickeho vycviku

Osnovy vycviku jsou zakladnim prvkem kazdé letecké Skoly. NejcastéjSim problémem je
ovSem fakt, Ze osnovy nejsou v prubéhu let pfi zménach predpisl celkové revidovany, ale
jsou pouze upraveny v konkrétnich mistech zmén. Takovéto osnovy pak ztraceji puvodni

kompaktnost, se kterou byly vytvoieny.

Nové vypracované osnovy jsou navrzeny tak, aby vytvofily pro pilota-Zaka komplexni vycvik
a jednotlivé ulohy na sebe navazovaly tak, jako to byvalo v historii. DalSim podstatnym
prvkem noveé vypracovanych osnov je univerzalnost, jelikoz je v sou¢asné dobé mnoho typl
letadel, na kterych se poskytuji vycviky, a je nezbytné, aby bylo mozné tyto vycviky provadét
na vSech téchto typech tak, aby byly dodrzeny v prabéhu jednotlivych uloh nacviky

pozadovanych ukonl a soucasné nebyla porusovana letova prirucka.

Osnovy kazdého vycviku jsou sloZeny ze tfi hlavnich ¢asti. Prvni ¢asti jsou metodické
pokyny k danému vycviku. Nalezneme zde legislativni poZadavky na zahajeni konkrétniho
vycviku, pozadavky a zpUsob ukonceni vycviku a také pravidla, ktera je nutné dodrzovat v
pribéhu vycviku. V neposledni fadé jsou zde popsany rovnéz vysvétlivky osnov. V druhé, a
dalo by se fici té nejpodstatnéjsi ¢asti, je samotné rozvrzeni osnovy do jednotlivych uloh.
Kazda uloha ma pfidélenou minimalni poZadovanou dobu stravenou v letu a minimalni pocet
pFistani. Posledni ¢ast kazdé vycvikové osnovy tvofi popis jednotlivych uloh tak, aby zak
védél, co je cilem této ulohy a co by se mél v pribéhu této ulohy naucit, a také aby instruktor

védél, na co je potfeba se v dané uloze nejvice zaméfit.

Zakladni vycvik pilota kluzaku SPL

Vycvik pilota kluzak SPL je tim nejzakladnéj$im a nejjednoduss$im pilotnim prikazem,
kterého je moZzno dosahnout. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dopravni prostiedek, ktery je
mozné ,fidit* jiz ve véku &trnacti let, nejCastéjSimi zaky v tomto vycviku jsou velmi mladi lidé.
Z tohoto dlvodu je dulezité, aby instruktofi byli schopni provadét kvalitni vyuku létani, ale
zaroven aby dokazali také zajemce v pubertalnim véku naucit zodpovédnosti, pokore a

disciplinovanosti. Tyto vlastnosti jsou pro bezpe¢né provadéni letu totiz nezbytné.
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Vycvikové osnovy pro vycvik pilota kluzaku vychazeji nejvice z osnov, podle kterych se
provadély vycviky jiz za dob Svazarmu. Hlavnim dlivodem je, Ze vycviky se ve vétSiné
mozné provadét vycviky podle nezménénych osnov, jelikoz legislativa prosla znaénym
vyvojem a v ramci uloh je potfeba postupovat s novymi nafizenimi. Proto bylo potfeba
osnovy prepracovat do podoby, kdy budou vyhovovat novym legislativnim pozadavkim a
zaroven budou natolik univerzalni, aby bylo mozné tento druh zékladniho vycviku provadét
na rtznych typech kluzaku. DalSi véci, kterou bylo pfi pfipravé z mého pohledu dulezité
zahrnout, jsou zkuSenosti instruktord, ktefi provadéji vycvik a upozornuji na opakujici se

nedostatky u zaku, které prameni z nevyhovujicich osnov.

Metodické pokyny k zakladnim vycvikim pilota kluzaku — SPL
(Osnovy | a ll)

o Zakladni vycvik je mozné provadét pouze na kluzaku, ktery ma plné funk&ni dvoji fizeni a

typ je transferovany pod EASA

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny jeden instruktor, ktery rozhoduje o dalSich
instruktorech, ktefi mohou byt dopsani do vycvikové dokumentace Zaka. Na vycviku se
mohou podilet nejvySe 3 instruktofi, vedouci vycviku a instruktor, ktery Zaka prezkousi

pfed prvnim sélem.

¢ Minimalni vék zaka pro prvni samostatny let na kluzaku je 14 let, minimalni vék pro

vystaveni prikazu pilota kluzaku je 16 let

e Celkova doba letového vycviku Zaka musi byt minimalné 15 hodin, z toho minimalné 10
hodin ve dvojim fizeni a minimalné 2 hodiny v samostatném letu pod dozorem
instruktora. Zak musi absolvovat v ramci vycviku také minimalné 45 pfistani a absolvovat

navigacni let dle ulohy 1/13 nebo 11/13.
e Vycvik muze byt odlétan ¢astecné v TMG, ale nejvySe v rozsahu 7 hodin

e Doba letu a poc€et letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimaini. O celkovém rozsahu kazdé
ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti zaka. Posloupnost jednotlivych cvi€eni je nutné

dodrzovat, k dal$i uloze je mozno prejit az po splnéni minimalni doby a poctu letl
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pfedchozi ulohy, neni-li v Gloze stanoveno jinak. K pfedchozim jiz splnénym uloham je

mozné se libovolné vracet. Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma vedouci instruktor zaka.

Uloha 1/13 a 11/13, ve které je potfebna doba a po&et potfebnych pfistani oznagen ,X*,
nema ureny pocet pfistani (v pfipadé letu na TMG; v pfipadé letu kluzakem je pocet

pfistani roven jednomu) a minimalni doba letu je 1 hodina a 35 minut

Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany. V pfipadé,
Ze se v pribéhu samostatnych letl dostane zak do nebezpecéné situace, je instruktor

povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpeci.
ZkouSka z teoretickych znalosti musi byt provedena pred praktickou zkouskou

Vycvik je zakon&en praktickou zkouskou k ziskani kvalifikace SPL
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Tabulka 1: Osnova aerovlekového zakladniho vycviku pilota kluzaku

OSNOVA AEROVLEKOVEHO ZAKLADNIHO VYCVIKU PILOTA KLUZAKU (1)

.. LETY S SAMOSTATNE
UCII_ZLI-?Y OBSAH INSTRUKTOREM LETY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
la Pozemni pfiprava pred zahajenim letového vycviku
1 Seznamovaci let 1A 0:15
5 Cvicné I(?ty k pFedvedEevrli ucinkd kormidel, nacviku pfimého 5 A 0:40
klouzavého letu a zatacek
3a Pozemni pfiprava
3 Cvicné I,ety k ndcviku vybirani pédl‘],, slv<lluzvl'], spiral, vyvrtek a letl 3A 0:45
v meznich rychlostech podle letové pfirucky
4a Pozemni pfiprava
4 Cvicné lety k nacviku startu, letu po okruhu a pfistani 15A 1:30
5a Pozemni pfiprava
5 Cvi¢né lety k ndcviku oprav vadnych pfistani 4A 0:20
6a Pozemni pfiprava
6 C\{ién(év !ety,k négyiku E)Fisténl' do omezeného prostoru, feseni 4A 0:20
mimoradnych pripadu
7a Pozemni pfiprava
Cvi¢né lety k nacviku fizeni aerovleku, sestupt v aerovleku,
7 uvadéni a vybirani padq, spiral a vyvrtek, nacvik zatacek do 3A 1:00
stanovenych smér(
8a Pozemni pfiprava
8 Prezkouseni ptred samostatnymi lety 1A 0:20
9 Samostatny let do prostoru 1A 0:15
10 Samostatné a kontrolni lety po okruhu 2A 0:10 | 15A | 1:30
11a |Pozemni pfiprava
11 Cvicné lety k nacviku vyuZiti stoupavych proudt 2A 4:30 1A 1:00
12 Pristani do omezeného prostoru 2A 0:10 5A 0:50
13 a |Pozemni pfiprava
13 |Tratovy navigacni let X X
CELKEM 39A |10:00| 23A | 3:35
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Osnova aerovlekového zakladniho vycviku pilota kluzaku (1)

I/1la — Pozemni pfiprava pred zahajenim letového vycviku

Instruktor Zdka seznami s kluzdkem, na kterém bude absolvovat vycvik. Obsahem bude
pfedevsim seznameni s letovou pfiruckou, pfiru¢kou pro obsluhu radiostanice a praktické
ozkouseni prvki kluzaku. Zak dostane instruktaZ k vyuZzivani zachranného pilotniho padaku.
Instruktor ho pouci o podminkach bezpecného vyuziti, zplsobu ustrojeni pfed nastupem do
letadla, odstrojeni po vystupu z letadla a postupu pouZiti v pfipadé nouze. Instruktaz bude
zakonCena nazornou ukazkou nastupu do kluzaku a jeho nouzové opusténi, spolu

s praktickym nacvikem Z&ka.

Nasledovat bude pouceni o zakladni bezpe¢né manipulaci s navijakem (transportem,
uzivanim a oSetfenim) a vle€nym letounem (pohybem v okoli vle€ného letounu a pouzivanim

vle€ného zafizeni).

DalSi dulezitou soucasti pozemni pfipravy pred zahajenim vycviku je poudit Zaka

0 organizaci, fizeni a zabezpeceni letového provozu, a to jak z pohledu pfedpist (letistni Fad,
smérnice sluzby RADIO, znaceni a vytyCeni RWY, vyznam znakl v navéstni plose),

Z pohledu bezpecnosti (pohyb osob po pohybovych plochach, pohyb vozidel po letisti,
bezpecnostni plan letisté, pohyb osob v okoli motorovych letadel), tak i z pohledu pohybu
letadlem v okoli letisté a na letisti (orientani body na letisti, pfekazky na letisti a v jeho okoli,

zasady radiokomunikace).

Instruktor také vysvétli a nazorné ukaze zakovi ucinky kormidel, vyvazeni, vztlakovych
klapek, vzdusnych brzd, dale ovladani podvozku, zpUsob nastaveni sedacky a nozniho
fizeni. Pfiblizi zakovi sily, které se vyskytuji v fizeni v pribéhu letu a nauéi ho spravné

uzavirani kabiny.

Poté je zak instruktorem fadné prezkousen z predchozich teoretickych pfiprav. V optimalnim
pfipadé je nasledné Zak pfi siln&j8im vétru posazen do kluzaku, ktery je na vétrném misté

otoden proti vétru. Zak se uéi balancovat kluzak ve vodorovné pozici ovliadanim kfidylek.

V posledni ¢asti pozemni pfipravy instruktor seznami zaka s pilotazi pfimého klouzavého
letu a pilotazi zatadek. Zak je teoreticky seznamen s rozdily v pilotazi zatagek s rdznym
naklonem, zplsobem uvadéni letounu do zatacek, provedenim zatacek o 90, 180 a 360

stupnu a zplsobem krouzeni. V zakladech je zakovi popsan letistni okruh, dullezité orientaéni
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body na letiStnim okruhu, zafazovani do okruhu, let po okruhu a volba velikosti okruhu
v zavislosti ha meteorologickych podminkach a aktuélni vysce kluzaku. Instruktor vysveétli
Z&kovi idealni rozloZeni pozornosti pilota v kazdé fazi letu, Casté chyby v technice pilotadze a

také bezpec€né zpusoby jejich oprav.

I/1 — Seznamovaci let

Let z vySky cca 700 metrl nad letistém ma za cil seznamit zaka s pocity za letu, pfedvést mu
prostor letisté z vySky a ukézat charakteristické body v okoli letisté. Let Fidi zak
s instruktorem spolecné, kromé kritickych fazi letu (vzlet a pfistani), které fidi instruktor.

V prabéhu letu instruktor zakovi vSechny pohyby kormidel a dllezité ukony popisuje.

vrs

I/2 — Cviéné lety k predvedeni ucinkl kormidel, nacviku pfimého klouzavého

letu a zatacek

Let je proveden aeroviekovym startem cca do 1000 metrd nad leti§tém. Po vypnuti nejprve
instruktor pfedvede zakovi u€inky kormidel, vyvazeni, vztlakovych klapek a vzduSnych brzd,
dale pfimy klouzavy let a zataCky o malém uhlu naklonu. Poté si tyto ukony vyzkousi zak.
Instruktor identifikuje chyby a ihned je zakovi popisuje i se zpusobem jejich odstranéni.
Nasleduje pfedvedeni ostrych zataCek a zatacek do stanovenych sméru podle orientanich

bodU instruktorem. Zak pfimodary let a zatacky do smérd opakuje az do Gplného osvojeni.

I/3a — Pozemni priprava

Cilem pozemni pfipravy je vysvétlit zakovi chovani kluzaku na meznich rychlostech dle
letové pFirucky. Zak je teoreticky seznamen s provedenim skluzu, rozpoznanim a vybranim
spiraly, ustalenim letounu do horizontalniho letu z mirného padu, ostrého padu a vyvrtky. U
vyvrtky je zakovi popsan zplsob rozpoznani chovani letounu pfed padem do vyvrtky,

zabranéni vyvrtce a zpusob vybrani letounu z vyvrtky.

I/3 — Cviéné lety k nacviku vybirani pada, skluzi, spiral, vyvrtek a letu

v meznich rychlostech podle letové prirucky

V prabéhu letd, které jsou provadény z vysky 1000 metra nad letistém, se zak uci nejprve
vybirat mirné a ostré pady. Dale let na minimalni rychlosti a zabranu padu, fizeni kluzaku na

maximalnich povolenych rychlostech dle pfirucky a vybirani spiraly. Instruktor pfivadi kluzak

na rychlosti a polohy kluzaku pfed padem vyvrtky, aby se zak naucil tyto identifikatory
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rozpoznavat a naucil se na né patfi€né reagovat tak, aby vyvrtce zabranil. V dalSi ¢asti
instruktor uvede kluzak do vyvrtky a zak se uci vyvrtky vybirat. Skluzy uvadi ze zaCatku zak

spolecné s instruktorem, pozdéji provadi skluzy sam (do vySky 50 metrd nad letistém).

I/4a — Pozemni priprava

Zakovi jsou vysvétleny jednotlivé faze letu po okruhu, rozdily v uginnostech kormidel, fizeni
jednotlivych fazi letl s ohledem na ucinky kormidel. Instruktor popisuje spravné rozdéleni
pozornosti v jednotlivych fazich letu, upozorfiuje zaka na ¢asté chyby tak, aby se jich
vyvaroval. Dochazi k seznameni se s limity vétru pfi startu a pfistani, teoretickou naukou
opravy snosu vétru, vlivu bo¢niho vétru na vzlet a pfistani a vlivu vrtulového proudu

v pribé&hu aerovleku. Zak se seznamuje se zplisobem Ffizeni kluzaku v prabé&hu vzletu a letu
v aerovleku, pfi vypnuti a pfechodu do klouzavého letu. Zakovi jsou vysvétleny &innosti pfi
pferuseni vzletu v riznych fazich. Dale se uci dulezité ukony ve vSech fazich vzletu a

v pribéhu aerovleku, je mu vysvétlen vyznam letiStniho okruhu, polohy okruhovych zatacek
a dulezité ukony na okruhu a pred pfistanim. Nutnosti je pochopeni zmény velikosti okruhu
v zavislosti na aktualni vySce a meteorologickych podminkach, provedeni rozpoctu na
pFistani, zpusobu opravy chybného rozpoctu na pfistani, pochopeni vlivu vétru na uhel

sestupu a vyuZiti vzduSnych brzd ve fazi sestupu na pfistani a pfistani.

Druhou dulezitou soucasti pozemni pfipravy je seznameni zaka s predletovou prohlidkou
kluzéku. Instruktor zaka nauci postup, jakym predletovou prohlidku provadét, na jaké ¢asti
kluzaku se predevsim zaméfit a také jaké vybaveni je nutné pfed provozem do kluzaku

dodat (padéaky, baterie, atd.)

I/4 — Cviéné lety k nacviku startu, letu po okruhu a pfristani

PFi této uloze se zaci uci ovladat letoun v prabéhu vzletu aeroviekem, v aerovleku i pfi
vypnuti vle€¢ného lana. Kluzak se vypne ve vysce cca 250 metrl nad letistém, odkud se
zaradi do letiStniho okruhu. V prubéhu letu se zak uci vylu€ovat snos vétru, pfipravovat si
spravny rozpocet na pfistani, provadét pfechodovy oblouk a pfistani. Po zvladnuti zakladnich
ukonu a osvojeni si zakladnich navyku pfechazi k nacviku rozpoétu s vyuzitim skluzu a také
letu se zakrytym rychlomérem a vySkomeérem. V pribéhu vSech letl Zak provadi dulezité

ukony, které nahlas popisuje instruktorovi.
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I/5a — Pozemni priprava

Provedeme rozbor chyb, které mohou nastat pfi pfistani. Tyto chyby nasledné zpusobuiji
vadna pfistani, jako jsou vyplavani, vysoké podrovnani, odskok a vysoké vyplavani po
dotyku se zemi. Instruktor dukladné popiSe, jaké jsou rozdily mezi jednotlivymi pojmy, a zaka
seznamuje se spravnymi zpusoby, jak jednotliva vadna pfistani spravné opravovat

v zavislosti na rozdilnych rychlostech a velikostech chyb. Ddraz by mél byt kladen také na
seznameni s nasledky, jaké mohou nastat pro pilota a kluzak v pfipadé, kdy neni vadné

pfistani opraveno nebo je opraveno chybnym zpusobem.

I/5 — Cviéné lety k nacviku vadnych pristani

Lety probihaji opét z vySky cca 250 metrd. Vzlet, aerovlek, odpoutani se od vleéného

letounu, let po okruhu i rozpocet na pfistani provadi zak samostatné. V pribéhu podrovnani
mu instruktor provede chybu pfi pfistani, na kterou se musi zak naucit okamzité a spravnym
zpUsobem reagovat a opravit ji. V prubéhu letu Zak komentuje své postupy a Uvahy k feSeni

dané nouzové situace.

I/6a — Pozemni priprava

Cilem pozemni pfipravy je naucit Zaka spravnym postuplm, jak se zachovat pfi vysazeni
vle€ného letounu ve vSech fazich letu, Ukonlim pfi nemoznosti vypnuti vile€ného lana a
pfistanim s nim. Dale je Zak seznamen se zplsobem a zasadami vyhledavani nouzovych
ploch pro pfistani v terénu, ur€enim sméru vétru a rychlosti vétru, pfistanim do ploch

s rznymi druhy povrchu a porostu a také s riznymi, at' uz podélnymi, ¢i priénymi sklony.
Neméné podstatné je seznameni s pfi¢inami zablokovani kormidel, vzdusnych brzd,
vztlakovych klapek &i vyvazeni a zpusobem fizeni pfi vzniku téchto problému. Instruktor

popiSe manévry na pfistani, které se provadéji pfi dané nouzové situaci.

I/6 — Cviéné lety k nacviku pristani do omezeného prostoru, reSeni
mimoradnych situaci

Zak opét fidi cely let, ktery je provadén z vysky cca 250 metrd, sam. V prabéhu letu
instruktorovi popisuje, jakou nouzovou plochu by si vybral, zda jsou u ni néjaké prekazky,

jaky by na ni provedl okruh a z jakého sméru by na ni pfistaval. Zak poté navaze na letistni

okruh a instruktor imituje zablokovani fizeni nebo vyvazeni. V pfipadé vztlakovych klapek a
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vzduSnych brzd instruktor provadi zablokovani v libovolné poloze. V idealnim pfipadé
pristane instruktor se zakem alespon jedenkrat na blizké ploSe, napfiklad ploSe pro sportovni
|étajici zafizeni (SLZ) nebo alespori mimo vyty&eny prostor RWY tak, aby zak poznal rozdily

v pfibliZzeni na neznamou plochu.

I/7a — Pozemni pFiprava

Instruktor seznami zaka s chovanim v aerovleku, s rozdilnymi vrtulovymi proudy podle typu
vle€ného letadla, popise mu vlivy letu ve vrtulovém proudu, pod nim i nad nim,

s nebezpecnosti letu vysoko nad vleénym letounem, pfipadné nizko pod vle€nym letounem a
nevyhodou letu ve velké vzdalenosti od osy letu vleCného letounu. Dale je Zakovi pfiblizen
zpusob provedeni sestupu v aerovleku, dilezité ukony a rozdéleni pozornosti pfi sestupu a
postup k pfevedeni kluzaku do sestupu v aerovleku a nasledné pfevedeni opét do
normalniho stoupavého letu. Instruktor v pozemni pfipravé také vysveétli zakovi zpasoby, jak
se kluzak uvadi do mirného a ostrého padu, do spiraly a do vyvrtky. Zak je upozornén, jaké
jsou nejCastéjsi chyby pfi téchto manévrech a jak jim pfedejit. V prdbéhu pozemni pfipravy je
zakovi dal vysvétlen postup provadéni zatacek do stanovenych sméra podle orientanich
bod( a pfedevsim do pozadovanych kurzl. Zak se uéi znat zakonitosti magnetického

kompasu a zpusoby navigace podle néj.

I/7 — Cviéné lety k nacviku fizeni v aerovleku, sestupt v aerovieku, uvadéni a

vybirani padu, spiral a vyvrtek, nacvik zata¢ek do stanovenych kurzu

V prabéhu aerovlekUl je Zakovi pfedveden rozdil letu ve vrtulovém proudu, pod vrtulovym
proudem a nad nim. Nasledné instruktor zakovi pfedvede pfechod aerovleku do sestupu,
sestup s kluzdkem v aerovleku a opétovny pfechod do stoupavého letu. Tyto mozné faze
aerovleku zak opakuje poté samostatné. Aerovlek je do vySe cca 1200 metrl nad letistém.
Po vypnuti se zak uci uvadét vyvrtky a vybirat je po daném poctu otocek, uvadét kluzak do
spiraly a do ostrého a mirného padu. V nizSich vyskach se nacvi€uji zatacky do
pozadovanych sméru a kurzl. Nasleduje zakem Fizené zafazeni do letiStniho okruhu a

pFistani.

I/8a — Pozemni priprava

Pozemni pfipravu provadi instruktor, ktery bude Zaka pfezkuSovat pfed prvnim solovym

letem, formou sezndmeni se s pribéhem prezkusovaciho letu a pfezkouSenim z teoretickych
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znalosti. Pfezkou$eni z teoretickych znalosti probiha ustné a obsahuje otestovani znalosti

metodiky a pravidel |étani.

I/8 — Prezkouseni pred samostatnymi lety

PFezkou$eni provadi instruktor, ktery s zakem neabsolvoval zadny let. Zak nejprve predvede

instruktorovi dukladnou predletovou prohlidku kluzaku s komentafem, co kontroluje.

Nasleduje vzlet v aerovieku do 1200 metrd nad letisté, pfi kterém instruktor Zakovi
nezasahuje do fizeni. Pfi aerovleku pfedvede Zzak schopnost Fidit kluzak pfi sestupu

v aerovleku a nasledné opétovné navazani do stoupani. Po vypnuti vie€ného lana pfedvadi
Zak klouzavy pfimy let, zatacky do daného sméru, zabranu vyvrtky, uvedeni kluzaku do
vyvrtky a vybrani vyvrtky po daném poctu otocek. Dale provede s kluzakem ostry a mirny
pad, skluz, uvedeni kluzaku do spiraly a bezpe¢né opusténi spiraly. V nizSich vySkach pak
instruktor zablokuje néjaky z ovladacich prvkl (vySkové kormidlo, kfidylka, smérové
kormidlo, vyvazeni, vztlakové klapky nebo vzdusné brzdy) a Zak pfedvede ovladani kluzaku
v této mimoradné situaci. Poté se jiz s plné funkénim Fizenim zaradi do letistniho okruhu,
provede rozpocet na pfistani a pfistani. V prabéhu celého letu zak veSkeré povinné Ukony

nahlas popisuje instruktorovi.

I/9 — Samostatny let do prostoru

Zak bez pfitomnosti instruktora na palubé provede vzlet aeroviekem do cca 600 metrti nad
letisté. Po odpoutani se od vleéného lana zdokonaluje pilotaz v klouzavém pfimoc¢arém letu
a v zatackach s mirnym naklonem maximalné do 30°. Klouzavym letem sklesa do okruhové

vySky, zafradi se do letiStniho okruhu, provede rozpocet na pfistani a pfistani.

Uloha 1/9 musi byt provedena ve stejny den jako tloha I/8. Dalsi samostatné lety nejsou

v den pfezkouSeni povoleny.

I/10 — Samostatné a kontrolni lety po okruhu

Lety jsou provadény s vypnutim ve vySce cca 250 metrd nad letistém. Cilem téchto letu je
zdokonaleni zakladni pilotaze, osvojeni si spravnych navyku zafazeni se do letiStniho
okruhu, provedeni rozpoCtu na pfistani a pfistani. Lety ve dvojim Fizeni slouzi instruktorovi

k rozlétani zaka po prestavkach mezi lety, kontrole spravného poradi Ukonu za letu a

34



pfipadnému prezkou$eni mimoradnych pfipad( za letu. Ulohu je mozné Iétat soub&zné

s ulohou 1/11.

I/11a — Pozemni priprava

V pozemni pFipravé je Zzak seznamen se zakladnimi termickymi jevy, zpisobem vzniku
stoupavych proudu, zakonitostmi stoupavych proudt a misty, kde tyto proudy nejcasté;ji
vznikaji. Instruktor Zakovi popisuje postup pfi hledani stoupavych proudu, zplsoby navazani
stoupavych proudu a zpUsoby preletu mezi jednotlivymi proudy pro co nejmensi ztratu vysky.
Zakovi jsou také vysvétleny zakladni pravidla chovani pfi navazovani do stoupavych proud,
v pribéhu ustfedovani a stoupani a pfi opousténi proudu, pokud se v jednom stoupavém

proudu nachazeji 2 nebo vice kluzaku.

I/11 — Cviéné lety k nacviku vyuziti stoupavych proudt

Instruktor uéi Zaka vyhledavat stoupavé termické proudy, navazovani a ustfedovani
stoupavych proudu. Snazi se u zaka osvojit zakladni pravidla chovani ve stoupavych
proudech a pomaha mu je vyhledavat. V letech, které leti Zak v séle, se nevzdaluje od letisté

tak, aby mél za kazdého okamziku bezpecnou vysku pro navrat na letisté.

I/12 — Pristani do omezeného prostoru

Lety jsou provadény za uéelem pfistani mezi prahovou a koncovou plachtu. Tyto plachty jsou
vyty€ovany v rliznych smérech tak, aby se Zak naudil pfistani co nejpfesnéji do co

nejmensiho prostoru na nenau¢eném okruhu.

I/13a — Pozemni pfiprava

Pfed navigacnim letem se Zak musi naucit orientovat se v mapé, provést navigaéni pfipravu
a zakres do mapy. V ramci navigacni pfipravy je nutné dbat zvySenou pozornost na analyzu
vzdusnych prostorl a pouziti zaloznich letist. Instruktor Zaka seznami s postupem pfi
srovnavaci navigaci a se zdroji, kde hledat informace o vzdudném prostoru a okolnich

letiStich.

Nakonec je zak instruktorem prezkousen ze zakladnich prvkl radiokomunikace, ze znalosti o

bezpe&ném chovani ve stoupavych proudech, ze zplsobl vyhledavani nouzovych ploch,
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zpusobu uréovani rychlosti a sméru vétru a ze zpUsobU zjiStovani prekazek v okoli nouzové

plochy a jejiho naklonu.

I/13 — Trat'ovy navigacéni let

Tratovy navigaéni let muze byt proveden budto ve dvojim Fizeni, nebo jako samostatny let.
Za predpokladu letu ve dvojim Fizeni musi byt tratovy navigacni let alespori v délce 100 km
(55NM). Pokud se jedna o samostatny navigacni let, musi byt v délce alespor 50 km
(27NM). V obou pfipadech musi byt provedeno pfistani na letiti vzdaleném alespon 50(100)

km od letidt&, pfipadné zaznam o uleténé trati (napf. z loggeru).
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Tabulka 2: Osnova univerzalniho zakladniho vycviku pilota kluzaku

OSNOVA UNIVERZALNIHO ZAKLADNIHO VYCVIKU PILOTA KLUZAKU (1)

EisLo LETY S SAMOSTATNE
GLOHY OBSAH INSTRUKTOREM LETY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
1a |Pozemni ptiprava pred zahdjenim letového vycviku
1 Seznamovaci let 1A 0:15
5 Cvicné I(,ety k pFedvedt/er\i ucinkd kormidel,nacviku pfimého 5 A 0:40
klouzavého letu a zatacek
3a |Pozemni pfiprava
3 Cviém}é lety k nacviku vybirani péqﬁ,vs,klljzﬁ, spiral aletli v 3A 0:45
meznich rychlostech podle letové pfirucky
4a | Pozemni ptiprava
4 E\F/ii:tr;iilety k nacviku startu navijakem, letu po okruhu a 15 N 0:45
5a |Pozemni pfiprava
5 Cvi¢né lety k nacviku oprav vadnych pfistani 5N 0:15
6a |Pozemni pfiprava
6 Cvicné IetY.I,( nécvikuv!’eélerji mimoFédm:/ch pripad{ pfi 15 N 1:00
startu navijdkem a pfistani do omezeného prostoru
7 a | Pozemni pfiprava
Cvicné lety k nacviku fizeni aerovleku, sestupl v aerovleku,
7 uvadeéni a vybirani padq, spirdl a vyvrtek, nacvik zatacek do 3A 1:00
stanovenych smérl
8a |Pozemni pfiprava
8 Pfezkouseni pfed samostatnymi lety 1A 0:20
1N 0:05
9 Samostatny let do prostoru a po okruhu 1A 0:15
1N 0:05
10 |Samostatné a kontrolni lety po okruhu 3A/N | 0:10 | 15N | 0:45
11a |Pozemni pfiprava
11 Cvicné lety k nacviku vyuZiti stoupavych proud( 2A/N | 4:30 2A 2:00
12 Pfistani do omezeného prostoru 3N 0:15 5N 0:20
13 a |Pozemni ptiprava
13 |Tratovy navigacnilet X X
CELKEM 54 10:00 24 3:25
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Osnova univerzalniho zakladniho vycviku pilota kluzakua (I1)

[l/1a — Pozemni pfiprava pfed zahajenim letového vycviku

Instruktor Zdka seznami s kluzdkem, na kterém bude absolvovat vycvik. Obsahem bude
predev§im seznameni s letovou pfiru¢kou, pfiru¢kou pro obsluhu radiostanice a praktické
ozkouseni prvki kluzaku. Zak dostane instruktaz k vyuZzivani zachranného pilotniho padaku.
Instruktor ho pouci o podminkach bezpecného vyuziti, zplsobu ustrojeni pfed nastupem do
letadla, odstrojeni po vystupu z letadla a postupu pouZiti v pfipadé nouze. Instruktaz bude
zakonc€ena nazornou ukazkou nastupu do kluzaku a jeho nouzové opusténi spolu

s praktickym nacvikem Z&ka.

Nasledovat bude pouceni o zakladni bezpe¢né manipulaci s navijakem (transportem,
uzivanim a oSetfenim) a vle€nym letounem (pohybem v okoli vle€ného letounu a pouzivanim

vle€ného zafizeni).

Dalsi dulezitou soucasti pozemni pfipravy pfed zahajenim vycviku je poucit Zaka

0 organizaci, fizeni a zabezpeceni letového provozu, a to jak z pohledu predpist (letistni Fad,
smérnice sluzby RADIO, znaceni a vytyCeni RWY, vyznam znaku v navéstni plose),

z pohledu bezpecnosti (pohyb osob po pohybovych plochach, pohyb vozidel po letisti,
bezpecnostni plan letisté, pohyb osob v okoli motorovych letadel), tak i z pohledu pohybu
letadlem v okoli letisté a na letisti (orientani body na letisti, pfekazky na letisti a v jeho okoli,

zasady radiokomunikace).

Instruktor také vysvétli a nazorné ukaze zakovi ucinky kormidel, vyvazeni, vztlakovych
klapek, vzdusnych brzd, ovladani podvozku, zplsob nastaveni sedacky a nozniho fizeni.
Priblizi zakovi sily, které se vyskytuji v fizeni v prabéhu letu, a nauci ho spravné uzavirani

kabiny.

Poté je zak instruktorem fadné prezkousen z pfedchozich teoretickych pfiprav. V optimalnim
pfipadé je nasledné Zak pfi siln&jSim vétru posazen do kluzaku, ktery je na vétrném misté

otoden proti vétru. Zak se uéi balancovat kluzak ve vodorovné pozici ovliadanim kfidylek.

V posledni ¢asti pozemni pfipravy instruktor seznami Zaka s pilotazi pfimeho klouzavého
letu a pilotazi zatadek. Zak je teoreticky seznamen s rozdily v pilotaZi zatagek s rdznym
naklonem, zplsobem uvadéni letounu do zatacek, provedenim zatacek o 90, 180 a 360
stupnud a zplsobem krouzeni. V zakladech je zakovi popsan letistni okruh, dllezité orientaéni
body na letiStnim okruhu, zafazovani do okruhu, let po okruhu a volba velikosti okruhu

v zavislosti na meteorologickych podminkach a aktualni vySce kluzaku. Instruktor vysvétli
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Zakovi idealni rozloZeni pozornosti pilota v kazdé fazi letu, Casté chyby v technice pilotdze a

také bezpecné zpusoby jejich oprav.

I1/1 — Seznamovaci let

Let z vySky cca 700 metrl nad letist€ém ma za cil seznamit zaka s pocity za letu, pfedvést mu
prostor letisté z vysky a ukazat charakteristické body v okoli letisté. Let fidi zak
s instruktorem spolecné, kromé kritickych fazi letu (vzlet a pfistani), které fidi instruktor.

V prabéhu letu instruktor zakovi vSechny pohyby kormidel a dilezité ukony popisuje.

[I/2 — Cviéné lety k predvedeni ucinkil kormidel, nacviku pfimého klouzavého

letu a zatacek

Let je proveden aerovlekovym startem cca do 1000 metrd nad letistém. Po vypnuti nejprve
instruktor pfedvede Zakovi u€inky kormidel, vyvazeni, vztlakovych klapek a vzdudnych brzd,
dale pfimy klouzavy let a zata€ky o malém uhlu naklonu. Poté si tyto ukony vyzkousi zak.
Instruktor identifikuje chyby a ihned je zakovi popisuje i se zpusobem jejich odstranéni.
Nasleduje pfedvedeni ostrych zataCek a zatacek do stanovenych sméru podle orientanich

bodU instruktorem. Zak pfimodary let a zataéky do smérd opakuje az do Gplného osvojent.

[I/3a — Pozemni priprava

Cilem pozemni pfipravy je vysvétleni zakovi chovani kluzaku na meznich rychlostech dle
letové prirucky. Zak je teoreticky seznamen s provedenim skluzu, rozpoznanim a vybranim
spirdly, ustalenim letounu do horizontalniho letu z mirného padu, ostrého padu a vyvrtky. U
vyvrtky je zakovi popsan zplsob rozpoznani chovani letounu pred padem do vyvrtky,

zabranéni vyvrtce a zpusob vybrani letounu z vyvrtky.

[I/3 — Cviéné lety k nacviku vybirani pada, skluzi, spiral, vyvrtek a letu

v meznich rychlostech podle letové prirucky

V prabéhu letd, které jsou provadény z vysky 1000 metra nad letistém, se zak uci nejprve
vybirat mirné a ostré pady. Dale let na minimalni rychlosti a zabranu padu, fizeni kluzaku na
maximalnich povolenych rychlostech dle pfiru¢ky a vybirani spiraly. Instruktor pfivadi kluzak
na rychlosti a polohy kluzaku pfed padem vyvrtky tak, aby se zak naucil tyto identifikatory

rozpoznavat a naucil se na né patficné reagovat tak, aby vyvrtce zabranil. V dalSi ¢asti
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instruktor uvede kluzak do vyvrtky a zak se uci vyvrtky vybirat. Skluzy uvadi ze zaCatku zak

spolecné s instruktorem, pozdéji provadi skluzy sam (do vySky 50 metra nad letistém).

[I/4a — Pozemni priprava

Zakovi jsou vysvétleny jednotlivé faze letu po okruhu, rozdily v uginnostech kormidel, fizeni
jednotlivych fazi letl s ohledem na ucinky kormidel. Instruktor popisuje spravné rozdéleni
pozornosti v jednotlivych fazich letu, upozorfiuje zaka na €asté chyby tak, aby se jich
vyvaroval. Soucasti je i pfedani znalosti ohledné namahani kluzaku v prabéhu navijakového
startu. Dochazi k seznameni se s limity vétru pfi startu a pfistani, teoretickou naukou opravy
snosu vétru a vlivu boéniho vétru na vzlet a pfistani. Zak se seznamuije s fazemi vzletu na
navijaku a se zpusobem fizeni kluzaku ve vSech fazich vzletu. Je mu popsan prechodovy
oblouk pfi vzletu, pFi vypnuti a pfechod do klouzavého letu. Zakovi jsou vysvétleny &innosti
pfi pferuSeni vzletu v riznych fazich. Instruktor také zaka seznamuje se zpusoby signalizace
mezi pilotem, startérem a navijakafem. Dale ho uci dulezité ukony a je mu vysvétlen vyznam
letiStniho okruhu, polohy okruhovych zatacek a dulezité ukony na okruhu a pfed pfistanim.
Nutnosti je pochopeni zmény velikosti okruhu v zavislosti na aktualni vysce a
meteorologickych podminkach, provedeni rozpo&tu na pfistani, zpusobu opravy chybného
rozpoctu na pfistani, pochopeni vlivu vétru na uhel sestupu a vyuziti vzdusnych brzd ve fazi

sestupu na pfistani a pfistani.

Druhou dulezitou soucasti pozemni pfipravy je seznameni zaka s predletovou prohlidkou
kluzaku. Instruktor Zaka nauci postup, jakym predletovou prohlidku provadét, na jaké Casti
kluzaku se prfedevsim zaméfit a také jaké vybaveni je nutné pfed provozem do kluzaku

dodat (padéky, baterie atd.)

[I/4 — Cviéné lety k nacviku startu, letu po okruhu a pfistani

PFi této uloze se zaci uCi ovladat letoun v prabéhu vzletu navijakem. Po vypnuti kluzaku se
Zak uci zaradit do letistniho okruhu. V pribéhu letu se zak uci vylu€ovat snos vétru,
pfipravovat si spravny rozpocet na pfistani, provadét pfechodovy oblouk a pfistani. Po
zvladnuti zakladnich ukonl a osvojeni si zakladnich navyka pfechazi k nacviku rozpoctu

s vyuZzitim skluzu a také letu se zakrytym rychlomérem a vySkomérem. V prubé&hu vSech letl

zak provadi dulezité ukony, které nahlas popisuje instruktorovi.
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[I/5a — Pozemni priprava

V pfipravé je proveden rozbor chyb, které mohou nastat pfi pfistani. Tyto chyby nasledné
zpusobuji vadna pfistani, jako jsou vyplavani, vysoké podrovnani, odskok a vysoké
vyplavani po dotyku se zemi. Instruktor dikladné popiSe, jaké jsou rozdily mezi jednotlivymi
pojmy, a zaka seznamuje se spravnymi zpusoby, jak jednotliva vadna pfistani spravné
opravovat v zavislosti na rozdilnych rychlostech a velikostech chyb. Ddraz by mél byt kladen
také na seznameni s nasledky, jaké mohou nastat pro pilota a kluzak v pfipadé, kdy neni

vadné pfistani opraveno nebo je opraveno chybnym zpusobem.

[I/5 — Cviéné lety k nacviku vadnych pristani

Po navijakovém startu se zaradi zak do letisStniho okruhu. Cely let po okruhu i rozpocet na
pristani, stejné jako navijakovy start, provadi zak samostatné. V pribé&hu podrovnani mu
instruktor provede chybu pfi pfistani, na kterou se musi zak naucit okamzité a spravnym
zpUsobem reagovat a opravit ji. V prubéhu letu Zak komentuje své postupy a Uvahy k feSeni

dané nouzové situace.

II/6a — Pozemni priprava

Cilem pozemni pfipravy je pfedevsim naudit Zzaka spravnym postupum, jak se zachovat pfi
preruseni tahu navijaku ve vS§ech fazich vzletu, tkonim pfi nemoznosti vypnuti lana a
pfistanim s nim. Dullezitou soucasti je vysvétleni rozdilné ¢innosti pfi pferuseni tahu navijaku
v rozdilnych vyskach a podle toho také rozdilné volby manévru s ohledem na smér a rychlost
vétru. Instruktor také seznami zaka s pfFic¢inami vedoucimi k viseni lana, nauci ho spravny
manévr, ktery se provadi s visicim lanem, a popiSe mu disledky, které v prabéhu letu visici

lano zpUsobuije.

Dale je zak seznamen se zplsobem a zasadami vyhledavani nouzovych ploch pro pfistani
v terénu, uréenim sméru vétru a rychlosti vétru, pfistanim do ploch s raznymi druhy povrchi
a porostu a také s raznymi, at uz podélnymi ¢i pficnymi sklony. Neméné podstatné je
seznameni s pfi¢inami zablokovani kormidel, vzdusnych brzd, vztlakovych klapek ¢i
vyvazeni a zplsobem Fizeni pfi vzniku téchto problému. Instruktor popiSe manévry na

pristani, které se provadéji pfi dané nouzové situaci.
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[I/6 — Cviéné lety k nacviku pristani do omezeného prostoru, reseni
mimoradnych situaci

V pribé&hu vzletd je Zakovi provadéno navijakafem pfi riznych vyskach odstaveni lana. Zak
se uci adekvatné reagovat a vybrat vhodny pfistavaci manévr s ohledem na povétrnostni
podminky a vySku pfi pferuseni tahu. Nacvik bezpecného manévru na pfistani s visicim

lanem se provadi bez visiciho lana.

DalSimi navijakovymi starty je Zak vytazen do bézné vysky. Po vypnuti piejde zak do
klouzavého letu. V prubéhu letu instruktorovi popisuje, jakou nouzovou plochu by si vybral,
zda jsou u ni n&jaké prekazky, jaky by na ni provedl| okruh a z jakého sméru by na ni
pFistaval. Zak poté navaze na letistni okruh a instruktor imituje zablokovani fizeni nebo
vyvazeni. V pfipadé vztlakovych klapek a vzdusnych brzd instruktor provadi zablokovani
v libovolné poloze. V idealnim pfipadé pfistane instruktor se Zzakem alespon jedenkrat na
blizké ploSe, napfiklad ploSe pro sportovni |étajici zafizeni (SLZ), nebo alespon mimo

vyty€eny prostor RWY tak, aby zak poznal rozdily v pfiblizeni na neznamou plochu.

[I/7a — Pozemni priprava

Instruktor sezndmi Zéka s chovanim v aerovleku, s rozdilnymi vrtulovymi proudy podle typu
vle€ného letadla, popiSe mu vlivy letu ve vrtulovém proudu, pod nim i nad nim, seznami ho

s nebezpecnosti letu vysoko nad vleénym letounem, pfipadné nizko pod vleénym letounem a
nevyhodou letu ve velké vzdalenosti od osy letu vleCného letounu. Dale je Zakovi pfiblizen
zpusob provedeni sestupu v aerovleku, dilezité ukony a rozdéleni pozornosti pfi sestupu a
postup k pfevedeni kluzaku do sestupu v aerovleku a nasledné pfevedeni opét do
normalniho stoupavého letu. Instruktor v pozemni pfipravé také vysvétli zakovi zplsoby, jak
se kluzak uvadi do mirného a ostrého padu, do spiraly a do vyvrtky. Zak je upozornén, jaké
jsou nejCastéjsi chyby pfi téchto manévrech a jak jim predejit. V prabéhu pozemni pfipravy je
zakovi dal vysvétlen postup provadéni zatacek do stanovenych sméru podle orientaénich
bod( a predev§im do pozadovanych kurzl. Zak se uéi znat zakonitosti magnetického

kompasu a zpusoby navigace podle néj.

[I/7 — Cviéné lety k nacviku Fizeni v aerovleku, sestuptl v aerovleku, uvadéni a

vybirani pada, spiral a vyvrtek, nacvik zatacek do stanovenych kurzt

V prabéhu aerovlekUl je Zakovi pfedveden rozdil letu ve vrtulovém proudu, pod vrtulovym

proudem a nad nim. Nasledné instruktor Zakovi pfedvede pfechod aerovleku do sestupu,
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sestup s kluzdkem v aerovleku a opétovny pfechod do stoupavého letu. Tyto mozné faze
aerovleku zak opakuje poté samostatné. Aerovlek je do vySe cca 1200 metri nad letistém.
Po vypnuti se zak uci uvadét vyvrtky a vybirat je po daném poctu oto€ek, uvadét kluzak do
spirdly a do ostrého a mirného padu. V niz8ich vyskach se nacvicuji zatacky do
pozadovanych sméru a kurzi. Nasleduje zakem fizené zarazeni do letiStniho okruhu a

pristani.

[I/8a — Pozemni priprava

Instruktor, ktery bude zaka pfezkuSovat pred prvnim sélovym letem, provadi pozemni
pfipravu formou seznameni se s pribéhem prezkusovaciho letu a pfezkousenim
z teoretickych znalosti. Pfezkou$eni z teoretickych znalosti probiha ustné a obsahuje

otestovani znalosti metodiky a pravidel 1étani.

[1/8 — Prezkouseni pred samostatnymi lety

V univerzalni osnové zakladniho vycviku pilota kluzakd ma prezkouseni tfi ¢asti. Prvni z nich
je pfedvedeni pfedletové prohlidky a poté nasledu;ji dva lety. Jeden aerovlekovym startem a
druhy navijakovym startem. Tyto lety mohou byt v libovolném poradi. Je mozno provést
prezkouSeni navijakovym startem a prvni solovy let na navijaku jiny den nez pfezkouseni

s aerovlekovym startem a prvni solovy aerovlekovy start. PfezkouSeni provadi instruktor,
ktery s Zakem neabsolvoval Zadny let. Zak nejprve pfedvede instruktorovi dikladnou

predletovou prohlidku kluzaku s komentafem, co kontroluje.

Let se vzletem v aerovleku probiha z vysky 1200 metr nad letistém. Instruktor pfi ném
nezasahuje zakovi do fizeni. PFi aerovleku pifedvede zak schopnost fidit kluzak pfi sestupu
v aerovleku a nasledné opétovné navazani do stoupani. Po vypnuti vle€ného lana pfedvadi
Zak klouzavy pfimy let, zatacky do daného sméru, zabranu vyvrtky, uvedeni kluzaku do
vyvrtky a vybrani vyvrtky po daném poctu otocek. Dale provede s kluzakem ostry a mirny
pad, skluz, uvedeni kluzaku do spiraly a bezpecné opusténi spiraly. V nizSich vyskach pak
instruktor zablokuje néjaky z ovladacich prvkl (vySkové kormidlo, kfidylka, smérové
kormidlo, vyvazeni, vztlakové klapky nebo vzdusné brzdy) a Zak pfedvede ovladani kluzaku
v této mimoradné situaci. Poté se jiz s pIlné funkénim Fizenim zaradi do letiStniho okruhu,
provede rozpocet na pfistani a pfistani. V prabéhu celého letu zak veskeré povinné ukony

nahlas popisuje instruktorovi.
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Start navijakovym zpusobem fidi po celou dobu zak, zafadi se do letistniho okruhu, provede
rozpocCet na pfistani a pfistani. Po celou dobu letu oznamuje pfezkusujicimu instruktorovi
ukony, které provadi. V prabéhu letu mlze instruktor Zakovi provést mimoradnou situaci i
zasahem do fizeni zpUsobit chybné pfistani tak, aby ovéfil, zda je Zak schopen reagovat a

provést opravu vadného pfistani.

[I/9 — Samostatny let do prostoru a po okruhu

Samostatny let do prostoru aerovlekovym startem musi byt proveden ve stejny den jako
prezkouSeni aerovlekovym startem a samostatny let po okruhu musi byt proveden ve stejny
den jako pfezkouseni na navijaku. Tyto dva typy letd mohou byt provedeny v libovolném

poradi.

V pribéhu samostatného letu do prostoru zak piluje své dovednosti v klouzavém
pfimoc€arém letu a v zata¢kach s mirnym naklonem maximalné do 30°. Poté se zak zaradi do

letiStniho okruhu, provede rozpocet na pfistani a pfistani.

V pribéhu samostatného letu po okruhu zak po odpoutani od navijakového lana pfejde do

klouzavého letu, navaze do letiStniho okruhu, provede rozpocet na pfistani a pfistani.

Vice nez jeden samostatny let do prostoru aerovlekovym startem a jeden let po okruhu

navijakovym startem neni v den pfezkouseni povoleno.

[I/10 — Samostatné a kontrolni lety po okruhu

Zak si pfi samostatnych letech po okruhu osvojuje zakladni navyky a piluje techniku pilotaZe.
Samostatné lety jsou provadény navijakovym zpusobem s navazanim na letistni okruh a
pristanim.

Kontrolni lety ve dvojim Fizeni slouzi k rozlétani zaka po prestavkach mezi lety a ke kontrole

spravné provadénych dllezitych tkonl. S dlohou I1/10 maze byt Iétana sou¢asné uloha I1/11.

[I/11a — Pozemni priprava

V pozemni pfipravé je Zak seznamen se zakladnimi termickymi jevy, zpusobem vzniku
stoupavych proudu, zakonitostmi stoupavych proudd a misty, kde tyto proudy nej¢astéji
vznikaji. Instruktor zakovi popisuje postup pfi hledani stoupavych proudu, zplsoby navazani

stoupavych proudu a zpusoby preletu mezi jednotlivymi proudy pro co nejmensi ztratu vysky.
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Zakovi jsou také vysvétleny zakladni pravidla chovani pfi navazovani do stoupavych proudd,
v pribéhu ustfedovani a stoupani a pfi opousténi proudu, pokud se v jednom stoupavém

proudu nachazeji 2 nebo vice kluzaku.

[1/11 — Cviéné lety k nacviku vyuziti stoupavych proudt

Instruktor u¢i zaka vyhledavat stoupavé termické proudy, navazovani a ustfedovani
stoupavych proudu. Snazi se u zaka osvojit zakladni pravidla chovani se ve stoupavych
proudech a pomah& mu je vyhledavat. V letech, které leti Zak v séle, se nevzdaluje od letisté

tak, aby mél za kazdého okamZiku bezpe&nou vysku pro navrat na letisté.

[1/12 — Pristani do omezeného prostoru

Lety jsou provadény za ucelem pfistani mezi prahovou a koncovou plachtu. Tyto plachty jsou
vyty€ovany v riznych smérech tak, aby se Zak naudil pfistani co nejpfesnéji do co

nejmensiho prostoru na nenau¢eném okruhu.

[I/13a — Pozemni priprava

Pfed navigacnim letem se Zak musi naucit orientovat se v mapé, provést navigaéni pfipravu
a zakres do mapy. V ramci navigacni pfipravy je nutné dbat zvySenou pozornost na analyzu
vzdusnych prostorl a pouziti zaloznich letist. Instruktor Zaka seznami s postupem pfi
srovnavaci navigaci a se zdroji, kde hledat informace o vzduSném prostoru a okolnich

letiStich.

Nakonec je zak instruktorem prezkousen ze zakladnich prvkl radiokomunikace, ze znalosti o
bezpeéném chovani ve stoupavych proudech, ze zplsobl vyhledavani nouzovych ploch,
zpusobu uréovani rychlosti a sméru vétru a ze zpUsobU zjiStovani pfekazek v okoli nouzové

plochy a jejiho naklonu.

[I/13 — Trat'ovy navigacni let

Tratovy navigaéni let muze byt proveden budto ve dvojim Fizeni, nebo jako samostatny let.
Za predpokladu letu ve dvojim Fizeni musi byt tratovy navigacni let alespori v délce 100 km

(55NM). Pokud se jedna o samostatny navigacni let, musi byt v délce alespor 50 km
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(27NM). V obou pfipadech musi byt provedeno pfistani na letisti vzdaleném alespon 50(100)

km od letidté, pfipadné zaznam o uleténé trati (napf. z loggeru).

Zakladni vycvik pilota letounu PPL

Zakladni vycvik pilota letounl PPL je pro nékteré zajemce prvnim nezbytnym krokem k praci
pilota, pro jiné je to spIinéni snu a pro nékoho tfeba zaCatek volnocasové aktivity. Vycvik
musi byt tedy velice univerzalni. Zaroven je pilotni prikaz na motorova letadla povazovan za

mnohem vyznamnéjsi, a tak je na néj kladena i vysSi legislativni i administrativni zatéz.

Vyvoj v oblasti motorového létani prodélal v poslednich deseti letech vyrazné zmény, tudiz
jsou potfeba nové osnovy, které budou vyhovovat pozadavkiim a potfebam soucasné doby.
Ty nejzasadnéjSi zmény poslednich let jsou samoziejmé v legislativnich pozadavcich na
provadéni vycviku, at uz z pohledu obsahu jednotlivych uloh, nebo napfiklad z pohledu
minimalniho naletu. DalSi oblasti, ktera doznala podstatnych zmén, je vyuzivana letadlova
technika na vycviky. Pfedevsim v Ceské republice je tento vyvoj nejmarkantng;si.

V poslednich letech zaCinaji dosluhovat letouny Zlin a ve vycvikovych organizacich je
nahrazuji nejCastéji stroje Cessna a Piper. Oproti letoundm Zlin, neni na téchto letounech ve
vétsiné pfipadd mozné provadét nacvik vyvrtek a padu. Proto zaklady novych vycvikovych
osnov mlUzeme hledat v osnovach vyuzivanych v leteckych Skolach, které byly ovSem
pfepracovany tak, aby do nich byly zakomponovany zkuSenosti instruktort, aby vyhovovaly
soucasnym pozadavkim pfedpist a pfedevsim také aby bylo mozné tyto vycviky poskytovat
na vSech letounech a nemusela se pfitom porusovat budto vycvikova osnova, nebo letadlova
pfirucka. Zaroven do nich byly zaneseny i osobni zkusenosti z vycviku PPL a také nasledné

ziskané zkuSenosti.

Metodické pokyny k zakladnimu vycviku pilota letounu — PPL(A)

e Zakladni vycvik pilota letounu je mozné provadét pouze na letounu, ktery ma plné funk&ni

dvoji fizeni a je transferované pod EASA
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Kazdému zakovi jsou pridéleni nanejvyse 3 instruktofi, ktefi provadéji prakticky vycvik.
Instruktofi jsou odpovédni za dodrzovani vycvikovych osnov a dopisovani vycvikové

dokumentace.

Minimalni vék zaka pro prvni samostatny let na letounu je 16 let a minimaini vék pro

vystaveni priikazu pilota letounu je 17 let

Celkova doba letového vycviku Zaka musi byt minimalné 45 hodin, z toho minimalné 25
hodin ve dvojim fizeni a minimalné 10 hodin v samostatném letu pod dozorem
instruktora. Tato doba samostatného letu musi zahrnovat minimalné 5 hodin na

navigacnich letech.

V prabéhu letového dne je zakovi povoleno létat maximalné 4 hodiny a 25 vzletd. V den
prvniho samostatného letu po okruhu mohou byt provedeny pouze 2 okruhy

v samostatném Fizeni. Prvni samostatny let po okruhu musi byt zarover v den
prezkouSeni a na stejném typu letounu, na kterém bylo provedeno prezkouseni. Celkové
je zakovi povoleno provést v den prvniho samostatného letu maximalné 15 letu véetné 2

samostatnych.

Podminkou pro vydani prikazu pilota letounu (PPL) je jeden dlouhy samostatny
navigacni let ve vzdalenosti alespori 270 km (150NM), béhem kterého zak uskutecni

alespon 2 pfistani na dvou cizich letiStich

Doba letu a pocet letl jsou u jednotlivych cvi€eni minimalni. O celkovém rozsahu kazdé
Ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych cvieni je nutné
dodrzovat, k dalSi uloze je mozno prejit az po splnéni minimalni doby a poctu letl
pfedchozi ulohy, neni-li v Gloze stanoveno jinak. K pfedchozim jiz splnénym uloham je

mozné se libovolné vracet.

Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany. V pfipade,
Ze se v pribéhu samostatnych leti dostane zak do nebezpecéné situace, je instruktor

povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpeci.
Zkouska z teoretickych znalosti musi byt provedena pred praktickou zkouskou

Vycvik je zakonCen praktickou zkouskou k ziskani kvalifikace PPL(A)
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Tabulka 3: Osnova zakladniho vycviku pilota letount

OSNOVA ZAKLADNIHO VYCVIKU PILOTA LETOUNU (I11)

L0 Letovy vycvik
ULOHY OBSAH Celkem | C€™ | buoii | sslo
pristani
la Pozemni ptiprava pifed zahdjenim letového vycviku
1 Seznamovaci let 0:30 1 0:30
2 Cvicny let k seznameni se s Gc¢inky ovladacich prvki 0:30 1 0:30
3 Cvicny let k nacviku pfimého a vodorovného letu 0:30 1 0:30
4 Cvicny let k nacviku zatacek 0:30 1 0:30
5a Pozemni ptiprava
Cvicny let k nacviku stoupani a klesani 0:30 1 0:30
6 Cvicné lety k nacviku zatacek ve stoupani a klesani 1:00 2 1:00
7 Cvicné lety v prostoru 2:00 4 2:00
8a Pozemni priprava
8 Cviérlé !etY k nacviku letu na mipirrjél'nich rYShIc’>stech, 1:00 5 1:00
maximalnich rychlostech a maximalnim zatizeni letounu
9 Cvi¢né lety k nacviku zabran vyvrtek a padu 3:30 7 3:30
10a |Pozemni pfiprava
10 Cvicné lety k nacviku startu, letu po okruhu a pfristani 4:00 48 4:00
11a |Pozemni ptiprava
11 Cvicné lety k nacviku bezpecnostnich a nouzovych pfistani 2:00 10 2:00
12 a |Pozemni pfiprava
12 Prezkouseni pred prvnim samostatnym letem 0:30 3 0:30
13 Prvni samostatné lety po okruhu 0:10 2 0:10
14 Cvicné a samostatné lety do prostoru 3:30 7 1:00 | 2:30
15 Cvicné a samostatné lety po okruhu 5:00 60 0:30 | 4:30
16a |Pozemni pfiprava
16 Cvicné navigacni lety 7:00 7 7:00
17 a |Pozemni ptiprava
17 Cvicny let na fizené letisté 1:30 2 1:30
18 Samostatné navigacni lety 7:00 5 7:00
19 Samostatny dlouhy navigacni let 2:00 3 2:00
20a |Pozemni ptiprava
20 Cvicny let podle pfistroj 1:00 1 1:00
21 Cvicny let s vyuzitim radionavigace 1:30 1 1:30
CELKEM 45:10 169 |29:00|16:10
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Osnova zakladniho vycviku pilota letounu (lll)

[ll/1a — Pozemni priprava pred zahajenim letového vycviku

V uvodni pozemni pfipravé se zak seznami s vycvikovou osnovou, kterou bude absolvovat,
a s odpovédnymi instruktory za jeho vycvik. Instruktor ho dale seznami s letounem, na
kterém bude vycvik uskute€nén, s jeho letovou pfiru¢kou, se zakladnimi prvky vybaveni
palubni desky a manipulaci s nimi, jako je nastavovani vySkoméru a gyrokompasu, obsluha

radiostanice atd.

DalSi asti je vysvétleni a nazorné prfedvedeni u€inkd kormidel, vyvazeni, vztlakovych klapek

a zpusobu nastavovani sedacky.

V pfipadé Ze je letoun vybaven zachrannym pilotnim padakem, je zak pou€en o spravném
ustrojeni padaku, o pravidlech bezpe¢ného pouziti padaku, o zplsobu nastupovani do

letounu s padakem a o postupu nouzového opusténi letounu na zachranném padaku.

DalSi dulezitou soucasti pozemni pfipravy pred zahajenim vycviku je poucit Zaka

0 organizaci, fizeni a zabezpeceni letového provozu, a to jak z pohledu predpisu (letistni Fad,
smeérnice sluzby RADIO, znaceni a vytyCeni RWY, vyznam znakl v navéstni ploSe),

z pohledu bezpecnosti (pohyb osob po pohybovych plochach, pohyb vozidel po letisti,
bezpecnostni plan letisté, pohyb osob v okoli motorovych letadel), tak i z pohledu pohybu
letadlem v okoli leti$té a na letisti (orientaCni body na letisti, pfekazky na letisti a v jeho okoli,

zasady radiokomunikace).

Nakonec instruktor seznami Zaka se zakladnimi principy ovladani letounu. Zacina popisem
vodorovného pfimého letu a postupné se dostava ke zplsobu ovladani v zatagkach. Zakovi
je popsan zplsob uvadéni letounu do zatacek, provedeni zatacky o stejném naklonu a
zpUsob ukonéeni zatacky do vodorovného pfimocarého letu. V zakladech je Zakovi také
popsan zpusob vzletu a pfistani, vyznam a tvar letiStniho okruhu, ddlezité orienta¢ni body na
okruhu a zpusob zafazovani se do néj. Posledni soucasti je vysvétleni zakovi, jak by mél
optimalné rozlozit svou pozornost v kazdé fazi letu, jaké jsou nej¢astéjsi chyby v technice

pilotaze a jakym zplisobem jim predejit.
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I1I/1 — Seznamovaci let

V pribéhu seznamovaciho letu poznava zak ucinky hlavnich prvka Fizeni letadla a zakladni
vlastnosti letounu. Zaroven dochazi k poznani letisté a jeho okoli z vySky a k seznameni se

s orienta¢nimi body v okoli letist&.

[1l/2 — Cviény let k seznameni se s u€inky ovladacich prvku

Zak se seznamuje se zakladnimi prvky Fizeni letounu, vyzkousi si podélné, pFiéné i smérové
fizeni, vyzkousi si rozdilné vlastnosti letadla pfi malych a velkych rychlostech a poznava

rozdil v chovani letounu s vysunutymi a zasunutymi klapkami.

[11/3 — Cviény let k nacviku primého a vodorovného letu

Instruktor s letounem vzlétne a v bezpecné vysce letoun uvede do vodorovného
horizontélniho letu s normalnim cestovnim vykonem. V této konfiguraci se Zzak uci letoun
udrzet. Po zakladnim pochopeni fizeni pfimého vodorovného letu se Zak uéi vyuzivat
vyvazeni vyskového kormidla, dale pak udrzet vodorovny let pfi zméné vykonu ¢i zméné

konfigurace.

[1l/4 — Cvi€ny let k nacviku zatacek

Cilem ulohy je naucit zaka fidit letadlo v zataCkach v horizontalnim letu, umét zahajit
zatacku, v prubéhu zatacky udrzovat vysku a navratit letadlo do pfimého letu. V pribéhu letu
instruktor Zakovi prfedvede skluzové a vykluzové zatacky a zplsob jejich opravy.

V zavérecné Casti provadi zak zatacky do stanovenych smérd podle smérového setrvaéniku,

pfipadné& magnetického kompasu.

[ll/5a — Pozemni pfiprava

Pfi pozemni pfipravé se zak dozvida, jaké vlastnosti a vlivy vytvareji rozdilné rychlosti
stoupani. Instruktor vysvétluje vliv vy§Si hmotnosti, vliv vétru, vliv rychlosti, vliv nadmofrské
vy3ky a vliv vztlakovych klapek na rychlost stoupani. Zak je sezndmen s tskalimi, na které je

potifeba si dat pozor, pfed uvedenim letounu do stoupani a klesani.
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[1I/5 — Cviény let k nacviku stoupani a klesani

Zak se udi uvést letoun do stoupani a klesani o konstantni vertikalni rychlosti a op&tovném
prevedeni letounu do horizontalniho letu. Poznava rozdilné charakteristiky pfi malém a
velkém vykonu motoru, rozdilu pfi vysunutych a zasunutych vztlakovych klapkach a pfi

rdznych rychlostech.

[11/6 — Cviéné lety k nacviku zatacek ve stoupani a klesani

V této uloze se zak nauci provadét zatacky v pribéhu klesani a stoupani a zahajit klesani
nebo stoupani v prabéhu zatacky. Cilem ulohy je, aby byl Zak schopny provadét manévry

v obou osach zarovern. Instruktor Zaka dale uci zatacet jednotlivé zatacky do daného sméru,
popfipadé kurzu. ZataCky se nacviCuji pfi rdznych rychlostech a riznych konfiguracich

letounu.

[1I/7 — Cviéné lety v prostoru

Cvicné lety v okoli letisté se provadéji za ucelem osvojeni si zakladnich navyku pfi fizeni
letounu, zpFesfiovani a zjiemnovani pilotdZe, automatizace manipulace s ovladanim plynové
pripusti, pfipadné nastavovani otadek vrtule a sefizovani korekce smési. Zak provadi vzlet a
pristani spole¢né s instruktorem, v prabéhu letu zasahuje instruktor zakovi do fizeni pouze

v nezbytnych pfipadech pro zabranéni potencialné vznikajici nebezpeéné udalosti.

[11/8a — Pozemni pfiprava

V prvni ¢asti pozemni pfipravy seznami instruktor zaka s rozdilnym chovanim letounu na
minimalnich rychlostech a maximalnich rychlostech dle letové pfirucky, jak se v takovych
okamzicich chovat, aby byla zajisténa bezpelnost pro cestujici a zarover nedoslo

k poSkozeni letounu, a jak se z takovychto &asti letu co nejrychleji dostat. Dale jsou zakovi
popisovany zmény v chovani letounu a zmény v charakteristice letu, pokud je letadlo na

maximalni mozné vzletové hmotnosti.

V druhé &asti instruktor popisuje zakovi nebezpedi vyvrtek a padu. Zak je dukladné
seznamen s postupy k zabranéni vyvrtce a padu a se zpUsoby v€asné identifikace.
Nasleduje podrobny popis, jakym zpusobem vyvrtku vybrat tak, aby doslo k co nejmensi

ztraté vysSky a zaroven nedoslo ke strukturalnimu poSkozeni letounu.
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[11/8 — Cviéné lety k nacviku letu na minimalnich rychlostech, maximalnich

rychlostech a maximalnim zatizeni letounu

Zak nejprve vystoupa s letounem do bezpeéné vysky. V bezpecné vysce se uci ovladat
letoun na minimalnich rychlostech tak, aby pokracoval v letu bez nefizenych zmén naklonu a
polohy letadla. Pfi letech na maximalnich rychlostech se naopak Zak uci jemné pilotazi pro

poklidny let a letoun fidi tak, aby nepiekrocil maximalni povolenou obratovou obalku.

P¥i letu k nacviku pilotaze pfi maximalnim zatizeni letounu nalozi instruktor letoun do
maximalni povolené vzletové hmotnosti (nebo na maximalni moznou bezpeénou konfiguraci
pro vzlet na daném letisti). Zak v prib&hu letu poznava, jak se prodlouzila délka potfebna pro

vzlet a pfistani a jak se zménilo chovani v pribéhu letu s plné nalozenym letounem.

[11/9 — Cviéné lety k nacviku zabran vyvrtek a padu

Instruktor u¢i zaka v€as identifikovat chovani letounu, které signalizuje blizici se kritickou
rychlost zpUsobujici pad do vyvrtky nebo pad. Instruktor uvadi letoun do kritickych rychlosti a
uhld nabéht a zak se uéi na tyto stavy v€as a spravnym zpUlsobem reagovat, aby zabranil

padu letounu do vyvrtky.

Pokud je vycvik provadén na letounu, na kterém jsou povoleny umysiné vyvrtky, soucasti
tlohy je také nacvik uvedeni letounu do vyvrtky a jeji vybrani s co nejmensi ztratou vysky,

pfipadné se zastavenim po pfedem stanoveném poctu otocek.

V pfipadé, Ze na vycvikovém letounu nejsou povoleny umysiné vyvrtky, je zakovi
doporuceno navstivit letisté, na kterém se takovyto letoun nachazi, a pozadat mimo zakladni

vycvik o pfedvedeni vyvrtek a vyuce jejich vybirani.

[1/10a — Pozemni priprava

Smyslem této pozemni pfipravy je Zakovi vysvétlit, co je letistni okruh, jaky ma tvar, v jakych
vyskach se |éta, orientacni body na okruhu, podle kterych se toci jednotlivé okruhové
zatacky, jaké v ném plati pravidla a jakym zpusobem se do okruhu zafadit, pokud se pfiléta
k letidti. Probiha teoreticka pfiprava na vylu¢ovani snosu vétru na okruhu. Dale je zak
seznamen s postupy pfi vzletu, s pfipravou rozpoc&tu na pfistani pfi riznych povétrnostnich
podminkach, s pfiblizenim na pfistani, s pfechodovym obloukem a s pfistanim. Instruktor

pfednasi zplsoby vylu€ovani snosu vétru na pfiblizeni a zplsob pfistani pfi riiznych
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smérech a rychlostech vétru. Zak je také seznamen s nejéast&jsimi chybami, kterych se pfi

vzletu, pfistani nebo na letiStnim okruhu mize dopustit, a jak tyto situace bezpecné vyresit.

V dalSi ¢asti pozemni pFipravy instruktor u¢i Zaka postup predletové prohlidky na letounu,
upozorfiuje ho na dulezité ¢asti, které je potieba zvlasté dikladné kontrolovat a bezpecnou
manipulaci s letounem. Nasleduje vyuka duleZitych ukonu, které je potfeba provadét, at uz

pred vzletem, po vzletu ¢&i v dalSich fazich letu.

[11/10 — Cviéné lety k nacviku startu, letu po okruhu a pristani

Zak se udi Fidit letadlo pfi vzletu, dodrZzovat pfedepsanou vysku na letitnim okruhu, provést
spravny rozpocet na pfistani, pfiblizeni na pfistani a bezpecné pfistani. Postupné se uci
automatizovat dulezité ukony, osvojovat si zakladni navyky na okruhu, harmonizuje pfiblizeni
a precizuje pfistani. Po usouzeni instruktora, ze 2ak uz zvlada pfistani obstojné, se mohou
zacit létat letma pfistani a pfistani na pfesnost (napf. na uroven prahovych znacek nebo na

vytyCené plachty).

[llI/11a — Pozemni pfiprava

Instruktor seznamuje Zzaka s postupem pfi bezpe€nostnim €i nouzovém pfistani. Vysvétluje
mu zpusob vybéru vhodné plochy, u€i ho identifikovat nebezpecné prekazky v okoli plochy,
zjisStovat smér a rychlost vétru a podélny i pficny sklon drahy. Jsou mu také vysvétlovany
nebezpecné situace, které mohou za letu nastat, a jednotlivé zptisoby a ukony, které je

potfeba zvladnout k bezpe¢nému dokonc&eni letu.

[1I/11 — Cviéné lety k nacviku bezpeénostnich a nouzovych pristani

V prabéhu letd instruktor imituje mozné zavady na letadle tak, aby se zak ugil vyhodnocovat,
o jaky problém se jedna, jaké jsou ukony a zda je potieba provést bezpecnostni pfistani,

nouzové pristani nebo pfipadné zda je bezpecné zvolit navrat na letisté.

V prabéhu nacviku bezpecnostnich a nouzovych pfistani je vhodné provést nékteré
z pfistani, napfiklad na ploSe pro sportovni Iétajici zafizeni (ploSe SLZ), pfipadné na jiné

pouZitelné plose.
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[ll/12a — Pozemni priprava

Instruktor, ktery bude zaka pfezkuSovat pred prvnim sélovym letem, provadi pozemni
pfipravu formou seznameni zaka s prlibéhem prezkuSovaciho letu a pfezkousenim
z teoretickych znalosti. Pfezkou$eni z teoretickych znalosti probiha ustné a obsahuje

otestovani znalosti metodiky a pravidel l1étani a dalezitych ukona.

[1l/12 — Pfezkouseni pred prvnim samostatnym letem

Pfezkouseni pfed prvnim samostatnym letem provadi instruktor, ktery s Zakem neabsolvoval
Zadny let. Zak nejprve predvede instruktorovi ditkladnou predletovou prohlidku letounu

s komentafem, co kontroluje.

Nasleduje vzlet do prostoru v okoli letisté. V prostoru pfedvede zak instruktorovi, ze
bezpeclné zvlada prvky zakladni pilotaze a zabranu vyvrtky €i padu. Nasledné se zak zafadi
do letistniho okruhu a provede rozpocet na pfistani, pfiblizeni a pfistani. Poté provede dalSi
dva kompletni okruhy, mezi kterymi maze byt letmy start, pokud to prfezkusujici instruktor
uzna za vhodné. V prabéhu celého letu zak veskeré povinné ukony nahlas popisuje

instruktorovi.

[1I/13 — Prvni samostatné lety po okruhu

Prvni samostatné lety po okruhu musi byt provedeny ve stejny den jako pfezkouseni a musi
byt provedeny na stejném typu letounu, na kterém byl Zak prezkou$en. Zak provede prvni
dva samostatné lety po okruhu — oba s plnym zastavenim a vyjezdem z drahy. DalSi sélové

lety nejsou jiZz v den pfezkouSeni povoleny.

[1l/14 — Cviéné a samostatné lety do prostoru

V samostatnych letech do prostoru letisté Zak piluje své dovednosti a osvojuje si postupy.
Cvicné lety ve dvojim Fizeni slouzi k rozlétani zaka po delSi pfestavce mezi lety a pro
kontrolu spravného dodrzovani postupu a ukonU v prabéhu letu. V pfipadé letd ve dvojim

fizeni je také mozné v prostoru nacvicovat zabrany vyvrtek a padu.

Tuto ulohu je mozné létat soubézné s nasledujici tlohou.
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[1I/15 — Cviéné a samostatné lety po okruhu

Zak precizuje své lety po okruhu a snazi se o jejich harmonizaci. Kazdy okruh je provadén az
do uplného zastaveni a opusténi drahy do té doby, dokud to instruktor zakovi vyslovné
nepovoli. Cvi¢né lety slouZi instruktorovi k rozlétani zaka po delSi prestavce mezi lety a pro
kontrolu dodrzovani vySek, umisténi zatacek, velikosti naklonu v zatackach a dodrzovani

postupu a tkonUl v prabéhu letll a pojizdéni.

[lI/16a — Pozemni priprava

Zak se v ramci navigaéni pozemni pFipravy naudi orientovat v letecké mapé, zakreslovat do
mapy planovanou trat, vyzna€ovat oto¢né body, vyznacovat vyznacné navigacni body po
trati, vyznaCovat a volit nahradni letidté, vypocitavat predpokladanou pozici a zazna€ovat
Casoveé kontrolni body. Instruktor nauci Zaka pfipravit si navigacni Stitek, ukaze mu, kde najit
dulezité informace o vzdusném prostoru, o okolnich letiStich a kde najit meteorologické
informace a predpovédi. Nasleduje popis pravidel letu v fizenych prostorech, nebezpecnych
prostorech, do¢asné omezenych a vymezenych prostorech, zakazanych prostorech a

v rozdilech pravidel letu podle tfidy vzdusného prostoru. Dale se Zzak nauci vypoctu

potfebného paliva pro vykonani letu a vypoctu vzletovych hmotnosti a tézZisté letounu.

[11/16 — Cviéné navigacni lety

Cilem navigacénich letl je naucit Zaka srovnavaci navigaci pfi navigaénim letu, vedeni
letounu po naplanované trati a spravné udrzovani radiové komunikace. Prvni navigaéni let
muze Fidit instruktor a Zak provadét navigaci, v dalSich navigacnich letech jiz Fidi i naviguje
zak samostatné. Instruktor dohlizi na pfesnost navigace, koordinace fizeni s navigaci a
provadéni kontroly &asového planu letu. Zak je také v prabéhu letu povinen vyhledavat
plochy pro nouzové pfistani tak, aby mél v kazdém okamZziku, pokud by doslo k vysazeni

motoru, nouzovou plochu ve vzdalenosti bezpecného dokluzu.

Pfed letem vypracuje Zak pod dozorem instruktora pozemni pfipravu. Jeji sou€asti je nakres

do mapy a vytvofeni navigacniho Stitku.

Navigacéni lety neni povoleno létat s vyuzitim GNSS navigace. Jediny povoleny zplsob je
srovnavaci navigace. V8echny satelitni navigace na palubé letadla musi byt zakryty, mimo

téch, které jsou viditeIné pouze instruktorovi.
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Navigacéni lety jsou provadény z letisté vycviku a jsou planovany kolem otoénych bodu

v krajiné i kolem oto¢nych bod, kterymi jsou letisté. V pribéhu letd jsou provadény na cizich
letitich letistni okruhy s pfistanim a pinym zastavenim, pfipadné letmym pfistanim. Zak
piluje svou radiokomunikaci pfi letech v Fizenych prostorech (TMA) a pfi vstupech a letech

Vv letiStnim prostoru.

Kazdy navigacni let by mél byt planovan na pfiblizné 150-180 km s minimalné dvéma

oto€nymi body a vysSce letu cca 300-500 metri AGL.

Jeden z navigacnich letd musi byt proveden v niZSich hladinach a za snizené dohlednosti.
Instruktor uc¢i Zaka €innostem pred klesanim v téchto nizsich vyskach, zplisobum vyhybani

se nebezpelnym prekazkam (terénni kopce, kominy, antény atd.), vyhybani se oblastem

vvvvvv

vvvvvv

vznikem turbulence v nizSich hladinach a s leti§tnim okruhem a pfistanim za $patného

pocasi.

[ll/17a — Pozemni prFiprava

Instruktor vysvétli Zzakovi postupy vstupu do Ffizeného prostoru v okoli leti§té (CTR), pfiblizeni
a pristani na fizeném letisti a postupy pfi pojizdéni na fizeném letisti. Zak se ugi
radiokomunikaci na fizeném letisti, zadosti o povoleni k pojizdéni, vzletu, pfistani a pohybu

v fizeném prostoru.

Soucasti pozemni pfipravy je také seznameni zaka s letovym planem, k ¢emu slouzi, jak se
vyplfiuje, kde se podava, jak se aktivuje a také jak se ukoncuje. Dulezité je zaka naudit, jak

se pfi podaném letovém planu chovat a jak ho planovat.

[1I/17 — Cvi€ny let na fizené letisté

V této uloze si pfipravi zak navigacni pfipravu na fizené letisté, skladajici se z ndkresu na
letecké mapy, z pfipravy navigaéniho Stitku a vyplnénim papirového letového planu.
Instruktor poté zkontroluje zakovu navigaéni pfipravu a letovy plan. Po zkontrolovani a
pfipadném opraveni pfipravy poda instruktor spole¢né se zakem letovy plan. Po akceptaci
letového planu provede zak predletovou prohlidku letounu. Po vzletu aktivuje zak pod
dohledem instruktora letovy plan a provedou let na fizené letiSté. Na fizeném letisti je

provedeno plné pfistani s vyjetim z RWY a pojizdénim na stojanku.
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Na Fizeném letisti je poté, pokud to letovy provoz na letisti umozni, proveden alespori jeden
letiStni okruh, ktery muze byt zakon&en letmym pfistanim a naslednym odletem. Navigaéni

let musi mit minimalné 2 oto€né body, z nichz jeden je fizené letisté.

[11/18 — Samostatné navigacni lety

Instruktor pfed kazdym letem zkontroluje zakovi navigacni pfipravu a vypocet potiebného
paliva. Spole¢né projdou nebezpelné prekazky na trati, zalozni letisté, ktera je mozno vyuzit,
zkontroluji meteorologickou situaci a pfedpovéd a dohledaji informace o vyuziti vzdusného

prostoru.

Navigacéni lety jsou provedeny pfes minimalné 2 otocné body. Na cizich letiStich jsou
provedena plna pfistani s vyjezdem z drahy a pinym zastavenim na stojance. Zak z téchto
letist informuje svého instruktora o pfistani a planovaném odletu z letisté. Pro sledovani zaka
na trati je mozno vyuzit i rznych elektronickych zafizeni, napfiklad vyuzitim sledovani
letadle pres sit OGN nebo pomoci ADS-B.

Do poznamek v zapisniku pilota-zaka potvrdi instruktor uvolnéni k navigacnimu letu pro
kazdy navigaéni let zvIast. Lety probihaji ve vySce 300-500 metrii AGL. Uloha miZe byt

provadéna soubézné s nasledujici tlohou.

[11/19 — Samostatny dlouhy navigaéni let

Zak provede pFipravu na navigaéni let véetné v8ech naleZitosti. Instruktor pfipravu
zkontroluje a podepiSe zakovi uvolnéni do zapisniku pilota. Naviga¢ni let musi obsahovat
nejméné 2 otocné body, kterymi jsou letisté, na kterych je provedeno pIné pfistani.
Vzdalenost mezi tfemi letisti musi byt alesport 270 km (150NM). Ostatni pravidla jsou stejna

jako v uloze 111/19.

[11/20a — Pozemni priprava

Cilem pozemni pfipravy je pfipravit zaka na rozdily letu podle pfistroju oproti letu s vyuZzitim
srovnavaci navigaci. Zak je seznamen s optimalnim zpisobem rozdéleni pozornosti pfi letu
podle pristroju, s rozdilem ve fyziologickém vniméni polohy letadla, s docenénim pfistroju a
detekci vadné indikace pfistroji. Nauci se zakladni principy naviga¢nich zafizeni VOR,
DME, NDB a ILS. Dale se uci jejich zobrazeni a ladéni na pfistrojové desce v kokpitu

letounu, hledani frekvenci, umisténi atd.
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Dulezitou soucasti pfipravy je vysvétlit Zakovi, jak se nejlépe orientovat podle pfistroj, jak
uréovat radialy, na kterych se letoun nachazi, jak nalétavat a udrzovat radial a jak urcit

polohu pomoci dvou navigacnich zafizeni.

[11/20 — Cvi€ny let podle pristroja

Let probiha nejlépe s pouZzitim bryli na zakryti vyhledu Zakovi z kabiny, pfipadné s kabinou
zakrytou tak, aby byl Zakovi zakryt vyhled z kabiny, ale instruktor vyhled z kabiny mél. Zak
leti navigacni let dle instrukci instruktora, ktery dohlizi na bezpecné provedeni letu. Let
probiha ve vySce 500-700 metra AGL tak, aby byla zajis§téna bezpecna vyska pro pfipad, ze

by Zak nezvladl horizontalni let.

[11/21 — Cviény let s vyuzitim radionavigace

Instruktor spole¢né s Zakem provede pfipravu a navigacni let k radiomajaku. U radiomajaku
jsou nacvi¢ovany lety s vyuzitim radionavigace. Zak nacvicuje nalétnuti radialu a udrzeni
radialu. UCi se poznavat rozdily v zobrazeni na palubnim pfistroji a vyhledavat radiomajak

Z jakékoliv polohy.

V pfipadg, Ze letoun, na kterém je provadén vycvik, neni vybaven zadnym radionaviga¢nim
zarizenim, provede zak standardni navigacni pfipravu a seznami se s GNSS vybavenim,

podle kterého odleti navigacni let.

PokraCovaci a sportovni vycvik pilota kluzaku

PokraCovaci a sportovni vycvik je uréen osobam, které jiz vlastni pilotni prikaz SPL. Tyto
v létani a pfedevsim také pro zdokonalovani pilotaZze. Oznaceni téchto letd jako vycvik
usnadriuje orientaci v dokumentaci, jelikoZ jsou popsané kddovym oznacenim, a tudiz neni
nutné rozepisovat prabéh letu. Sou¢asné je hodnoceni téchto letd jako vycvik i vyhodné

z ekonomického pohledu, jelikoz lety provadéné ve vycviku jsou osvobozené od platby
spotfebni dané, coz mlze uSetfit nemalé financni prostfedky v pfipadé, Ze jsou vzlety

provadéné aeroviekem.
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Zaklady nékterych uloh vychazeji z osnov sportovniho vycviku, ktery byl v minulosti
nastavbou zakladniho vycviku. S postupem let vSak tento vycvik vymizel. Jednotlivé Glohy
jsou pfipraveny tak, aby pokryly celé spektrum létani po ukonceni zakladniho vycviku, byly
vyuzitelné pro rozlétavaci jarni Ulohy a pfedevsim aby také pokryly oblasti, na které nejsou
specialni vycviky, ale neni vhodné a bezpec¢né je provadét bez pfedchozi pfipravy

s instruktorem. Takovymito oblastmi jsou napfiklad létani navigacnich let po tratich nebo
létani s vyuzitim svahového proudéni. Pro lety v dlouhé viné je sice zapotfebi vycviku létani
v mracich, nicméné vycvik na pochopeni principu s naslednou naukou pilotaze neexistuje,
proto je vhodné nejprve absolvovat pfipravu s instruktorem a let ve dvojim fizeni

s instruktorem a az nasledné prejit k samostatnym letim.

Metodické pokyny k pokrac¢ovacimu a sportovnimu vycviku

pilota kluzaku

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpusobilosti pilota kluzakd
SPL

e Posloupnost uloh a pocet letli jednotlivych uloh je na rozhodnuti pilota po dohodé
s instruktorem

e K vycviku neni nutné vést vycvikovou dokumentaci

e V kazdém vycvikovém roce musi pilot pfed prvnim termickym letem provést nacvik
pfistani do omezeného prostoru. O poctu potfebnych letll do omezeného prostoru

rozhoduje instruktor.
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Tabulka 4: Osnova pokracovaciho a sportovniho vycviku pilota kluzaka

OSNOVA POKRACOVACIHO A SPORTOVNIHO VYCVIKU PILOTA KLUZAKU (1V)

., LETY S SAMOSTATNE
UCLIZLl-?Y OBSAH INSTRUKTOREM LETY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
1 Termické lety v okoli letisté X X X X
2a Pozemni pfiprava
2 Navigacni lety po planované trati X X X X
3a Pozemni pfiprava
3 Lety s vyuZitim svahového proudéni X X X X
4a Pozemni pfiprava
4 Lety v dlouhé viné X X
5 Lety po okruhu X X X X
6 Pristani do omezeného prostoru X X

Osnova pokracovaciho a sportovniho vycviku pilota
kluzaku (1V)

IV/I1 — Termické lety v okoli letisté

Lety, pfi kterych pilot vyuziva stoupavé proudy v okoli letit&. Uloha slouzi ke zlepSovani
schopnosti nachazet stoupavé proudy a Iépe ustfedovat stoupavé proudy pro vétsi ucinnost

vyuziti stoupavych proudu.

IV/2a — Pozemni priprava

Instruktor vysvétluje pilotovi-zakovi postupy, jak vyhledat meteorologické pfedpovédi, jakym

zpusobem naplanovat co nejlépe trat, jakym zplsobem pfipravit navigacni pfipravu a jakym
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zpusobem zvolit taktiku naviga¢niho letu. Instruktor dale seznami pilota-zaka s postupem po
trati — jak a kdy hledat nouzové plochy, v jakych vySkach je bezpecné se po trati pohybovat

nad danym typem terénu a jaké jsou moznosti pruletu omezenych &i fizenych prostoru.

IV/2 — Navigacéni lety po planované trati

Pilot provede dlkladnou navigacni pfipravu, seznami se s meteorologickou situaci a
predpovédi po celé délce trati a se stavem okolnich letist, ktera by mohla byt potencialné
vyuzitelna pro pfistani. Lety slouzi ke zlepSovani viastnich dovednosti pfi navigac¢nich letech

a uceni se vlastni taktiky letu za rizného pocasi.

IV/3a — Pozemni priprava

Pozemni pfiprava slouzi k seznameni pilota-Zaka s bezpe€nym létanim pfi vyuzivani
svahoveého proudéni. Instruktor popisuje pravidla, ktera jsou pfi svahovém létani nutna
dodrzovat, a jakym zpUsobem pFipadné planovat navigacni lety s vyuZzitim svahového
proudéni. Soucasti pfipravy je také vysvétleni vzniku svahového proudéni z pohledu

meteorologie.

IV/I3 — Lety s vyuzitim svahového proudéni

Pilot se uCi vyuZivat svahového proudéni k stoupani kluzaku. Postupné zacina pilot Iétat
navigacni lety s vyuzitim svahového proudéni a zdokonaluje své schopnosti v [étani

s vyuzitim svahového proudéni.

IV/4a — Pozemni pfFiprava

Létani v dlouhé viné je velice specifickou zalezitosti, proto je potfeba, aby se pilot-Zak
nejdfive seznamil se zakonitostmi vinového proudéni, byl schopen rozeznavat jednotlivé
rotory a byl v nich schopen identifikovat sméry proudéni. Je dllezité se naudit zpusoby
bezpecného vzletu a letu v aerovleku do vinového proudéni a také postupy pro bezpecny

sestup na letisté.
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IV/4 — Lety v dlouhé viné

Lety v dlouhé viné jsou velice naroéné na fyzickou kondici pilota a pfedletovou pfipravu.
JelikoZ lety v dlouhé viné probihaji ve velkych vyskach, je potfeba mit na palubé kluzaku
kyslikovou lahev a pfedevSim velice teplé oble€eni. Pilot v pribéhu letd zlepsuje své
schopnosti vyuzivani vinového proudéni a pfi navigacnich letech s vyuzitim vinového

proudéni.

IV/5 — Lety po okruhu

Cilem je pilovani dovednosti pilota v pribéhu startu, letu po okruhu a pfistani. Lety po okruhu

jsou vhodné k rozlétani po delSi pfestavce mezi lety.

IV/6 — Pristani do omezeného prostoru

Cilem ulohy je pilovat pfistani do co nejmensiho prostoru. Pro provedeni této ulohy se vytyci
pfistavaci plachty v libovolném sméru. Pilot pfistava mezi prahovou a koncovou plachtu. Tuto
ulohu ma kazdy pilot povinnost letét alespon jedenkrat kazdy rok pfed prvnim termickym

letem.

PokraCovaci a sportovni vycvik pilota letounu

Obdobné jako je tomu u pilotd kluzakd, je i tento pokraovaci a sportovni vycvik uréen pro
osoby, jez vlastni pilotni prikaz PPL(A), popfipad& LAPL(A). Ulohy slouzi k zdokonalovani
pilotaze, ale také napfiklad pro trénink navigacnich letl a let s pfistanim na pfesnost, jez
jsou soutéznimi disciplinami. Zaroven ma oznaceni téchto uloh za cil zjednoduSovani
popisu, o jaky typ letu se jednalo, a také uSetfeni znacné ¢asti financ¢nich prostredku pfi

téchto letech, jelikoz jsou vycvikové lety osvobozeny od spotfebni dané.

PokraCovaci a sportovni vycvik zde byl v dobach Svazarmu, nicméné postupem ¢asu tyto
vycviky téméF vymizely a vétSina pilotl zna v sou€asné dobé pouze Ciselné oznaceni pro
navigacéni lety a lety po okruhu. Tato Cisla ale bohuzel neodpovidaji zadnému vycviku a
jedna se jiz jen o historické pokraovani. Piloti mladSich ro€niku vSak jiz toto oznaceni
pFestavaji znat. Z téchto vySe zminénych dlvodu jsou nize pfipraveny osnovy pro
pokraovaci a sportovni vycvik, jenz je rozdélen do Ctyf uloh, které jsou navrzeny tak, aby

pokryly veSkeré potfeby.
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Metodické pokyny k pokratovacimu a sportovnimu vycviku

pilota letounu

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpuUsobilosti pilota letount
PPL(A) nebo LAPL(A)

e Posloupnost uloh a pocet letli jednotlivych uloh je na rozhodnuti pilota po dohodé
s instruktorem

e K vycviku neni nutné vést vycvikovou dokumentaci

Tabulka 5: Osnova pokracovaciho a sportovniho vycviku pilota letount

OSNOVA POKRACOVACIHO A SPORTOVNIHO VYCVIKU PILOTA LETOUNU (V)

5 Letovy vycvik

CISLO

ULOHY OBSAH N

Celkem CE e,m, Dvoiji | Sélo
pristani

1 Let po okruhu X X X X
2 Let do prostoru X X X X
3 Navigacni let X X X X
4 Let s pfistanim na presnost X X X X

Osnova pokracovaciho a sportovniho vycviku pilota letount (V)

V/1 — Let po okruhu

Smyslem této ulohy je zdokonalit schopnosti pilota pfi vzletu, letu po okruhu a pfistani. Lety

po okruhu slouZi také k rozlétani po delSi pfestavce mezi lety.
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V/2 — Let do prostoru

V této Uloze pilot provede vzlet a nasledny let do prostoru v okoli leti$té. V prostoru pilot

piluje své dovednosti a osvojuje z&kladni navyky pilotaZe.

V/3 — Navigacni let

Pfed kazdym naviga¢nim letem si pilot provede navigaéni pfipravu a v pfipadé potieby i
pripravi letovy plan. V prabéhu letu se pilot zaméfuje na preciznost navigace a bezpecnou
pilotaZ. Navigaéni lety mohou byt s cilovym leti§tém jinym, neZ bylo letisté odletu. Ulohu je

také mozné vyuzit pro nacvik vyhledavani objektl a staveb na pfedem pfipravené trati.

V/4 — Let s pristanim na presnost

Pilot si pfed letem pfipravi dotykové plachty. V prabé&hu letu vyuziva zmenseny letistni okruh
a jeho jedinym cilem je pfistat co nejbliZze k dotykové placht&. Uloha slouzi k nacviku pFipravy

rozpoctu na pfistani a nacviku pfesnosti pfistani na pfedem stanovené misto.

Akrobaticky vycvik pilota kluzaku

proto musi byt uchazeci o tento vycvik schopni dokonale ovladat kluzak a zaroven se
orientovat v prostoru pfi jakékoliv poloze. V prubéhu akrobatického vycviku je nutné klast

dlraz predevsim na bezpecéné provadéni akrobatickych obrat(.

PFi tvorbé osnov pro akrobaticky vycvik pilota kluzakd byla proto kladena pozornost
predevSim na bezpecénost. Z tohoto duvodu byly jednotlivé Ulohy usporadany tak, aby se pilot
postoupil k tloham s vycvikem spojovani prvku. DalSim podstatnym faktorem pro
univerzalnost osnov byly typy kluzaku, na kterych se vycvik provadi. V minulosti se tento
vycvik provadél nejcastéji na kluzaku LF-107 Lunak a pozdé&ji pfedevsim na kluzéaku L-13
Blanik. Tyto kluz&ky byly na tu dobu Uzasné zkonstruovany a bylo na nich mozné bezpecné
zalétat od zakladd az po pokrocilejsi akrobacii. V sou¢asné dobé se jiz mnoho kluzaku L-13
Blanik, které by byly schvaleny na Iétani akrobacie, nevyskytuje a poc€et kluzaku LF-107,
které se nachazeji na evropském kontinenté a mohou létat akrobacii, by bylo nejspiSe mozné
spocitat na prstech jedné ruky. Nove, pro vycvik akrobacie vhodné kluzaky, jako jsou

napriklad ASK-21 nebo G103 TwinAstir, maji odliSné letové vlastnosti, tudiz neni mozné
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cviCit nové akrobatické piloty dle starych osnov. Nové osnovy jsou tudiz vytvoreny tak, aby
bylo mozné provadét vycvik na jakémkoliv kluzaku, ktery je schvalen pro létani akrobacie, a
soucasné vyhovovaly legislativnim pozadavkim, které jsou pro ziskani dodate¢né kvalifikace
AEROBATICS-S, potfebné.

Metodické pokyny k akrobatickému vycviku pilota kluzaku

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota kluzaku
SPL
e Vycvik je mozné provadét pouze na kluzaku, ktery ma pIné funkéni dvoji Fizeni a typ

je transferovany pod EASA

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktoru.
e Letovy vycvik pilota-Zaka musi obsahovat minimalné 20 letl

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimalni. O celkovém rozsahu
kaZzdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych
cviCeni je nutné dodrzovat, k dalSi uloze je mozno pfejit az po spinéni minimalnich
pozadavku. K pfedchozim, jiz spinénym uloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma instruktor.

e Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany.
V pfipadé, Ze se v prlibéhu samostatnych letd dostane zak do nebezpecéné situace, je

instruktor povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpedi.

e Vycvik je zakonCen ziskanim kvalifikace AEROBATICS-S
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Tabulka 6: Osnova akrobatického vycviku pilota kluzakd

OSNOVA AKROBATICKEHO VYCVIKU PILOTA KLUZAKU (VI)

EsLo LETY S SAMOSTATNE
ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM LY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
la Pozemni ptiprava
1 Cvi¢né lety k nacviku premetd 2A 0:30
2 Cvi¢né lety k nacviku souvratl 2A 0:30
3 Cvi¢né lety k nacviku prekrut( a zvratl 2A 0:30
4 Cvicny let k ndcviku vyvrtek 1A 0:15
5 Cvi¢ny let k nacviku vykrut( a letu na zadech 2A 0:30
6 Cvicné lety k nacviku spojovani prvkd 2A 0:30 3A 0:45
7 Cvicné lety k nacviku akrobatické sestavy 3A 0:45 3A 0:45
8 Pfezkouseni k ziskani kvalifikace 1A 0:15
CELKEM 15A 3:45 6A 1:30

Osnova akrobatického vycviku pilota kluzaka (V1)

Vli/la — Pozemni pfiprava

Pilot-zak je v prab&hu pozemni pfipravy seznamen s letovou pfiru¢kou a omezenim kluzaku,

na kterém bude provadén vycvik, seznami se s problematikou namahani kluzaku pfi

akrobatickych obratech, nauci se dulezité ukony pred zahajenim akrobatického letu a

zopakuje si zasady pfi nouzovém opusténi kluzaku. Instruktor Zakovi vysvétluje zpasob

provadéni jednotlivych prvkd, probere s nim hlavni zasady, jak obraty provadét bezpec¢né,

jaké jsou nejcastéjSi chyby, jak se téchto chyb vyvarovat a jakym zptisobem probiha

spojovani prvkd do sestavy. Soucasti pozemni pfipravy je také seznameni pilota-zaka

s Aresti katalogem obrat(.
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VI/1 — Cvi€né lety k nacviku premett

Aerovlek probiha do vysky cca 1350 metrt nad letisté. Po odpoutani se kluzaku od vieéného
lana provede pilot-zak dllezité ukony. V Uloze se pilot-zak uci provést premet tak, aby byl
proveden co nejpreciznéji, jak dodrzenim kruhoveého tvaru, tak i smérové, a zaroven aby pfi
ném dochazelo k co nejmensimu zatéZovani kluzédku. Soucasti ulohy je i nacvik variaci

pfemetu, jako je napfiklad ,P-loop*“.

VI/2 — Cvi€né lety k nacviku souvratu

Cilem tohoto cvi€eni je naucit pilota-Zaka spravné provedeni souvratu a letu na vertikélnich
liniich. Lety probihaji opét z vySky 1350 metrd nad letiStém a pilot nacvi€uje spravné
postaveni vertikalnich linii a provedeni souvratu s udrzenim sméru. Dulezité je také, aby byl

pilot schopen udrzet pfedem stanoveny prostor pro provadéni akrobatickych obrat(.

V1/3 — Cviéné lety k nacviku prekrutd a zvrata

Lety jsou opét provadény z vysky 1350 metrl v prostoru stanoveném pro provadéni
akrobatickych prvka. Instruktor uci pilota-zaka provadét stfidavé prekrut a zvrat tak, aby byl
udrzen smér prvku a zaroven aby dochazelo k co nejmensi ztraté vysky a rychlosti. DuleZitou
soucasti vyuky je pilotovi-zakovi vysvétlit, jakym zplsobem provadét spravné pulvykrut a

predevsim jak predejit pfekro€eni maximalni povolené rychlosti.

VI/4 — Cvi€ny let k nacviku vyvrtek

Instruktor uci pilota-zaka rozdilim akrobatické vyvrtky od té, kterou se ucil v zakladnim
vycviku. Nejprve se nauci vybrani vyvrtky do vertikalni polohy, poté se postupné pilot-Zak
zacnu ucit vyvrtky zastavovat do pfedem uréeného sméru po pfedem uréeném poctu otocek.

Ulohu je vhodné zkombinovat napfiklad s provedenim pFekrutu mezi jednotlivymi vyvrtkami.

VI/5 — Cvi€ny let k nacviku vykrutt a letu na zadech

Pilot-zak se uéi provadét vykruty s udrzenim sméru a vysky v pribéhu obratu. Po zvladnuti
zakladnich vykrutll je mozno pfejit na vykruty na doby. Druhou ¢asti ulohy je nacvik

primoc€arého letu na zadech a nasledné zatacek do pfedem daného sméru nebo o pfedem
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uréeny uhel. Lety jsou provadény v pfedem stanoveném prostoru pro provadéni

akrobatickych obrata.

VI/6 — Cvi€éné lety k nacviku spojovani prvku

Uloha je zaméfena na naudeni pilota-zaka zakladnim principtim pfi spojovani prvku. Lety
jsou provadény z vySky 1350 metr nad leti§tém nejprve s instruktorem a poté, co uzna
instruktor, Ze je pilot-zak schopen létat samostatné, jsou provadény samostatné lety.

V prabéhu letl leti vzdy pilot-zak skupinu 2-4 prvk(, které mu instruktor pfipravil, za sebou
bez pferuSeni. Mezi skupinami nasleduje pferudeni za ucelem kontroly vySky a spravné

pozice v prostoru.

VI/7 — Cviéné lety k nacviku akrobatické sestavy

V posledni vycvikové uUloze se jiz nacvi€uje kompletni akrobaticka sestava, kterou pilotovi-
Zakovi pfipravi instruktor, pfipadné si ji pfipravi pilot-Zak a instruktor mu ji zkontroluje, zda je
bezpecna k provedeni, nespotiebuje vice vysky, nez je bezpecné, a zda odpovida

schopnostem pilota-Zaka.

VI/8 — Prezkouseni k ziskani kvalifikace

Instruktor pfezkousi pilota-Zaka ze zakladnich znalosti dllezitych ukonl a nasledné provede
s pilotem-zakem prezkuSovaci let, pfi kterém pilot-Zak prokaze schopnost ovladat letoun

v jakékoliv poloze a zZe je schopen provadét akrobatické obraty bezpelné.

Vycvik vysokeé pilotaze pilota kluzaku

Vycvik vysoké pilotaze pilota kluzaku je nadstavbou pro akrobaticky vycvik na kluzacich.

V prabéhu zakladniho akrobatického vycviku totiz neni mozné ziskat dostate¢né mnozstvi
zkusSenosti pro bezpecné provadéni téch nejtézsich prvkd, jako jsou pady, autorotaéni prvky
a podobné. Z tohoto divodu je vypracovana osnova pro vycvik pilotaze, ktera uréuje smér
postupu pfi nacviku dalSich akrobatickych prvkl po ziskani kvalifikace pro provadéni

akrobacie.
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Osnovy byly pfipraveny pfedevsim ze zkuSenosti z poslednich let pfi vycvicich akrobatickych

pilotl. Tyto prvky a tuto Uroven akrobacie nacvicuji témér vyhradné osoby, které se

zucastnuiji akrobatickych soutézi, a tak jsou jednotlivé ulohy chronologicky sestaveny tak,

aby se co nejvice podobaly zvySujicim se pozadavkim jednotlivych kategorii dle CIVA

(podoblast FAI (Mezinarodni letecké asociace) pro leteckou akrobacii).

Metodické pokyny k vycviku vysoké pilotaze pilota kluzaku

e Do vycviku mohou byt zafazeni pouze piloti s platnym prikazem zpuUsobilosti pilota

kluzakd SPL, ktefi maji v prikazu zapsanou kvalifikaci AEROBATICS-S

e Posloupnost uloh a pocet letli jednotlivych uloh je na rozhodnuti pilota po dohodé

s instruktorem

e K vycviku neni nutné vést vycvikovou dokumentaci

Tabulka 7: Osnova vycviku vysoké pilotaZe pilota kluzaku

OSNOVA VYCVIKU VYSOKE PILOTAZE PILOTA KLUZAKU (V1)
EsLo ETY S SAMOSTATNE
ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM HETY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
la |Pozemni ptiprava
1 Cvic¢né lety k nacviku akrobatické sestavy
2 Cvi¢né lety k nacviku obrat( s negativnim nasobkem a padu
3 Cvic¢né lety k nacviku zadovych vyvrtek X
4 C\I/iénéolety k ndcviku vykrutl na 45°, na vertikalnich liniich a X X X X
vykrutd do a z kruhu
5 Cvicné lety k nacviku autorotacnich obrat( X X X X
6 Nacvik akrobatické sestavy vysoké pilotaze X
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Osnova vycviku vysoké pilotaze pilota kluzaka (VII)

Vll/1a — Pozemni priprava

Instruktor zopakuje pilotovi zasady bezpeéného provadéni akrobatickych prvkl a zaklady
namahani kluzaku pfi obratech. Poté jsou spole¢né s pilotem rozebirany postupy k vytvoreni
V dalSi ¢asti je pilotovi vysvétlovan zpusob provadéni obratl s negativnim nasobkem,
zadovych vyvrtek, padl po ocase, vykrutl na vertikalnich a 45° liniich. Posledni ¢asti je

teoreticka vyuka pilota, jakym zpusobem provadét autorotacni prvky.

VII/1 — Cviéné lety k nacviku akrobatické sestavy

Uloha slouzi k zopakovani prvk( z akrobatického vycviku v akrobatické sestavé. Pilot
nacviCuje skladani jednotlivych prvkl do akrobatickych, uci se orientaci v akrobatickém boxu

a precizuje své dovednosti pfi provadéni akrobacie.

VII/2 — Cviéné lety k nacviku obratl s negativnim nasobkem a padu

Zakladem ulohy je pochopeni hlavnich rozdili v aerodynamice letu a zpUlsobu fizeni kluzaku
pfi obratech s negativnim nasobkem. Instruktor vysvétluje zvlastnosti pilotaze na kritickych
Uhlech nabéhu pfi letu na zadech, popisuje vliv negativnich nasobku na organismus,
popisuje limitujici faktory pro provadéni obratli s negativnim nasobkem a varuje pred

nejcastéjSimi chybami, které mohou nastat, a vysvétluje k nim zpusoby, jak se jim vyvarovat.

Druhou ¢asti je nacvik spravného provadéni padu po ocase. Tento prvek se pilot u¢i nejprve
z kladného letu a nasledné provedeni z letu na zadech. Soucasti ulohy je nacvik jak padu

dopfedu, tak i padu pfes zada.

VII/3 — Cviéné lety k nacviku zadovych vyvrtek

Pilot se u¢i zakladnim principim uvadéni a vybirani zadovych vyvrtek. Soucasti ulohy je také
naucit pilota schopnosti rozeznat, zda se jedna o normalni nebo zadovou vyvrtku, a

spravnym zpUsobem na to reagovat.
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VIl/4 — Cvi€éné lety k nacviku vykrutd na 45°, na vertikalnich liniich a vykrutti do

a z kruhu

Nacvik vykrutd na 45° probiha nejprve samostatné, pak jako soucast akrobatického prvku.
Pilot se ugi tyto vykruty jak na liniich nahoru, tak i dol(i. V pfipadé nacviku vykrutd na

vertikalnich liniich se nejdfive nacvi€uji vykruty dol a az pozdéji nahoru.

Druhou ¢&asti ulohy je nacviku vykrutd do a z kruhu. Pilotovi je pfedevsim vysvétleno, jakym
zpusobem nejlépe rozlozit pozornost, aby byly vykruty provadény konstantné a bylo mozné

je zastavit v pfedem zvoleném sméru.

VII/5 — Cviéné lety k nacviku autorotacnich prvku

Hlavnimi ¢astmi je pochopeni zasad aerodynamiky pfi provadéni autorotacnich prvkd,
zpusobu uvadéni kluzaku do autorotacniho obratu a zplsob zastaveni této rotace, a to jak

pozitivnich, tak i negativnich.

VII/6 — Nacvik akrobatické sestavy vysoké pilotaze

V uloze pilot nacviCuje poskladani akrobatickych obrat zakladni akrobacie i obrati vysoké
pilotaZe do sestavy a nasledné provadi let v akrobatickém boxu. Cilem ulohy je vyprecizovat

jednotlivé prvky spolu s celkovym letem akrobatické sestavy.

Akrobaticky vycvik pilota letount

Akrobaticky vycvik pro piloty letount je v dne$Sni dobé mnohem méné dostupny nez
nedostupnosti letound, které jsou pro vycvik akrobacie vhodné a zaroven které jsou pro
vycvik akrobacie schvalené. Dfive se témérf na kazdém letisti nachazel Zlin Z-142 nebo Zlin
Z-42, popfipadé Zlin Z-226 Ci Zlin Z-526, na kterych bylo mozné provadét zakladni akrobacii.
Témto letounlm uz ale povétsinou skongily ,resursy” pro akrobatické létani, tudiz neni
mozné pocitat s vycvikem na téchto strojich, jelikoz se v sou¢asné dobé pohybuje pocet
letount Zlin, které mohou stale Iétat akrobacii, pouze v jednotkach kusu, a to jesté vétSinou u

soukromych majitel.
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Samotné osnovy pro vycvik akrobacie na kluzacich jsou stavéné na zakladech osnov ze
Svazarmu, které byly pfepracovany predevsim do podoby, ktera bude piné vyhovovat
legislativnim pozadavkim. Zaroven byl pfepracovan obsah jednotlivych tloh a upraveno
poradi uloh dle osobnich zkuSenosti i zkuSenosti instruktort z akrobatickych vycvika. Dal$§im
podstatnym dlvodem, pro¢ nelze cvicit dle pavodnich osnov, je, Ze letouny, na kterych se
dnes provadi vycviky, maji jiné letové vlastnosti a jiné rozsahy povolenych prvku, nez tomu
bylo napfiklad pfed deseti Ci vice lety. Bylo tedy nutné pro univerzalnost vycviku brat ohled
na vSeobecné provozni omezeni letoun(, na kterych se v sou€asné dobé vycviky akrobacie

provadi.

Metodické pokyny k akrobatickému vycviku pilota letounu

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount
PPL
e Vycvik je mozné provadét pouze na letounu, ktery ma pIné funkéni dvoji Fizeni a typ

je transferovany pod EASA

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktord.

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimalni. O celkovém rozsahu
kazdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych
cviCeni je nutné dodrzovat, k dal$i uloze je mozno pfejit az po spinéni minimalnich
pozadavkU. K pfedchozim, jiz spinénym Gloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma instruktor.

e Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany.
V pfipadég, Ze se v pribéhu samostatnych letd dostane zak do nebezpecéné situace, je

instruktor povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpedi.

e Vycvik je zakon€en ziskanim kvalifikace AEROBATICS
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Tabulka 8: Osnova akrobatického vycviku pilota letount

OSNOVA AKROBATICKEHO VYCVIKU PILOTA LETOUNU (VII1)

Letovy vycvik

e
Celkem FC);LIE:: Dvoji | Sélo
la Pozemni ptiprava
1 Cvicné lety k nacviku vyvrtek a letu na zadech 1:00 2 1:00
2 Cvi¢né lety k nacviku premetd, prekrutl a zvratd 1:00 2 1:00
3 Cvicné lety k nacviku vykrut( 0:30 1 0:30
4 Cvicné lety k nacviku souvrat( a let(i na vertikalni linii 0:30 1 0:30
5 Cvicné lety k nacviku spojovani prvkd 1:30 3 0:30 | 1:00
6 Cvicné lety k nacviku akrobatické sestavy 3:00 6 1:00 | 2:00
7 Pfezkouseni k ziskani kvalifikace 0:30 1 0:30
CELKEM 8:00 16 8:00 | 3:00

Osnova akrobatického vycviku pilota letounu (V1)

Vlll/1a — Pozemni priprava

Instruktor s pilotem-zakem teoreticky rozebere a vysvétli mu zplsob provadéni zakladnich

akrobatickych prvkl a seznami ho s namahanim konstrukce letounu pfi akrobatickych

obratech a s vlivy na organismus pfi pfetizeni. Poté jsou pilotovi-Zakovi popsany nejCasté;jsi

chyby a zpusoby, jak se jim vyvarovat. DalSi soucasti je pouceni pilota-Zaka o sprdvném

rozlozeni pozornosti v pribéhu jednotlivych akrobatickych prvku.

VIII/1 — Cviéné lety k nacviku vyvrtek a letu na zadech

Pilot-Zak se uli spravné uvedeni letounu do vyvrtky, zastaveni vyvrtky do poZadovaného

sméru a vybrani vyvrtky. Vyvrtky je potfeba umét uvadét na obé strany. Druhou €asti

v nizSich vyskach je nacvik letu na zadech a zataCek na zadech, které jsou zastavovany do
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predem stanovenych sméril. Uhel naklonG v zatagkach je nutné dodrzovat v rozmezi 60 a 90

stupna.

VIII/2 — Cviéné lety k nacviku premeta, prekruti a zvratu

Instruktor uci pilota-zaka provadét pfemety tak, aby byl dodrzen spravny tvar pifemetu a
zaroven jeho smér. Po zvladnuti zakladniho pfemetu se pokracuje k nacviku variaci premetu
(pfemet ze zad na zada, P-loop atd.). Soucasné s tim dochazi k nacviku premetl a zvrata

tak, aby byla co nejvice vyuZita energie, kterou v dané chvili letoun ma.

VIII/3 — Cviéné lety k nacviku vykrutt

Cilem této ulohy je naudit pilota-Zaka spravnému provedeni vykrutu na obé strany tak, aby
pfi ném byl schopen udrzet rovnou linii smérovou i vySkovou. Po zvladnuti oby€ejného
vykrutu pfichazi na fadu nacvik vykrutl zastavovanych na doby a vykruty provadéné na 45°
liniich. V uloze je také dobré predveést pilotovi-zakovi vykrut, ktery je proveden ze zad na

zada.

VIII/4 — Cvi€éné lety k nacviku souvrata a letd na vertikalnich liniich

Zakladem této ulohy je spravné provedeni vertikalni linie smérem nahoru i dold. Soucasné
s nacvikem letu na vertikalnich liniich je provadén nacvik souvratu. Souvrat provadime
s letounem pouze na jednu stranu (na stranu ,za tahem motoru®) a souvrat na druhou stranu

pilotovi-Zakovi pouze ukazeme.

VIII/5 — Cvi€éné lety k nacviku spojovani prvku

V Uloze provadi pilot-Zak dle instrukci instruktora vzdy sérii 2-4 prvkl v fadé. V prubéhu
téchto prvkl by se mél pilot-zak naucit orientovat se v prostoru vyhrazeném pro provadéni
akrobatickych obratl a spravné planovat vstupni a vystupni rychlosti do jednotlivych obratd.

Zaroven probiha osvojovani zakladnich navyku pfi provadéni akrobatickych obrata.

VIII/6 — Cviéné lety k nacviku akrobatické sestavy

Instruktor pfipravi akrobatickou sestavu, ktera je slozena ze znamych prvkd, a ukolem pilota-
Zaka je zalétnout ji bez pferusovani. V pribéhu sestavy by se mél pilot-zak naucit prabézné

kontrolovat svou vySku a pozici ve vymezeném prostoru. Cilem ulohy je naudit se
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naplanovani umisténi jednotlivych prvkl ve vyhrazeném prostoru a bezpeéné provedeni celé

sestavy.

VIII/7 — Prezkouseni k ziskani kvalifikace

Instruktor nejdfive provede teoretické pfezkouSeni ze zakladl namahani konstrukce a
zpusobu provedeni vybranych prvku. Poté instruktor pfipravi akrobatickou sestavu, kterou
musi pilot-zak zaletét pfedevsim bezpecné. Po provedeni akrobatické sestavy uvadi
instruktor letoun do nezvyklych poloh a ukolem zaka je na tyto polohy spravné reagovat a

uvést vzdy letoun zpét do horizontalniho letu s co nejmensi ztratou vysky.

Vycvik vysoké pilotaze pilota letount

Vycvik vysoké pilotaze je ur€eny osobam, které maji kvalifikace AEROBATICS a slouZi
a prvky s negativnimi nasobky, a zaroven slouzi jako Ulohy k udrzovacim akrobatickym letim
a ke zlepSovani techniky pilotdze. Vycvik vysoké pilotaze je primarné uréen pro piloty, jez se

zucastnuji akrobatickych soutézi vySSich kategorii.

Tento druh vycviku nevychazi z pfedpisu, ale je pouze doplfikem pro akrobaticky vycvik.
Diky tomu neni obsah osnovy nijak limitovan, tudiZ byla osnova vycviku navrzena tak, aby
vyhovovala postuptm pilota k vy$§im kategoriim zavodni akrobacie. Zaroven je osnova
vyuzitelna i pro piloty, ktefi l1étaji akrobacii pouze pro zabavu a nemaji soutézni umysly. Tato
uroven vycviku neni navrZena pro univerzalnost, ale naopak je potfeba pro provadéni
jednotlivych uloh pfizplsobit volbu letounu tak, aby byly dodrzeny veskeré limity pospané

Vv letové pfiru€ce daného letounu.

Metodické pokyny k vycviku vysoké pilotaze pilota letounu

¢ Do vycviku mohou byt zafazeni pouze piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota
letount PPL, ktefi maiji v prikazu zapsanou kvalifikaci AEROBATICS
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e Posloupnost uloh a pocet letli jednotlivych uloh je na rozhodnuti pilota po dohodé

s instruktorem

e K vycviku neni nutné vést vycvikovou dokumentaci

Tabulka 9: Osnova vycviku vysoké pilotaze pilota letount

OSNOVA VYCVIKU VYSOKE PILOTAZE PILOTA LETOUNU (IX)

CisLo

Letovy vycvik

ULOHY OBSAH el
Celkem | "o o™ | Dvoji | Sélo
pristani

la Pozemni pfiprava

1 Cvicné lety k nacviku akrobatické sestavy X X X X

2 Cvi¢né lety k nacviku obratl s negativnimi nasobky X X

3 Cvi¢né lety k nacviku padl a zadovych vyvrtek X X
Cvicné lety k nacviku vykruttd na vertikalnich liniich a vykrutd do

4 X X X X
a z kruhu

5 Cvi¢né lety k nacviku autorotacnich prvk X X

6 Nacvik akrobatické sestavy vysoké pilotaze X X

Osnova vycviku vysoké pilotaze pilota letounu (IX)

IX/1a — Pozemni pfiprava

V uloze se teoreticky rozeberou hlavni zasady aerodynamiky a mechaniky Iétani pfi obratech

s kladnymi i zapornymi nasobky. Pilot musi pochopit mechaniku namahani letounu pfi

akrobatickych obratech, fyziologické jevy, které se dé&ji s organismem Clovéka pfi negativnich

nasobcich, a jakym zplsobem zvySovat odolnost organismu proti puasobeni proménlivych

pretiZeni.

Instruktor vysvétluje zvlastnosti pilotaze pfi kritickém uhlu nabé&hu jak pfi normalnim letu, tak i

pfi letu na zadech, limitujici faktory obalky obratl a ne€astéjSi nebezpedi jejich prekroceni.

Pilot je seznamen se zpusobem provadéni padu po ocase, zadovych vyvrtek a autorotacnich

prvkd.
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V posledni ¢asti instruktor pilotovi vysvétli spravny postup voleni akrobatickych obratl pfi

vytvareni akrobatické sestavy.

IX/1 — Cviéné lety k nacviku akrobatické sestavy

Cilem tohoto cvi€eni je naudit pilota spravné a bezpecéné tvoreni akrobatickych sestav a
jejich nasledny nacvik. Je dllezité naudit se spravné orientaci v prostoru a dodrzovani

pfedem uréenych sméra.

IX/2 -Cviéné lety k nacviku obrati s negativnimi nasobky

Pilot se uci prvky, pfi kterych nastavaji negativni nasobky. Ze zadatku by se mélo jednat o
jednoduché, bezpecné prvky, jako je odtlaceni z letu na zadech do 45° linie, tlateny pfemet
ze zad na zada a odtlaceni ze zad do vertikalni linie. Az pozdé&ji jsou pilovany prvky, kdy se

napriklad ze stfemhlavého letu tladi do horizontalniho letu na zadech.

IX/3 — Cvi€éné lety k nacviku padl a zadovych vyvrtek

Instruktor uéi pilota spravné provedeni padu po ocase, a to jak dopfedu, tak i pfes zada.
Pozdéji pfechazi k nacviku padu po odtlaceni z letu na zadech. V druhé &asti ulohy se
instruktor zaméfi na vyuku spravného uvadéni zadové vyvrtky a jeji bezpecné vybrani.
Dulezitou soucasti je naucit pilota rozpoznat zadovou vyvrtku od normalni a naucit k ni
adekvatni reakci. V rdmci vycviku zadovych vyvrtek se pilot-zak uci také zastavovani zadové

vyvrtky do urcitého sméru nebo po urcitém poctu otocek.

IX/4 — Cviéné lety k nacviku vykrutt na vertikalnich liniich a vykruti do a

z kruhu

Zakladem ulohy je nacvik vykrutl na vertikalnich liniich nahoru se zastavenim po uréitych
stupnich rotace. Poté nasleduje nacvik vykrutll do kruhu a z kruhu. Instruktor by mél pilota
naucit pfedevsim spravnému rozlozeni pozornosti, aby bylo dosazeno konstantni rychlosti

rotace a zastaveni ve spravném sméru.
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IX/5 — Cvi€éné lety k nacviku autorotac¢nich prvku

Instruktor seznamuje pilota se zakladnim uvedenim letounu do autorotaéniho prvku a
spravnym zastavenim této rotace. Pilot se musi naucit spravné rychlosti, pfi které se letoun
do autorotacnich prvkd uvadi tak, aby je bylo z aerodynamického pohledu mozno provést a

zaroven aby nedochazelo pfi téchto prvcich k pretéZzovani letounu mimo obalku obratu.

IX/6 — Nacvik akrobatické sestavy vysokeé pilotaze

Uloha je uréena pro nacvik pfipravy akrobatické sestavy sloZzené ze vSech povolenych prvkd
a jeji bezpecné provedeni. Cilem ulohy je precizace pilota v provedeni prvku a souasné

dodrZeni bezpec€nosti letu.

Vycvik pro ziskani kvalifikace NIGHT pilota letount

DalSim vycvikem pro ziskani dodate¢né kvalifikace je vycvik NIGHT. Tento vycvik je po
ziskani kvalifikace PPL prvnim krokem na cesté k pilotni licenci obchodniho pilota. Nejvice
omezujici je z pohledu vycviku pocet letist, na kterych je instalovano svételné zna¢eni RWY.
Z pohledu vyuzitelnych letount pro tento vycvik je ale dostupnost stale jednodussi, jelikoz
letouny Piper, Cessna apod. jsou témérf vSechny certifikovany pro provoz za podminek VFR

Noc.

Vycvik je v poslednich letech v menSich aeroklubech opét na vzestupu. S pfibyvajicimi
letouny schopnymi letd v noci totiz opét zaCinaji pfibyvat letisté, ktera jsou vybavena
osveétlenim pohybovych ploch. Osnovy byly v aeroklubech pomérné rozdilné, a tak pfi tvorbé
oshov tohoto vycviku bylo hlavnim cilem sjednotit posloupnost vycviku a samoziejmé také

splfiovat poZadavky popsaneé v leteckych pfedpisech.
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Metodické pokyny k vycviku pro ziskani kvalifikace NIGHT

pilota letounu

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount
PPL
e Vycvik je mozné provadét pouze na letounu, ktery ma pIné funkcni dvoji fizeni, typ je

transferovany pod EASA a letoun ma povolen provoz za podminek VFR Noc

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktord

e Doba letu a pocet lett jsou u jednotlivych cvi€eni minimalni. O celkovém rozsahu
kaZzdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych
cviCeni je nutné dodrzovat, k dal$i uloze je mozno pfejit az po spinéni minimalnich
pozadavkU. K pfedchozim, jiz spinénym Uloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma instruktor.

e Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany.
V pfipadég, Ze se v pribéhu samostatnych letd dostane zak do nebezpecéné situace, je

instruktor povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpedi.

e V prabéhu praktického vycviku je nutné absolvovat navigacni let ve dvojim fizeni,
ktery bude mit minimalni dobu letu podle ulohy X/6 a trat bude v délce alespori 50 km
(27NM)

e Vycvik je zakonCen ziskanim kvalifikace NIGHT
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Tabulka 10: Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace NIGHT pilota letount

OSNOVA VYCVIKU PRO ZISKAN{ KVALIFIKACE NIGHT PILOTA LETOUNU (X)

5 Letovy vycvik
e
Celkem S;Lﬁi:‘l Dvoiji | Sélo
1la Pozemni ptiprava
1 Cvicny let do prostoru 0:30 1 0:30
2 Cvicné lety po okruhu 1:30 15 1:30
3 Prezkouseni pred sélovym letem 0:30 3 0:30
4 Samostatné lety po okruhu 0:30 5 0:30
5 Samostatné lety do prostoru 1:00 2 1:00
6 Cvicny navigacni let 1:00 1 1:00
CELKEM 5:00 27 3:30 | 1:30

Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace NIGHT pilota letouna (X)

X/1la — Pozemni pfiprava

V pozemni pFipravé instruktor seznamuje pilota-Zaka s organizaci lIétani v noci, zpasoby

vyty€eni RWY, orientanimi body v okoli letisté, Cinnosti pfi ztraté orientace a pravidly pro

bezpecny pribéh nocniho provozu. Pilot-zak se uci spravné postupy a ukony pfi letech za

VFR den a udi se také identifikovat dle barev, o jako ¢ast letisté se v daném misté jedna.

X/1 — Cviény let do prostoru

Cilem této ulohy je pfedevsim seznamit pilota-Zaka s okolim letisté, ukazat mu orientacni

body v okoli a naucit ho zakladnimu ovladani letounu pfi letu v noci. Jedna se pfedevsim o
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provadéni zatacek do maximalniho uhlu naklonu 45°, stoupani a klesani. Pilot-zak by se mél

také naucit spravné zafazeni do okruhu za podminek VFR noc.

X/2 — Cviéné lety po okruhu

Pilot-zak spolecné s instruktorem nacvicuji let po letistnim okruhu. Pilot-Zdk musi po
dokonc&ené uloze bezpelné zvladnout vzlet, let po letistnim okruhu, rozpocet na pfistani,
pfiblizeni a pfistani. Pfistani jsou zpo€atku nacviCovana s pouzitim pfistavaciho reflektoru a
nasledné i s nerozsvicenym reflektorem. Posledni &asti této ulohy je nacvik opakovani

okruhu z bodu podrovnani, pfipadné z letmého pfistani.

X/3 — Prezkouseni pred s6lovym letem

Instruktor nejprve v ramci ulohy prezkousi pilota-Zaka z teoretickych znalosti o provozech za
podminek VFR noc, z bezpeénostnich postupu a z dllezitych ukonu. Nasledné probiha
letova Cast pfezkouSeni schopnosti pilota-zaka za ucelem ovéfeni, zda je schopen
samostatnych letd. V prabéhu prezkouseni by mél byt zkouseny schopen predvést
instruktorovi zakladni pilotaz v prostoru, provedeni nouzového pfistani a bezpe€nou pilotaz

na letiStnim okruhu.

X/4 — Samostatné lety po okruhu

Pilot-2ak provadi letidtni okruhy pod dozorem instruktora. Pfistani musi byt nejprve
provadéna s Uplnym zastavenim a vyjetim z drahy, nasledné po vyslovném udéleni povoleni
instruktorem smi pilot-zak provadét letma pfistani. Cilem ulohy je nauceni pilota-zaka

provadéni spravného rozpoctu na pfistani a plynulého pfiblizeni.

X/5 — Samostatné lety do prostoru

Lety probihaji v tésném okoli letisté a pilot-Zak by v jejich prab&éhu mél poznat podrobné okoli
letisté a vSechny orientani body na letisti i v jeho okoli. Déle si pilot-Zak osvojuje zakladni

navyky letl za podminek VFR noc.
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X/6 — Cviény navigaé€ni let

Instruktor provede spole¢né s pilotem-zakem ddkladnou navigaéni pFipravu véetné podani
letového planu. Navigacni let je provadén v bezpecné vysce alespon 300 m AGL a mél by
mit idealné 2 oto¢né body. Minimalni délka naviga¢niho letu je 50 km (27NM) a minimalni
doba letu jedna hodina. V prubéhu letu je kladen diraz pouze na bezpeéné zvladnuti

pilotaze a precizni navigaci po celé trati. Soucasti ulohy neni nacvik pfistani do terénu ani

nacvik jinych nezvyklych situaci.

Vycvik pro ziskani kvalifikace TOWING pilota letounu

Dodatecna kvalifikace TOWING je rozdélena do 2 podc&asti. Prvni pod€ast ma oznaceni
TOWING-S a je ur€ena pro lety za u€elem vleCeni kluzakd. Druha pod&ast se oznacuje
TOWING-B a je potifebna pfi vle€eni baneru. O kvalifikace pro vle€eni baneru neni na
Ceském uzemi velky zajem, jelikoz se letll za U¢elem prezentace filmu, serialu, spole¢nosti
nebo vyrobku provadi ¢im dal méné. Naopak kvalifikace pro vle€eni kluzaku je mezi piloty

hojné rozSifena, jelikoz starty v aerovleku jsou mezi piloty kluzakd velmi oblibené.

JelikozZ se v poslednich letech pocet letd s banerem sniZuje, je i zajem o tento vycvik velice
maly. Zaroven vétSina pilotu, ktefi podstupuji vycvik pro vle€eni baner(, jsou jiz drzitelé
kvalifikace pro vle€eni kluzakl. PfedevSim z téchto dvou divodul jsou osnovy pro vycvik
vle€eni kluzakl navrzeny pouze v minimalnich pozadavcich udavanych pfedpisem. Oproti
tomu velké mnoZzstvi vycviku pro vlie€eni kluzakl generuje také mnohem vétsi zkusenosti
z téchto vycvikl. Zaroven noveé pouzivané typy letadel generuji staronové moznosti, a tak
diky vykonné&jSim letadlim je mozné provadét vétsi ¢ast vycviku ve dvojim Fizeni

s instruktorem. Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace vle€eni kluzaku je zalozena
predevSim na zkuSenostech instruktor( a pilotd jak vle€nych letound, tak i vle€enych

kluzaku.

Metodické pokyny k vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-S

pilota letoun(

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount(
PPL
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e Vycvik je mozné provadét pouze na letounu, ktery ma plné funkéni dvoji fizeni, typ je

transferovany pod EASA a letoun je uzpusobeny pro vle€eni kluzaku

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktort

e Doba letu a pocet letl jsou u jednotlivych cviéeni minimalni. O celkovém rozsahu

kazdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych

s >z

cvi¢eni je nutné dodrzovat, k dalSi Uloze je mozno prejit az po splnéni minimalnich

pozadavkU. K pfedchozim, jiz spinénym Gloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrZeni osnovy ma instruktor.

e Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany.

V pfipadé, Ze se v prlibéhu samostatnych letd dostane zak do nebezpecéné situace, je

instruktor povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpeci.

e Vycvik je zakonCen ziskanim kvalifikace TOWING-S

Tabulka 11: Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-S pilota letount

OSNOVA VYCVIKU PRO ZiSKANI KVALIFIKACE TOWING-S PILOTA LETOUNU (XI)

Letovy vycvik

cisLo
ULOHY OBSAH N
celkem | <2™€™ | pyoji| sclo
pristani
1a Pozemni priprava
1 Cvicné lety k nacviku aerovleku a odhozu vle¢ného lana 0:20 3 0:20
5 Cvicné lety k nacviku sestupu s kluzdkem a pfistani s vlecnym 015 ) 015
lanem
Samostatné lety k nacviku aerovleku 0:30 5 0:30
4 Prezkouseni pro ziskani kvalifikace 0:15 1 0:15
CELKEM 1:20 11 0:50 | 0:30
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Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-S pilota

letouna (XI)

Xl/1la — Pozemni pfiprava

V pozemni pFipravé se pilot-Zak seznamuje s metodikou provadéni aerovlekl a uci se
dulezité ukony v prabé&hu aerovleku a pfi sestupu s lanem. Instruktor mu vysvétluje, jakym
zpusobem bezpecné a ohleduplné najizdét pred kluzak, jak napinat lano a jakym zptisobem
provadét vzlet s kluzdkem. Popisuje mu odliSnosti vzletu v aerovlieku od vzletu bez kluzaku,
jaké hrozi nebezpedi a jak se mu vyvarovat. Pilot-Zak se také seznamuje s konstrukénim
feSenim vle¢ného zafizeni na letounech, zpisobem ovladani vypinace vle€ného zafizeni a
se situacemi, za kterych se tento vypinac¢ vyuzije pro zamezeni nebezpeéné situace.
Soucasti instruktaze o bezpecnosti pfi aerovlecich je také popis rozdilného letu s rozdilnymi
typy kluzaku. Dullezité je také seznamit pilota-Zaka s rozdilnou vykonnosti letounu pfi

aerovleku a rozdilnymi charakteristikami letu pfi vie€eni kluzak( od téch nejleh&ich az po ty

XI/1 — Cviéné lety k nacviku aerovleku a odhozu vie€ného lana

Pilot-zak se uci provadét predletovou pfipravu letounu, pojizdéni s lanem, najizdéni pfed
kluzak, napinani lana a vzlet. Pilot-zak poznava rozdilné vzdalenosti rozjezdu a vzletu pfi
aerovleku. Kluzak je dotazen nad letisté ve vySce alespon 300 metrd nad letistém. Po
odpouténi se pilot-zak zafadi do letiStniho okruhu a provede rozpocet na pfistani. PFi
pFiblizeni na pfistani prestane pilot-Zak klesat cca v 50-70 metrech nad zemi a provede
prulet v ose drahy na této vySce, pfi kterém odhodi lano. Lano by mélo byt odhazovano tak,
aby dopadlo do oblasti startu. V prabéhu letd se uci pilot-zak provadét zatacky s kluzakem

v ustaleném stoupani.

X1/2 — Cviéné lety k nacviku sestupu s kluzakem a pfistanim s vieénym lanem

Cilem této ulohy je naucit pilota-zaka bezpecény sestup s kluzakem, pokud by to situace
vyZzadovala. Pfi aerovleku probiha stoupani do vysky pfiblizné 600 metrl nad letisté. V této
vySce uvede pilot-Zak letoun do horizontélniho letu a nasleduje uvedeni aerovieku do
sestupu. Nejprve probiha nacvik pfimého letu v klesani a nasledné se prechazi k nacviku

zatacek v klesani. Klesani je ukoneno nejpozdéji 300 metrd nad zemi. V této vySce pilot
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uvede letoun do horizontalniho letu a nasledné opét do stoupani. Ve vySce cca 450 metrl se
kluzak odpouta od vle€ného letounu a zafadi se do okruhu. Pfi provadéni rozpoctu na
pristani je nutné naucit pilota-Zaka uvaZovat i o lanu, které za sebou tahne, a provadét tak
prelet v bezpecné vySce nad piekazkami. Pfistani je provadéno tak, aby se lano, které za

sebou letoun tahne, nedotklo zemé jinde nez na draze.

XI/3 — Samostatné lety k nacviku aerovleku

V Uloze provadi pilot-zak aerovleky do vysky pfiblizné 300 metrl nad letisté. V pribéhu letu
si osvojuje dovednosti pfi aerovlecich. Pfistani provadi s lanem nebo s odhozem lana podle

rozhodnuti odpovédného instruktora.

Xl/4 — Prezkouseni pro ziskani kvalifikace

Instruktor pfezkousi pilota-Zaka z provedeni aerovlieku. V prabéhu pfezkouseni musi pilot-
Zak dokazat instruktorovi, Ze dokaze bezpeéné ovladat letoun v aerovleku v zatackach a pfi
sestupech. Na zavér pfi provadéni pfistani s lanem musi byt pilot schopny provést rozpocet

tak, aby nedoslo k ohrozeni pfekazek vle¢nym lanem.

Metodické pokyny k vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-B

pilota letounu

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount
PPL
e Vycvik je mozné provadét pouze na letounu, ktery ma piné funk&ni dvoji fizeni, typ je

transferovany pod EASA a letoun je uzpusobeny pro vle€eni transparentd

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktort

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cviéeni minimalni. O celkovém rozsahu
kazdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych
cviCeni je nutné dodrzovat, k dal$i uloze je mozno pfejit az po spinéni minimalnich
pozadavkU. K pfedchozim, jiz spinénym Gloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma instruktor.
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e Samostatné lety bez oboustranného radiotelefonniho spojeni jsou zakazany.

V pfipadé, Ze se v prlibéhu samostatnych letd dostane zak do nebezpecéné situace, je

instruktor povinen vydat mu pokyny, které zabrani hrozicimu nebezpeci.

e Vycvik je zakonCen ziskanim kvalifikace TOWING-B

Tabulka 12: Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-B pilota letoun(

OSNOVA VYCVIKU PRO ZiSKANI KVALIFIKACE TOWING-B PILOTA LETOUNU (X11)

CisLo

Letovy vycvik

ULOHY OBSAH N
celkem | C2'€™ | byoji [ s6lo
pristani

1a Pozemni pfiprava

1 Cvicné lety k nacviku zvednuti a odhozu transparentu 0:20 3 0:20

) Cvicné I(.ety k na.cw,kulle'fu s trar!sparentem na kriticky nizké 015 1 015
rychlosti a maximalni vykonosti

3 Samostatné lety k nacviku zvednuti a odhozu transparentu 0:30 5 0:30

4 Prezkouseni pro ziskani kvalifikace 0:15 1 0:15
CELKEM 1:20 11 0:50 | 0:30

Osnova vycviku pro ziskani kvalifikace TOWING-B pilota
letouna (XI1)

Xll/1a — Pozemni priprava

Instruktor pilotovi-zakovi vysvétluje postup pro vleeni transparent(, zpisoby vzletu,

nastrahy pfi letu s transparentem a zpUsoby pfistani. Soucasti je seznameni se s pravidly

pro provadéni vlekud transparentli a bezpecného létani nad prekazkami. Soucasti pozemni

pFipravy musi byt také seznameni se s dulezitymi ukony, provadénymi predevsim v pribéhu

vzletu s transparentem.
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XIl/1 — Cviéné lety k nacviku zvednuti a odhozu transparentu

Pilot-zak by se mél v této uloze naucit provadéni bezpe¢ného zvednuti transparentu. V Uloze
se uCi oba zpUsoby vzletu. Nejprve vzlet s transparentem, pfi kterém je potfeba podrobné
znat zpusob pfipraveni transparentu ke vzletu a védét o zméné vykonnosti letounu pfi vzletu
s transparentem. Druhym zpusobem je vzlet letounu s ,kotvou® a nasledny nalet pro
zachyceni transparentu kotvou. V tomto pfipadé je potieba naudit pilota-Zaka spravné
predletové pfipravé kluzaku a pfedevSim transparentu. Soucasti ulohy je také nacvik odhozu

transparentu do pfedem uréeného mista.

XIl/2 — Cviéné lety k nacviku letu s transparentem na kriticky nizké rychlosti a

maximalni vykonnosti

V této uloze udi instruktor pilota-zaka zplsobu bezpecného provedeni letu za podminek, kdy
je transparent natolik rozmérny, Ze je letoun na kritické rychlosti, pfestoze je vyuzito
maximalni vykonnosti. DllezZité je naucit pilota-Zaka bezpecné provadéni zatacek na téchto
rychlostech a naucit ho v€as reagovat odhozenim transparentu v pfipadé vzniku nebezpecné

situace.

XII/3 — Samostatné lety k nacviku zvednuti a odhozu transparentu

Pilot-2ak provadi pfed kazdym letem samostatné pod dozorem instruktora pfipravu
transparentu ke vzletu. Vzlety probihaji zachycenim nebo vzletem s transparentem podle
instrukci odpovédného instruktora. Odhoz transparentu probiha vzdy do pfedem uréeného

mista. Cilem této ulohy je, aby si zak osvoijil spravné postupy pfi kritickych fazich letu.

Xll/4 — PrezkousSeni pro ziskani kvalifikace

V prvni ¢asti pfezkouSeni instruktor dohlizi na pozemni pfipravu pilota-Zéka a kontroluje,
jestli provadi spravnou pfipravu transparentu. V druhé ¢asti instruktor hodnoti, zda je Zak
schopen samostatnych letll bez dohledu instruktora provadét vzlety s transparentem,

bezpecné vleeni transparentu a spravny odhoz. PFi pfezkouSeni pfedvadi pilot-Zak vzlet
zpusobem zachyceni transparentu kotvou a pfi pfezkouSeni musi odhodit transparent do

pfedem urCeného mista.
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Vycvik létani v mracich pilota kluzaku

VétSina pilotd kluzaku zna z dfivéjSich let vycvik lIétani v mracich pod ndzvem |étani podle
pristroju. Jedna se o vycvik, ktery je potfebny pfedevsim pro lety, pfi kterych se vyuziva
vinového proudéni. Takovéto proudéni vznika ve vysokych vySkach nad horami a ve vétsiné
pfipadd neni v pribéhu letu vizualni kontakt se zemi. Z tohoto ddvodu je nutné, aby byl pilot

schopen fidit a navigovat kluzak i pouze podle pfistroja.

Moderni kluzaky, ve kterych se tyto lety nej¢astéji provozuiji, jsou vybaveny navigaénimi
pristroji, které jsou interaktivni, a jejich vyuziti je povétsinou velice jednoduché. Také
dostupnost, a to v€etné té financ¢ni, se v poslednich letech zvySila, proto se v pilotnich
prostorech nachazeji navigacni pristroje ve vét§im mnozstvi. Z téchto divodu je dostatecné
provadét vycvik v rozsahu minimalnich pozadavkl( danych predpisem. Soucasné je potfeba
si uvédomit, Ze létani podle pfistroju je narocné na psychiku pilota. V mnoha pfipadech
dochazi k rozdilnému vnimani okoli z vestibularniho systému, z vizualniho viemu a

z informaci zobrazovanych na pfistrojich. Z tohoto divodu je nutné, aby pfedevsim instruktor

provadéjici vycvik spravné vyhodnotil potfebnou dobu vycviku pro kazdého pilota osobné.

Metodické pokyny k vycviku létani v mracich pilota kluzaku

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota kluzaku
SPL
e Vycvik je mozné provadét pouze na kluzaku, ktery ma pIné funkéni dvoji Fizeni a typ

je transferovany pod EASA a kluzak je vybaven pro lety podle pfistroju

e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktord
e Letovy vycvik pilota-Zaka musi obsahovat minimalné 2 hodiny letu

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimalni. O celkovém rozsahu
kaZzdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. Posloupnost jednotlivych
cviCeni je nutné dodrzovat, k dalSi uloze je mozno pfejit az po spinéni minimalnich
pozadavku. K pfedchozim, jiz spInénym uloham, je mozné se libovolné vracet.

Odpovédnost za dodrzeni osnovy ma instruktor.
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e Vycvik je zakon€en zkouSkou dovednosti s examinatorem

Tabulka 13: Osnova vycviku létani v mracich pilota kluzakd

OSNOVA VYCVIKU LETANI V MRACICH PILOTA KLUZAKU (XI11)

SAMOSTATNE

CisLo LETY S
LETY
ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM

pfistani | hodin | pfistani | hodin

la Pozemni ptiprava

1 Seznamovaci let 1A 0:30
2 Cvicné lety k nacviku letu podle pftistrojd 2A 1:30
CELKEM 3A 2:00

Osnova vycviku létani v mracich pilota kluzakd (XIII)

Xlll/1a — Pozemni priprava

Pilot-Zak v pozemni pfipravé ziskava znalosti o konstrukci jednotlivych pristroju, které jsou
na palubé kluzaku, seznamuje se s praktickym vyuzitim téchto pfistroju a je mu vysvétlen
spravny postup fizeni kluzaku podle pfistroji v jednotlivych rezimech letu. Pfi pfipravé je
potifeba docilit dokonalého teoretického zvladnuti letu podle pfistroja tak, aby mu za letu
nedélalo potize pfemyslet nad spravnymi zasahy do fizeni. Pilot-Zak se musi také naucit

vS§echny povinné Ukony a znat povinné vybaveni, které je potfeba pro let podle pfistroj.

X/l — Seznamovaci let

Instruktor spolu s pilotem-zZakem absolvuji kratky let podle pfistrojd, pfi kterém pilot-zak
poznava let bez viditelnosti z kabiny. Cilem této Ulohy je sezndmit Zaka se zakladnimi

zataCkami a primym letem podle pfistroja tak, aby byl let proveden bezpecné.
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XIll/2 — Cviéné lety k nacviku letu podle pristrojt

V této Uloze se pilot-zak uc¢i ovladat kluzak podle pfistroji nejprve s odkrytou kabinou tak,
aby pfi ovladani kluzaku podle pfistroju vidél, v jaké pozici se kluzak nachazi, a nasledné je
proveden let, pfi kterém ma pilot-Zak zakryty vyhled z kabiny. Pilot-Zak musi byt po spIinéni
této ulohy schopen provést bezpecny let podle pfistrojl, pfi kterém bude schopen udrzovat
letoun v pracovnim prostoru a nebude dochazet ke zménam kurzu a naklonu v prabéhu

pfimocarého letu.

Vycvik skupinové slétanosti pilota letounut

Skupinové létani maze byt jednim z velmi nebezpecnych zpusobu létani, jelikoz pfi letu jsou
letouny od sebe vzdaleny pouze nékolik metrii a sebemensi nepozornost nebo unahlené
rozhodnuti by mohlo zpUsobit nehodu. Jesté vétSim rizikem je vzlet a pfistani ve skuping,
nebot manévrovatelnost na zemi je pro letouny vyrazné nizsi nez ve vzduchu. Specialni
kategorii skupinové slétanosti jsou pak lety v takzvaném roji. Jedn& se o skupinovy let, ktery
je tvorfen vice nez tfemi letouny a v nékterych pfipadech mulze tvofit roj napfiklad i tficet
letound. Je potfeba, aby vSechny tyto lety provadéli piloti, ktefi znaji problematiku a pravidla
létani ve skupinach. Z tohoto divodu je nutné, aby piloti, ktefi chtéji provadét skupinové lety,
absolvovali vycvik, pfestozZe tento vycvik neni zakon€en Zadnym prezkousenim ani zapisem

kvalifikace a je stvrzen pouze zapsanim absolvovani vycviku do pilotniho deniku.

Vycvikova osnova pro skupinovou slétanosti je rozvrzena do tfi samostatnych uloh. Prvni
dvé ulohy jsou urCeny pro vSechny piloty, ktefi cht&ji provadét lety ve skupinach, tfeti uloha
je ur€ena pro piloty, ktefi chtéji jesté navic provadét lety v roji. Pfedlohou pro tyto osnovy
byly osnovy, které byly pouzivany v dobach, kdy Iétani podléhalo narodnimu Gfadu, a ne
Evropské unii. Tyto osnovy byly upraveny podle praktickych zkuSenosti z vycviku a také ze

ziskanych zkusSenosti pfi provadéni skupinovych letd.

Metodické pokyny k vycviku skupinové slétanosti pilota letounu

¢ Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount(
PPL
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e Za pilotni vycvik Zaka je vzdy odpovédny instruktor. Na vycviku se muze podilet vice

instruktord

e Doba letu a pocet letu jsou u jednotlivych cvi€eni minimalni. O celkovém rozsahu
kaZzdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. K tloham je mozné se

libovolné vracet.

e Ulohu XIV/3 je mozné létat aZ po absolvovani minimalniho rozsahu letovych dloh
XIV/1a, XIV/1 a XIV/2

e Vycvik skupinové slétanosti se zapisuje do poznamek v deniku pilota a je tak u¢inéno

po uspésném odlétani uloh XIV/1 a XIV/2

Tabulka 14: Osnova vycviku skupinové slétanosti pilota letound

OSNOVA VYCVIKU SKUPINOVE SLETANOSTI PILOTA LETOUNU (XIV)

. Letovy vycvik

CISLO

ULOHY OBSAH N

Celkem C?, e,m, Dvoji | Sélo
pristani

1a Pozemni ptiprava
1 Cvicné lety k nacviku slétanosti v prostoru 0:40 2 0:30 |0:10
2 Cvicné lety k nacviku slétanosti na okruhu 0:40 6 0:25 | 0:15
3 Cvicné lety k nacviku slétanosti v roji X X X X

Osnova vycviku skupinové slétanosti pilota letounu (XI1V)

XIV/1la — Pozemni pfiprava

V pozemni pfipravé seznami instruktor pilota-zaka se zasadami bezpecného provedeni letu
ve skuping, technikou pilotaze a s €innostmi pfi zvlastnich pfipadech za letu. Pilot-Zak se
seznamuje s povinnostmi vedouciho ve skupiné a vedeného ve skupiné, se spravnym

rozdélenim pozornosti a s dilezitymi ukony. Dulezité je, aby se pilot-zak také naucil signaly
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ve skupiné, zplsob shromazdovani skupiny, rozchod skupiny a provedeni bezpe¢ného letu

nad prekazkami pfi vedeni skupiny.

XIV/1 — Cviéné lety k nacviku slétanosti v prostoru

Cilem této ulohy je naucit pilota bezpe¢nému chovani ve skupiné. Letouny se sefadi do
skupiny v prostoru a piloti nacviCuji nejprve pfimy let ve skupiné a prefazovani vedenych
letount a nasledné zatacky ve skupiné. Je dulezité pochopit, jaké jsou rychlosti letoun( pfi
provadéni zatacky, a naucit pilota, ktery bude délat vedouciho skupiny, pocitat i s timto
faktorem. Pilot musi v pribéhu vycviku s instruktorem absolvovat let jako vedouci skupiny i

jako vedeny ve skuping.

XIV/2 — Cviéné lety k nacviku slétanosti na okruhu

Ugelem této Ulohy je nacvik vzletu ve skuping, provedeni letidtniho okruhu a pfistani ve
skupiné. Nejprve dochazi k oddélenym vzletim se sefazenim po vzletu a az nasledné se
vzlety ve skupiné. Pfi kazdém letu po okruhu musi pilot, ktery je v dany okamzik vedoucim
skupiny, brat v ivahu, Ze mé za sebou dalsi letadlo, pro které také musi volit bezpec¢ny let od
pfekazek a v zatackach. V Uloze musi instruktor s pilotem provést nacvik vedeni skupiny pfi

letu po letiStnim okruhu i nacvik jako vedeného ve skupiné.

XIV/3 — Cvi€né lety k nacviku slétanosti v roji

Jedna se o lety, pfi kterych je ve skupiné vice nez 3 letouny. Je dulezité, aby si pilot nejdfive
vyzkousel pozici vedeného v roji a az pfi dostatku zkuSenosti se skupinovym létanim ved|
cely roj. P¥i rojich o velkém poctu letoun( je nutné pfi vedeni roje provadét let tak, aby ho

byly schopné bezpecné provést vSechny letouny v roji.

Rozdilovy vycvik pilota kluzaku

Kazdy typ kluzaku ma specifické vlastnosti a pilotaz se mlize ve spousté situaci odliSovat od
jiného typu kluzaku. At uz se jedna o usporadani kabiny, vyuzivani mechanizace kfidla Ci
predepsané rychlosti v konkrétnich fazich letu, je nezbytnou nutnosti mit znalosti o daném

konkrétnim typu, aby bylo mozné provést bezpecny let. Sou€asné je potieba, aby byl pilot
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schopny provadét pilotaz a pfi tom automaticky ovladat mechanizaci kfidla, vysouvat
podvozek a podobné. Z téchto dlvodu je nezbytné, aby se pilot s kazdym typem seznamil

pod vedenim instruktora a proved| alespori 3 lety na seznameni se s hovym typem kluzéku.

Osnova rozdilového vycviku je velice obecna a je vypracovana na predpisové
minimum tak, aby jednotlivé tlohy obsahly vSechny pozadavky. Piloti maji ovsem velice
rozdilné schopnosti a zkuSenosti a taktéz odliSnost nékterych typla neni tak vyrazna jako od
jinych. Z téchto divodu je osnova pfipravena tak, aby mohl instruktor ur¢it individualné

rozsah a druh uloh, které musi pilot pfeSkolujici se na novy typ splnit.

Metodické pokyny k rozdilovému vycviku pilota kluzaku
(Osnovy XV a XVI)

¢ Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota kluzak(
SPL, nebo piloti, ktefi jsou zafazeni do zakladniho vycviku pilota kluzaku, pokud to
uzna odpovédny instruktor za vhodné

e Zarozdilovy vycvik Zaka je odpovédny instruktor

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimalni. O celkovém rozsahu
kaZzdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. K tloham je mozné se

libovolné vracet.

e Posloupnost jednotlivych cvi€eni je nutné dodrzovat, k dal$i uloze je mozno pfejit az

po splnéni minimalnich pozadavkl pfedchozi ulohy

e Vycvik je zakon€en zapsanim typu do deniku pilota kluzakd
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Tabulka 15: Osnova rozdilového vycviku pilota kluzakt — dvoumistny kluzak

ROZDILOVY VYCVIK PILOTA KLUZAKU - DVOUMISTNY KLUZAK (XV)

EsLo LETY S SAMOSTATNE

ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM LY
pfistani | hodin | pfistani | hodin

la Pozemni pfiprava
1 Seznamovaci let 1A 0:10

2 Cviény let k nacviku ptistani X 1A/N | 0:05
3 Nacvik pfistani do omezeného prostoru X 1A/N | 0:05
CELKEM 1A 0:10 | 2A/N | 0:10

Osnova rozdilového vycviku pilota kluzakd — dvoumistny
kluzak (XV)

XV/la — Pozemni priprava

Instruktor seznami pilota s letovou pfiru¢kou kluzaku, specifiky ovladani kluzaku pro

bezpecny pribéh letu, s technickym popisem kluzaku a s dulezitymi ukony.

XV/1 — Seznamovaci let

Instruktor spolu s pilotem provedou let do prostoru, pfi kterém se pilot nauci zakladnimu

ovladani kluzaku. Aerovlek fidi pilot s dozorem instruktora, ve vys$ce cca 500 metrt nad

letiStém probé&hne odpoutani kluzaku od vle¢ného lana a pilot si vyzkous$i zakladni pilotaz

kluzaku, poté se zafadi do letiStniho okruhu, provede nacvik rozpoctu na pfistani a pfistani.

XV/2 — Cviény let k nacviku pristani

V této uloze je mozné pfistoupit pfimo k samostatnému letu, pokud instruktor uzna, Ze neni

nezbytny let po okruhu ve dvojim fizeni. PoCet potfebnych okruhl ve dvojim fizeni a
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samostatnych okruh( urci instruktor dle zkuSenosti, rozlétanosti a schopnosti. Pokud bude

pilot létat s kluzakem navijakové starty, je let po okruhu ve dvojim fizeni doporu¢ovan. Cilem

této ulohy je, aby se pilot naucil bezpe&né ovladat kluzak pfi letu po letistnim okruhu a byl

schopen provést spravny rozpocet na pfistani.

XV/3 — Nacvik pristani do omezeného prostoru

Instruktor pfed letem urci pilotovi omezeny prostor, do kterého musi pfistat. Tento prostor

nejlépe vyznadi plachtami. Pfistani by mélo byt z jiného sméru, neZ je smér drahy. Uloha

slouZi k nacviku pro pfipadné pfistani do pole €i na jinou plochu. Pokud je zak schopny,

muze byt proveden rovnou samostatny let.

Tabulka 16: Osnova rozdilového vycviku pilota kluzakd — jednomistny kluzak

ROZDILOVY VYCVIK PILOTA KLUZAKU - JEDNOMISTNY KLUZAK (XVI)

EsLo LETY S SAMOSTATNE

ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM LY
pfistani | hodin | pfistani | hodin

la Pozemni pfiprava

1 Seznamovaci let 1A 0:10
2 Cviény let k nacviku pfistani 1A/N | 0:05
3 Nacvik pfistani do omezeného prostoru 1A/N | 0:05
CELKEM 3A/N | 0:20

Osnova rozdilového vycviku pilota kluzakd — jednomistny

kluzak (XVI)

XVl/1la -

Instruktor sezndmi pilota s letovou priru¢kou kluzaku, specifiky ovliadani kluzaku pro

Pozemni priprava

bezpecény prubéh letu, s technickym popisem kluzaku a s dulezitymi ukony.
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XVI/1 — Seznamovaci let

Instruktor s pilotem provedou let do prostoru, pfi kterém se pilot nauéi zakladnimu oviadani
kluzaku. Vzlet probiha aeroviekem, ve vysce cca 500 metrt nad letist€ém probé&hne
odpoutani kluzaku od vleéného lana a pilot si vyzkou$i zakladni pilotaz kluzaku, poté se

zaradi do letistniho okruhu, provede nacvik rozpo&tu na pfistani a pfistani.

XVI/2 — Cvi€ny let k nacviku pfistani

Uloha slouZi k nacviku letu po okruhu, provedeni spravného rozpo&tu na pfistani a pfistani a
také k nacviku vzletu na navijaku s danym typem kluzaku. Pocet potfebnych okruht urcéi

instruktor dle zkuSenosti, rozlétanosti a schopnosti.

XVI/3 — Nacvik pristani do omezeného prostoru

Instruktor pfed letem urci pilotovi omezeny prostor, do kterého musi pfistat. Tento prostor
nejlépe vyznadi plachtami. PFistani by mélo byt z jiného sméru, nez je smér drahy. Uloha
slouZi k nacviku pro pfipadné pfistani do pole €i na jinou plochu. Pocet potfebnych pfistani

do omezeného prostoru opét urci instruktor dle schopnosti pilota.

Rozdilovy vycvik vzletu pilota kluzaku

Podobné jako existuji rozdilné typy kluzaku, existuje také nékolik druht zplsobu vzletu.
Kazdy vzlet ma specificky postup ke spravnému a bezpe€nému provedeni a je nezbytné, aby
pilot kluzaku byl nejprve vycvi€en instruktorem na dany typ vzletu a az nasledné provadél

samostatné vzlety timto zplsobem vypusténi.

V Ceské republice je mozné, kromé samostartu ze svahu, provadét véechny druhy vzletd.
Osnova vycviku je pfipravena na minimalni pocCet vzletl dle pozadavku predpisu, které
vydala EASA, a instruktor u kazdého pilota individualné rozhodne o potfebném poctu startt

pro zapsani nového zplsobu vypousténi do zapisniku.
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Metodické pokyny k rozdilovému vycviku vzletu pilota kluzaku

e Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota kluzaku

SPL, nebo piloti, ktefi jsou zafazeni do zakladniho vycviku pilota kluzaku, pokud to

uzna odpovédny instruktor za vhodné

e Zarozdilovy vycvik Zaka je odpovédny instruktor

e Doba letu a pocet letll jsou u jednotlivych cvi¢eni minimalni. O celkovém rozsahu

kazdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka.

e ZakoncCeni kazdé ulohy je zapsani zplsobu vzletu do deniku pilota kluzak

e V Uloze XVII/4 je nutné provést minimalné 3 starty v libovolné kombinaci letd ve

dvojim fizeni a samostatnych lett pod dohledem instruktora

Tabulka 17: Osnova rozdilového vycviku zptsobu vzletu pilota kluzakd

ROZDILOVY VYCVIK ZPUSOBU VZLETU PILOTA KLUZAKU (XVII)

EisLo LETY S SAMOSTATNE
ULOHY OBSAH INSTRUKTOREM LY
pfistani | hodin | pfistani | hodin
1-5a | Pozemni ptiprava
1 Nacvik vzletu aerovlekem 5 X 5 X
2 Nacvik vzletu navijakem 10 X 5 X
3 Nacvik vzletu vozidlem 10 X 5 X
4 Nacvik vzletu pruznym lanem X X X X
5 Nacvik samostatného vypusténi X 5 X
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Osnova rozdilového vycviku zpUsobu vzletu pilota kluzaku
(XVI1I)

XVll/1a — Pozemni priprava

V pozemni pFipravé vysvétli instruktor pilotovi zvlastnosti daného zplsobu vzletu, seznami

ho s dulezitymi Ukony a popi$e spravny postup pro provedeni bezpeéného vzletu.

XVII/1 — Nacvik vzletu aerovliekem

Pilot provede nejprve s instruktorem alespon 5 vzletu, pfi kterych by se mél naudit Fizeni
kluzaku za vleCnym letounem v€etné nacviku sestupu v aerovlieku. Poté provede pilot

minimalné 5 samostatnych vzleti pod dozorem instruktora.

XVII/2 — Nacvik vzletu navijakem

Instruktor spolecné s pilotem provede alespon 10 vzletd na navijaku, v rdmci kterych
probéhne také nacvik preruseni tahu na navijaku a nacvik pfistani s visicim lanem. Poté

provede zak nejméné 5 samostatnych vzletl pod dozorem instruktora.

XVII/3 — Nacvik vzletu vozidlem

Pro ziskani povoleni vzletu kluzaku vozidlem je potfeba, aby pilot spoleéné s instruktorem
absolvoval alespori 10 startt, mezi kterymi bude nacvik preruSeného vzletu, a nasledné aby

pilot absolvoval 5 nebo vice samostatnych letll pod dozorem instruktora.

XVII/4 — Nacvik vzletu pruznym lanem

Uloha slouzi k zapséani vzletu pruznym lanem do deniku pilota kluzaku. Pro zapsani musi
uchazec provést nejméné 3 vypusténi. Zda se bude jednat o lety ve dvojim fizeni, i o
samostatné lety pod dozorem instruktora, pfipadné o jejich kombinaci, rozhodne odpovédny

instruktor.
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XVII/5 — Nacvik samostatného vypusténi

Instruktor provede spole¢né s pilotem nejméné 5 vzletl ve dvojim fizeni a nasledné

absolvuje pilot alespori 5 samostatnych vzletd pod dozorem instruktora.

Rozdilovy vycvik pilota letounu

Stejné jako u kluzakl existuje u motorovych letadel také velké mnozstvi typl. Oproti
kluzakim jsou ovSem rozdily mezi typy mnohem vétsi a jednotlivé typy letound mohou mit
navic rozdilné pohonné jednotky a vrtule, tudiz je nutné vénovat rozdilovému vycviku na

novy typ vice ¢asu, nez je tomu u kluzaku.

Vycvikova osnova je rozdélena do tfi, respektive Ctyf Easti. Prvni ¢ast je pozemni
pfiprava a po ni nasleduiji tfi letové tlohy. Usp&sné spinéni véech tfi letovych tloh zajisti

pilotovi dostate€¢né seznameni se s novym typem letadla pro provedeni bezpe¢ného letu.

Metodické pokyny k rozdilovému vycviku pilota letound PPL(A)
(Osnovy XVIII a XIX)

¢ Do vycviku mohou byt zafazeni piloti s platnym prikazem zpUsobilosti pilota letount(
PPL, nebo piloti, ktefi jsou zafazeni do zakladniho vycviku pilota letount PPL, pokud

to uzna odpovédny instruktor za vhodné

e Zarozdilovy vycvik zaka je odpovédny instruktor

e Doba letu a pocet letl jsou u jednotlivych cvi€eni minimalni. O celkovém rozsahu
kazdé ulohy rozhoduje instruktor dle schopnosti Zaka. K tloham je mozné se

libovolné vracet.

e Posloupnost jednotlivych cvieni je nutné dodrzovat, k dal$i tloze je mozno prejit az

po splnéni minimalnich pozadavk( pfedchozi ulohy

e Vycvik je zakonCen zapsanim typu do deniku pilota
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Tabulka 18: Osnova rozdilového vycviku pilota letount — dvoumistny letoun

ROZDILOVY VYCVIK PILOTA LETOUNU - DVOUMISTNY LETOUN - PPL(A) (XVIII)

Letovy vycvik
CisLo
ULOHY OBSAH N
Celkem | C&%€M | pyoji | sélo
pristani
1a Pozemni pfiprava
1 Seznamovaci let 0:10 1 0:10
2 Cvicny let po okrhu 0:10 2 0:10
3 Samostany let po okruhu 0:10 2 0:10
CELKEM 0:30 5 0:20 | 0:10

Osnova rozdilového vycviku pilota letount — dvoumistny letoun
— PPL(A) (XVIII)

XVlll/1a — Pozemni priprava

Instruktor seznami pilota s letovou pfiru¢kou letounu, specifiky ovladani letounu pro

bezpecny prubéh letu, s technickym popisem letounu a s dulezitymi ukony.
XVIII/1 — Seznamovaci let

Instruktor spolu s pilotem provedou let do prostoru, pfi kterém se pilot nauci zakladnimu
ovladani letounu. Vzlet, zafazeni do okruhu, provedeni rozpo¢tu na pfistani a pfistani

uskute€ni instruktor s pilotem.

XVIII/2 — Cvi€ény let po okruhu

Pilot spole¢né s instruktorem absolvuji let po okruhu, pfi kterém se pilot uci dalezité ukony,
provadét vzlet, rozpoCet na pfistani a pfistani. Pokud instruktor uzna, ze jsou schopnosti

pilota dostate€né, je mozné provést letmé pfistani.
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XVII/3 — Samostatny let po okruhu

Pilot provede pod dozorem instruktora alespon 2 lety po letistnim okruhu. Pilot provede
pfistani s Uplnym zastavenim a provedenim potfebnych Ukonu, pfipadné, pokud to instruktor

vyslovné povoli, mize provést pouze letmé pfistani.

Tabulka 19: Osnova rozdilového vycviku pilota letounti — jednomistny letoun

ROZDILOVY VYCVIK PILOTA LETOUNU - JEDNOMISTNY LETOUN - PPL(A) (XIX)

Letovy vycvik
cisLo
ULOHY OBSAH N
Celkem | C&%€M | byoji | sélo
pristani
1a Pozemni pfiprava
1 Seznamovaci let 0:10 1 0:10
2 Samostatny let po okruhu 0:10 2 0:10
CELKEM 0:20 3 0:10 | 0:10

Osnova rozdilového vycviku pilota letount — jednomistny letoun
— PPL(A) (XIX)

XIX/1a — Pozemni pfiprava

Instruktor seznami pilota s letovou pfiru¢kou letounu, specifiky ovladani letounu pro

bezpecny prubéh letu, s technickym popisem letounu a s dulezitymi ukony.
XIX/1 — Seznamovaci let

V této Uloze provede pilot let do prostoru, pfi kterém se nauci zakladnimu ovladani letounu,

vzlet, zafazeni do okruhu, provedeni rozpoc&tu na pfistani a pfistani.
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XIX/2 — Samostatny let po okruhu

Pilot provede alespon 2 samostatné letiStni okruhy pod dozorem instruktora pro osvojeni
navyku v letounu, provadéni dulezitych ukonl a nacvik pfistani. Pokud to instruktor vyslovné

povoli, je mozné provést letma pfistani.
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Zaver

V teoretické ¢asti této prace jiz bylo naznaceno, Ze v dfivéjSich dobach se pouzivaly na uzemi
Ceské republiky ve v8ech aeroklubech stejné vycvikové osnovy. Tato skuteénost méla za cil
udrzet shodnou uroveri vycviku na celém uzemi nasi republiky. Zaroven také diky tomuto faktu
existovala pfenositelnost Zakl ve vycviku mezi aerokluby. V prabéhu let se, at uz z politickych
¢i z legislativnich duvodu, tento cil opomenul a v sou¢asné dobé je cilem mnoha vycvikovych
organizaci pouze zajistit vycvik Zaka predevSim za u€elem finan€niho zisku. Takovéto
organizace jsou piedevSim vedeny soukromymi firmami, které bohuZel postupem c&asu
zaCinaji vytlacovat vycviky v mistnich aeroklubech. Divodem je pfedevSim nedostatecné
finanéni a personalni zabezpeceni vycviku. Tyto firmy zaméfujici se na vycviky v leteckych
Skolach zacinaly mit stale vétSi podil v objemu provadénych zakladnich vycvikl, pfedevsim
mozné kompletné absolvovat v relativné kratké dobé&, a pfedevsim faktem, ze poptavka po
novych pilotech pro dopravni létani vyznamné prevySovala nabidku. Zaroveri se v tomto
obdobi také velké aerolinie pokousSely razit teorii, Ze potfebuji malo zkuSené piloty, jelikoz si je
jednodus$eji vycvici na vlastni potfeby a postupy. Tento trend nastésti celkem rychle pominul
a aerolinie zacinaji opét radéji nabirat zkusené piloty nezli narychlo vycvi¢ené piloty. Z tohoto
dlvodu se opét za€ina provadét mnohem vétsi mnozstvi zakladnich vycvik ¢eskych pilotd
v aeroklubech a soukromé letecké Skoly se orientuji pfedevS§im na pfislusniky cizich

narodnosti.

Taktéz v posledni dobé uz velké aerolinie omezuji pfijem pilotud, ktefi prosli vycviky, jako jsou
napfiklad MPL (Multi-Crew Pilot Licence), a oproti tomu davaji pfednost pilotam ,vychovanych*
v aeroklubech. Ukazuje se totiz, Ze jediné letova praxe stravena v letadle, a ne na simulatoru
dokaze kvalitné pfipravit piloty na klidné rozhodovani v pribéhu letu. Simulator je vybornym
feSenim pro nacvik postupu pfi nouzovych situacich, ale samotné jednani daného pilota se na
simulatoru nacvicit neda, protoze se neda docilit stejného strachu, ktery ¢lovék proziva pfi

nouzové situaci, jako kdyz sedi opravdu v letadle.

Bohuzel pilotd, ktefi maji zakladni vycvik provedeny v aeroklubu a odlétané hodiny na
letounech velikosti Cessna nebo Piper nebude pfibyvat, pokud nebudou aerokluby schopny
udrzovat vlastni vycvikové organizace. Jednou z hlavnich &asti, ktera zatézuje vycvikové
organizace je tvorba a uprava vycvikovych osnov tak, aby vyhovovaly v§em pozadavkim.
V obdobi tvorby této diplomové prace dochazi zaroven ke zméné v legislativé vycvikovych

organizaci, z niz vyplyva, Ze vétSina aeroklubl bude muset vytvaret novy typ vycvikovych
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organizaci, aby byly i nadale schopny cvicit nové piloty, a to at' uz ty, ktefi berou Iétani pouze
jako volnoCasovou aktivitu, anebo ty, ktefi planuji pokraovat v kariéfe dopravniho pilota.
ZaloZeni nové vycvikové organizace DTO bude pro aerokluby dalSim administrativnim
zatizenim, jelikoz je nezbytné, aby méla kazda vycvikova organizace vytvorené vycvikove
osnovy, které budou schvalené narodnim ufadem pro civilni letectvi. Vycvikové osnovy se
ov8em jiz nesdileji mezi jednotlivymi vycvikovymi organizacemi, jako tomu bylo dfive, ale staly
se pro vSechny organizace postupem €asu a s pfibyvajicimi Upravami vlastim ,know-how", o

které se nikdo nechce délit.

Tento okamZik je tak idealni dobou, kdy je mozné opét navratit sjednocené vycvikové osnovy
ve vétsiné aeroklubu. Z tohoto dlivodu jsem si dal v mé diplomové praci za cil vytvofit jednotné
vycvikové osnovy, které budou schvalené narodnim ufadem pro civilni letectvi a které budou
moci vdechny vycvikové organizace aeroklubl v Ceské republice vyuzit pro své vycviky.
Soucasné byl mym druhym cilem této diplomové prace podpofit mistni aerokluby pfi zakladani
novych vycvikovych organizaci DTO. Fakt, Ze budou mit mistni aerokluby k dispozici nové
vycvikové osnovy, které vychazeji ze zkuSenosti instruktord napfi¢ celou republikou, a
predevSim splfiuji vSechny soucasné legislativni pozadavky, umoznuje vSem aeroklublm
snadnéji docilit zaloZzeni nové vycvikové organizace. Diky spolupraci mnoha instruktord bylo
mozné tyto cile diplomové prace splnit a vytvofit nové, univerzaini a legislativné vyhovujici
vycvikové osnovy, které budou predlozeny na narodni uUfad pro civilni letectvi a po jejich

schvaleni volné pfistupné véem aeroklubim na nasem Uzemi.

V nékterych ¢astech mé prace nejsou uvedeny citace, nebot vychazim z informaci pamétnik(

a instruktort nebo uvadim své mysSlenky, nazory a navrhy na vylepSeni souéasné situace.

VéFim, Ze moje diplomova prace na téma ,Analyza vycvikovych organizaci a vytvofeni novych
vycvikovych osnov“ bude slouzit nejen pro studijni uCely, ale pfedevSim pro mistni aerokluby
na uzemi celé republiky, kterym se diky této praci vyrazné ulehéi pfi procesu zaloZeni nové

oznamené organizace pro vycvik DTO.
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