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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva mozZnostmi Uprav tratového Useku z Plzné do Klatov
a sklada se ze dvou casti. V prvni Casti je analyzovan stavajici stav zeleznicni trate,
zelezni¢nich stanic a kolejovych vozidel. Ve druhé ¢asti jsou navrzeny upravy s cilem
predevsim zkratit jizdni doby. Redeni je navrzeno ve dvou variantach pro trat a v nékolika

variantach pro Zeleznicni stanice.

KLICOVA SLOVA

zeleznice, rekonstrukce, zeleznicni stanice, jizdni doby, nastupisté, bezpecnost

ABSTRACT

This master's thesis dedicates to options of adjustments for railway line from Plzen
to Klatovy and consists of two parts. The first part analyses the present state of railway
line track, railway stations and railway vehicles. The second part is a suggestion
of adjustments to reach especially better travel times. The solution is proposed

in two variants for railway line track and in several variants for railway stations.

KEY WORDS

railway, reconstruction, railway station, travel times, platform, safety
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Seznam pouzitych zkratek

AHr. automatické hradlo

BWB Ceska zapadni draha

BBC britska rozhlasova a televizni spoleénost
B+R parkovisté typu ,bike and ride"

CAN centralni autobusové nadrazi

CDP centrdlni dispelerské pracovisté

CB Ceské Budé&jovice

CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

CSN ¢eska technicka norma

DOz dalkové ovladané zabezpecdovaci zafizeni
EPPK Plzenisko-bfezenska draha

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
EU Evropska unie

Ex vlak kategorie expres

GPK geometricka poloha koleje

GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace pro Zeleznici
GvD grafikon viakové dopravy

HV hnaci vozidlo

ICE oznaceni némeckych vysokorychlostnich viaki
IDP Integrovand doprava Plzenska

IDS integrovany dopravni systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JR jizdni Fad

KJR knizni jizdni fad

K+R parkovisté typu ,kiss and ride”

LS liniovy vlakovy zabezpecovac

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstskd hromadna doprava

Mn vlak kategorie manipulaé¢ni



NJR nakresny jizdni Fad

nz. nakladisté a zastavka

PK Plzensky kraj

POVED Plzenisky organizator vefejné dopravy

Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni

P+R parkovisté typu ,park and ride"

R vlak kategorie rychlik

RFC nakladni Zelezni¢ni koridor (Rail Freight Corridor)
ROP Regionadlni operac¢ni program

RSD Reditelstvi silnic a délnic

SLDB Scitani lidu, domu a bytd

SZZ stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

TBM metoda razby tuneld (Tunnel Boring Machine)
TEN-T transevropska dopravni sit

TK temeno kolejnice

TRS tratovy radiovy systém

TSI-PRM Technické specifikace interoperability (pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace)

TTP tabulky tratovych pomért

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

uIC mezinarodni zelezni¢ni unie
VB vypravni budova

VHD vefejnd hromadnd doprava
vyh. vyhybna

z. zastavka

Zst. Zelezni¢ni stanice



1 Uvod

Jiz né&jakou dobu probihaji rozsahlé stavebni prace na celé Zelezni¢ni siti v Ceské
republice. Pfinosy téchto staveb jsou znatelné zejména v podobé prepraveného
mnozstvi cestujicich, které rok od roku postupné roste. Modernizace maji vliv

i na bezpecnost a plynulost zelezni¢ni dopravy, coz je také velice pfinosné pro vsechny.

Investice do infrastruktury se nevyhnuly ani Plzefiskému kraji, odkud pochazim.
Jiz po mnoho let pozoruji se zajmem promeény Zelezni¢niho uzlu v Plzni a také Upravy
tfetiho tranzitniho koridoru. Jelikoz mam ke stavebnictvi celkové blizko, tak se zajimam

zejména o Zeleznicni infrastrukturu do vétsi hloubky nez bé&zni cestujici.

Impulsem k zpracovavanému tématu je dlouholeté dojizdéni po feSené trati ¢. 183
jak do krajského mésta Plzng, tak i do hlavniho mé&sta Prahy. Neexistuje v Cesku 24dné
jina zelezni¢ni trat, na které bych ujel tolik kilometr{i. BEhem svych cest jsem se kolikrat
zabyval tim, jestli by se na této trati nedalo néco zménit, abychom vSichni mohli jezdit
rychleji a modernéji. PfileZitost jsem dostal pfi zpracovani této diplomové prace, kterou

bych chtél svému rodnému kraji vratit alespon kousek toho, co on dal do zivota mné.



2 Charakteristika dotceného azemi

2.1 Geograficky a socioekonomicky popis
2.1.1 Plzensky kraj

Plzefisky kraj se nachazi v jihozapadni ¢asti Ceské republiky. Cast hranice kraje je tvofena
statni hranici se sousednim Né&meckem. Ve vnitrozemi sousedi s Karlovarskym,
Stfedoleskym a Jihoeskym krajem. Plzefisky kraj ma rozlohu 7 649 km? (3. misto v rdmci
Ceské republiky) a Zije vném 580816 obyvatel (9. misto vramci Ceské republiky).
Hustota obyvatel dosahuje pouze 75,9 obyvatel na km? (primér Ceské republiky
je 134,5 obyvatel/km?). V dfivéjsich letech se kraj délil na 7 okresl a nyni je rozdélen

celkem na 15 spravnich obvodi obci s rozsifenou plisobnosti. [42]

Kraj je charakteristicky tim, Ze zde chybi mésta stfedni velikosti. Krajské mésto
Plzen maprfes 170 tisic obyvatel a druhym nejvétsim méstem jsou az Klatovy
scca 22 tisici obyvatel. Dale ndsleduji mésta Rokycany, Tachov, SuSice, DomaZlice,
Stfibro, PreStice Nyfany, Dobfany a Horazdovice. Pro celé Uzemi je charakteristicky
vysoky pocet malych sidel s nerovhomérnym rozdélenim. To neni z hlediska dopravni
obsluznosti Gzemi ideadlni. Kraj se rozviji pfedevsim v osach vychdazejicich a smérfujicich

do Plzné. Geografickd mapa Plzeriského kraje je zobrazena na obrazku ¢. 1. [42]

Z hlediska pfirodnich podminek Ize Gzemi rozdélit do Ctyr ¢asti: Plzeriska pahorkatina,
Brdska vrchovina, Cesky les a Sumava. Nerostné suroviny jsou soustfedény do okoli
Plzné, kde Ize nalézt zasoby ¢erného uhli, stavebni kdmen a Zaruvzdorné a keramické jily.
Dale se na SuSicku a Horazdovicku nachdazi vapenec, ktery je zde rovnou zpracovavan
pro stavebni primysl. Zemédélskd plocha je zhruba na50% rozlohy celého kraje.
V oblasti Sumavy a Ceského lesa jsou velké zasoby zejména jehli¢natého dreva.
Na Uzemi kraje senachazi 5 chrédnénych krajinnych oblasti (Sumava, Cesky les,
Slavkovsky les, Brdy a Kfivoklatsko). Na jihozdpadé Uzemi se rozléhda Narodni park

Sumava. [42]

Dlouhodobé patfi Plzenisky kraj ke krajim s nizkou nezaméstnanosti. Je to dano
také blizkou polohou knémeckym hranicim. V kraji se nachdzi vétsi mnozstvi
tzv. ,montoven” s nizkou pfidanou hodnotou prace. Do regionu to ale pfinesloi problémy
se zahrani¢nimi pracovniky. Mezi firmy snejvétsim poctem zaméstnancl patfi
napf. LASSELSBERGER, s.r.o., VISHAY ELECTRONIC spol. s r.o., Plzensky Prazdroj, a.s.,
BORGERS CS spol. s r.o., Zdpadoceska univerzita v Plzni, MD ELEKTRONIK spol. s r.o.
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nebo FN Plzen. Strojirensky primysl je predevsim reprezentovan zndmou znackou

jménem SKODA. Nejvyznamné&jsi je dojizdka za praci a vzd&lanim do Plzné& a Prahy. [42]

” hranice CR

/\/ hranice kraje
/\/ hranice okres(

silniéni sit’
(2droj: RSD Ostrava)
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silnice II. tFidy
Zelezniéni sit’

“mOmCmOwC  celostatni traté

ostatni traté
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Obrazek 1 Geograficka mapa Plzeriského kraje

(Zdroj: [89], upraveno)
Cely region patfi k vyhleddvanym lokalitdm cestovniho ruchu. Samotna Plzen nabizi
mnoho sportovnich i kulturnich pfilezitosti. Nejvice navstévovany je areal plzefiského
pivovaru, zoologicka zahrada, historické podzemi nebo turistické rozhledny v blizkém
okoli. Na severu Plzerniska jsou barokni skvosty v Manétiné, Plasich nebo Marianské Tynici.
Ke sportovnim a turistickym aktivitdim je vyuZivdna predevdim oblast Sumavy
a nové zpfistupnénych Brd. Na Uzemi celého kraje se nachazi velké mnoZzstvi hradi

azamka (napf. hrady Svihov, Kadperk, Velhartice, Rabi a Radyné a zdmky Nebilovy,
HorSovsky Tyn a Kozel.). [42]
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2.1.2 Vyznamna sidla podél trati

Plzen

V krajském mésté Zije 172 441 obyvatel a je tak ¢tvrtym nejvétsim méstem Ceské
republiky. Statutarni mésto se rozklada na plose 13 767 ha a déli se do deseti méstskych
obvod(. Plzen leZi na soutoku ¢tyf fek (MZe, Radbuza, Uhlava a Uslava), ze kterych vznika
Berounka. Jedna se o vyznamné primyslové, obchodni, kulturni i spravni centrum.
K cennym stavebnim pamatkam patfi goticky chram svatého Bartoloméje, renesancni
radnice nebo Zidovska synagoga. Nejen po Ceské republice je mé&sto zndmé predevsim
diky pivovarnictvi a zna&ce Plzefisky Prazdroj a strojirenstvi pod znackou Skoda.
V soucasnosti ma svlj vyznam i nové vznikld prdmyslova zéna na Borskych polich.
Vroce 1991 byla zaloZzena Zapadoceska univerzita. Ve mésté se konda velké mnozZstvi
kulturnich akci a festivalG (napf. Plzefisky Majdles, Slavnosti Svobody nebo Skupova
Plzen). Diky spéchlim fotbalového a hokejového klubu se zafadila Plzefi mezi vyznamna

sportovni mésta. [42] [43]

Plzen je také dllezitou dopravni kifizovatkou. Prochéazi tudy nékolik vyznamnych silnic
I. tfidy a kolem mésta vede po obchvatu dalnice D5. Také vétSina zelezniCnich trati
v kraji se styka v Zelezni¢nim uzlu Plzen. Méstskou hromadnou dopravu zajistuji zejména
tramvaje a trolejbusy a doplrikové autobusy. Nedaleko Plzné se v Linich nachazi vefejné

vnitrostatni a neverfejné mezinarodni letisté.
Dobirany

Mésto lezi jihozdpadnim smérem zhruba 10 kilometrd od Plzné a Zije zde celkem
6 154 obyvatel. Zdpadnim smérem od mésta meandruje feka Radbuza. NejzndméjsSimi
pamatkami ve meésté jsou kostel sv. Vita, kostel sv. MikuldaSe a kamenny goticky most
pfes zminovanou feku Radbuzu. Soucdsti mésta je i rozlehly areadl psychiatrické 1é¢ebny
z19. stoleti. Obyvateldm se nabizi mnoho pfilezitosti k volno¢asovym aktivitam.
Ve mésté je nové zrekonstruované fotbalové hfisté, hokejbalovy areal a spoledenské
centrum Kacko. V Iété je mozné vyuzivat pfirodni koupalisté Biotop Kotynka. Obcanskou
vybavenost dopliuje Iékarfské zafizeni a zadkladni Skola. V zapadni ¢asti mésta je umistén

primyslovy aredl. [42] [45]
Chlumcany

Obec se nachazi pfiblizné 13 km jihozdpadné od Plzné. Z hlediska pocltu obyvatel

(2 382 obyvatel) neni obec ani typickym méstem, ani vesnici. V obdobi stfedové&ku byly
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Chlumcany ryze zemédélskym centrem. Béhem 19. stoleti byla pobliZ obce objevena
loZiska kaolinu a od té doby se datuje dneSni podoba Chlumdcan. Obec je znama
predevSim diky rozlehlému primyslovému aredlu jihozdpadné od mésta. Vyrabi
se zde podlahové keramické dlazdice a pérobetonové tvarnice YTONG. V obci se nachazi

zdravotni stfedisko a zakladni 8kola. [42] [46]
Prestice

Mésto Prestice lezi pfiblizné v poloviné cesty mezi Plzni a Klatovy. Jedna se o nejvétsi
mésto jizniho Plzefiska a Zije zde 7 114 obyvatel. Dominantou celé krajiny je feka Uhlava
a barokni kostel Nanebevzeti Panny Marie, vedle kterého se nachdazi muzeum
DUm historie Presticka. Méstem prochdazi vyznamna silnice |. tfidy 1/27, kterad uli¢ni
sit averejny prostor zatéZuje hlukem a exhalacemi. PfeStice jsou plné obcansky
vybaveny. Je zde rozsahla sit obchodl a ndkupnich center a hned nékolik cerpacich
stanic. Spolecenskému vyziti slouzi zejména kulturni a komunitni centrum. Své ordinace
maiji v obci praktic¢ti i odborni Iékafi. Skolstvi je zastoupeno v podobé& matefskych $kol,
zakladni Skoly a zakladni umélecka Skola. Mezi nejvyznamnéjsi roddky patfi architekt
Josef Hlavka a hudebni skladatel Jakub Jan Ryba. Také zde bylo vySlechténo znamé

plemeno prestické ¢ernostrakaté prase. [42] [47]
Svihov

Mé&sto Svihov se nachéazi v tdoli feky Uhlavy pfiblizné 30 km od Plzn& a 10 km od Klatov.
Zije zde 1678 obyvatel a mésto je vyhleddvanym turistickym cilem. Nachazi
se zde goticky vodni hrad, ktery je oblibenym mistem natd¢eni mnoha filmara.
V roce 2002 postihly mésto katastrofalni povodné a zpuUsobily velké materidlni Skody.
Pfi ndsledné stavbé protipovodnovych opatieni proménily i okoli hradu. V 80. letech
byl postaven obchvat silnice /27, takze centrum obce ma poklidny charakter.
Ve mésté je v provozu velka materska a zdkladni Skola, kterd je spaddovai pro okolniobce.

Nachazi se zde obchody a také nékolik Iékafskych ordinaci. [42] [48]
Klatovy

Mésto Klatovy lezi 40 km jizZnim smérem od Plzné a jedna se o pfirozené centrum celého
zadpadniho PoSumavi. Na ploSe 80,67 km? zde Zije celkem 22 223 obyvatel a Klatovy
jsou tak druhym nejvétsim méstem Plzenského kraje. Dominantou je 81 metrl vysoka
Cernd v&z z 16. stoleti. Mezi dal3i turisticky vyhleddvané cile patfi zejména katakomby

a barokni lékarna U Bilého jednorozce. Klatovy jsou nazyvany méstem karafiatd, protoze
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se zde velké mnozstvi rozlicnych obchodl, velké nakupni centrum a nékolik
supermarketd. Kulturni vyziti nabizi mistni divadlo, kino nebo kulturni dim DruzZba.
K pohybovym aktivitdm slouzi velké mnozstvi sportovnich aredll, pfedevSim zimni,
fotbalovy a atleticky stadion, kryty bazén, koupalisté, lesopark Hlrka a mnoZstvi
cyklostezek. Ve mésté byla postavena novd moderni nemocnice, ktera slouzi
obyvatellim ze Sirokého okoli. Mésto je také vyznamnou dopravni kfizovatkou. Ve mésté
se protinaji silnice I|. tfidy z Zelezné Rudy do Plzn& a z Domazlic do Horazdovic.

Ve stejnych smérech vedou také dvé Zelezni¢ni traté. [42] [49]

2.1.3 Analyza mobility (pFepravnich vztahi) obyvatel

Dle SLDB 2011 vramci celého kraje vyjizdi z obci za praci necelych 69 tisic obyvatel
a dojizdi do obci za praci necelych 62 tisic obyvatel. Nejvice lidi (pfes 14 tisic) vyjizdi
za praci zokresu Plzen-sever. To je zpUsobeno prfedevSim nizkym zalidnénim
s nedostatkem pracovnich pfilezitosti v misté bydlisté. Za okresem Plzef-sever nasleduji
okresy Plzen-jih, Plzefi-mésto, Klatovy a Domazlice s hodnotami kolem 10 tisic
vyjizdéjicich. Suverénné nejvice osob dojizdi za praci do okresu Plzefi-mésto, celkem
pres 25 tisic osob. Do ostatnich okrest dojizdi za praci 4 az 7 tisic osob. VSechny hodnoty
jsou shrnuty v tabulce &. 1. Diky blizkosti némeckych hranic je v okresech DomaZlice,
Klatovy a Tachov pomé&rné vyznamna vyjizdka za praci do zahrani¢i (mezi 6,5 % az 9,7 %
vyjizdé&jicich z okresu). Pomérné zajimava je vyjizdka do zahraniii z okresu Plzefi-mésto

(5,6 %). Z ostatnich okresU vyjizdi do zahrani¢i za praci pouze neceld 2 % osob. [50]

e Plzen - Praha 1311 osob/den
e Stary Plzenec - Plzen 894 osob/den
e Vejprnice - Plzen 796 osob/den
e Rokycany — Plzen 738 osob/den
e Tfemosna - Plzen 734 osob/den
e Dobfany — Plzen 686 osob/den
e PreStice — Plzen 612 osob/den

Z pfedchozich rfadkl je patrné, Ze nejvice lidi vyjizdi za praci do hlavniho mésta Prahy.
Dale nasleduje hlavné dojizdka do krajského meésta. Za zminku stoji fakt, ze relace
Dobfany — Plzenn a Prestice — Plzef jsou 6. a 7. nejsilnéjSi relaci vramci kraje

a obé& obce leZi na fesené trati ¢. 183. [50]

14



Tabulka 1 Dojizdka a vyjiZzdka do zaméstnani

v tom (%) v tom (%)
Vyjizdgjici | dojiné | do jingho do iinéh d Dojizd&jici | _ . b z jiného inéh
z obce obce okresu Jin€ho © | doobce [ZINEO0CEL gy Z Jineho

okresu kraje kraje zahranici okresu kraje kraje

Kraj celkem 68 935 41 40,2 11,2 4,6 61829 49,1 44.8 6,1
v tom okresy:

Domazlice 9954 63,6 225 42 97 7 048 89,8 8.8 1,4
Klatovy 10100 63,1 16,2 131 7.6 7733 82,4 12,6 50
Plzer-mésto 10 208 37,0 36,5 21,0 56 25229 15,0 771 7.9
Plzeri-jih 10 802 30,6 61,8 6,1 15 6 082 54,3 428 3,0
Plzer-sever 14 286 245 68,1 58 1,6 5922 59,1 36,6 43
Rokycany 7 961 475 325 18,5 1,6 5472 69,1 241 6,9
Tachov 5624 59,0 19,5 15,0 6,5 4343 76,4 12,9 10,7

(Zdroj: [50])
Dojizdka a vyjizdka do Skol se pohybuje kolem 24 tisic osob denné. Nejvice osob
(v obou pfipadech pfes 4 tisice) vyjizdi do skol z okresl Plzefi-sever a Klatovy. V dojizdce
do Skol vyrazné dominuje okres Plzefi-mésto, kam dojizdi 3/5 vyjizdé&jicich. Souvisi
to stim, ze v okresech Plzen-sever a Plzen-jih se nachazi minimum stfednich Skol

a studenti musi dojizdét zejména do krajského mésta. [50]

2.2 Integrovany dopravni systém

Vefejnou dopravu ma v Plzefiském kraji na starost organizace POVED s.r.o. Ta objednava
linkovou autobusovou dopravu a vlaky regionalni dopravy. Na krajském lGzemi jsou
v provozu i komercni linky na vlastni riziko. Jedna z nich jezdi mezi Plzni, Klatovy
a Nyrskem. Integrovany dopravni systém ,Integrovana doprava Plzeriska” (IDP) dlouhd
Iéta fungoval pouze v Plzni a jejim blizkém okoli. Teprve az v roce 2018 byl IDS rozSifen
na uzemicelého kraje. Tarif je zénovy a v kraji se nachdazi celkem 70 tarifnich zén. V rdmci
IDP se vyuziva cCipova karta s ndazvem ,Plzenska karta”. V Plzni je zéna 001 a ostatni
zény se oznacuji Cisly od 021 do 143. BohuzZel zatim stale neexistuji jednotlivé
integrované prestupni jizdenky, a tak cestujici vefejnost mize vyuzivat pouze casové
predplatné na 1 az 365 dnl. Ke zvySeni zajmu o cestovani vefejnou dopravou vznikla
papirova krajska sitova jizdenka ,Turista Plzeriskem" v nékolika variantach. Jizdenka
je uréena pro jednotlivce i skupiny (2 dospéli a az 3 déti do 15 let) a je mozné pofidit

varianty s/bez MHD Plzen. [51]
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3 VSeobecny popis traté

3.1 Historie Zeleznicni traté ¢. 183

Prvni plany na pfivedeni Zeleznice na zapad Cech se datuji jiz do 20. let 19. stoleti. Tehdy
se hrab& Sternberk, hrab& zVrbna a kniZze Fiirstenberk rozhodli pro vystavbu
konésprfezné Zeleznice z Prahy do Plzné. Trasa méla vést pres Kladensko a Kfivoklatsko,
kde se tézilo dfevo a nachdzely uhelné pdnve. Dale méla trat pokracovat udolim
MZe az do Plzné pres Radnicko, kde se nachazela loZiska ¢erného uhli. Zddost o stavbu
byla poddna v roce 1826, nasledujici rok panové obdrzeli povoleni a pustili se do prace.
V roce 1830 byl zprovoznén prvni Usek z Prahy do Stochova. Dal smérem na Plzen stavba

z finanénich ddvodl nepokracovala. [1]

Roku 1856 byla uzaviena smlouva o vystavbé trati z Prahy pfes Plzed do Bavorska.
Zde se trat méla pfipojit na drahu Norimberk — Rezno. Stavby se nakonec ujmuli bratfi
Kleinové a spole¢nost pouzivala ndzev ,Ceskd zadpadni draha” (zkrdcené& BWB). Jako prvni
byl do provozu uveden Usek z némeckého Furth im Waldu do Plzné. Stalo se tak v fijnu
roku 1861. V dalsim roce se pokracovalo dal ve sméru do Berouna a déale do Prahy,
kde trat deset let koncila jen na Smichové. Trat byla ddna do provozu v poloviné roku
1862 a cesta z Plzné do Prahy trvala tfi a pll hodiny. Ve stejném roce se Zeleznice
pfesunula vPlzni nanové nadrazi na Prazském predmésti. To bylo na pfelomu
60. a 70. let 19. stoleti dale rozSifeno, protoze se pfipojila ,Draha cisare FrantiSka Josefa"

vedouci z Chebu ptes Plzeft do Ceskych Budé&jovic. [1]

Koncem 60. let jsou registrovany snahy o dovoz uhelnych produktl ze severoceského
uhelného reviru smérem do Plzné a také dale smérem do Bavorska. Zajemcu o trat bylo
nékolik, koncesni prava nakonec ziskala spole¢nost ,C. k. privilegovana draha
plzefisko-bfezenskd" (zkratka EPPK). Prvni isek mél vést z PIzné do Bfezna u Chomutova
s navazujicimi odboc¢kami do Mostu a Duchcova. Stavba zapocala béhem cervna roku
1871 a stavitelem byla Lannova stavebni firma. Nasledujici jaro vSak pfiSla velka voda
a trat byla u Mladotic zlikvidovana. Dalsi iseky voda posSkodila také. Spole¢nost musela
zazadat o zménu trasy, protoze plvodni trat vedla Gzemim s nestabilnim geologickym
podlozim. Celkové napachané Skody Cinily necelé 3 miliony zlatych, a tak se firma musela
pro dalsi vystavbu zadluzit. Roku 1873 vypukla hospodarska krize a Plzefisko-bfezenska
drdha se dostala do tizivé financ¢ni situace. Monarchie i za této situace pozadovala,
aby spolec¢nost EPPK vybudovala i pokracujici jihozdpadni uUsek zPlzné k hranicim

v Zelezné Rudé&. Zajimavosti je, Ze si spole¢nost v Plzni zfidila vlastni soukromou vypravni
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budovu a nevyuZivala tak spole¢né néadrazi Ceské zadpadni dréhy a Drdhy cisare

Franti$ka Josefa. [1]

Se stavbou jizniho Useku musela dvakrat vyrazné financ¢né vypomoci viada. To se nelibilo
parlamentu, protoZe se statni penize vyuzivaly na stavbu soukromé drahy. Pfes veskeré
problémy se podafilo dne 20. 9. 1876 zprovoznit zhruba 63 km dlouhy Usek z Plzné
az do Nyrska. Vystavba posledniho Gseku na hranice si vyZzadala vice ¢asu a také financi,
jelikoz vede horskym terénem do nadmofské vysky pfes 800 m n. m. Bylo nutné
vybudovat vétsi mnozstvi umélych staveb vdetné tfi tunell. Tunel Milenecky
a Zeleznorudsky maji délku 162 m, resp. 198 m. Nejzndm&jsim tunelem je véak Spic¢acky,
ktery vede hluboko pod zemi pod stejnojmennym vrcholem. Se svoji délkou 1747 m
byl po mnoho desetileti nejdel$im tunelem v Cechach viibec. Priib&h vystavby tunelu

je zachycen na obrazku €. 2. 1]

Obrézek 2 Priibéh vystavby Spi¢dckého tunelu

(Zdroj: [90])
Stavba horského Useku si vyzadala mnoho Usili a bohuZel také obéti. Stavba Spi¢adckého
tunelu probihala zobou budoucich portadlli najednou a také ze dvou vice
jak 100 m hlubokych Sachet v ose budouciho tunelu. K vystavbé se pouzivala tehdy
dostupna technika, ale i tak byl vysoky podil ru¢ni prace. Na stavbé se podileli délnici
zrdznych koutld monarchie (napf. z Bosny, Dalmacie, Chorvatska a Tyrolska). Né&kolik

desitek z nich béhem stavby zahynulo. Kaple, ve které se odehravaly pohfebni obrady
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déInikd, stoji u silnice pod zastavkou Zeleznd Ruda mésto. Nasledné byli déInici pohibeni

na nedalekém hibitové tzv. barabd. [52]

Druhou nejvétsi dominantou na trati je nddrazi v Alzbéting, které je zachyceno
na obrazku ¢&. 3. To se polovinou nachazi na bavorském a polovinou na ¢eském Gzemi.
Jednd se o rozsahlou dvoupatrovou budovu obdélnikového tvaru. V pocatcich
se zde nachdzely bavorska i rakouskd hospoda, celnice, hotel a prostory obou
zelezni¢nich sprdv. Posledni Usek Plzensko-bfezenské drahy byl zprovoznén 10. fijna
roku 1877. Odeset dni pozdéji bavorsky kral arakousky cisarf zahdjili provoz

na pohrani¢nim nadrazi. Po 7 letech, v roce 1884, byla celéd draha zestatnéna. [1][52]

Obrazek 3 Hrani¢ni nadrazi v AlZbétiné

(Zdroj: [52])
V fijnu roku 1888 se v Klatovech pfipojily také lokdlni traté od Domazlic a Horazdovic.
Tyto traté spadaly do souboru tzv. ,Ceskomoravské transverzalni drahy”. Jednalo
se o drahy lokalniho charakteru, které spojovaly mésta DomaZzlice, Strakonice, Tabor,
Jihlava, Brno a Trencianska Tepla. Na téchto tratich se vyskytuje specificka architektura

vypravnich budov, které maji fasadu ¢ervené barvy. [1]

V roce 1918, po vzniku prvni republiky, se zménil vlastnik trati. Nové jim byla spolenost
Ceskoslovenské statni drahy, kterd zde také provozovala dopravu. Daldi provozni
komplikace nastaly po vzniku protektoratu vroce 1938. Prfes trat prochdazela
mezi Valchou a Chluméany statni hranice. Za Janovicemi nad Uhlavou smé&rem do Nyrska
jiz také zacinala Némecka fiSe. Provoz na trati byl az do konce druhé svétové valky
zkomplikovan. Na konci valky navic na trat probihaly letecké nalety tzv. hloubkard. Jejich
cilem byly pfedevsim kotle parnich lokomotiv, které tim byly na delsi dobu vyfazeny

z provozu. [3] [53]
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Nejvétsi katastrofa nastala vdubnu 1945. Dne 20. dubna se ve vysilani ¢eské verze
BBC objevilo varovani, Ze bude béhem dne bombardovano klatovské nadrazi. Kolem
poledne svrhly letouny koufové bomby pro vyznaceni cile. Vypravni budova a kolejisté
nasledné dostaly nékolik pfimych zdsahl a z prostoru nadrazi zbyly jen haldy suti
a zeleza. Stav po naletu je vidét na obrazku €. 4. K tak masivnimu naletu dosSlo predevsim
proto, Ze se v Zelezni¢ni stanici nachdzel némecky vlak s 29 vagény munice a pohonnych

hmot. Deska se jmény zahynulych Zeleznicarl je umisténa v hale nové vypravni budovy,

kterd byla postavena az v roce 1960 dle navrhu architekta Dandy. [3] [53]

Obrazek 4 Znicena Zeleznicni stanice Klatovy po naletu

(Zdroj: [91])
Po roce 1948 zacala vznikat na Sumavé Zeleznd opona, kterd se v roce 1953 stala zcela
neprostupnou. Zelezni¢ni doprava do Alzbétina a Bavorska byla pferusena a vlaky
musely kon¢it jiz ve stanici Zeleznd Ruda mésto. Koleje v Alzbé&tin& byly vytrhany
a vypravni budovu obyvali pfislusnici pohranicni straze. K obnoveni provozu na hranice

a dale do Némecka doslo aZ po sametové revoluci v ¢ervnu 1991. [52]

Dal&i zmény nastaly se vznikem Ceské republiky. Novym vlastnikem a provozovatelem
se staly Ceské drahy, s.o. Po 10 letech (dne 1. 1. 2003) presly tyto ¢innosti na nového
spravce, kterym se stala SZDC, s.o. a Ceské drahy jsou na trati od té doby
jiz jen dopravcem. Dne 21. 9. 1996 byla dokoncCena elektrizace Useku Plzen — Klatovy
stfidavou trakci. Od roku 2009 je stejny Usek dalkové fizen z Zst. Klatovy a od roku 2015

je trat z Klatov do Zelezné Rudy ovlddéana dalkové z Zst. Zeleznd Ruda-Alzbétin. [2] [52]
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3.2 Zakladni identifikacni adaje

Zelezni¢ni trat Plzeft — Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbé&tin nese dle KJR ozna&eni 183.
Dle NJR maé trat &isla 711A a 711B a dle Prohlaseni o draze ma trat &isla 204 00 a 205 0O.
Na obrazku &. 5 je zachycena poloha traté v rdmci Zelezni¢ni sité celé Ceské republiky.
Provozovatelem a vlastnikem je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Celkova délka traté je 97 km. Dovolena tratova tfida zatizeni je v Useku Plzef hl. n.
az Plzen Valcha D3 (22,5 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). Ve zbytku traté je dovolené
zatizeni C3 (20 t na ndpravu a 7,2 t na béZny metr). Jako tratové zabezpedovaci zafizeni
je vcelé délce pouzito automatické hradlo bez/s navéstnim bodem. Cely Usek neni
vybaven vlakovym zabezpelovalem a je kontinudlné pokryt tratovym radiovym
spojenim TRS. Trat spada pod Stavebni spravu zapad a Oblastni feditelstvi Plzen,

provozni obvod Plzeni hl. n. [54]

Plzefi hl. n.

R -

e

sedkano.

JBLOMOUC w

o ongKlatovy

ZeleznadRuda |
- AlZbétin

hhhhh

Obrézek 5 Vyznaceni Zel. traté & 183 v rémci Ceské republiky

(Zdroj mapového podkladu: [93], upraveno)
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A) Pizef hl. n. - Klatovy

V Useku Plzen hl. n. az Klatovy se jedna o celostatni trat o rozchodu 1 435 mm
nezarazenou do sité TEN-T. V celém tomto Useku je trat jednokolejnd a je napdjena
stfidavou trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz. Trat je dalkové fizena vypravéim z Zeleznié¢ni
stanice Klatovy. Pro zvySeni propustnosti jsou na trati 2 automatickd hradla
(To¢nik aBorovy), kterd umoziiuji vytvofeni vice tratovych oddild. Trat prochazi
pahorkatou krajinou a pfekondvany vyskovy rozdil béhem jizdy je pfiblizné 85 m. Na trati
se nachazi 7 Zelezni¢nich stanic, 9 zastavek a 1 nakladisté. VSechny dllezité Gdaje jsou

shrnuty v nasledujici tabulce €. 2. [54]

Zelezni¢ni stanice:

Plzefi hl. n., Plzeri-Valcha, Dobfany, Chlumé&any u Dobian, Prestice, Svihov u Klatov

a Klatovy

Zastavky:

Plzen zastavka, Plzen-Doudlevce, Dobfany zastavka, PfeStice-Zastavka, Luzany, Borovy,

Cervené Pofici, Dehtin a To¢nik

Nakladisté:
Tocnik
Tabulka 2 Parametry prvniho useku traté 183
Cislo traté dle TTP: 205
Cislo traté dle NJR: 711A
Cislo trat& dle KJR: 183
Nazev zacatku traté: Plzen hlavni nadrazi
Ndzev konce traté: Klatovy
Km poloha zacatku traté: 97,060
Km poloha zacatku traté: 48,334
Stavebni délka traté: 49,106 km
Maximalni tratova rychlost: 90 km/h
Normativ délky os. viaku: 170 m*
Normativ délky nakl. viaku: 590 m*
Nejvétsi povolena délka nakl. vliaku: 632 m*
Maximalni sklon traté: 16,4 %o
Dovolené tratové tfidy zatizeni: D3/C3

*vcéetné hnaciho vozidla

(zdroj dat: [12] [54])
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B) Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

Usek Klatovy az Zeleznd Ruda-Alzbétin je zafazen do kategorie draha regionéini. Jedna
se o neelektrizovanou jednokolejnou trat s normalnim rozchodem. Usek je dalkové fizen
vypravéim ze stanice Zeleznd Ruda-Alzbétin. V Useku z Klatov do Janovic nad Uhlavou
probiha soubéh trati ¢. 183 a 185. Z dlivodu zvyseni propustnosti vtomto mezistani¢nim
Useku je u zastavky Bezdékov u Klatov umisténo automatické hradlo pro zvySeni poctu
tratovych oddild. Na trati se nachazi celkem 7 Zelezni¢nich stanic a 6 zastavek.
V Useku z Klatov do Nyrska prochdazi trat mirné zvinénym terénem a stoupd o pfiblizné
65 m do nadmofiské vysky 465 m n. m. Zbytek traté ma horsky charakter, nebot viaky
museji prekonavat velké prevyseni viadu stovek metrl na délce pfriblizné 30 km.
Nejvyée polozenym bodem je Zelezni¢ni stanice Spi¢dk, kde se trat dostava
do nadmofiské vysky 840 m n. m. Poté trat opét klesd do koncového bodu, kterym
je pohrani¢ni pfechodovd Zelezni¢ni stanice Zeleznd Ruda-Alzbé&tin. Kvili pfekonani
velkého vySkového rozdilu se na trati nachazi velké mnozstvi umélych staveb v podobé
tunell a mostd. Celkem jsou na trati 3 tunely, pfi¢emz tim nejdel$im je Spi¢acky s délkou
1 747 m. Ten byl po mnoho desitek let nejdelsim eskym Zzelezni¢nim tunelem,
nez ho prekonal Brfezensky tunel a nadsledné Ejpovické tunely. Vyskovy prlibéh celého
tratového Useku je zachycen naobrdzku ¢. 6 a vtabulce €. 3 jsou shrnuty dilezité

parametry Useku z Klatov do Zelezné Rudy. [54] [55] [56]

Zelezni¢ni stanice:

Klatovy, Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelend Lhota, Hamry-Hojsova Straz, Spicak

a Zelezna Ruda-AlZbétin

Zastavky:
Bezd&kov u Klatov, Petrovice nad Uhlavou, Desenice, Hojsova Straz-Bréalnik, Zelezna

Ruda mésto a Zelezna Ruda centrum

Tabulka 3 Parametry druhého useku traté 183

Cislo traté dle TTP: 204
Cislo traté dle NJR: 711B
Cislo trat& dle KJR: 183
Nazev zacatku traté: Klatovy
Nazev konce traté: Zelezné Ruda-Alzbétin
Km poloha zacatku traté: 48,334
Km poloha zacatku traté: 0,000
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Stavebni délka traté: 48,335 km
Maximalni tratova rychlost: 90 km/h
Normativ délky os. viaku: 170 m*
Normativ délky nakl. viaku: 237 m*
Nejvétsi povolena délka nakl. vliaku: 237 m*
Maximalni sklon traté: 20,9 %o
Dovolené tratové tfidy zatizeni: C3

*v¢éetné hnaciho vozidla
(Zdroj dat: [12] [54])
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Obrazek 6 Vyskovy pribéh traté 183
(Zdroj: [93], upraveno)
V soucasné dob& ma Usek z Klatov do Zelezné Rudy charakter prevazné turistické traté.
Zelezna Ruda a jeji okoli patfi mezi vyhledavana stfediska zimnich sportl, protoze
se tu nachazi nékolik aredld se sjezdovkami a v okoli je vyznaceno velké mnozstvi tras
pro bé7kafe. Rovné&Z vletnich mésicich nabizi oblast Sumavy sportovni vyZiti
pfi turistickych vyletech a ¢im dal tim vice oblast navstévuji také cyklisté. Lokalitu

vyhledavaji také lidé ke sbéru hub a lesnich plodd.

Vroce 2019 se zde nejcastéji vyskytuji vprovozu osobni viaky. Ty jezdi po cely
den ve dvouhodinovém taktu a v Klatovech jsou ndvaznosti z/na rychliky do Plzné

a Prahy (pfestupni doba obvykle 8 az 10 minut). Na osobni vlaky je nejlastéji
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nasazena motorova jednotka fady 814, motorovy viz fady 810 nebo motorovy viz rfady
842 spfipojnym vozem Bdtn. Celkem 8 spoji denné je vedeno soupravami
pro vlaky R taZzenymi motorovou lokomotivou fady 754. Trasa rychlik( linky
R16 je prodlouZena z Klatov aZ do Zelezné Rudy. Objednatelem vlak& v tomto Gseku
je Plzensky kraj a vlaky zastavuji v naprosté vétsSiné stanic a zastavek, tak jako osobni
vlaky. V zimni sezéné (prosinec az bfezen) a letni sezéné (Eerven az zafi) jezdi navic jesté
nékolik spoji osobnich vlak{ v trase Plzefs — Zeleznd Ruda-Alzbétin. Cilem té&chto vlakd
je pokryt zvySenou poptdvku po prepravé vtomto obdobi a nabidnout cestujicim
vice pfimych spojeni. Natyto osobni vlaky jsou nasazeny motorové lokomotivy
fady 754 a vozy klasické stavby fad B, Bdt a BDs. Dopravcem vsech viakl osobni dopravy
je spole¢nost Ceské drahy, a.s. Na obrdzku & 7 je zachycena souprava vlaku

R776 v cilové Zelezni&ni stanici. [13]

Obrazek 7 Vlak R776 po prijezdu do cilové Zst. Zelezna Ruda-AlZbétin
(Autor: Tereza RiGZi¢kovd, 16. 12. 2017)

3.3 Priehled navazujicich trati

Na trat ¢ 183 navazuji nejen vkoncovych bodech dalsi traté. Na obrazku
¢. 8 je zvyraznéna popisovand trat a jeji vazby na okolni traté. Dale néasleduje jejich

seznam vCetné kratkého popisu.
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Obrazek 8 Trat 183 a jeji vztahy na okolni traté
(Zdroj: [94], upraveno)

Plzefi hl. n.:
% Trat & 160: Plzef — Zatec

Jednd se o celostatni drahu nezafazenou do sité TEN-T. Jeji délka je pfiblizné 106 km
avcelé délce je jednokolejna. Trat byla vystavéna se zamérem propojit pridmyslové
oblasti vsevernich Cechach sBavorskem pres Plzefi a Sumavu. Maximalni tratova
rychlost dosahuje 70 km/h a trat neni elektrizovdna. Cely Gsek je dalkové fizen vypravcéim
z Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice. Trat prochazi pahorkatinou a Uuzemim, které
je kromé oblasti za Plzni pomérné fidce osidleno. Maximalni sklon ma hodnotu 19,5 %o
a tratova tfida zatiZzeni je C3. Jako TZZ je pouzito automatické hradlo bez/s ndvéstnim

bodem. [54]

Na trat 160 navazuje postupné nékolik trati ve smérech Rakovnik, Becov nad Teplou,
Kadan a Zatec-Velichov. V Zelezni¢ni stanici Zatec navazuji daldi trat& ve smérech

Bfezno u Chomutova, Luznda u Rakovnika a Obrnice. [54]

Po trati jezdi osobni vlaky vuseku Plzei hl. n. aZ Plasy/Zihle. O vikendu jezdi
ve dvouhodinovém intervalu a v pracovni dny je provoz zahustén na pfiblizné hodinovy

takt. Dopravcem osobnich vlakl jsou Ceské drahy, a.s. V Useku Zihle aZ Zatec nejsou
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objedndvéany Usteckym krajem Z4dné osobni vlaky. Dale jsou natrati provozovany
také rychliky v objedndvce MD CR. Ty jezdi celotydenné pievazné ve dvouhodinovém
taktu z Plzné do Mostu. Dopravcem je od prosince 2016 spolec¢nost GW Train Regio a.s.,
ktera vyuzivd modernizované motorové jednotky fady 628. Trat je vyuzivdna

téZ nakladnimi vlaky. [14]

% Trat & 170: (Praha -) Beroun — Plzefi — Cheb

Tato trat patfi do kategorie celostatni draha zafazena do systému TEN-T. Jednad
se o zdpadni vétev lll. koridoru a celd trat patfi do Rynsko-dunajského koridoru
pro nakladni dopravu (RFC9). Usek z Prahy hl. n. do Berouna mé&¥i 43 km, déle pak trat
z Berouna do PIzné hl. n. méa délku 64 km. Usek z PIzné do Chebu mé& délku pfiblizné
106 km. Maximalni tratova rychlost dosahuje hodnot 150 aZz 160 km/h. Za Berounem
se nachdzi misto styku trakénich soustav a celd zdpadni Cast je napajena stfidavym
napétim ohodnoté 25 kV/50 Hz. Kromé useku zPnovan dolipové u Chebu
je trat dvoukolejna s normalnim rozchodem 1 435 mm. Do CDP Praha je zapojen Usek
Beroun az Rokycany a zbytek trati az do Chebu se ovlada z Plzné. Dovolena tratova tfida
zatizeni je v celé délce D4 (pouze Usek Plzefi hl. n. az Plzen-Jizni pfedmésti umoziuje
zatizeni D3). Jako TZZ se pouziva tfiznaky automaticky obousmérny blok (pouze lGsek
zPlzeri hl. n. do Plzen-Jizni pfedmésti je zabezpeden automatickym hradlem).
ZBerouna az do Chebu je mozZné vyuzit vlakovy zabezpecovac LS a po roce 2020
se predpoklada zahajeni provozu ETCS (level 2) z PIzné& do Chebu. Trat je také postupné
vybavovana tratovym radiovym systémem GSM-R. V minulych letech prosla prevazna
vétsina trati (Beroun azCheb) vyraznou modernizaci. Jiz zbyvd pouze dokondit
rekonstrukci Zst. v Chebu a Berouné a modernizovat tratovy Usek ze Zdic do Berouna.
Probéhlé investi¢ni akce se jiz zacinaji projevovat na Udspofe jizdnich dob.
Usek z Berouna do Prahy je v sou¢asné dobé pietizen a vykazuje velkou miru nestability.

To se pak projevuje v navazujicim Useku do Plzné a zplsobuje pfenos zpozdéni na dalsi

vlaky. O uspokojivém feseni tohoto omezujiciho Gseku stale neni rozhodnuto. [54]

Na trat ¢. 170 navazuji v Berouné traté do Prahy-Smichov (pfes Rudnou) a do Rakovnika.
Ve Zdicich odbocuje trat do Protivina a v Rokycanech trat do Nezvéstic. Nové také
ve stanici Ejpovice zacina regionalni trat do Radnic. Za Plzni navazuje v Priovanech trat
do Bezdruzic, ve Svojsiné trat do Boru a v Plané u Marianskych Lazni trat do DomaZlic.

Z Marianskych Lazni je mozné vyuzit trat do krajského mésta Karlovy Vary.
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V Zelezni¢ni stanici Cheb navazuji tratové Useky ve smérech Chomutov, Bad Brambach

(pfes Frantiskovy Lazné&) a Schirnding. [54]

Dalkova doprava (objedndvand Ministerstvem dopravy) je na trati zastoupena
hned dvéma segmenty. Prvnim znich je expresni vrstva spoji zPrahy do Plzné
a ddle do Chebu nebo Mnichova. Expresy s oznaenim ,Zapadni expres” jezdi kazdou
hodinu v Useku Praha — Plzef a za Plzni se rozdé&luji a jezdi do Chebu nebo Némecka
ve dvouhodinovém taktu. PomalejSim segmentem jsou rychliky jezdici v trase z Prahy
do Plzné pfevazné kazdou hodinu v prokladu 30 min s expresni vrstvou. Kazdy druhy
spoj je prodlouZen aZ do cilové stanice Klatovy/Zeleznd Ruda-Alzbé&tin. Na obrazku
¢. 9 je zachycena dvousystémovda elektrickd lokomotiva fady 362 se soupravou

vozU tzv. Zapadniho expresu. [15]

Obrazek 9 Zapadni expres Ex352 nedaleko zastavky Klabava
(Autor: Honza Strbik, 6. 8. 2018)

Osobni vlaky jsou vedeny v trase Beroun — Plzeh klasickymi soupravami s lokomotivou
a fidicim vozem. Nabidka je dale doplnéna o spésné a osobni viaky v Useku z Rokycan
do Plzné. Mezi Berounem a Zdicemi jezdi i vlaky, které ddle vyuzivaji trat do Protivina.
V zapadni ¢asti traté ¢. 170 jsou Zapadni expresy prolozeny segmentem spésnych vilakd
zPlzné do Svojsina/Maridnskych Lazni. Trat také vyuzivaji osobni vlaky zPlzné
do Pnovan, které dale prechéazeji na regiondlni trat do Bezdruzic, a také osobni vliaky
tzv. ,Plzeniské linky" jezdici vtrase Kozolupy — Blovice. V Useku z Maridnskych Lazni

do Chebu objednava Karlovarsky kraj osobni vlaky pro obsluhu svého udzemi.
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Celd trat je také hojné vyuzivdna mnoha nakladnimi dopravci jak ve vnitrostatni,

tak mezistatni prepravé zbozi do/z Némecka. [15]

V dalSich letech by se na trati mély objevit nové spésné vlaky z Karlovych VarQ pres Cheb
do PlIzné. Jedna se o spolecny projekt obou krajd a na spoje by mély byt nasazeny

nové elektrické jednotky ,RegioPanter”. [57]

< Trat¢.180: Plzern — Domazlice — Furth im Wald

Jde o celostatni drahu zafazenou do TEN-T a vede tudy odbocnd vétev evropského
nakladniho koridoru RFC9. Tratovy Usek dle TTP zacdind az v Plzni-Jiznim predmésti,
pficemz pak dale do Zst. Plzefi hl. n. je tratovy Usek &tytkolejny (z divodu soubé&hu
strati & 170). Vcelé své délce 70 km (az na statni hranici) se jednd onormalné
rozchodnou jednokolejnou trat s tratovou tfidou zatizeni C3. Maximalni tratova rychlost
dosahuje vyse 100 km/h a jako TZZ se pouziva nékolik druht zabezpeceni (automaticky
blok obousmérny, automatické hradlo, reléovy a hradlovy poloautoblok). V Gseku z Plzné
do Stodu je trat vybavena vlakovym zabezpelovadem LS a cela trat je pokryta TRS.
Trat prochdzi zvinénym terénem a Uzemi z Plzné az do Domazlice je pomérné husté
osidleno. V soucasné dobé trat jiz nejen kapacitné nevyhovuje potfebam osobni ani
nakladni dopravy a pfipravuje se modernizace, kdy trat bude minimalné c¢astecné

zdvoukolejnéna, elektrizovana a rychlost se zvysi az na 200 km/h. [54]

Na trat ¢ 180 navazuje v Nyfanech regiondlni trat do Hefmanovy Huti, kterd
by se vbudoucnu méla také elektrizovat a mélo by dojit k zavedeni pfimych spojt
do Plzné bez pfestupu. Dale ve Starikové navazuje regiondlni trat do Pobé&Zovic, kde jezdi
pouze vlaky osobni dopravy se samoobsluznym systémem odbaveni. Do uzlové stanice
Domazlice jsou zaustény také traté regionalniho vyznamu z Plané u Maridnskych Lazni
a z Janovic nad Uhlavou. V Gseku z DomaZlic aZ k obci Pila vyuZivaji traté ¢ 180 a 184
spolecné jednu tratovou kolej. Trat €. 180 dale pokracuje pred pohrani¢ni pfechodovou
stanici Ceska Kubice do némeckého Furth im Waldu. Odtud trat déle vede do vnitrozemi

do Schwandorfu. [54]

Od GVD 2017/2018 zacaly po trati jezdit expresy do Mnichova ve dvouhodinovém taktu
(dfive po 4 hodinach). Jejich kfizovani probihd v Zst. DomaZlice a Plzefi hl. n.
Jedné se o spole¢ny projekt bavorské a ¢eské strany, na které se podili dopravci Ceské
drahy, a.s. a Die Landerbahn GmbH. Linka se potykd s etnymi zpozdénimi a také
s nedodrZzovanim fazeni vozového parku zejména ze strany némeckého dopravce.

Osobni vlaky objednava Plzensky kraj v trase Plzeri — Domazlice. Spoje jezdi obvykle
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po dvou hodindch a ve Spi¢kach pracovnich dni je provoz zahustén na hodinovy interval.
Diky nasazeni motorovych jednotek ,RegioShark” bylo mozné osobni viaky prodlouzit
azdo zastavky Domazlice mésto, jez se nachazi blize centru ,chodské metropole”.
Ddle se na trati vyskytuje v pracovni dny nékolik spojl v trase Plzern — Nyfany/Stod,
které rozsifuji nabidku spojeni. Do DomaZzlic zajizdi kazdy den také 2 pary spojli osobnich

vlakd z némeckého Schwandorfu. [16]
% Trat €. 190: Plzen — Horazdovice predmésti — Ceské Budé&jovice

Tato celostatni drdha, zarfazena do sité TEN-T, dosahuje délky 137 km a jedna
se o0 normalné rozchodnou jednokolejnou trat. V Usecich Plzen hl. n. — Plzen-Koterov,
Nepomuk — Horazdovice pfedmésti, Ci¢enice — Zliva Nemanice — Ceské Bud&jovice jsou
polozeny 2 tratové koleje. Trat neni dalkové ovlddana a jako TZZ je pouzito nejcastéji
automatické hradlo, dale pak automaticky blok a reléovy poloautoblok bez/s kontrolou
volnosti traté. Tratova tiida zatiZzeni je na vét3iné trat& D3 (Nemanice az CB je D4). Usek
neni vybaven vlakovym zabezpecovac¢em (Nemanice az CB pouzito LS) a jako radiové
spojeni slouzi TRS. Maximdalni rychlost dosahuje 100 km/h (pouze u Ceskych Bud&jovic
jeumoznéno az 120 km/h). ZPlzné do Strakonic trat prochazi pahorkatinou
s prevy$enim pfiblizné 200 vyskovych metrd. Dale trat pokracuje az do Ceskych

Budéjovic rovinatou krajinou plnou rybnik{ s minimalnim pfevysenim. [54]

Na trat ¢. 190 navazuje v Nezvésticich trat do Rokycan, v Nepomuku trat do Blatné
a z Horazdovic pfedmeésti vede trat pres Susici do Klatov/DomaZlic. V uzlové Zelezni¢ni
stanici Strakonice navazuji traté do Volar a Bfeznice. Ddle je moZné vyuzit tratovou
spojku z RaZic do Putimi a v Protivin& navazuje celostatni trat do Zdic. Zelezni¢ni stanice
Cicenice je také uzlovou a vedou odtud traté do Tyna nad Vitavou a do Volar.
Z DivcCic vede regiondlni trat do Netolic, kam zajizdi pouze ndakladni vlaky, stejné
jako do Tyna nad Vitavou. V Nemanicich se trat 190 spojuje strati 220 od Prahy.
Z Ceskych Budé&jovic je mozné dale pokracovat ve smérech Volary, Summerau

(pfes Horni Dvoristé) a Gmiind (pres Ceské Velenice). [54]

Dalkovéa doprava je na trati zastoupena v podobé rychlikd, které jezdi z Plzné do Ceskych
Budéjovic a nékteré dale pokracuji ve sméru do Brna pfes Jihlavu. Rychliky jezdi po cely
den ve dvouhodinovém intervalu. Osobni vlaky jsou trasovany z Plzné do Horazdovic
pfedmésti. Od prosince 2018 jsou na tyto vlaky nasazeny moderni elektrické jednotky
.RegioPanter” a diky tomu bylo mozné prodlouzit trasu az do Zst. Plzefi-Jizni pfredmésti.

Souprava v barvach Plzefiského kraje je zachycena na obrazku €. 10. Osobni viaky jezdi
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vcelé trase kazdé 2 hodiny a na hodinovy takt jsou zahuStény v ldseku zPlzné
do Nepomuku. Na trat ¢. 190 zajizdi i spoje ,Plzenské linky" z Kozolup do Blovic.
Z Horazdovic do Strakonic se osobni vlaky vyskytuji pouze sporadicky v podobé jednoho
paru osobnich a jednoho paru sp&snych viakl. Ze Strakonic do Ceskych Budé&jovic jezdi
osobni vlaky a vyskytuji se zde i rychliky, které jedou pres Protivin, Pisek a Beroun
do Prahy. Trat je také hojné vyuzivdna nakladnimi dopravci, protoze pfimo a pomérné

rychle spojuje jih a zapad Ceské republiky. [17]
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Obrazek 10 Jednotka RegioPanter pfi prezentaci na plzeriském hlavnim nadrazi

(Autor: Adam Vanting, 28. 11. 2018)

Klatovy:
« Trat €. 185: Klatovy — Horazdovice pfedmésti

Jednd se o trat regionalniho vyznamu spojujici mésta Horazdovice, SuSice a Klatovy.
V celé své délce 58 km je jednokolejnd o normdlnim rozchodu 1 435 mm. Maximalni
dovolena rychlost dosahuje 90 km/h a tratova tfida zatizeni je C3. Trat neni dalkové
fizena a jako TZZ se pouziva kombinace automatického hradla, reléového poloautobloku
a telefonického dorozumivani. Trat je pokryta radiovym spojenim TRS. V pfedchozich
letech probihaly v nékterych Gsecich Upravy TZZ a také vystavba svételnych PZZ namisto
mechanickych. To umozZnilo zatim alespofil drobné zkraceni jizdnich dob. Z Klatov
vede trat pfiméstskou oblasti do Bésin a dale pokracuje kopcovitym terénem vychodnim
smérem do Kolince. Odtud trat kopiruje do SuSice feku Ostruznou a déale vede podél

feky Otavy az do Horazdovic. Zakoncena je v pfipojné Zst. Horazdovice predmésti. [54]
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V celém Useku jsou objednavany osobni vlaky v taktu 2 hodiny (v sedle po 4 hodinach).
Dale se také vyskytuji vlozené spoje vuseku SuSice — Horazdovice predmésti
a Horazdovice — HoraZzdovice predmésti, které zajistuji pfipoje od/na rychliky z Plzné
do Ceskych Budé&jovic a opa¢né&. Z hlediska vozového parku jezdi na trati prevédzné
motorové jednotky fady 814 a dale také motorové vozy fady 810 nebo 842. Dopravcem
jsou Ceské drahy, a.s. Z Horazdovic jezdi do ndkladi$té v Malonicich 1 par manipulaénich

vlaka. [18]

Janovice nad Uhlavou:
< Trat & 185: Klatovy — Janovice nad Uhlavou — DomaZlice

Druha vétev regiondlni traté ¢. 185 je také v celé délce jednokolejna a v Useku z Klatov
do Janovic nad Uhlavou vyuZiva stejnou tratovou kolej spole¢nou s trati ¢ 183. Z tohoto
dlvodu byl 8 km dlouhy Usek pomoci automatického hradla s navéstnim bodem
rozdélen na dva tratové oddily. Trat méfi z Klatov do DomaZlic celkem 40 km a maximalni
rychlost dosahuje 60 km/h (Gsek Janovice n. Uhlavou az DomaZlice). Tratova tfida
zatiZzeni je C3 a trat neni dalkové fizena. Jako TZZ se pouziva telefonické dorozumivani
a na Casti trati je instalovano automatické hradlo. V ndsledujicich letech by mélo
byt telefonické dorozumivani alespon v nékterych usecich nahrazeno novéjsSim
zabezpedenim. Z Klatov trat prochazi prevézné rovinatou krajinou tudolim feky Uhlavy
az kzastdvce Uborsko. Poté prochdzi pahorkatinnou krajinou s nejvy$sim bodem
v Dobiikové na Sumavé (525 m n. m.) a nasledné kles& a7 do DomaZlic. Maximalni sklon

dosahuje vyse 18 %o a z toho divodu pUsobi trat problémy nakladnim viakiim. [54]

Na trati jezdi osobni viaky v trase Klatovy — Domatzlice. Spoje nemaji pravidelny takt
arozestupy mezinimijsou pfiblizné 2 az 4 hodiny. Nékteré spoje koncinebo jsou vychozi
z 7elezni¢ni stanice Janovice nad Uhlavou, kde jsou vytvofeny ndvaznosti do/od Klatov.
Jezdi zde prevazné motorové jednotky fady 814 nebo motorové vozy fady 810.
Pravidelna nakladni doprava je zastoupena v podobé 1 paru vlakld v tseku z Domazlic

do Kdyné. [18]

Zelezna Ruda-Alzbé&tin:
% Trat 905: Plattling — Bayerisch Eisenstein

Jednd se o nejstarsi Zelezni¢ni trat v Bavorském lese, ktera byla dostavéna v roce 1877.

Jednokolejna trat o rozchodu 1 435 mm méfi celkem 72 km. Maximalni sklon na trati

dosahuje 12,5 %0 a maximalni rychlost je 100 km/h. Trat slouzi ke spojeni némeckého
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pohrani¢ni s mésty na Dunaji. Zac¢ind v Plattlingu v nadmofiské vysce 323 m n. m.
a z Deggendorfu poté zacina stoupat pres Regen a Zwiesel do cilové stanice Bayerisch
Eisenstein (nadmofska vyska 722 m n. m.). Kvili velkému vyskovému rozdilu zde bylo
nutné vyuzit rozvinuti traté v etdzich pomoci vldsnilek. Vlaky pfekonavaji rozdil

300 vyskovych metrd na vzdalenosti pfiblizné 30 km. [58]

V zst. Zwiesel navazuji traté do lazenského méstecka Bodenmais a do mésta Grafenau.
Z Zelezni¢ni stanice Gotteszell je mozné pokracovat po dalsi trati do bavorského mésta
Viechtach. Cely soubor téchto 4 trati ma souhrnny nazev ,Waldbahn" a je zobrazen
na obrazku & 11. Vcilové uzlové Zst. Plattling navazuji traté ve smérech Regensburg,

Landshut/Miinchen a Passau. [19] [59]

= = Bayerisch Eisenstein (18]

Viechtach
o =
=
@ Schnitzmiihle Bodenmais
™ Ludwigsthal
@ Béhmhof
® Langdorf
& Gumpenried-Ashbach
= @ AuBenried .
Teisnach L] .
Zwiesel (Bay) [H) (E)-<,¢
@ Teisnach Rohde & Schwarz i
Bettmannsige @ Lichtenthal
@ Patersdorf
@ Ruhmannsfelden @ Zwieselau
Gotteszell T T Frauenau
& & &
Cad
‘3’5\\ e @ Klingenbrunn

I Spiegelau « “;';
@ GroBarmschlag
Grafling-Arzting

& Resenau (b Grafenau)

= Grafenau [EZE)-%yF

Deggendorf Hbf =

waldsbahn

www.waldbahn.de

Pankofen

Plattling (25}

Obrazek 11 Mapa zZeleznicnich trati Waldbahn
(Zdroj mapového podkladu: [59], upraveno)
Na trati jezdi osobni vlaky v trase Bayerisch Eisenstein — Plattling. Ty jezdi po vétSinu
dne v hodinovém taktu. V Useku z Plattlingu do Deggendorfu jsou navic viozené spoje

v pfepravni Spicce tak, aby byl zajistén souhrnny interval 30 minut. V Zeleznicnich
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stanicich Zwiesel a Gotteszell jsou vytvofeny ndvaznosti na pfipojné traté.
Dopravce Die Landerbahn GmbH nasazuje na osobni vlaky motorové vozy Regio-Shuttle

RS1, které jsou zachyceny na obrazku &. 12.[19]

V Plattlingu je moZné po cely den pfestoupit do regiondlnich expresl jezdicich v trase
Minchen — Landshut — Plattling — Passau. Tyto spoje jezdi v hodinovém taktu. Jesté
zajimavéjsi moznosti je vyuzit vysokorychlostnich vlakl ICE spole¢nosti Deutsche Bahn.
Jezdive dvouhodinovém taktu v trasach (Kiel - Hamburg —) Dortmund — KéIn — Niirnberg

- Regensburg — Plattling — Passau (- Wien). [20]

Do prosince 2014 zajizdély vybrané spoje zPlattlingu az do Zelezni¢ni stanice
Spi¢ak na ¢eské strané&. Nejvétsi nevyhodou soucasného JR je, Ze si spoje na eské
a némecké strané v 7st. Zeleznd Ruda-Alzbétin vzdjemné& o nékolik minut ujizdéji.
Déje se tak kvlli tomu, Ze jinak neni mozné dosdhnout pfestupnich uzld v Klatovech
a v Plattlingu. Ceskd i bavorskd strana maji zadjem na tom vytvofit spole¢nou linku
obsluhujici celé rameno Plattling — Klatovy bez prestupl. Nejprve je vSak nutné provést
provozni a infrastrukturni Upravy na Ceské zeleznicni siti. Prioritu by méla byt co nejvétsi

presnost plnéni navrhovaného GVD.

Obrézek 12 Motorovy viz fady VT 650 v Zst. Zeleznd Ruda-AlZbétin
(Autor: Ales Novotny, 16. 12. 2017)
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3.4 Popis FreSseného useku traté ¢. 183

Tato diplomovd prace si klade za cil provéfit moznosti Uprav tratového Udseku
z Klatov (mimo) do PIzn& hl. n. (mimo). Redeny Usek zacind na zhlavi Zst. Klatovy
ve sméru do Plzné a B&Sin, konkrétné prechodnici v km 49,502 610. Hned poté nasleduje
levostranny oblouk a za nim trat pfekonava pres ocelovy most mistni komunikaci, Drnovy
potok a silnici Il. tfidy. Trat pokracuje vyjezdem z Klatov kolem primyslové zastavby
pomoci dvou protismérnych obloukli o polomérech 296 a 396 m. Tratova rychlost
se postupné zveda ze 60 km/h az na 85 km/h a trat se mimouroviové kfizi s vyznamnou
silnici I. tfidy cislo 27. Zde se nachazi vrchol stoupani do nadmofrské vysky pfiblizné
405 m n. m. a déle trat az do 70. kilometru postupné klesda. Za vrcholem stoupdni trat
pokracuje delSimi pfimymi Useky a nékolika oblouky az k obci To¢nik. Zde se po pravé
strané nachazi nakladisté a zastavka. V tomto Gseku je mozné vyuzit nejvyssi tratovou
rychlost 90 km/h. U Nového rybnika se trat zacind stacet doleva v zarezu kolem
bezejmenného kopce a pokracuje ve sméru k obci Dehtin. Az do Svihova pFevaZuje
tratova rychlost o hodnoté 80 km/h. Pfed Dehtinem se trat ocitd na naspu vysokém
cca 5 metrd a mimouroviové se kfizi se silnici 1/27. V pravostranném oblouku
se na vnéjsi strané nachazi zastdvka Dehtin. Déale se trat snazi aZz za obec Koksin
co nejvice kopirovat okolni terén pomoci kombinace nékolika protismérnych obloukd.
Ocitne se na 8 m vysokém ndaspu a na delSim ocelovém mosté se mimouroviiové opét
kfizi se silnici 1/27 a To¢nickym potokem. Poté trat pokracuje v zafezu levostrannym
obloukem a nésleduje Zelezni¢ni stanice Svihov u Klatov. Odtud dale pokracuje

skalnatym zafezem a pak po vysokém naspu nad meandry feky Uhlavy. [21]

vrv s

Del&im, témé&F rovnym, Gsekem se dostéva aZ k zastédvce Cervené Pofici, kterd je po levé
strané. Nasleduje levostranny oblouk o poloméru 280 m, coZ je nejmensi hodnota
na celém feSeném Useku. Pfed timto obloukem dosahuje tratova rychlost 90 km/h,
v oblouku je sniZzena na 70 km/h a za nim az k PfeSticim pfevazuje rychlost 80 km/h.
Za obloukem trat pokracuje po 5 m vysokém néaspu a pomoci dlouhého ocelového
mostniho objektu prekonava reku Uhlavu. Po projeti pravotocivého oblouku se opét
mimourovinoveé kfizi se silnici 1/27 a po Upati kopce Stramchyné pokracuje k obci Borovy,
kterou ze zdpadni strany objizdi pravostrannym obloukem. V obci se tfikrat Groviiové
kfizi s mistnimi komunikacemi a silnici 11/182. Za poslednim prejezdem se nachazi
po pravé strané zastdvka Borovy. Poté ndsleduje vice jak kilometr dlouhy rovny Usek

a zeleznice vede v tésném soubéhu se silnici I/27. Pomoci dvou protismérnych obloukd

trat pokracuje do Luzan a obec miji ze zdpadni strany. Po pravé strané se nachazi
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zastavka Luzany. Déle trat pokracuje dlouhym rovnym dsekem a dvéma protismérnymi
oblouky o polomérech 295 a 298 m, kde je rychlost snizena na 70 km/h.
Zhruba od poloviny pfimé zacina trat stoupat nejdfive se sklonem 5,60 %o a poté se zvysi
azna 11,40 %o. Navzdalenosti cca 1400 m trat vystoupa o pfiblizné 13 m vySe.
V této vyskové hladiné se udrzuje az do tratového kilometru 78. Za Gsekem se stoupdnim
nasleduje dlouhy pfimy Usek az do zst. PfeStice. V pfimé se trat nejprve Uroviiové
kfizi se silnici 11/183 a poté pod trati prochazi silnice Il. tfidy €. 230. Mésto PreStice
se nachazi vychodnim smérem od Zeleznice. Zdpadné od traté se na Uzemi mésta
rozprostird nékolik primyslovych aredld. Jesté v Zelezni¢ni stanici PreStice
se trat stac¢i mirné doleva pomoci dvou obloukt o polomérech 550 m a 575 m. Tratova

rychlost je mezi krajnimi vyhybkami v této Zst. omezena na 60 km/h. [21]

Za Presticemi trat prochazi rovinatym Gzemim s dvéma protismérnymi oblouky a tratova
rychlost je 80 km/h. Poté prochazi stfedem obce Zastavka a po levé strané se nachazi
nastupisté a zdénd cekarna zastdvky Prestice-Zastavka. Odtud trat prochdzi zalesnénym
Usekem s oblouky o polomérech 610, 505 a 465 m. V nich je rychlost snizena na 75 km/h.
Hned za vyjezdem zlesniho porostu se nachdazi zst. Chlumcany u Dobrfan. Ve stanici
se nachdazi Zelezni¢ni prejezd spojujici obce Chlumdany a DneSice. Samotna obec
Chlumcany je od zelezni¢ni stanice vzdalena asi 1 500 m severovychodnim smérem.
Zapadné od Zst. navazuje primyslovy aredl keramicky a vyrobny porobetonu. V blizkosti

v v s

se nachazi velky lom, kde se tézi kaolin. [21]

Z Chlumcan trat pokracuje pfimym dsekem, na ktery navazuji dva protismérné oblouky
bez mezipfimé.V zafezu se trat bezprostiedné pfiblizi k méstu Dobfany a pomocidalSich
dvou obloukl na naspu se dostane do Zelezni¢ni stanice, kterd lezi po levé strané.
Na Chlumdcanském zhlavi se trat mimoudroviové kfizi se silnici Il. tfidy ¢islo 180. Tratova
rychlost je v mezistani¢nim tUseku 70 km/h a pfed vjezdem do Dobrfan klesa na 60 km/h.
Pfi cesté zChluméan do Dobfan trat klesne o 35 vySkovych metrd

a zst. Dobrany lezi v nadmorské vysce 340 m n. m. [21]

Na vyjezdu z Dobfan nasleduji dva protismérné oblouky a zanimi pfevazné rovny
Usek az k obci Lhota umoznujici rychlost 90 km/h. Trat vede nedaleko od feky Radbuzy
a vkm 85,644 je nad ni pfeveden dalni¢ni obchvat mésta Plzné& (dalnice D5 z Prahy
do Rozvadova). Asi pual kilometru za dalnici se po levé strané nachazi zastdvka Dobfany
zastdvka, kterd je soucasti zahradkarské kolonie. Z Dobran trat klesd o dalsich

10 m a nadmoftskou vysku 330 m n. m. si poté drzi aZz do Plzné& zastavky. [21]
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Za Zelezni¢ni zastavkou se trat ocitd az na 17 m vysokém naspu a vede podél meandri
feky Radbuzy. Za dvéma protismérnymi oblouky trat pFfekonava udoli pomoci
kamenného a ocelového mostu. Pfiblizuje se k obci Valcha, ktera lezi po levé strané.
Rychlost v celém Useku dosahuje hodnot 75 az 80 km/h. Poté nasleduje Zelezni¢ni
stanice Plzen-Valcha svypravni budovou po pravé strané. Pomoci nékolika
pravostrannych obloukd s riznymi poloméry se trat priblizuje k ¢asti Plzné zvané Borska

pole a kopiruje pfi tom tvar vodni naddrze Ceské udoli. [21]

Nasledné trat prochdzi kolem véznice Bory a nad trati prochdzi naposledy silnice
/27 abyvald hlavni silnice do Klatov. Poté se trat skldda z nékolika protismérnych
obloukd, ve kterych je umoznéna rychlost 70 km/h, a vede jizné od Borského parku
nedaleko feky Radbuzy. Dale se zvySuje rychlost na 80 km/h a trat prekondva ulici
Edvarda BeneSe. Nasleduje levostranny oblouk, najehoz vnitfni strané se nachazi
zastdvka Plzen-Doudlevce. Na konci nastupisté je po pravé strané umisténo vjezdové

navéstidlo do Zst. Plzefi hl. n. [21]

Poté je trat z obou stran obklopena primyslovymi arealy a v km 94,391 odbocuje viecka
do SKODY ELECTRIC. V inflexnim bodu mezi dvéma protism&rnymi oblouky trat kfizuje
pod nevhodnym dhlem ulici Samaritskou. Ta je navic v pomérné velkém stoupani.
Dale trat pokracuje jiz rovnym Usekem podél Fakultni nemocnice Plzen aZ na zastavku
Plzen zastavka. Ta lezi vpravo mezi zelezni¢ni trati a zimnim stadionem. Za zastavkou
se nachazi Zelezni¢ni prejezd pro pési a cyklisty. Vtomto misté kondi zkoumany udsek,

konkrétné v prechodnici v km 95,979 000. [21]

Trat ddle pokraduje slozenym pravostrannym obloukem s Sesti poloméry (nejmensi
R = 220 m) a pfeklenuje chodnik, ¢tyfpruhovou ulici U Trati a Zelezni¢ni trat se 4 kolejemi.
Nasledné trat vede nad ulici Prokopova, nad fekou Radbuzou a nad Denisovo nabiezim
smérem ke kolejovému rozvétveni Zst. Plzert hl. n. Za zastavkou je tratova rychlost
snizena z80 km/h na 60 km/h a tésné pred zhlavim hlavniho ndadrazi je snizena
na 40 km/h. V Useku ze zastdvky na hlavni nddrazi se nachazi nejvétsi sklon na celé trati
o hodnoté 16,4 %o. Vlaky na vzdalenosti 1 000 m musi pfekonat vyskovy rozdil pfiblizné
10 m. Tento posledni Gsek neni v diplomové praci feSen z nékolika dlivodl. Jednim z nich
je fakt, ze uUsek prochazi zastavénym Uzemim po vysokém ndspu, takze zmény
GPK nejsou viceméné proveditelné. DalSim dlvodem je, Ze Usek byl soucasti pfestavby
zelezni¢niho uzlu Plzen hl. n., takze dalsi Upravy jiz nejsou potfeba. Svou roli hraje

i to, zestdvajici tratovd rychlost je pfi zohlednéni vsSech okolnosti vyhovujici.
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VSechny vlaky osobni dopravy zastavuji v obou tarifnich bodech (Plzei hl. n. a Plzef

zastavka) a vzdalenost mezi nimi je minimalni. [21]

Rychlost [km/h]

Nadmofska vyska [mn. m.]

Vyskovy pribéh traté 183 v Useku Klatovy — Plzen hl. n.
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Graf 1 Vyskovy pribéh traté 183 v tseku Klatovy — Plzeri hl. n.

(Zdroj dat: [21])

Stavajicirychlostni profil traté 183 v Useku Klatovy — Plzen
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Graf 2 Stavajici rychlostni profil traté 183 v useku Klatovy — Plzen

(Zdroj dat: [21])
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3.5 Piehled zeleznicnich stanic a zastavek

V feSeném Useku se nachazi celkem 5 Zelezni¢nich stanic a 9 zastdvek. Tarifni body
Plzef hl. n. a Klatovy nejsou dale popisovany. Jejich vyznam je nezpochybnitelny,
a navic jsou soucldsti samostatné feSenych projektd (napf. probihajici investi¢ni
akce ,Uzel Plzefi”). Dle informaci od krajského koordinatora dopravy se tarifni body daji

rozdélit do 3 kategorii podle primérného denniho obratu cestujicich zhruba nasledovné:

1) Minimalni obrat (do 15 osob/den)
e z.Tocnik
e z. Dehtin
e z. Cervené Pofi&i
e z.Dobfany zastavka
e Zst. Plzeni-Valcha

2) Uspokojivy obrat (do 100 osob/den)

e z. Borovy
e z. Luzany
e 7z PreStice-Zastavka
e z. Plzen-Doudlevce

3) Vyznamny obrat (nad 100 osob/den)

e 7st. Svihov u Klatov
e 7st. Pfestice
e 7st. Chlumcany u Dobfan

e 7st. Dobfany

z. Plzen zastavka

(Zdroj: [4])
Z poskytnutych dat je vidét, Ze vytizenost jednotlivych tarifnich bodd je velice rozdilna.
Nové navrhovany koncept provozu na trati ¢. 183 toto vcelku zohledriuje a je podrobnéji
popsan v kapitole 5.1.6. Pocet zastavujicich spojd v tarifnich bodech s minimalnim
obratem bude sniZzen, aby bylo umoZnéno zlepSeni cestovani naprosté vétSiné
cestujicich. DGvod pro nizky pocet nastupujicich a vystupujicich osob ve zminénych
5 Zelezni¢nich stanicich a zastavkdch je nékolik. VétSinou je to zplisobeno velkou

dochazkovou vzdalenosti k tarifnimu bodu nebo malou velikosti sidla, pfip. kombinace.

Dale nasleduje podrobnéjsi popis jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek.
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Zastavka Tocnik

Zelezni¢ni zastadvka To¢nik se nach&zi na okraji obce ve sméru od Klatov nedaleko silnice
11/11766. Lezi asi v poloviné mezi centrem obce a priimyslovym aredlem s betonarnou.
Do tarifniho bodu mohou spadovat nejblizsi okolni obce jako Otin, Makalovy, Chaloupky,
Predslav a Ostretice. Umisténi Zelezni¢ni zastavky vici zastavbé neni idedlni, protoze

prodluzuje dochdzkové vzdalenosti.

Prestupni vazby:

Na zmifované silnici Ill. tfidy je umisténa autobusova zastavka ,Klatovy, Tocnik,
u zel. zast.". Pési dochdazkova vzdalenost od zelezni¢ni zastavky je asi 180 m. V centru
obce se nachazi jesté autobusova zastavka ,Klatovy, To¢nik”. Na obou autobusovych

zastavkach zastavuji shodné spoje.

Vybaveni pro cestujici:

Zastavka je vybavena zdénou cekarnou, ktera je soucasti byvalého drazniho objektu.

7

Drazni budova byla v minulych letech opravena a obytna ¢ast je vyuzivdna soukromymi
osobami. Cestujicim slouzi kinformovani ndasténka sjizdnimi fady a informacemi

o IDS. V ¢ekarné je umistén také odpadkovy koS. Tarifni odbaveni probiha ve viaku.

DEHTIN
Predsla\

Hdjek
491 455
TOCNIK |
Makalovy
Pokryvadlo
R,
STEPANOVICE
nréi

68

500 m Burkr

S Ostf
CHALOUPKY

Obrazek 13 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Tocnik

(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)
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Zastavka Dehtin

Zelezni¢ni zastavka se nachazi za obci na ndspu a v oblouku. Pro pfistup na nastupisté
slouzi Sikmy chodnik. Zastavka je od stfedu obce vzdalena pfiblizné 400 m pési chlize.
Jeji umisténi je pfi zohlednéni vSech okolnosti vyhovujici. Do zastdvky mohou spadovat

okolni obce Vicenice, Malechov, Vyrov a St&panovice.

Pfestupni vazby:

V obci Dehtin se pfi hlavni silnici 1/27 nachazi autobusova zastavka ,Klatovy, Dehtin".

Pé&si vzdalenost mezi autobusovou a Zeleznicni zastavkou je pfiblizné 400 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Zastavka je vybavena plechovym pfistfeSkem pro cestujici. Dale je zde umisténa
nasténka sjizdnimi fady a informacemi o IDS. Pod pfistfeSkem je také odpadkovy

koS a lavicka. Tarifni odbaveni probiha ve viaku.
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hirka
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e TOCNIK |

Sekryt

Pokryvadlo

Obrazek 14 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Dehtin
(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)

Zelezniéni stanice Svihov u Klatov

s vz

Zelezni¢ni stanice se nachazi podél silnice 1/27 (ulice Nadrazni) v mistni ¢asti ,Za Vodou".
V téchto mistech je Zst. umisténa z terénnich dlivodu, protoze GUzemi mezi samotnym
méstem Svihov a N&drazni ulici spadd do zaplavového Gzemi feky Uhlavy.

Zvolend lokalita neni idealni, protoZze nadrazi je vzduSnou cCarou od stfedu mésta
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vzdaleno pfes kilometr. P&si vzdalenost z namésti k nastupistim je pfiblizné 1 400 m.
Do Zst. mohou spadovat okolni obce KoksSin, Kamyk, Trebycinka, Lhovice, Mezihofi,

Jezovy, Chlumska a Malechov. Dale také vzdalenéjsi vétsi obce jako Dolany a Chudenice.

Pfestupni vazby:

Pfimo pfed vypravni budovou se nach&zi autobusovd zastidvka ,Svihov, Zel. st.”.
K zst. vSak zajizdi pouze linka do Chudenic a jeden spoj do Stropcic. Autobusy se potykaji
s problematikou otaceni dlouhych vozidel u vypravni budovy, protoze zde neni dostatek
mista. Vice vyuzivana je autobusova zastavka ,Svihov, ndm" na ndmésti Dr. E. Benese.

Pé&si vzdalenost mezi touto zastdvkou a zZelezniéni stanici je cca1 100 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Zelezni¢ni stanice je vybavena zdénou ¢ekédrnou ve vypravni budové. Ta v sou¢asné dobé

v v

slouzi jako technologické zazemi a ve vySSich patrech bydli soukromé osoby.

Vypravni budova je v relativné dobrém stavu. Kinformovani cestujicich slouzi vyvésné

s vz

jizdni fady, fazeni rychlik(, informace o IDS a také stani¢nirozhlas. U nastupist se nachazi
lavicka a odpadkovy kos. Tarifni odbaveni probiha jiz jen ve vlaku. Pfed vypravni budovou
je turistickd mapa a autobusovy oznacnik. K odstaveni automobill je mozné vyuzit

vyasfaltovanou plochu hned vedle nastupisté.
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Obrédzek 15 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Svihov u Klatov

(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)
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Zastavka Cervené PofFici

Zelezni¢ni zastavka se nachazi za obci v pfimém Gseku a je vzdalena vzdudnou ¢arou
pfiblizné kilometr od stfedu obce. Umisténi zastavky vici zastavbé neni vyhovujici
a prodluzuje dochazkové doby. | to je jeden z dlvodl nizkého obratu cestujicich

v této zastavce. Mohou sem spadovat okolni obce Tfebycinka, Bezdékov, event. Lhovice.

Pfestupni vazby:

Nejbliz&i autobusovd zastdvka lezi vsamotné obci Cervené Pofi¢i podél silnice 1/27.

Pé&si vzdalenost mezi autobusovou a Zelezniéni zastavkou je cca 1 300 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Zastavka je vybavena zdénym pfistfeSkem pro cestujici, ve kterém je dvojice lavicek
a odpadkovy kos. Ddle je zde umisténa nasténka sjizdnimi fady a informacemi

o IDS. Odbaveni cestujicich probiha ve vlaku
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Obrédzek 16 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Cervené Pofi¢i

(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)

Zastavka Borovy

Zelezni¢ni zastadvka se nachdazi na okraji obce za Zelezni¢nim prejezdem pfi kfizeni
se silnici 11/182. Jeji umisténi je v rdmci obce vyhovujici, protoZze dochazkova vzdalenost

pro naprostou vétsinu obyvatel je do pul kilometru. Do zastavky spaduji okolni obce
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Kalisté, Stropcice, Jino, Nezdice, Mstice, Vieskovice, Roupov a Birkov. Ze vzdalenéjsSich

sidel sem dale mohou spadat Kbel, Malinec nebo Mé&cin.

Prestupni vazby:

U Zelezni¢ni zastavky je umisténa autobusova zastavka s obratiStém nazvana
.Borovy, Zel.st.", kudy projizdi linka z Malince do Klatov a jeden spoj do Vfeskovic.
V obci se podél silnice 1/27 nachazi autobusova zastavka ,Borovy, u kult. domu”.

P&si vzdalenost mezi touto a Zelezni¢ni zastavkou je pfiblizné 200 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Na zastdvce stoji plechovy pfistfesek, pod kterym jsou umistény lavicky a odpadkovy
kos. Jizdni fady, fazeni rychlik(l a informace o IDS jsou vylepeny na byvalém straznim

domku u silnice. K tarifnimu odbaveni dochazi ve viaku.
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Obrazek 17 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Borovy

(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)

Zastavka Luzany

Zelezni¢ni zastavka se nachazi zapadné od obce mezi zastavbou a fotbalovym histém.
Jeji umisténi vramci obce vyhovuje, jelikoz vétSina obyvatel ma zastavku
do 500 m chlize. Do zastavky spdaduji zejména okolni obce Dlouhd Louka, Zalesi,

Zelené a Zelend Hora.
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Pfestupni vazby:

Vobci se podél silnice /27 nachazi autobusova zastavka ,Luzany”. Vzdalenost

mezi autobusovou a zelezni¢ni zastdvkou je pfiblizné 300 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Zastavce dominuje byvala vypravni budova, ktera vSak vsoucasné dobé nema
pravdépodobné zadné vyuziti. Byla sice opravena stfecha a kominy, ale okna a dvefre
jsou zabednény deskami. Nové slouzi cestujicim plechovy pfistfeSek, pod nimz jsou
lavicka a odpadkovy kos. Dale je zde vitrinka s jizdnimi fady, fazeni rychlikd a informace
o IDS. Odbaveni probiha ve vlaku. Cestujici mohou vyuzit i nedalekou zpevnénou plochu

pro odstaveni vozidel.
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Obrazek 18 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu LuZzany

(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)

Zelezniéni stanice Piestice

Zelezni¢ni stanice leZi v zadpadni ¢asti mésta v severojiznim sméru. Z vychodni strany
je ohrani¢ena zastavbou a ze zapadni strany prlimyslovymi aredly. VétSina ¢asti mésta
se nachdzi ve vzdalenosti do jednoho kilometru od Zst. a pési vzdalenost z Masarykova
namésti k vypravni budové je pfiblizné 700 m. Do Zelezni¢ni stanice spaduji také obce
P¥ichovice, Radkovice, HorSice, Rence, Vodokrty, Dolni Lukavice, Dnesice, Pfestavlky,
Oplot, Zerovice, Skocice a Horudany. Mésto Prestice je obci s rozdifenou plsobnosti,

i proto sem spaduji také vzdalenéjsi sidla jako DneSice, Sobé&kury, Merklin nebo SkasSov.
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Pfestupni vazby:

Hned vedle Zzelezni¢ni stanice je umisténo autobusové stanovisté. Nazev zastavky
zni ,Prestice, Zel. st." a ma celkem 9 odjezdovych stani. Na celém Uzemi mésta se nachazi
nékolik autobusovych zastavek, pfiCemz nejvyznamnéjsi je autobusova zastavka
,Ptestice, nam." na jiz zmifiovaném Masarykové namésti. V ramci mésta a nejblizsiho

okoli se provozuje také linka MHD.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Hlavnim objektem v Zst. je vicepatrova vypravni budova. V pfizemi je umisténa ¢ekdrna
s pokladnou. Oteviraci doba je shodna: vpracovni dny 5:30 az 13:40, vsobotu
5:50 az13:40 a vnedéli 9:05 az 16:50. V ostatni Casy probihd odbaveni ve vlaku
bez pfirdazky. Toalety jsou ztechnickych divodl uzavieny. Kinformovani cestujicich
slouzi vyvésné jizdni fady a stanicni rozhlas. V ¢ekarné jsou také informace o IDS a fazeni
rychlikl. Z boku jsou na vypravni budové pfipevnény 2 digitalni cedule s aktualnimi
odjezdy vlakd a autobusl. Cestujicim slouzi také krytd veranda pred VB, pod niz jsou
lavicky a odpadkové kosSe. Mist pro odstaveni vozidel se v bezprostfednim okoli

Zelezni¢ni stanice moc nenachazi.
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Zastavka Prestice-Zastavka

Zelezni¢ni zastavka se nachazi ve stfedu obce s ndzvem Zastavka. Jeji umisténi v rdmci
obce je idedlni a naprosta vétsina obyvatel to ma k vlaku do 500 m. Do zastavky spaduji

okolni obce Dnesice, Dolni Lukavice a Zerovice.

Prestupni vazby:

Vobci se hned u Zelezni¢niho prejezdu vedle ndstupisté nachdzi dva autobusové

oznacniky s nazvem ,PreStice, Zastavka". Jezdi zde pouze tfi autobusové spoje denné.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

V Zeleznicni zastdvce je nové opravena zdénd cekarna s plastovymi dvefmi a okny.
Uvnitf i vné Cekdrny je rozmisténo nékolik lavicek a odpadkovy koS. Kinformovani
cestujicich slouzi nasténka s jizdnim fadem a popis IDS. Tarifni odbaveni probiha béhem

jizdy ve vlaku.
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Obrazek 20 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Prestice-Zastavka
(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz, upraveno)

Zelezni¢ni stanice Chlumé&any u DobFan

Zelezni¢ni stanice leZi jihozdpadnim smérem od stejnojmenné obce a je vzdalena
vzduSnou carou pfiblizné 1500 m od stfedu obce. V zapadnim sméru na Zst. ihned
navazuje rozlehly primyslovy aredl keramic¢ky a dalsich vyrobnich odvétvi. Umisténi

nastupist neni pro obyvatele obce vyhovujici, protoZze musi k vlaku pfekonat pomérné
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velkou vzdalenost pfevazné mimo zastavbu. Jedinou vyhodou je vybudovany chodnik
vCetné osvétleni, takze obyvatelé nemusi chodit po silnici. Umisténi ndstupist naopak
vyhovuje zaméstnanclm z pfilehlého primyslového aredlu. Do Zelezni¢ni stanice

spaduji nejblizsi obce Dnesice, Dolni a Horni Lukavice a Prestavlky.

Prestupni vazby:

V zeleznicni stanici je pfed a za zelezni¢nim prfejezdem umisténa autobusova zastavka
.Chlumdany, Zel. st.". Do vzdalenosti 300 m jsou umisté&ny dalsi dvé autobusové zastavky
.Chlumcany, zav." a ,Chlumcany, Porobeton"”. V samotné obci jsou pak dvé autobusové
zastdvky s nazvy ,Chlumcany, nam.” a ,Chlumcany, Dobfanska". Obé jsou vSak od nadrazi

vzdaleny pres 1 600 m.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Zelezni¢ni stanice ma tfi ndstupisté, pouze véak u jednoho z nich je umisté&n plechovy
pfistfeSek. Pod nim je lavicka, odpadkovy koS a nasténka s jizdnim fadem a dalSimi
informacemi. Dale cestujicim slouzi stani¢ni rozhlas. Byvald vypravni budova je zamcena
a nevyuziva se. Jsou v ni umistény technologie pro dalkové fizeni Zelezni¢ni dopravy.
Odbaveni cestujicich probiha ve vlaku. U nastupisté ve sméru na Plzen je zpevnéna

plocha, kde je moZné odstavit vozidla.
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Obrazek 21 Izochrony dostupnosti tarifniho bodu Chlumcany u Dobfan
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Zelezniéni stanice DobFany

Zelezni¢ni stanice se nachazi ve vychodni ¢asti mésta nedaleko silnice 11/180. Zapadné
od Zst. je samotné mésto Dobfany se zastavbou a vychodnim smérem se rozklada novy
logisticky areadl. VétSina obyvatel ma nadrazi ve vzdalenosti do jednoho kilometru
a samotné ndmésti je ve vzdalenosti cca 650 m od vypravni budovy. Spolu s Zst. Pfestice
jde o nejvytizenéjsi mezilehlou zst. na celé trati 183. Do tohoto tarifniho bodu spaduji
okolni obce Vsti§, Cernotin a mistni ¢asti Dobranky a Vodni Ujezd. Pouze 8 km zdpadnim

smeérem vede Zelezni¢ni trat ¢. 180 z Plzné do Domatzlic.

Prestupni vazby:

Pfimo u VB je autobusova zastavka ,Dobfany, Zel. st.". Na Gzemi mésta se nachdazi nékolik

dalSich autobusovych zastavek. Mésto ale zatim nema autobusovy terminal.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Vypravni budova je v zachovalém stavu a ma vice pater. V 1. patfe jsou pravdépodobné
obytné mistnosti a v pfizemi se nachazi mj. ¢ekarna s pokladnou. Oteviraci doba
je shodna: pracovni dny 5:20 az 18:10, sobota 6:45 az 14:35 a nedéle 6:45 az 18:10.
Kvypravni budové pfiléhd ze strany od kolejisté kryta veranda s nékolika lavickami
a odpadkovym koSem. K informovani slouzi vyvésené jizdni fady, fazeni rychlik(, popis
IDS a také stanic¢ni rozhlas. Pred vypravni budovou jsou mapy a vyvésky s informacemi

o déni ve mésté. Také se zde nachazi bezplatna parkovaci plocha pro auta.
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Zastavka Dobrany zastavka

Zelezni¢ni zastavka leZi na okraji zahrddkaiské kolonie nedaleko obce Lhota, kterd
se nachazi az za fekou Radbuzou na druhém bfehu. Jeji umisténi lze povazovat
za nevyhovujici, protoze je od zastavby obce pomérné vzdalena. Zastavka a stfed obce
jsou vzdusSnou ¢arou vzdaleny vice jak kilometr. Do obce navic zajizdi spoje MHD z Plzng,
které ve Spickach pracovnich dnl jezdi po 15 minutach. Tyto faktory pfispivaji k tomu,

Ze je obrat cestujicich v této Zelezni¢ni zastavce tak nizky.

Pfestupni vazby:

Nejblizsi autobusova zastavka ,Lhota” je pé&si chlzi vzdalena asi 1300 m. Pfi cesté
se navic jde ¢aste¢né mimo zastavbu po polni cesté a po mosté pres feku Radbuzu.

O prestupni vazbé mezi vlaky a autobusy se v tomto pfipadé neda hovofit.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

V zastavce je pomérné novy plechovy pfistfeSek slavickou a odpadkovym koSem.
Na nasténce jsou vylepené jizdni fady a informace o IDS. K tarifnimu odbaveni dochazi

béhem jizdy ve viaku.
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Zelezniéni stanice Plzeii-Valcha

Zelezni¢ni stanice se nachdazi ve svahu a je vzdalena nékolik desitek metrli od bfehu
vodninadrze Ceské tdoli. Samotnd obec Valcha se rozkldda necely kilometr jihozadpadné
od Zelezni¢ni stanice. Primyslovy aredl Borska pole a kampus Zapadoceské univerzity
lezi necelé 2 kilometry severovychodnim smérem. Odlehlost Zelezni¢ni stanice od vSech
potencidlnich zdroj a cild cest zplsobuje velice nizky obrat cestujicich. Situaci

neprospiva ani fakt, ze k Zst. nevede z Zadné strany chodnik a lidé musi chodit pfi okraji

vozovky mimo zastavbu.

Prestupni vazby:

Asi 60 m od vypravni budovy se v ulici Dobfanska nachdazi autobusova zastavka ,Nadrazi

Valcha". Jezdi tudy spoje MHD linky 26 z kone¢né tramvaje na Borech do Lhoty u Plzné.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

Vypravni budova je vicepatrova v relativné slusném stavu. Cestujici mohou vyuzit krytou
verandu s odpadkovym koSem a nékolika lavickami, které vsak nelakaji k usednuti.

Na zdi jsou vyvésené informace o odjezdech vlakd a informace o IDS. Tarifni odbaveni

je mozné ve viaku.
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Zastavka Plzen-Doudlevce

Zelezni¢ni zastavka se nachazi na tzemi mésta v oblouku za mostem pfies ulici Edvarda
Benese. Z jedné strany je obklopena primyslovym aredlem a z druhé strany garazemi
a obytnou zdastavbou. V okoli zastavky neni mnoho vyznamnych zdrojd i cillG cest.
Cestujicim se nabizi pouze primyslovy aredl nebo nékolik zastdvek MHD. Nedostatek

prileZitosti zplsobuje pomérné nizké vytiZzeni tohoto tarifniho bodu.

Prestupni vazby:

Pfiblizné 200 m pési chlize od nastupisté je umisténo obratisté trolejbust a autobusova
zastavka MHD ,Tyrsiv most”. Pfistup od nastupisté vsak neni pfimo, a navic se musi
vyuzit podchod, ktery nevzbuzuje zrovna pocit bezpedi. Pfi odchodu z ndstupisté
na opacnou stranu lze po zhruba 350 m vyuzit trolejbusovych zastavek ,Révova“

nebo ,Primyslova”.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

V zastdvce je mozné vyuzit Cekarnu, kterd je soucdsti byvalého drazniho objektu.
Ten je vudrZzovaném stavu a pravdépodobné vyuzivdn soukromymi osobami.
V cCekdrné je umisténa lavicka, odpadkovy koS a nasténka s jizdnim fadem

a popisem IDS. K tarifnimu odbaveni dochazi ve vlaku.
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Zastavka Plzen zastavka

Zelezni¢ni zastavka leZi jiz vb&zné méstské zastavbé. Nad zastavkou se zapadnim
smérem nachazi rozlehly areal Fakultni nemocnice a pod zastavkou je zimni
stadion se dvéma ledovymi plochami. V okoli zastadvky se nachazi mnoho zdrojt
¢i cilld cest, které generuji poptavku po prepravé. Diky této vyhodné poloze se jedna

o nejvytizenéjsi zelezni¢ni zastavku na celé trati €. 183.

Prestupni vazby:

NejbliZze k Zeleznici je umisténa tramvajova zastavka ,Chodské namésti" a trolejbusova
chtz

zastavka ,Zimni stadion"”. Obé jsou vzdaleny zhruba 400 m pési e.

Vybaveni a sluzby pro cestujici:

V zastavce se nachazi byvald drazni budova, ktera jiz neslouzi vefejné dopravé. V pfizemi
je umisté&no kulturné komunitni centrum a v patfe jsou pravdépodobné bytové prostory.
Fasada objektu je bohuzel poni¢ena vandaly a vyskytuji se na ni graffiti. Pro cestujici
jeuréen pomérné novy plechovy pfistfeSek svitrinkou sodjezdy vlakd, popisem
IDS ainformacemi ovylukdch. Na nastupisti a v pfilehlém prostoru se nachazi
veétsi mnozstvi lavicek a také odpadkové kose. Dale je zastdvka vybavena stani¢nim

rozhlasem. Prfed drazni budovou je mozné zaparkovat autem. Tarifni odbaveni probiha

ve vilaku.
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3.6 Prehled investic souvisejicich s trati¢. 183

3.6.1 Probéhlé investice

A) Modernizace Ill. tranzitniho Zelezni¢éniho koridoru

Pfedchazejicich vice jak 10 let bylo ve znameni masivnich investic do zapadni vétvé
lll. koridoru. PGvodni tratova rychlost se pohybovala mezi 80 az 100 km/h. Cilem vSech
staveb bylo zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h pro jizdu s nedostatkem pfevyseni
100 a 130 mm a také pro jizdu vozidel s nakldpéci skfini. Uprava tratovych uUsekd
probihala i s mnoha pfelozkami tak, aby bylo mozné co nejvice zkratit jizdni doby.
Dale byly modernizovany Zeleznicni stanice a zastavky a vsSude byly vybudovany
nastupisté s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK a mimodroviiovym pfistupem
vCetné prvkl pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Pfinosem je jisté
také zvyseni tratové tfidy zatiZzeni na tfidu D4 UIC a prostorové prichodnosti UIC GC.
Umélé stavby prosly rekonstrukci nebo byly nahrazeny zcela novymi objekty. Celkové
doslo ke zvyseni bezpeclnosti Zelezni¢niho provozu a sniZzeni negativnich vlivld

na obyvatelstvo podél trati. [60] [61] [62]

Jako prvni pfiSel na fadu vroce 2006 Usek zPlzné do Stfibra. Hlavni zménou
bylo prodlouzeni dvoukolejného Useku zPlzné do Zst. Prhiovany (plvodné pouze
do Kozolup). V dalsich letech se pokracovalo ze Stfibra do Plané u Maridnskych Lazni.
Trat tady prochazi komplikovanym terénem podél feky MzZe, takZe se zde nachéazi vétsi
mnozstvi umélych staveb. Posledni pfiSel na fadu uUsek z Plané u Maridnskych Lazni
do Chebu. Celkem proslo optimalizaci pfiblizné 100 km trati. Celkové naklady pfesahly

14 miliard korun a pfispévek EU ¢inil zhruba 50 % néakladd. [60] [61] [62]

Vroce 2008 zapocaly stavebni prace i na uUseku zPrahy do Plzné. Postupné
byly optimalizovany Useky Beroun — Zbiroh a Zbiroh — Rokycany. Za nejvétsi zménu
Ize povazovat zruSeni zst. Zbiroh, kterda byla nahrazena novou zastavkou Karez,
avystavbu tunelu u Hofovic. Naklady na tento cca 42 km dlouhy Usek se vySplhaly

do vyse 10 miliard korun a ¢ast byla hrazena z pfispévku Evropské unie. [63] [64]

Nejvétsi pfinos meéla stavba snazvem ,Modernizace trati Rokycany - Plzen".
Diky vystavbé tunell Ejpovice pod vrchy Homolka a Chlum bylo mozné opustit stavajici
trat pres Chréast. Tim doslo ke zkraceni jizdnich dob o 8 az 10 minut a zkraceni traté
0 6 kilometr(. Stavba dvou jednokolejnych tubusl o délce 4 150 m probihala v letech

2015 az 2017. Razba probihala metodou TBM a ktomu byl vyuzit némecky razici
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stit ,Viktorie" s primérem fezné hlavy 10 m. V obou tubusech byla nasledné v roce 2018
poloZena pevna jizdni drdha a v listopadu byly tunely uvedeny do zkusebniho provozu.
Cely tratovy Usek je zobrazen na obrdzku ¢. 27 a na obrdzku €. 28 je zachycena prorazka

jizni tunelové trouby v ¢ervnu 2016. Naklady se vy3Splhaji pfes 6 miliard K&. [65]

VsouCasné dobé& probihaji rekonstrukce kolejisté Zelezni¢nich stanic v Berouné

a v Chebu. Ktomu se jesté dokoncuje optimalizace Gseku Beroun — KralGv Dvdr.

\\
\ —
\

Plzefi-Doubravka

Obrazek 27 Mapa modernizovaného useku Rokycany — Plzer
(Zdroj: [65])

Obrazek 28 ProraZka prvniho tubusu tunelt Ejpovice
(Autor: Ales Novotny, 11. 6. 2016)
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B) Modernizace 2st. Plzeh hl. n.

ZdGvodu celkové naro¢nosti byla tato stavba, leZici také na Ill. TZK, vyélenéna
do samotné investi¢ni akce s ndazvem ,Uzel Plzen". Tato investice je dale rozdélena
do 6 samostatnych projektl, které jsou zachyceny na obrazku ¢. 29. Vice fotografii
Z prestavby se nachdaziv pfiloze A této diplomové prace. Celkové ndklady na modernizaci

uzlu jsou v fadu nékolika miliard K¢. [66]

p“"f-.a "

Zeleznicni uzel Plzef

OOMAZLICE

2.stavba

Legenda.
— (). stavba, projezd uziem Plzef ve sméru 3.TZK
— 1. stavba, pfestavba praZského zhlavi

2, stavba, hlavni nadra2i, Ceskobud@jovicka cast

M 1:20 000

—_—
— 3 stavba, pfesmyk
—_—

s
4. stavba, sefadovaci nadraZi
5. stavba, Lobzy - Koterov @

Obrazek 29 Schéma investic v uzlu Plzen

&, subop
PRAHA

|

(Zdroj: [01/21])
Nejprve od roku 2011 probihala prvni faze s ndzvem ,Prljezd uzlem Plzerh ve sméru
1. TZK". P¥i té byl rekonstruovan Gsek mezi hlavnim nadrazim a zst. Plzefi-Jizni predmésti
véetné premosténi ulic a feky Radbuzy. Polet koleji byl zvySen na 4 (dvé pro chebskou
advé pro domazlickou trat). Dale byla zrekonstruovana samotnd Zst. na jiznim
pfedmeésti. Na feSené trati ¢. 183 byla vloZzena repasovana mostni konstrukce
prfes Prokopovu ulici. Na hlavnim nadrazi byl vybudovdn podchod od VB nové

az do Sumavské ulice. [66] [67]

V dalSich letech pokracovaly faze ,Uzel Plzen, 1. stavba” a ,Uzel Plzen, 2. stavba”.

Pfi nich doSlo k vybudovani novych ostrovnich ¢&i rekonstrukci stavajicich nastupist.
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Celkem se zde nachazi po prestavb& 6 nastupist s mimouroviiovym pfistupem.
Navic byl vybudovan pod nastupisti druhy podchod, ktery Usti az na nové vybudovany
autobusovy terminal. Rychlost pfi prlijezdu uzlem se zvysSila na 80 km/h. Soucasti Uprav
byla i Uplnd vyména mostnich objektl prfes MikuldSskou ulici, které byly zaroven

rozsifeny pro silni¢ni a tramvajovy provoz pod mosty. [66] [68] [69]

V soucCasné dobé probiha 3. stavba ,Pfesmyk domazlické trati”. Cilem je vyreSit rozplet
tratina Domatzlice a Cheb v oblasti za Zst. Plzen-Jizni pfedmésti. Dojde ke zdvoukolejnéni
domazlické trati a ke zvySeni rychlosti na obou tratich az na 160 km/h. Soucasti stavby
je i nové mimouroviiové kfizeni domazlické trati a silnice 1/26. Vyjezd na Domazlice

bude pfipraven na budouci elektrizaci traté. [66] [70]

Déle budou zbyvat jesté dvé stavby tykajici se oblasti sefadovaciho nadrazi (4. stavba)
a useku Lobzy — Koterov (5. stavba). Jejich vliv na bé&zny Zelezniéni provoz jiz nebude

tak zdsadni. Pfedchozi stavby si vyzadaly mnoho rozsahlych vyluk v Ffddu mésic. [66][71]
C) Upravy tratového tGseku Klatovy - Zelezna Ruda-AlZbétin

Stavba snazvem ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zeleznd Ruda” probihala v letech
2014 az 2016. Jeji soucasti byla rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku, pfestavba
zelezni¢nich stanic a zastdvek. Ddle doSlo krealizaci vystavby moderniho elektro,
sdélovaciho a zabezpecovaciho zabezpeéeni. Zelezni¢ni stanice a zastavky ziskaly nova
vnéjsi a poloostrovni ndstupisté s ndstupni vyskou 550 mm nad temenem kolejnice
a byly vybaveny audiovizudlnim informac¢nim systémem pro cestujici. Do celého uUseku
bylo dosazeno moderni stani¢ni a tratové zabezpeclovaci zafizeni Ill. kategorie.
Trat je nové fizena z dispecerského pracoviété v zst. Zeleznd Ruda-Alzbétin. Rekonstrukci

¢i Gpravou proslo také nékolik Zelezni¢nich prejezdd. [72]

Diky pfeméné ndkladisté a zastdvky Zelena Lhota na Zeleznicni stanici doslo ke zvyseni
propustnosti vtratovém Useku Nyrsko aZz Hamry-Hojsova Straz. Cilem celé investice
bylo zejména zvysit Uroven cestovani a také doslo ke zkraceni jizdnich dob v souladu
s planovanou zménou provozni koncepce na Ceské i bavorské strané. Nové zfizena
zst. Zelend Lhota je zachycena na obrazku €. 30. Naklady na rekonstrukci celého uUseku

pfesahly 1 miliardu korun a ¢ast byla hrazena z pfispévku Evropské unie. [72]
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Obrdzek 30 Zst. Zelend Lhota s poloostrovnim ndstupistém

(Autor: Ales Novotny, 26. 6. 2015)

D) Terminal VHD Plzei

Centralni autobusové nadrazi (CAN) a hlavni vlakové nadrazi jsou od sebe v Plzni
vzdalena vzdusnou ¢arou necelé 2 kilometry. K prestuplm mezi vlaky a autobusy mohou
cestujici vyuzit sluzeb MHD nebo projit pfes centrum mésta pésky. Mésto Plzen
se rozhodlo tento ne zrovna idealni stav zlepSit. Béhem Iéta roku 2018 byl vybudovan
zcela novy autobusovy termindl hned vedle viakového nadrazi. Pfi stavbé byly vyuzity
pozemky, které dfive patfily do Zelezni¢ni stanice. Termindl se nachazi v prostoru
mezi Sumavskou ulici a manipula¢nimi kolejemi vedle 1. ndstupisté. K pfistupu
na autobusovy terminadl je mozné vyuzit nové vybudovany vychodni podchod
pod kolejistém nebo eskaldtory, které se nachazi hned vedle vyusténi zdpadniho

podchodu do Sumavské ulice. Pfestupni doba mezi vlaky a autobusy je 4 minuty. [73]

Novy autobusovy terminal se oteviel 9. prosince 2018 s celostatni zménou jizdnich fada.
Termindl ma 6 odjezdovych stani a 3 vystupni zastavky. Dale se zde nachazi odstavna
plocha pro autobusy, trolejbusovd tocna, zazemi pro fidiCe avefejné toalety.
Cestujici mohou vyuzivat sluzeb a prostor pfilehlé vypravni budovy v Zst. Plzen hl. n.
Casem by jesté mélo pribyt zdzemi pro cestujici a informa&ni koutek. Postupné
by do terminalu mély zajizdét vSechny patefni regiondlni spoje. Fotografie ze stavby

autobusového terminalu jsou v pfiloze A této diplomové prace. [73]
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3.6.2 Planované investice

A) Upravy silnice 1/27

Béhem nésledujicich desetilet by méla probéhnout vystavba novych Gsekd silnice I. tfidy
mezi Plzni a Klatovy. Investorem je RSD a planované stavby se bezprostfedné tykaji

Zeleznic¢ni traté ¢. 183 a je proto dllezité tuto skutec¢nost pfi navrhu Gprav zahrnout.

Jiz vletoSnim roce 2019 by méla zacit stavba ,Slovice — Prestice". Komunikace navaze
na jiz vybudovany ¢tyfpruhovy usek od Plzné a dalnice D5 a povede nové mimo zastavbu

obce Horni Lukavice. Tato stavba se s Zelezni¢ni trati 183 pfimo nekf¥izi. [74]

Na predchozi stavbu by v roce 2024 méla navazat stavba ,1/27 PreStice — obchvat”, ktera
primarné fesi odvedeni tranzitni dopravy mimo centrum mésta. Obchvat obejde mésto
ze zapadni strany a pfi tom bude dvakrat mimourovniové kfizit feSenou zZelezni¢ni trat.
Pfed PresSticemi je planovano vést silni¢ni komunikaci po mosté nad Zelezni¢ni trati
a za PreSticemi investor chysta Zelezni¢ni most v ose stavajici traté, aby silnice
prochazela pod Zeleznici. Most by mél mit dle ndvrhu ocelovou konstrukci a vyzada
sidvé zelezni¢ni vyluky. Obchvat by mél byt poté na delsi dobu provizorné napojen

na stavajici komunikaci1/27. Pro lepsi pfedstavu je situace vidét na obrazku €. 31.[75]

Lukavice

Zerovice

Prestice

Skocice Pfichovice

Obrazek 31 Situace vedeni obchvatu kolem Prestic
(Zdroj: [75])
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Vroce 2021 by méla byt zahdjena stavba vychodniho obchvatu mésta Klatovy.
Cilem je vedeni mezinarodni silnice E53 (oznadeni ¢eského Useku 1/27) mimo uli¢ni sit.
Méstské komunikace jsou zatizené vysokymi dennimiintenzitami, a navic je zde i vysoky
podil tézké nakladni dopravy. Na obchvat bude napojena i silnice 1/22 od Strakonic.
Tato stavba bude mit vliv i na trat 183. Na vyjezdu z Klatov bude vedle stavajiciho
silni¢niho mostu postaven jesté dalsi silni¢ni most, ktery pfeklene zZelezni¢ni trat a silnici

[1l. tFidy do To¢nika. Situace mimouroviiového kfizeni je vidét na obrazku ¢&. 32.[76]

Silnice 1/27 - Chaloupky

stavba

Prelozka Klatovy — 1. stavba / /

" /
185 /
/ m
-~
/

Tajanov . \=d

Pihovice

Kal / 1 Slavosovice

Obrézek 32 Situace vedeni obchvatu kolem Klatov
(Zdroj: [76])

B) Terminaly VHD v regionu

V letosni stavebni sezéné 2019 dojde krekonstrukci ¢tyf autobusovych terminald,
konkrétné v Blovicich, Nepomuku, Nyfanech a Presticich. Hlavnim cilem je usnadnéni
prestupl mezi autobusy a vlaky a obecné zvyseni kultury cestovani VHD. V Zst. Pfestice
je soucasti kompletni prestavba prfednadrazniho prostoru. Nové zde vznikne
72 parkovacich mist typu P+R a K+R a také parkovaci systém B+R s kapacitou 30 jizdnich

kol. Stavba vyjde na 26 milionl K¢ a mésto na ni ziska dotaci od kraje a také z ROP. [77]

Dale je také v planu pfesunuti autobusového nadrazi v Klatovech blize k Zelezni¢ni

stanici. Z&dné konkrétni obrysy véak zatim nejsou zndmy, projekt je na svém poc¢atku.

C) Investice do Zelezniéni infrastruktury

Jesté pred nékolika lety se vazné uvaZovalo o elektrizaci zbytku traté 183 az na statni
hranici. V pfistim desetileti ktomu s nejvétsi pravdépodobnosti nedojde. Postupné
by naopak mélo dojit k rekonstrukci SZZ a TZZ na nékterych Usecich traté z Domazlic
do Horazdovice. Dalsi investice se planuji zejména do trati 180 mezi Plzni a statni hranici
ado traté 190 mezi Plzni a Ceskymi Budé&jovicemi. Alespori nékteré Gseky budou

zdvoukolejnény a také dojde ke zvyseni tratové rychlosti s cilem zkratit jizdni doby.
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4 Technicky popis traté

4.1 Sklonové a smérové pomeéry

Sklonové a smérové pomeéry byly pfevzaty z Nakresného pfehledu zelezni¢niho svrsku
pro trat 183, ktery byl poskytnut SZDC. Z dGvodu rozsahlosti Gdaji jsou prehledné

tabulky umistény v pfilohach €. 8.1 a 8.2 této diplomové prace.

Nejvyraznéjsi sklony se vyskytuji zejména v Useku mezi Plzen hl. n. a Plzen zastavka,
protoZe trat musi na kratkém Udseku vystoupat nad c¢tyrkolejny Usek vedouci smérem
najizni pfedmeésti a mimourovnové ho prekonat. Nachazi se zde nejvyssi sklon na celé
trati z Plzné do Klatov a ma hodnotu 16,4 %o. DalSi vyrazné zmény vyskového vedeni jsou
mezi Dobfany a Chlumdcany a na vyjezdu z PfeStic smérem na Luzany. Poté trat postupné

stoupa az do Klatov. [21]

Trat prochazi pahorkatou krajinou, coz si vyZzaduje vétsi mnozstvi smérovych obloukd
zejména mezi PfesSticemi a Klatovy. V Useku se nejvice vyskytuji poloméry smérovych
obloukl do 400 m, kterych je celkem 50. Pak se zde nachazi 23 obloukl s poloméry
do700 m a pouze 12 obloukll ma polomér vétsi nez 700 m. Nejmensi polomér
na feseném Useku se nachazi u Cerveného Pofi¢i a ma hodnotu 280 m. Tento oblouk
je kvidéni na obrazku ¢. 33. Poloméry smérovych obloukl jsou nejvice omezujici faktor

pro stavajici tratovou rychlost. [21]

Obrazek 33 Situace: oblouk s nejmensim polomérem

(Zdroj: Priloha 2.2a)
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4.2 Zelezni¢ni svréek

V naprosté vét3iné traté (mezistani¢ni Useky a hlavni dopravni kolej v Zst.) jsou poloZeny
kolejnice tvaru S49. Pouze nékolik desitek metrd tvofi kolejnice tvaru T. Jedna se o oblast
vyhybky SKODA Electric a vyhybky & 4 v #st. Plzefi-Valcha. Kolejnice S49 byly na trat
pouzity na konci 70. let 20. stoleti, kdy trat prochdzela velkou obnovou. Pouze v Usecich,
které prosly v minulych letech (od roku 2011) opravou nebo rekonstrukci, jsou pouzity
nové kolejnice stejného tvaru. Z nové opravenych Usekl Ize jmenovat napft. Usek v okoli
zastavky Dobfany zastavka nebo oblouky u Dehtina a Tocnika. Pfiblizné v 80 % traté
je kolej bezstykova a v nékterych Usecich jsou vyuZzZity prazcové kotvy pro zvySeni
stability koleje. Vétsina vyhybek ve stanicich pochazi ze 70. a 80. let a ty nejdllezitéjsi

jsou vybaveny elektricky ohfevem vymén. [21] [24]

V celé délce traté je vyuZito Stérkové kolejové loZze. Upevnéni kolejnic k prazcim
pfevldada nepfimé, tuhé a s podkladnici. V Gseku z Plzné do Luzan jsou pouZzité betonové
prazce SB5 a zluzan do Klatov jsou prazce SB8. Prazce pochazi zprelomu
70. a 80. let a v nékterych mistech byly v minulych letech pfi opravach nahrazeny typem
B91S. V oblasti pfejezdll, vyhybek nebo na mostech se nékde vyskytuji dfevéné prazce
a na mostech bez pribézného stérkového loze dfevéné mostnice. Dfevéné prazce

a mostnice jsou vyrobeny z dubu, buku nebo ostatnich tvrdych dievin. [21] [24]

4.3 Zelezni¢ni spodek

Tim, Ze trat prochdzi pahorkatym tGzemim, je na trati umisténo velké mnozstvi umélych
staveb Zelezni¢niho spodku. Celkem se v tratovém Useku z Plzné do Klatov nachazi
83 propustkli a 53 mostnich objektl. Oba druhy umélych staveb jsou podrobnéji
popsany v tabulkdch €. 4 a 5. Tunel se na trati nenachazi Zzadny a rovnéz podél traté
nejsou vybudovany protihlukové stény. Stav umeélych staveb je rozdilny. Nékteré z nich
prodly v predchdazejicich letech rekonstrukci (napf. velké mosty pfes Drnovy potok
v Klatovech a silnici 1/27 ve Svihové, kamenny viadukt i ocelovy most pfes Radbuzu

nedaleko Lhoty u Plzné). [21]
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Tabulka 4 Prehled propustkd

Staniceni ID Poée'g Poée_'f Konstrukce Svétlost PFer‘r"los,f(v)vana’ Volna
propustku otvord koleji propustku piekazka

[km] [m] [m]
49,789 10809 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 1,15
50,121 10810 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 2,20
51,067 10811 deskova 1,00 obcasny vodni tok 0,50
51,173 10812 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 1,65
51,595 10813 klenbova 1,98 obcasny vodni tok 3,57
52,188 10814 deskova 0,60 obcasny vodni tok 2,10
52,357 10815 deskova 1,95 obcasny vodni tok 0,67
53,086 10816 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 1,55
53,786 11687 deskova 1,00 obc&asny vodni tok 0,55
53,949 11688 klenbova 2,00 inundace 2,70
54,193 11689 deskova 0,80 obc&asny vodni tok 0,40
54,325 11690 deskova 0,60 obcasny vodni tok 0,60
54516 11691 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 1,25
54,910 11692 deskova 0,50 obc&asny vodni tok 1,00
55,347 11693 klenbova 0,95 obcasny vodni tok 2,20
55,461 11694 trubni (kruhova) 0,80 obéasny vodni tok 0,80
55,603 11695 deskova 1,10 trvaly vodni tok 0,60
56,627 11696 deskova 0,60 obc&asny vodni tok 1,30
56,670 11697 klenbova 1,98 obcasny vodni tok 1,80
56,878 11698 klenbova 1,00 obc&asny vodni tok 1,00
57,005 11699 deskova 1,98 obcasny vodni tok 1,15
57,206 11700 klenbova 1,98 obc&asny vodni tok 1,60
57,939 11701 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 2,75
58,307 11702 trubni (kruhova) 1,25 ob&asny vodni tok 1,25
58,544 11703 trubni (kruhova) | 0,80 + 0,80 trvaly vodni tok 0,80
58,754 11704 klenbova 1,00 inundace 2,10
59,403 15443 deskova 1,95 trvaly vodni tok 1,80
59,948 15444 trubni (kruhova) 1,25 obc&asny vodni tok 1,25
60,414 12011 trubni (kruhova) 0,80 ob&asny vodni tok 0,80
60,939 12012 deskova 1,00 obcasny vodni tok 1,00
61,074 12013 deskova 1,20 trvaly vodni tok 0,65
61,327 12014 klenbova 1,98 obcasny vodni tok 2,50
61,886 12015 deskova 1,98 obc&asny vodni tok 2,15
62,581 12016 deskova 0,75 obcasny vodni tok 0,60
64,495 26341 trubni (kruhova) 0,80 ob¢&asny vodni tok 0,80
64,899 12018 deskova 1,98 obcasny vodni tok 1,60
65,170 12019 trubni (kruhova) 1,25 ob&asny vodni tok 1,25
65,259 12020 deskova 0,95 obc&asny vodni tok 1,75
65,780 12021 deskova 0,85 obcasny vodni tok 1,65
67,243 12022 deskova 0,95 trvaly vodni tok 1,30
67,677 12023 deskova 0,90 trvaly vodni tok 1,80
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68,036 12024 1 deskova 1,90 trvaly vodni tok 1,85
68,291 12025 1 deskova 1,60 obcasny vodni tok 0,60
68,542 12026 1 trubni (kruhova) 1,00 obcasny vodni tok 1,00
69,295 12027 1 deskova 1,40 obcasny vodni tok 0,55
69,798 12029 1 deskova 1,25 obcasny vodni tok 0,90
70,738 12030 1 trubni (kruhovad) | 1,25 + 1,25 trvaly vodni tok 1,25
71,401 12031 1 klenbova 1,50 trvaly vodni tok 2,85
72,692 15547 5 klenbova 1,50 trvaly vodni tok 1,80
73,039 15548 2 trubni (kruhova) 1,25 trvaly vodni tok 1,25
73,505 12750 1 deskova 1,00 obcasny vodni tok 0,61
73,707 12751 1 deskova 1,20 obcasny vodni tok 0,65
74,460 12752 1 klenbova 1,98 obcasny vodni tok 2,70
75,112 12753 1 trubni (kruhova) 1,25 obcasny vodni tok 1,25
75,652 12754 1 trubni (kruhova) | 0,30 + 0,30 obcasny vodni tok 0,30
77,068 12755 1 klenbova 1,00 obc&asny vodni tok 1,85
77,467 12756 1 trubni (kruhova) 1,00 obc&asny vodni tok 1,00
77927 12757 1 deskova 0,90 obcasny vodni tok 1,05
79,096 15608 2 deskova 2,00 obc&asny vodni tok 1,50
79,784 13227 1 deskova 0,98 trvaly vodni tok 1,10
80,452 13228 1 klenbova 1,26 obc&asny vodni tok 2,15
81,801 13229 1 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 2,90
81,985 13230 1 klenbova 1,00 obc&asny vodni tok 1,65
83,980 13403 1 deskova 1,45 trvaly vodni tok 1,10
84,073 13404 1 deskova 1,15 obc&asny vodni tok 0,70
84,425 13405 1 klenbova 2,00 obcasny vodni tok 2,00
84,672 13406 1 klenbova 1,50 trvaly vodni tok 1,35
85,380 13407 1 deskova 1,00 trvaly vodni tok 0,60
85,885 13408 1 trubni (kruhova) | 1,20 + 1,20 obé&asny vodni tok 1,20
87,496 13410 1 klenbova 1,00 trvaly vodni tok 2,35
88,444 13411 1 klenbova 1,00 trvaly vodni tok 1,80
88,710 13412 1 klenbova 2,00 trvaly vodni tok 3,50
90,111 15695 7 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 2,00
90,233 15696 3 klenbova 1,50 trvaly vodni tok 2,20
90,641 13690 1 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 3,00
91,402 13691 1 deskova 1,00 obc&asny vodni tok 1,10
91,586 13692 1 deskova 1,00 trvaly vodni tok 1,35
91,752 13693 1 deskova 1,00 obc&asny vodni tok 1,80
91,834 13694 1 klenbova 1,00 trvaly vodni tok 3,00
92,311 13695 1 klenbova 1,99 trvaly vodni tok 1,40
93,486 13696 1 klenbova 1,00 obcasny vodni tok 1,50
94,708 14049 1 deskova 1,00 obcasny vodni tok 0,80
95,009 26054 1 trubni (kruhova) 1,20 ob¢&asny vodni tok 1,20
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Tabulka 5 Prehled mostnich objekti

D O Pre O ovana O a O a =
a O O d A
O O pre d d d e O e O
[km] [m] [m] [m]
49,225 6351 bestc;récl)-vy pfichod na nastupisté | 2,50 5,00 podchod na nastupisté
chodnik 4,10 -
mistni komunikace 4,27 19,80 - -
ocelovy . P .
49,686 4074 bez PEL trvaly vodni tok 5,75 Drnovy potok
silnice 11/185 4,10 -
14,70 -
chodnik 3,94 -
50449 | 4075 best‘;,“gi"y mistni komunikace | 238 | 395 - -
51,446 | 4076 best‘;”g‘i"y volny terén 349 | 400 - -
54,667 4282 | kamenny Géelova komunikace | 4,46 4,00 - zemédelska
s PSL komunikace
55,220 4283 | betonovy Géelova komunikace | 2,90 4,00 - zemédelska
s PSL komunikace
56,080 4284 kasmpegnL”y trvaly vodni tok 290 | 3,00 - Toénicky potok
56,552 4285 best%%‘i"y mistni komunikace | 3,60 | 4,00 - -
ocelovy - . silni¢ni vySkova
56,688 4286 bez PEL silnice 1/27 4,20 10,00 znacka 4,0 m
58,063 4287 | Petonowy Géelova komunikace | 3,35 | 4,00 - zemédelska
s PSL komunikace
trvaly vodni tok 8,95 Tocnicky potok
) 15,37 - FETIE
59106 4288 ocelovy G&elova komunikace | 4,90 zem&délska
! bez PSL komunikace
silnice 1/27 490 | 1537 - silnicni vyskova
znacka4,7m
60,145 6434 | Kamenny mistni komunikace | 3,50 | 4,00 - silnicni vyskova
s PSL znacka32m
60,297 4634 | Kamenny mistni komunikace | 3,25 4,00 - silnicni vyskova
s PSL znacka3,1m
betonovy obcasny vodni tok 3,45 -
60,746 4635 1 3,95 - Bk
s PSL Uc¢elova komunikace 3,33 zemedfelska
komunikace
ocelovy trvaly vodni tok 4,55 Trebycinsky potok.
62,207 4636 v 15,00 - FRETR
bez PSL Uc¢elova komunikace 3,75 zemedf-:-lska
komunikace
Ly . . zemédélska
63108 4637 betc;,%?_vy Gcelova komunikace 3,63 5,90 komunikace
s inundace 3,69 5,90 - zatopové tzemi
63,352 11060 | Ocelowy inundace 350 | 1480 - -
s PSL
trvaly vodni tok 4,90 35,02 - feka Uhlava
63,553 4639 ocelovy inundace 370 | 3502 - -
bez PSL
inundace 3,70 35,02 - -
63,694 4pap | Petonowy Gelova komunikace | 3,23 6,04 - zemédelska
s PSL komunikace
64,507 11337 | Petonovy Géelova komunikace | 435 6,00 - zemédélska
s PSL komunikace
66059 | 4ea2 | Petonowy volny terén 151 | 300 - -
s PSL
66,102 4643 best‘;“g‘i"y trvaly vodni tok 1,80 4,00 - -
66,829 4644 best‘;,“g‘i"y trvaly vodni tok 1,65 3,00 - Vfeskovicky potok
70,158 4645 best‘;,“g‘i"y trvaly vodni tok 265 | 4,00 - Lugni potok
72,007 4646 | ‘@menny Géelova komunikace | 425 | 4,00 - zemédeiska
s PSL komunikace
7 mistni komunikace 5,30 -
72,136 4647 | Kamenny 6,00 -
s PSL trvaly vodni tok 6,50 -
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betonovy

silni¢ni vyskova

72,211 4648 < P2, silnice 11/230 4,65 5,92 - Znatkn 5.5
74,405 4975 best"P“gE"y trvaly vodni tok 300 | 400 - Zerovicky potok
76,563 4976 best%“g‘z"y trvaly vodni tok 280 | 400 - z&topové Gzemi
79,541 5069 ka:"PegnL”y trvaly vodni tok 2,09 2,50 - st4la vodoted z COV
80,412 5070 bestc;r%cla-vy trvaly vodni tok 3,65 5,00 - regulovany potok
80,872 5071 | Petonowy Géelova komunikace | 3,27 4,00 - zemédelska
s PSL komunikace
82,699 5072 ka:"PegnL”y trvaly vodni tok 4,25 3,00 - -
ocelovy chodnik 4,42 -
82738 | 073 1 pezpsL silnice 11/180 447 | %° _ silnicni vyskova
! znacka43 m
83,471 6564 | @menny Géelova komunikace | 5,00 5.85 6,00 zemédelska
s PSL komunikace
85,121 5252 kasmpegnL”y trvaly vodni tok 320 | 300 - -
86,458 5253 kasmpegnL”y trvaly vodni tok 790 | 860 - -
86,864 5254 kagnpeénL”y Géelova komunikace | 3,88 4,00 - komunikace Lesy CR
kamenny inundace 11,80 6,80 - zatopové tzemi
87,609 5255 . PTIEE
s PSL Géelova komunikace | 11,80 | 6,80 - zemedeiska
komunikace
ocelovy trvaly vodni tok 12,10 feka Radbuza
87735 >256 bez PSL inundace 11,00 3990 ) I obou’ qpér .
! zatopové Gzemi
P trvaly vodni tok 6,50 luéni potok (zakryty)
89,427 5257 | Kamenny 8,95 -
s PSL mistni komunikace 5,10 -
89,712 5258 | kamenny mistni komunikace | 4,10 6,00 - silnicni vyskova
s PSL znacka3,0m
90,440 65092 | kamenny volny terén 3,94 3,00 - -
s PSL
g ucelova komunikace 4,26 5,10 - komunikace pro les
90,848 538 | @menny y
s PSL trvaly vodni tok 7,90 410 - -
91,989 5389 ka:"PegnL”y volny terén 320 | 3,00 454 lesni p&gina
v obcasny vodni tok 3,40 -
92,808 5390 | Ka@menny 4,00 -
s PSL Uc¢elova komunikace 3,40 lesni cesta
g chodnik 4,80 -
93,788 5391 | Petonowy 1500 | 1502
s PSL mistni komunikace 4,95 ulice Edvarda Benese
Ly . . komunikace
7 ucelova komunikace 5,38 10,30 21,44 o
94322 | 5392 E‘;‘i’g‘g’{ Skodaa.s.
zeleznic¢ni vlecka 6,61 6,00 12,62 vle¢ka ETD Skoda
96257 | 11112 | Petonowy chodnik 293 | 448 5,41 -
s PSL
ocelovy zeleznicni trat 5,85 20,15 29,55 trat ¢.170a 180
96,297 5567 y TR T—
bez PSL mistni komunikace | 3,70 | 20,15 | 29,55 silnicni vyskova
znacka 3,7 m
96,495 5568 | <@menny mistni komunikace | 4,30 7,58 7,70 komunikace
s PSL ke gardzim
; chodnik 7,62 .
96674 | 11367 | O°celow 15,05 -
s PSL mistni komunikace 7,53 ulice Prokopova
mistni komunikace 11,35 8,94 - ulice Denisovo nabrezi
kamenny
s PSL/ trvaly vodni tok 12,80 | 60,555 - feka Radbuza
96,783 5570 ;
ocelovy bez mistni komunikace | 11,35 9,44 - ulice Anglické nabiezi
P&L
volny terén - 9,44 - -
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4.3 Zabezpecovaci zarizeni

4.3.1 Stanicni a tratové zabezpecovaci zaFizeni

Stani¢ni i tratové zabezpeclovaci zafizeni je Ill. kategorie. V ZelezniCnich stanicich
se pouzivd elektronické stavédlo typ ESA 11 nebo ESA 33. Jako tratové zabezpeceni
se pouzivd automatické hradlo. ZjiStovani konce vlaku probihd samocinné cinnosti
zabezpeclovaciho zafizeni. K zjistovani konce vlaku se nové pouzivaji pocitace naprav.
Mezi Pfedticemi, Svihovem a Klatovy jsou navic umisténa automatickd hradla AH88
s navéstnim bodem. Tim dochazi ke zvySeni propustnosti traté vtomto udseku.
Obsluha zabezpeclovaciho zafizeni probiha z JOP vypravcim v Zst. Klatovy. V Zelezni¢nich
stanicich na trati je umoznéna nouzova obsluha pohotovostnim vypravcéim.
Technologické zazemi pro dalkové fizeni je umisténo v byvalé vypravni budové

Zelezni¢ni stanice Chlumcany u Dobran. [25]

V pfedchozich letech byly provedeny Upravy SZZ v Useku od zastavky Plzefi-Doudlevce
az na hlavni nadrazi. Cely tento Usek jiz totiz spada do obvodu Zst. Plzen hl. n. a Gpravy

probihaly v souvislosti s celkovou prestavbou uzlu Plzen.

4.3.2 Prejezdové zabezpecovaci zafFizeni

Na 48 km dlouhém Useku se nachazi celkem 33 Uroviiovych kfizeni zeleznice s dalSimi
pozemnimi komunikacemi. Zadny piejezd neni zabezpeden pouze vystraznym k¥izem.
Pét prejezdl pfes polni cesty je zabezpedeno trvale uzavienymi zdvorami a pfejezd
je mozné otevfit pouze opravnénou osobou. Ostatni pfejezdy jsou vybaveny svételnym
doplikovymi zavorovymi bfevny. Nékteré prejezdy nemaji vhodny uhel kfizeni drahy
s pozemni komunikaci (45° az 60° a 115° az 135°). V Zelezni¢nich stanicich se nachazi
prejezdy v Presticich a Chlumcanech u Dobfan. Prfejezd P886 slouzi pouze pro pési

a cyklisty. VSechny dUlezZité Gdaje o pfejezdech jsou shrnuty v tabulce &. 6.[23]

Na Zelezni¢nich pfejezdech vieSeném Useku se za poslednich 15 let stalo celkem
18 nehod, pfi kterych zemftely 4 osoby a lehce se zranilo 5 osob. Jako nejnebezpelnéjsi
se jevi pfejezd P872 u zastavky Prestice-Zastévka se 3 nehodami a 4 ob&tmi. Uhel kfizeni
je 85° a po sérii nehod byl prejezd dovybaven zavorami. Tfi nehody se 3 lehkymi
zranénimi se staly na prejezdu P867 u Luzan. Dvé z nich se staly vdobé rekonstrukce

pfilehlé komunikace I/27 a pravdépodobné to byla pfic¢ina vzniku nehod. [26]
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Tabulka 6 Prehled Zeleznic¢nich prejezdi

Dreiezd “ € OEZpE ato € O ace aie Dreie a
[km] [m] (m] [°]

P852 52,373 Pzs Klatovy — Svihov MK V. tfidy 50 5,7 20
P853 52,960 PZM Klatovy — Svihov MK IV. tfidy 8,5 4,0 90
P854 53,803 PZS Klatovy — Svihov MK IV. tfidy 50 6,0 90
P855 54,196 PZS Klatovy — Svihov MK IV. tfidy 50 4,0 90
P856 54,355 PZM Klatovy — Svihov MK V. tfidy 10,5 4,0 20
P858 55,654 PZS Klatovy — Svihov MK IV. tfidy 50 3,0 20
P859 58,552 PZS Klatovy — Svihov MK IV. tfidy 58 3,0 60
P860 59,381 PZS Klatovy — Svihov MK 11I. tfidy 50 6,0 90
P861 61,250 PZM Svihov — Prestice MK IV. tfidy 84 3,0 110
P862 62,586 PZS Svihov — Prestice silnice 111/11760 5,2 78 75
P864 65,934 PZS Svihov — Prestice MK 111, tFidy 50 6,0 20
P865 66,068 PZS Svihov — PFestice MK III. tFidy 54 6,0 70
P866 66,362 PZS Svihov — PFestice silnice 11/182 58 9,0 60
P867 68,297 PZS Svihov — Prestice silnice 11170275 51 6,0 85
P868 69,305 PZS Svihov — Prestice silnice 111/1176 71 8,2 45
P869 71,600 PzS-z Svihov — Prestice silnice 11/183 50 85 90
P870 72,883 PZSs-z Zst. Prestice MK 1. tFidy 14,8 9,2 90
P871 74,258 Pzs Prestice — Chlumcany MK V. tfidy 52 6,0 75
P872 75,961 Pzs-z Prestice — Chlumcany silnice 111/18030 51 7,2 85
P873 77,386 PZS Pfestice — Chlumcany MK IV. tfidy 5,2 9,0 75
P874 78,225 PZS Pfestice — Chlumcany MK 11I. tfidy 5,2 6,0 75
P875 78,769 PzS-z Zst. Chlumcany silnice 111/18040 16,0 18,0 75
P876 79,834 PZS Chlumcany — Dobrany MK V. tfidy 9,7 6,0 90
P877 80,645 Pzs Chlumcany — Dobrany silnice 111/18036 5,2 12,0 115
P878 82,240 PZS Chlumcany — Dobrany MK V. tfidy 50 4,8 90
P879 85,089 PzZM Dobfany - Plzeri-Valcha MK IV. tfidy 6,8 3,0 90
P880 85,557 PZS Dobfany - Plzeri-Valcha silnice 111/18034 71 84 135
P881 86,353 PzZM Dobfany - Plzeri-Valcha MK IV. tfidy 9,4 3,0 90
P882 91,163 PZS-S Plzefi-Valcha — Plzefi hl. n. | silnice 111/18043 89 11,8 45
P883 94,078 PZs Plzefi-Valcha — Plzefi hl. n. MK III. tfidy 51 6,0 100
P884 94,887 Pzs-z Pizefi-Valcha — Plzefi hl. n. | silnice 111/18032 125 16,8 50
P885 95,436 PzS-z Plzefi-Valcha - Plzer hl. n. MK 11I. tidy 11,1 7,6 135
P886 96,014 PzS-z Plzefi-Valcha - Plzer hl. n. MK IV. tfidy 131 75 90
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4.4 Podrobny popis zastavek a Zeleznicnich stanic

Nakladisté a zastavka Tocnik

smé&r smer

E Klatovy Plzen ;

A 4
AN

7 =mpa
T

Obrazek 34 Dopravni schéma nz. To¢nik

(vlastni tvorba)
Nakladisté a zastavka Toc¢nik se nachazi vkm 53,465. Jsou zde v provozu dvé koleje
a mezi nimije umisténo u koleje €. 1 sypané nastupisté. Ma délku 168 m a nastupni hrana
je ve vySce 200 mm nad temenem kolejnice. V nakladisti a zastavce jsou v provozu
3 vyhybky. Na vyhybku ¢&. 2 navazuje provozovana vlecka Primagra, a.s. Vedle
koleje €. 3 je umisténa boclni rampa, ktera je ale zarostld ndletovymi dfevinami a neni
vyuzivana. V okoli zastavky jsou rozmisténa 4 svételna navéstidla automatického hradla.
Udaje o ndastupisti, ndvéstidlech, kolejich, vyhybkach, vykolejkach a vle¢ce jsou shrnuty

v tabulkdch ¢.7,8,9,10,11 a 12.[22] [25]

Tabulka 7 Prehled ndstupist nz. Tocnik

[km] [km] [m] [mm]

. 1 53,364 53,532 168 200 uroviové jednostranné sypané -

Tabulka 8 Prehled navéstidel AHr. Tocnik

O »
[km]

PiSo predvést 53,100

Lo aut. hradlo 53,819

So aut. hradlo 54,180

PilLo predvést 54,540
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Tabulka 9 Prehled koleji nz. ToCnik

O D, oleje : R O Oole e 0
(e a e
[m] [km/h]
1 tratova 388 N3-N1 90 S49 beton -
3 manipulaéni 388 N3-N1 40 A/S49 beton/dfevo -
Tabulka 10 Prehled vyhybek nz. To¢nik
O o[e
O D O O Prestavova
olejele
[km] [km/h]
3 53,125 J 549 1:9-300-Ppd 50 ruc¢né
2 53,203 J T 1:9-300-PId 50 ruc¢né
1 53,5687 J S49 1:9-190-LId 40 ruc¢né
Tabulka 11 Prehled vykolejek nz. To¢nik
O O
[km]
Vk1 53,534 ru¢né
Vk2 53,144 ru¢né
Tabulka 12 Prehled viecek nz. Tocnik
D 5 el
ovoZovatie a O
dra e a PO Ol
[m]
Primagra, a.s. - vyh. €. 2 . . ANO )
2014 viedka Toénik km 53,203 1164 Primagra, a.s. Primagra, a.s. UP5170

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkdch: [22] [24] [25][27][28] [29])

Zastavka Dehtin

smér
Klatovy

smer
Plzef E

pristresek

N nést dl. 188 m

/
>€

Obrazek 35 Dopravni schéma z. Dehtin

(vlastni tvorba)
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Zastavka Dehtin lezi vkm 56,989. Nastupisté je umisténo vné smérového oblouku
a ma délku 188 m. Nastupni hrana je ve vysce 380 mm nad TK. Udaje o nastupisti
jsou shrnuty v tabulce €. 13.[22] [25]

Tabulka 13 Pfehled nastupist z. Dehtin

[km] [km] [m] [mm]
. 1 56,802 56,990 188 380 uroviiové vnéjsi SUDOP

(Zdroj dat: [22][24] [25][27] [28] [29])

Zelezniéni stanice Svihov u Klatov

Plzer E

Obrédzek 36 Dopravni schéma Zst. Svihov u Klatov

(vlastni tvorba)
Vypravni budova v Zelezniéni stanici Svihov u Klatov se nachdzi v km 59,733. Cestujicim
slouzi 2 droviiovd nastupisté konstrukce SUDOP u koleji €. 1 a 2. Obé nastupisté
maji délku pfes 200 m a ndstupni vysku 250 mm nad TK. Treti nastupisté konstrukce
Tischer se nachazi u koleje ¢ 3, ma délku 173 m a nastupni vysSka je shodna
s pfedchozimi. V zst. jsou 3 dopravni koleje, pfi¢emz hlavni prljezdna kolej je rozdélena
cestovym navéstidlem na dvé Casti. Dale je zde pro ndkladni dopravu manipulacni kolej
¢. 5 a kusa kolej ¢ 5a. Celkem 3 koleje maji uzite¢nou délku pfes 500 m. Nachdazi
se zde 2 vykolejky a 8 jednoduchych nebo obloukovych vyhybek, které jsou ovladany
mistné nebo dalkové. Vedle koleje €. 5 je umisténa dlouha boéni rampa. Do Zelezni¢ni
stanice je zapojena jiz dlouho nepouZivana vlie¢ka ESO Svihov a neni pfedpoklad jejiho
budouciho vyuZiti. Ufedni povoleni k uzivani vle¢ky bylo zrudeno. Udaje o néastupistich,
navéstidlech, kolejich, vyhybkach, vykolejkach avlecce jsou shrnuty v tabulkdch

¢.14,15,16,17,18 a 19.[22] [25]
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Tabulka 14 Prehled néstupist Zst. Svihov u Klatov

O ole sta . Delka - D, D e O e PO
[km] [km] [m] [mm]
| 2 59,525 59,738 213 250 urovriové vnéjsi SUDOP -
1l 1 59,526 59,738 212 250 urovriové jednostranné SUDOP -
111. 3 59,744 59,917 173 250 uroviové jednostranné Tischer v E:f;g%d%
Tabulka 15 Pfehled ndvéstidel Zst. Svihov u Klatov
0 e » e
[km]
PfS predvést 58,340
S vjezdové 59,040
Se3 sefadovaci 59,369
L2 odjezdové 59,462
L1 odjezdové 59,488
L3 odjezdové 59,505
Sc1 cestové 59,738
Sc2 cestové 59,741
Se2 sefadovaci 59,804
S3 odjezdové 60,062
Sla odjezdové 60,082
Sel sefadovaci 60,166
L vjezdové 60,424
PFL predvést 61,380
Tabulka 16 Prehled koleji Zst. Svihov u Klatov
0 » oleje & " 4 R 0 ole e P e Po
[m] [km/h]
1a dopravni hlavni 278 Se2-Sl1a 80 S49 beton -
1 dopravni hlavni 250 L1-Sc1 80 S49 beton -
la+1 dopravni hlavni 594 L1-S1a - - - -
2 dopravni 279 L2-Sc2 40 S49 beton -
3 dopravni 557 L3-S3 40 S49 beton/dfevo -
5 manipulacni 570 N5-N2 40 S49 beton/dfevo -
5a manipulacni 37 Z5a-N4 40 S49 beton/drevo kusa

Tabulka 17 Prehled vyhybek Zst. Svihov u Klatov

Cislo Stani¢eni Typ | Kolejnice Oznaceni R)(/)cdhtl)gséf(;io Pfestavovani
[km] [km/h]
8 59,394 J S49 1:9-190-LId 40 elektromotoricky
59,425 Obl-o S49 1:7,5-190(384/376)-LId 50 elektromotoricky
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6 59,420 J 549 1:9-300-Ppd 50 ru¢né
5 59,462 | Obl-o 549 1:7,5-190(384/376)-Ppd 50 ru¢né
4 59,522 J S49 1:7,5-190-Ppd 40 ru¢né
3 59,802 J S49 1:9-190-Ppd 40 elektromotoricky
2 59,116 | Obl-o 549 1:7,5-190(380/380)-PId 50 ru¢né
1 60,159 J S49 1:9-300-LId 50 elektromotoricky

Tabulka 18 Prehled vykolejek Zst. Svihov u Klatov

Oznaceni ‘ Stani¢eni  Prestavovani
[km]
Vk2 59,466 ru¢né
VK1 60,070 ru¢né

Tabulka 19 Prehled viecek Zst. Svihov u Klatov

Y Zacatek Stavebni . Urednf
Nézev viecky dréhy délka Provozovatel Vlastnik povolen( Poznamka
[m]
& vyh. &7 i . NE i
2170 ESO Svihov km 59,417 304 nezndmy Zrueno

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkdch: [22] [24] [25] [27] [28] [29])

Zastavka Cervené PofFici

smér smér

E Klatovy Plzen E

istiesek

I. nast dl. 210 m Ve
>
.

>
il

Obrdzek 37 Dopravni schéma z. Cervené Polic&i

(vlastni tvorba)
Zastavka Cervené Pofi¢i se nachdzi vkm 62,605 u Zelezni¢niho piejezdu.
Je zde umisténo vnéjsi nastupisté konstrukce SUDOP délky 210 m s nastupni hranou

ve vy$ce 380 mm nad TK. Udaje o nastupisti jsou shrnuty v tabulce ¢&. 20. [22] [25]

Tabulka 20 Prehled nédstupist z. Cervené Pofici

[km] [km] [m] [mm]
. 1 62,594 62,804 210 380 uroviiové vnéjsi SUDOP -

(Zdroj dat: [22][24][25][27][28] [29])
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Zastavka Borovy

smér smér

E Klatovy Plzen E

/1 nast dl. 148 m N

Obrazek 38 Dopravni schéma z. Borovy
(vlastni tvorba)
Zastadvka Borovy lezi vtratovém kilometru 66,381. Nachdzi se zde vnéjsi nastupisté
konstrukce SUDOP s délkou 148 m a s nastupni hranou ve vySce 380 mm nad TK. Pfistup
na nastupisté je od silnice a zelezni¢niho pfejezdu. V okoli zastavky jsou rozmisténa
Ctyri svételnd navéstidla automatického hradla. Udaje o néstupisti a navéstidlech

jsou shrnuty v tabulkach &. 21 a 22.[22] [25]
Tabulka 21 Prehled nastupist z. Borovy

[km] [km] [m] [mm]
. 1 66,384 66,616 148 380 uroviiové vnéjsi SUDOP

Tabulka 22 Prehled navéstidel AHr. Borovy

O »
[km]

PiSo predvést 65,250

Lo aut. hradlo 65,610

So aut. hradlo 66,055

PilLo predvést 66,349

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkéch: [22] [24] [25] [27] [28] [29])

Zastavka Luzany

Zelezni¢ni zastavka Luzany se nach&zi v km 69,065 traté. Cestujicim slouzi 178 m dlouhé
nastupisté konstrukce SUDOP. Nastupni hrana je ve vySce 380 mm nad temenem

kolejnice. Betonové desky tvofici nastupisté byly v pfedchozich letech vyménény
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za zcela nové. Vedle tratové koleje se nachazi sklad a bo¢ni rampa. V minulosti totiz
Luzany nebyly pouze zastavkou, ale Zelezni¢ni stanici, coz doklada i velkd byvala
vypravni budova. Sklad s rampou stoji u dnes jiZz vytrhané koleje. Udaje o nastupisti

jsou shrnuty v tabulce €. 23.[22] [25]

Smar smeér

Klatowvy Plzer E

Obrazek 39 Dopravni schéma z. LuZany

(vlastni tvorba)

Tabulka 23 Prehled nastupist z. LuZany

[km] [km] [m] [mm]
. 1 68,962 69,140 178 380 urovnové vnéjsi SUDOP nové desky

(Zdroj dat: [22] [24] [25][27][28] [29])

Zeleznié¢ni stanice Piestice

smér smér

E Klatovy Plzen ;
|

D€
/ Alnast. dlijom N\ \
>€
\ | nast dl 169 m /
>

Obrazek 40 Dopravni schéma Zst. PresStice

(vlastni tvorba)
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Zelezni¢ni stanice Predtice se nachazi vkm 72,448. U koleji ¢. 1 a 2 jsou umisténa
2 Uroviiova jednostranna ndastupisté konstrukce Tischer. Obé jsou dlouhd kolem 170 m
a nastupnihranaje ve vysce 250 mm nad TK. V Zst. se vyuzivaji 3 dopravni koleje, pficemz
koleje €. 1 a 3 jsou cestovymi navéstidly rozdéleny na dvé casti. Dale je zde jedna
prijezdnd manipula¢ni kolej a 2 kusé manipula¢ni koleje. Kolej €. 4 vede do zdzemi SZDC
pro udrzbu a opravu trati. NejdelSi koleji ve stanici je hlavni dopravni s délkou 604 m.
Pouziva se zde 5 vykolejek a celkem 9 vyhybek ovladanych dalkové nebo mistné.
Nakladni doprava vyuziva boc¢ni rampu u koleje ¢. 5 a volnou skladku u koleje ¢. 7.
Na bo¢ni rampu pfimo navazuje opraveny objekt skladisté, ktery vyuziva
SZDC prospravu trati. Soucdsti #st. je i vle¢ka do aredlu MONTPREFA, kterd
se dlouhodobé nepouzivd a vroce 2004 bylo zruSseno Ufedni povoleni. Druha vlecka
do skladu ZNZ Prestice byla zru$ena a snesena vroce 2011. Udaje o néastupistich,
navéstidlech, kolejich, vyhybkach, vykolejkach avleCkach jsou shrnuty vtabulkach

¢.24,25,26,27,28 a29.[22][25]
Tabulka 24 Prehled nastupist Zst. PreStice

[km] [km] [m] [mm]
. 1 72,359 72,528 169 250 uroviové jednostranné Tischer -
1. 2 72,494 72,664 170 250 uroviiové jednostranné Tischer prechod
v km 72,535

Tabulka 25 Prehled navéstidel Zst. Prestice

0 e » e
[km]

PFS predvést 71,181
S vjezdové 71,987
Seb sefadovaci 72,037
Seb sefadovaci 72,257
L3 odjezdové 72,326
L1 odjezdové 72,368
L2 odjezdové 72,408
Sc2 cestové 72,743
Scl cestové 72,777
Sc3 cestové 72,816
Se4 sefadovaci 72,896
Se3 sefadovaci 72,896
Sla odjezdové 72,972
S3a odjezdové 72,972
Se2 sefadovaci 73,072
Sel sefadovaci 73,220
L vjezdové 73,270
PFL predvést 74,000
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Tabulka 26 Prehled koleji Zst. Prestice

délka dé
[m] [km/h]
1a dopravni hlavni 76 Se3-Sla 60 S49 beton -
1 dopravni hlavni 409 L1-Sc1 60 S49 beton -
Ta+1 dopravni hlavni 604 L1-S1a - - - -
2 dopravni 335 L2-Sc2 40 S49 beton/dfevo -
3a dopravni 76 Se4-S3a 40 S49 drevo -
3 dopravni 490 L3-Sc3 40 S49/T beton/dfevo -
3a+3 dopravni 646 L3-S3a - - - -
4 manipulaéni 46 Z4-N7 40 A beton/dfevo -
5 manipulacni 306 N8-N3 40 A/T drevo -
7 manipulaéni 192 Z7-N5 40 S49 beton kusa

Tabulka 27 Prehled vyhybek Zst. Pfestice

StaniCeni | Typ | Kolejnice Oznaceni R}c/)cdhtl,gséf(;:io Pfestavovani
[km] [km/h]
11 72,257 J S49 1:9-300-Ppd 50 elektromotoricky
10 72,290 J S49 1:9-300-LId 50 elektromotoricky
8 72,485 J 549 1:9-300-Ppd 50 ru¢né
7 72,595 J A 6°-11-Ppd - rucné
6 72,751 J S49 1:9-300-LId 50 ru¢né
5 72,851 [0} T 6°(4°+2°)-1-LId - rucné
4 72,856 J S49 1:9-300-PId 50 elektromotoricky
3 72,879 J T 6°-1-LId - rucné
1 73,072 J S49 1:9-300-LId 50 elektromotoricky

Tabulka 28 Prehled vykolejek Zst. Prestice

Oznaceni ‘ Stani¢eni  Prestavovani
[km]
Vk5 72,541 ruc¢né
Vk4 72,555 ru¢né
Vk3 72,806 ruc¢né
Vk2 72,810 ru¢né
Vki1 72,810 ruc¢né

Tabulka 29 Prehled vilecek Zst. Prestice

Nézev viecky Zac,étek Sta‘,’ebm Provozovatel Vlastnik Sl . Poznédmka
drahy délka povoleni
Vlecka MONTPREFA vyh.¢. 6 NE
2242 N yh. ¢ 699 - nezndmy zruseno -
Pfestice km 72,712
2004
. NE )
VlecCka ZNZ, . odpojena
2148 N - - - - zruseno
sklad Prestice 5011 asnesena

(Zdroj dat v prfedchozich tabulkach: [22] [24] [25][27] [28] [29])
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Zastavka Prestice-Zastavka

smer smer

E Klatovy Plzen ;

. nést. dl. 267 m J
€

Obrazek 41 Dopravni schéma z. Prestice-Zastavka
(vlastni tvorba)

Zelezni¢ni zastadvka se nachdzi vkm 76,095. Je zde umist&no jedno vnéjsi nastupisté
konstrukce Tischer s ndstupni hranou ve vySce 300 mm nad TK. Délka nastupisté
dosahuje 267 m a je z dneéniho hlediska vyrazné naddimenzovana. Udaje o nastupisti

jsou shrnuty v tabulce €. 30.[22] [25]

Tabulka 30 Prehled ndstupist z. Pfestice-Zastavka

[km] [km] [m] [mm]
. 1 75,969 76,236 267 300 uroviiové vnéjsi Tischer

(Zdroj dat: [22] [24] [25][27][28] [29])

Zelezniéni stanice Chlumé&any u Dob¥an

smér

smér

Klatovy Plzen ;

Obrazek 42 Dopravni schéma Zst. Chlumcany u Dobran
(vlastni tvorba)

Zelezni¢ni stanice se nach&zi vkm 78,688 a je rozvétvena pouze do dvou dopravnich

koleji €. 1 a 3. Jsou zde umisténa 3 vnéjsSi nastupisté konstrukce SUDOP, pficemz
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nastupisté ¢. | u koleje 1c se vbéZném provozu nevyuziva. VSechny ndstupisté
maji délku mezi 148 m az 170 m a nastupni hrany jsou ve vy3ce 250 mm
nebo 380 mm nad TK. Dopravni koleje jsou cestovymi navéstidly rozdéleny
na 3 casti kvali Zelezni¢nimu prejezdu P875. Obé dopravni koleje dosahuji délky
pfes 630 m. V Zst. jsou 3 dalkové ovladané vyhybky. Za vyhybkou €. 1 zalina provozovana
vleCka s prfedavacim kolejistém se 3 kolejemi. Vlastnikem vlecky jsou firmy
LASSELSBERGER, a.s. a Xella CZ, s.r.o. Dalsi dvé vlecky jiz byly odpojeny a vytrhany dfive.
Udaje o néastupistich, navéstidlech, kolejich, vyhybkach, a vlie¢kdch jsou v tabulkach

¢.31,32,33,34 a 35.[22][25]

Tabulka 31 Prehled nastupist Zst. ChlumcZany u Dobran

[km] [km] [m] [mm]
A | 1a | 78799 | 78940 | 150 | 250 Grovioveé vn&jEr SUDOP p”St“P%?;eJeZd
L | 1c | 78620 | 78768 | 148 | 250 Grovioveé vn&jEr SUDOP p”St“P%?;eJeZd
I 3¢ 78,567 78,737 170 380 Groviiové vn&jii SUDOP pr'St”P%%eJeZd

Tabulka 32 Prehled navéstidel zst. Chlumcany u Dobran

O e »
[km]
P¥S predvést 77,050
S vjezdové 77,900
Seb sefadovaci 78,215
Se4d sefadovaci 78,265
Se3 sefadovaci 78,406
L1c odjezdové 78,498
L3c odjezdové 78,501
Sclc cestové 78,755
Sc3c cestové 78,760
Lcla cestové 78,795
Lc3a cestové 78,800
Sla odjezdové 79,134
S3a odjezdové 79,134
Se2 sefadovaci 79,280
Sel sefadovaci 79,308
L vjezdové 79,450
PFL predvést 80,153
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Tabulka 33 Prehled koleji Zst. Chlumcany u Dobrfan

délka dé
[m] [km/h]
1a dopravni hlavni 339 Lc1a-S1a 80 S49 beton -
1c dopravni hlavni 257 L1c-Sclc 75/80 S49 beton -
la+1b+1c dopravni hlavni 636 L1c-S1a - - - -
3a dopravni 334 Lc3a-S3a 40 S49 beton -
3¢ dopravni 259 L3c-Sc3c 40 549 beton -
3a+3b+3c dopravni 633 L3c-S3a - - - -

Tabulka 34 Prehled vyhybek Zst. Chlumcany u Dobran

Cislo Stani¢eni Typ | Kolejnice Oznaceni R)(l)c‘:jht:gséf(;io Pfestavovani
[km] [km/h]
6 78,406 Obl-j 549 1:12-500(500/250)-Ppd 40 elektromotoricky
79,217 J S49 1:9-300-Lpd 50 elektromotoricky
1 79,221 J 549 1:9-300-LId 50 elektromotoricky

Tabulka 35 Prehled viecCek Zst. Chlumcany u Dobfan

Nézev vlecky Zac.::ltek Sta\,’ebm Provozovatel Vlastnik I . Poznamka
drahy délka povoleni
LASSELSBERGER P
Y vyh. €. 1 LASSELSBERGER, ANO B
2059 Chlumcvany km 79,205 3094 JOANNES, s.r.o. as. UP4262
u Dobfan
. — pfipojena
) YTONG Chlumcany vyh. €. K1 ANO Y
u Dobfan km 0,390 1556 JOANNES, s.r.o. | XellaCZ, s.r.o. UP4299 kvvlecce
¢. 2059
HANECO s.r.o. NE odpoiena
2173 Chluméany - - - - zrugeno asseiena
u Dobran 2005
2227 | AGRO a.s. Predtice - - - - NE odpojena
zruseno a snesena

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkéch: [22] [24] [25] [27] [28] [29])

Zelezni¢ni stanice DobFany

Zelezni¢ni stanice Dobfany je umisténa vkm 82,972. Nachazi se zde 2 Uroviiova
nastupisté konstrukce SUDOP s délkou 168 m a 169 m. Nastupni hrana je ve vysce
250 mm nad TK. V Zst. jsou 3 dopravni koleje ¢. 1,2 a 3 s délkami 601 m, 598 m a 643 m.
Déle je zde 1 prljezdnad manipulacni kolej €. 5, na kterou navazuji kusé manipulaéni

koleje ¢. 5a a 5b. Dfive prljezdna manipulacni kolej ¢. 4 byla prerusena a vznikly

79



tak dvé kusé manipulac¢ni koleje ¢. 4a a 4b. Vedle koleje & 5 je volnd skladka
pro nakladani sypkych materiall do nakladnich vagénU. Na opacné strané kolejisté vedle
vypravni budovy se nachazi boclni rampa a skladisté. Bohuzel se u rampy
jiz nenachazi provozovana kolej a je zde pouze |. nastupisté. Obé vilecky zapojené
do #st. se jiz del&i dobu nepouzivaji a maji zrusené Gredni povoleni. Udaje o nastupistich,
navéstidlech, kolejich, vyhybkach, vykolejkdch avlec¢kach jsou shrnuty v tabulkach
&.36,37,38,39,40 a 41.[22] [25]

smer Fﬁij\ smer
Klatovy ; N Plzefi E
< [formps h
N
| —_—S —
5
><
<&
|
1
skladk

Obrazek 43 Dopravni schéma Zst. Dobrany

(vlastni tvorba)

Tabulka 36 Prehled nastupist Zst. Dobfany

O ole Delka D, D e O e PO
dle O c dQ
[km] [km] [m] [mm]
. . . prechod
1. 1 82,893 83,061 168 250 uroviové jednostranné SUDOP v km 83,025
I 2 83,030 83,196 166 250 Uroviiové vnéjsi SUDOP -

Tabulka 37 Pfehled navéstidel Zst. Dobrany

O e »
[km]

PFS predvést 81,309
S vjezdové 82,235
Se2 sefadovaci 82,718
L3 odjezdové 82,861
L1 odjezdové 82,899
L2 odjezdové 82,912
S1 odjezdové 83,500
S2 odjezdové 83,510
S3 odjezdové 83,504
Sel sefadovaci 83,631
L vjezdové 83,833
PFL predvést 84,548
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Tabulka 38 Prehled koleji Zst. Dobrany

0 D oleje 161k & R 0 ole e P e Po
[m] [km/h]

1 dopravni hlavni 601 L1-S1 60/70 S49 beton/dfevo -
dopravni 598 L2-S2 40 S49/T beton/dfevo -
dopravni 643 L3-S3 40 S49 beton/dfevo -

4a manipulacni 44 Z4a-NK6 40 S49 beton kusa

4b manipulaéni 44 N8-Z4b 40 S49 dievo kusa
5a manipulaéni 21 N4-Z5a 40 A dievo kusa
5b manipulacni 36 Z5b-N7 40 A drevo kusa

5 manipulacni 551 N10-N3 40 A/S49 drevo -

Tabulka 39 Prehled vyhybek Zst. Dobrany

Rychlost do

Cislo Stani¢eni Typ | Kolejnice Oznaceni odbocky Pfestavovani
[km] [km/h]
11 82,749 Obl-j 549 1:12-500(500/250)-Ppd 40 elektromotoricky
10 82,796 | Obl-j 549 1:9-300(1205/240)-Ppd 40 ru¢né
9 82,791 J S49 1:12-500-PId 60 elektromotoricky
8 82,837 J 549 1:9-300-PId 50 rucné
7 82,931 J 549 1:9-190-LId 40 rucné
6 83,296 C 549 1:9-190-Id 40 rué¢né
5 83,342 J 549 1:9-190-Ppd 40 ru¢né
4 83,379 J 549 1:9-190-Lpd 40 rucné
3 83,449 J 549 1:9-190-LId 40 rucné
2 83,587 J S49 1:12-500-PId 60 elektromotoricky
1 83,631 Obl-j S49 1:12-500(500/250)-Ppd 40 elektromotoricky

Tabulka 40 Prehled vykolejek Zst. Dobrany

Oznaceni ‘ Stani¢eni  Prestavovani
[km]
Vk3 82,894 ru¢né
Vk2 83,255 ru¢né
Vki1 83,337 ruc¢né

Tabulka 41 Prehled vlelek Zst. Dobfany

Nazev viecky Zac?tek Sta‘,’ebm Provozovatel Vlastnik L . Poznamka
drahy délka povoleni
[m]
Y P NE
2021 Viecka AVAS wh.c.6 169 - neznamy zruseno -
EXPORT-IMPORT km 83,296 y
2014
Vyroba prefabrikatt L
2216 | akamenolomy vyh. ¢.6 138 - neznamy NE -
N Y km 83,296 zruseno
Plzefi — Dobfany, k.s.

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkach: [22] [24] [25][27] [28] [29])
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Zastavka DobFany zastavka

smar smeér

E Klatovy Plzen ;

NJ.ndst.  dl.209m s
>€

Obrazek 44 Dopravni schéma z. Dobrany zastavka
(vlastni tvorba)
Zastavka se nachazi v km 86,200. Je tvofena vnéjsim ndstupistém konstrukce SUDOP,
jehoz délka je 209 m. Jako jediny tarifni bod na feSeném uUseku (mimo Zst. Klatovy
a Plzefi hl.n.) ma nastupni hranu ve vy$ce 550 mm nad TK. Udaje o néstupisti jsou shrnuty

v tabulce & 42.[22][25]

Tabulka 42 Prehled nastupist z. Dobfany zastavka

[km] [km] [m] [mm]
. 1 86,095 86,304 209 550 uroviiové vnéjsi SUDOP

(Zdroj dat: [22] [24] [25][27] [28] [29])

Zelezniéni stanice Plzeii-Valcha

smér smer

Klatovy Plzen E

Ff

y
X

/

Obrazek 45 Dopravni schéma zst. Plzen-Valcha

(vlastni tvorba)
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Zelezni¢ni stanice Plzefi-Valcha se nachazi jiz na Gzemi krajského mésta v km 89,943.
U koleji €. 1 a 2 jsou umisténa Uroviiova jednostranna nastupisté konstrukce Tischer.
Obé maji nastupni hranu vevySce 250 mm nad TK a jejich délka dosahuje
168 m a 167 m. V Zst. jsou 3 dopravni koleje a hlavni dopravni kolej (délka 611 m)
je cestovym navéstidlem rozdélena na dva uUseky. U vypravni budovy se nachazi
prijezdna manipulaéni kolej €. 5 a na ni navazuje kusa kolej ¢. 5a. Dale se na této strané
kolejisté nachazi kusa manipulacni kolej & 7. V zeleznicni stanici jsou jesté dalsi
dvé manipulaéni koleje ¢. 4 a 6. Na né navazuje vyhybkou €. 13 vie¢ka SKODA EKOSERVIS,
ktera je od roku 2009 bez Ufedniho povoleni.V Zst. se pouzivaji 4 vykolejky a 13 vyhybek.
U koleje €. 5 je nepouzivand bolni rampa a také kolejova vaha. VeSkeré uUdaje
o nastupistich, navéstidlech, kolejich, vyhybkach, vykolejkach avleCce jsou shrnuty

v tabulkach €. 43, 44, 45, 46, 47 a 48. [22] [25]

Tabulka 43 Prehled ndstupist Zst. Plzeri-Valcha

[km] [km] [m] [mm]

. 1 89,993 90,161 168 250 uroviové jednostranné Tischer -

prechod v km
90,000

1. 2 89,845 90,012 167 250 uroviové jednostranné Tischer

Tabulka 44 Prehled navéstidel zst. Plzen-Valcha

O e » e

[km]
PiS predvést 88,696
S vjezdové 89,404
Se2 sefadovaci 89,723
L2 odjezdové 89,836
L1 odjezdové 89,837
L3 odjezdové 89,876
Sc2 cestové 90,144
Scl cestové 90,174
IK1a izol. kolejnice 90,238
Sla odjezdové 90,448
S3 odjezdové 90,453
Sel sefadovaci 90,542
L vjezdové 90,746
PFL predvést 91,448
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Tabulka 45 Prehled koleji Zst. Plzen-Valcha

0 D oleje 161k & 0 ole e P e Po
[m] [km/h]

1a dopravni hlavni 210 IK1a-S1a 75 S49 beton/dfevo -

1 dopravni hlavni 337 L1-Sc1 75 S49 beton/dfevo -

Tla+1 dopravni hlavni 611 L1-S1a - - - -

2 dopravni 308 L2-Sc2 40 S49 drevo -

3 dopravni 577 L3-S3 40 S49 beton/dfevo -

4 manipulacni 349 N10-N5 40 S49 drevo -
5a manipulaéni 84 Z5a-N7 40 A/S49 dievo kusa

manipulaéni 361 N9-N2 40 A/S49 drevo/ocel -

6 manipulacni 378 N13-N6 40 A/S49 drevo/ocel -
manipulacni 151 Z7-N3 40 A dfevo/ocel kusa

Tabulka 46 Prehled vyhybek Zst. Plzeri-Valcha

Rychlost do

Stani¢eni Typ | Kolejnice Oznaceni odboiky Prestavovani
[km] [km/h]
13 89,710 J S49 1:9-300-Lpd 50 rucné
12 89,725 J S49 1:9-300-LId 50 elektromotoricky
11 89,764 J S49 1:9-300-Ppd 50 elektromotoricky
10 89,767 J S49 1:9-300-PId 50 ru¢né
89,806 J S49 1:9-300-Lpd 50 ru¢né
8 98,845 J S49 1:9-300-Lpd 50 rucné
7 89,886 J S49 1:9-300-PId 50 rucné
6 90,176 J 6°-1V-Lpoc - ru¢né
5 90,204 (0] 6°(4°+2°)-1I-Lpd - ru¢né
4 90,237 J 1:9-300-Ppd 50 elektromotoricky
3 90,242 J S49 1:7,5-190-LId 40 rucné
2 90,269 J S49 1:9-190-LId 40 rucné
1 90,533 Obl-j S49 1:12-500(500/250)-LId 40 elektromotoricky

Tabulka 47 Prehled vykolejek Zst. Plzer-Valcha

Oznadeni ‘ Stani¢eni  Prestavovani
[km]
Vk4 90,133 ruc¢né
Vk3 90,135 ruéné
Vk2 90,196 ru¢né
Vk1 90,196 ru¢né

Tabulka 48 Prehled viecek Zst. Plzeri-Valcha

Zakatek Stavebni Uredni

Nazev vie€ky dréhy délka Provozovatel Vlastnik Poznamka

povoleni

. NE
2200 | §KODA EKOSERVIS | VYN €13 - - neznamy zrugeno -
km 89,710 009

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkdch: [22] [24] [25][27][28] [29])
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Zastavka Plzen-Doudlevce

smér smer

E Klatovy Plzef ;

N\ nést dl. 186 m /
>€

Obrazek 46 Dopravni schéma z. Plzen-Doudlevce
(vlastni tvorba)

Zastavka se nachdzi na vnitfni strané oblouku v km 94,047. Nastupisté konstrukce

Tischer je dlouhé 196 m a nastupni hrana je ve vy$ce 300 mm nad TK. Udaje o nastupisti

jsou shrnuty v tabulce €. 49. [22] [25]

Tabulka 49 Prehled nastupist z. Plzeri-Doudlevce

[km] [km] [m] [mm]
. 1 93,873 94,069 196 300 urovnové vnéjsi Tischer

(Zdroj dat: [22] [24] [25] [27] [28] [29])

Zastavka Plzen zastavka

smér smer

E Klatovy Plzen E
A
—
— - -
——— Vo = —————— —
v
Ve
~
)
A1 nast dl 253 m ™~

ristresek

Obrézek 47 Dopravni schéma z. Plzeri zastdvka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)
(vlastni tvorba)

Zastavka se nachazi jiz v obvodu Zst. Plzen hl. n. vkm 95,893. Cestujicim slouzi vnéjsi
nastupisté s délkou 253 m a s nastupni hranou ve vysce 380 mm nad TK. Vyhybkou

¢. LZ1 odboéuje ztraté vle¢ka do zadvodu SKODA ELECTRIC. Druh& vle¢ka do aredlu
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Zemédélského zdsobovani Plzeh Soukenicka byla v roce 2013 zruSsena a odpojena, avsak
kolej je stale fyzicky poloZzena. Veskeré Udaje o nastupistich, navéstidlech, kolejich,

vyhybce a vle¢kach jsou shrnuty v tabulkach ¢. 50, 51,52, 53 a 54. [22] [25]

Tabulka 50 Pfehled ndstupist z. Plzeri zastdvka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)

0 ole Delka D D e O PO
one ad
[km] [km] [m] [mm]
l. 1 95,706 95,959 253 380 urovriové vnéjsi Tischer -

Tabulka 51 Pfehled névéstidel z. Plzeri zastdvka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)

Oznacde » anice

[km]
PiVS predvést 93,339
VS vjezdové 94,064
Se32 sefadovaci 94116
Se31 sefadovaci 94,846
L6d odjezdové 95,650
Scéd cestové 95,970
Se30 sefadovaci 96,021
Sc6e cestové 96,680
Se29 sefadovaci 96,850

Tabulka 52 Prehled koleji z. Plzeri zastavka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)

UzZitnéd ‘ Vymezen{

Cislo Druh koleje ‘

délka délky Rychlost Kolejnice Prazce Poznamka
[m] [km/h]
6c+6d dopravni hlavni 1030 L6d-Sc6c 40/80 S49 beton/dfevo -
6e dopravni hlavni - - 80 S49/T beton/dfevo -

Tabulka 53 Pfehled vyhybek z. Plzeri zastavka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)

Rychlost do

Cislo Staniceni Typ | Kolejnice Oznaceni odboky Pfestavovani
[km] [km/h]
LZ1 94,391 J T 1:9-300-LId 50 ru¢né

Tabulka 54 Pfehled viecek z. Plzeri zastdvka (obvod Zst. Plzeri hl. n.)

Za&4tek Stavebnf Uredni

Nézev viecky dréhy délka Provozovatel Vlastnik sl Poznamka

5133 | VIetkaSKODA | vyh. & LZ1 24620 Adv‘\’lzrr‘lffd SKODA ANO _
ELECTRIC km 94,391 ELECTRIC a.s. UP4261
Transport a.s
Vlecka a.s. ZZ Plzen, wh. & HD1 NE
2151 provoz Plzen yn. ¢ 708 - neznamy zruseno odpojena
S km 95,683
Soukenickd 2013

(Zdroj dat v pfedchozich tabulkdch: [22] [24] [25] [27][28] [29])
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5 Dopravné technologicky popis traté

5.1 Osobni doprava
5.1.1 Rozbor aktualniho GVD

V GVD 2018/2019 se na trati 183 vyskytuji viaky osobni dopravy hned nékolika kategorii.
Dalkovou dopravu objednava v Useku Plzeri — Klatovy MD CR a regiondlni doprava

je vobjednavce Plzeriského kraje. [13]

Rychliky linky R 16 ,Berounka” jezdi v trase Klatovy — Praha hl. n. a zpét kazdé dvé hodiny
v pravidelném taktu. V Useku z Plzné do Prahy je doprava zahusSténa na hodinovy interval
(mimo dopoledni sedlo). Vlaky vyjizdi zKlatov vLL:17 a do Plzné pfijizdéji v SS:10,
na Prahu pak pokracuji v SS:20 a na hlavni nadrazi v Praze dojedou v LL:49. Jizdni doba
je v useku z Klatov do Plzné 53 minut a z Klatov do Prahy 2 hodiny a 32 minut. V opa¢ném
smeéru vyjizdéji spoje z Prahy v SS:15, do Plzné dorazi v LL:40 a po desetiminutovém
pobytu pokracuji v LL:50 smérem na Klatovy, kam pfijedou v SS:41. Jizdni doba je vtomto
sméru v celé trase 2 hodiny a 26 minut. Jizda mezi Plzni a Klatovy trva 51 minut.
Po trase zastavuji rychliky ve stanicich a zastavkach Praha-Smichov, Beroun, Zdice,
Hofovice, Kafez, Rokycany, Plzen hl. n., Plzen zastavka, Dobfany, Chlumcany u Dobfan,
Piestice a Svihov u Klatov. Po dohodé s Plzefiskym kraje zastavuji v okrajovych ¢astech
dne také v zastdvkach Borovy a Luzany. Zpravidla se tak déje rdno ve sméru do Plzné
avecer ve sméru zPlzné. ZKlatov vyjizdi rychliky na svou trasu od 5:17 do 19:17.
V opacném sméru jezdi z Prahy mezi 6:15 az 18:15 a poté jede jesté spoj ve 21:15.

V3echny spoje béhem dne jezdi v pracovni dny i o vikendech. [13]

Né&které rychliky pokracuji dale z Klatov ve smé&ru do Nyrska a Zelezné Rudy-Alzbé&tina.
Vtomto Useku jsou objedndvany Plzefiskym krajem a zastavuji v zastavkach
a zelezni¢nich stanicich jako kdyby byly osobni vlak. Ddvodem je zamezeni nutnosti
prfestupovat v zst. Klatovy u turisticky a lyZarsky nejvice vyuZivanych spojl. Nékteré
rychliky mimo exponované casy jsou pouze pfirozenymi obraty souprav.
ZKlatov naSumavu jezdi spoje v8:51, 12:51 a 16:51. Osobni vlak sodjezdem
z Klatov v 6:46 je veden také soupravou pro vlaky kategorie R (ndvoz na prvni ranni
R z Zelezné Rudy). V opaé¢ném sméru se jednd o spoje, které dale pokracuji z Klatov

doPlznév9:17,13:17,17:17a 19:17.[13]

Déale na trati jezdi v pracovni dny spé&sné vlaky zKlatov do Plzné a zpét. ZKlatov

vyjizdi ve 4:48, 6:47 a 13:44. Z Plzné spoje odjizdi v 13:10, 15:10, 17:10 a 19:10. Primarné
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slouzi jako rychlejsi spojeni s ndvaznostmi v Plzni na/od Zapadnich expresd a dalSich
spoju. Jizdni doba se pohybuje kolem 50 minut a spoje zastavuji ve stejnych zastavkach
jako linka R16. Navic vSechny spoje zastavuji v Borovech a Luzanech a vybrané spoje

také v zastdvce Plzefi-Doudlevce. [13]

Poslednim segmentem na trati jsou osobni vlaky jezdici vtrase Klatovy — Plzen.
Vlaky nemaji jednotnou zastavovaci politiku a nékteré zastavky nebo Zst. projizdi
(napt. To¢nik, Dehtin, Cervené Pofi¢i, Dobfany zastdvka a Plzefi-Valcha). Jizdni doba
je vobou smérech kolem 60 minut. Z Klatovy jezdi osobni viaky celotydenné v 4:00, 8:46,
10:48, 14:48, 16:46, 18:45 a 21:04. V pracovni dny jedou navic spoje v5:56 a 12:46.
V zimni, resp. letni sezéné& jsou osobni vliaky v 16:46, resp. 18:45 vychozi jiz ze Zelezné
Rudy. Prvni rannivlak ve 4:00 je veden soupravou pro vlak R, ktera dale z Plzné pokracuje
jako R do Prahy v 5:20. Spoj v 10:48 je prodlouZzen az do Rokycan. Ve sméru do Klatov
jezdi celotydenné osobni vlaky s odjezdem zPlzné v6:11/6:40, 12:12, 14:12, 16:12
a 21:13. Pouze v pracovni dny jedou spoje v 5:20,8:12 a 10:12. Naopak o vikendech jezdi
osobni vlaky v 5:37 a 18:12. N&které spoje (5:37, 6:11/6:40) jsou vedeny az do Zelezné

Rudy v zavislosti na ro¢nim obdobi. [13]

Od GVD 18/19 jsou nové zavedeny v pracovni dny 4 pary zkracenych osobnich vlakl
mezi Plzni a PreSticemi. Spoje nezastavuji ve vSech tarifnich bodech a jizdni doba
se pohybuje kolem 30 minut. Z Plzné odjiZzdi osobni vliaky v 7:21, 11:10, 14:47 a 18:20.

Opacénym smérem se vlaky vydavaji na cestu z Pfestic v 8:19,12:19, 16:19 a 20:19. [13]

Pfedchozi dva odstavce naznacuji, Ze v dopravni politice objednavky osobnich
(pfip. spésnych) vlakd neni pfilis pfehlednost a jizdni fdd mUzZe na cestujici plsobit
chaoticky. Dlvody pro minutové odchylky u odjezd{ jsou vyvolany zejména potifebou

kfizovani na jednokolejné trati. [13]

Pfestupni vazby v Zst. Klatovy jsou mezi rychliky linky R16 a osobnimi vlaky na trati
Klatovy — Zeleznd Ruda. Pfestupni doba je do 10 minut. Dale také navazuji osobni
vlaky Plzen — Klatovy na osobni vlaky z Klatov do Horazdovic a opacné. Existuje také
moZnost vzdjemného prestupu v obou smérech mezi vlaky Zeleznd Ruda — Klatovy

a Klatovy — Horazdovice. Nékteré spoje jsou navic vedené stejnou soupravou. [13]

Zakladem celého uzlu Plzen je sjizdéni vliakd dalkové a regionalni dopravy prfed XX:00
a nasledné jejich rozjezd. Vice zatizeny je uzel v sudou hodinu, kdy jsou ndvaznosti

mezi rychliky na tratich 160 a 190 a mezi chebskymi expresy na trati 170. V lichou celou
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hodinu jsou vazby zejména mezi mnichovskymi expresy a spé&snymi vlaky na tratich

170 a 183. Regiondlni doprava je ¢astecné vedena mimo taktovy uzel v celou hodinu.

5.1.2 Pocty cestujicich, nabizena kapacita

Dle Planu dopravni obsluznosti Plzenského kraje na léta 2017-2021 bylo na trati 183
v pracovni dny pfevezeno celkem 4 697 cestujicich a o vikendech a statnich svatcich
2 826 cestujicich. Jedna se o obvykly pocCet osob prepravenych za jeden den v roce 2014.
Usek z Klatov do Zelezné Rudy vyuZiva v pracovni dny 1162 cestujicich a v ostatnich
dnech 994 cestujicich. Polet pfepravenych osob po jednotlivych Usecich je zachycen

v grafu ¢&. 3. VeSkera data jsou dohromady za vSechny kategorie vlaka. [78]

Pocet prfepravenych cestujicich v roce 2014
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H Pracovni dny Vikendy a statni svatky

Graf 3 PocCet prepravenych cestujicich v roce 2014

(Zdroj dat: [78])
0d GVD 2018/2019 se nabizena kapacita mist k sezeni zacina liSit v jednotlivych Usecich
traté. Zlomovym bodem (diky zavedeni vioZzenych spoju) je mésto Pfestice. V pracovni
dny je v Useku Plzen — Prestice kapacita 11 582 mist a v Useku PfeStice — Klatovy je o néco
nizsi s hodnotou 10118 mist ksezeni. O vikendech a statnich svatcich je nabizena
kapacita na celé trati stejnd a dosahuje vyse 7 353 mist k sezeni béhem jednoho dne.
Oproti roku 2015 je nyni v pracovni dny nabizena kapacita az o 1 000 mist vyssi. Naopak
ve dnech pracovniho klidu doslo k poklesu pfiblizné o 400 mist. Vypocty byly provedeny
dle fazeni vsech vlakl v GVD 2014/2015 a 2018/2019. V budoucnu by mélo dojit

dle navrhovaného jizdniho fddu k velkému néarlstu nabizené kapacity o tisice mist.
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Vypocet budouci kapacity byl proveden dle pldnovaného KIJR, ktery je v pfiloze

¢ 5.1

a 5.2 této diplomové prace. Nabizenad kapacita dle Gsekl a jednotlivych rokl

je vidét v nasledujicich grafech ¢. 4 a 5.[79]

N

Pocet mist k sezen

Poclet mist k sezeni

Nabizena kapacita v pracovni dny
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Graf 4 Nabizena kapacita v pracovni dny

(Zdroj dat: [13][32][78][81])

Nabizena kapacita o vikendech a statnich svatcich
14000

12470
12000
9950

10000

8000 7776 353 7776 7353
6000
4000
2000
0

Klatovy - Prestice Pfestice - Plzen

2015 ® 2019 m2025

Graf 5 Nabizena kapacita o vikendech a stdtnich svatcich

(zZdroj dat: [13][32][78][81])
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5.1.3 Porovnani s pfedchozimi JR

Pocty vlakd se v priib&hu let pochopitelné ménily. Udaje za jednotlivé roky jsou shrnuty
v tabulce ¢. 58. Poclty spojl jsou brany vpracovni dny v nejzatizen&jSim Useku.
V letosSnim GVD 2018/2019 jsou pocty vlakl osobni dopravy na svém historickém
maximu. Souvisi to se zvySenym zajmem cestujicich o pfepravu a také snahou
Plzeriského kraje vytvofit z kolejové dopravy patef systému IDP. K vysokému poctu spojl
prispiva i nedavné zvyseni objednavky rychlikl ze strany Ministerstva dopravy. Cestujici
na trati 183 ziskali historicky nejvyssi pocCet pfimych spojeni s hlavnim méstem Praha.
V dalsich letech by ve spolupraci s Plzefiskym krajem meélo dojit k dalsimu navyseni
poctu vlakl osobni dopravy. Knavysovani bude dochézet v zavislosti na objemu

financnich prostrfedkd, v tabulce je pro rok 2025 maximalni optimisticka varianta.

Tabulka 58 Pocty vlaku v priibéhu let

dlO
1919|1945 [ 1982 | 2003 | 2005 | 2008 | 2013 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2025
Os 4 | 8 |12 12|14 |11 [11 |10 ] 10| 9 |13 | 18
Sp - - - - - |3 13| 3|33 ]3] -
R i - - -1 2 | 4| 4| 4| 4| 8] 815
Celkem | 4 | 8 | 12 | 12 | 16 | 18 | 18 | 17 | 17 | 20 | 24 | 33

1919|1945 | 1982 | 2003 | 2005 | 2008 | 2013 | 2016|2017 | 2018 | 2019 | 2025

Os 4 8 |13/ 10|14 |11 |11 |10]| 10| 8 | 12| 18
Sp - - - - - 3 3 3 3 4 4 -
R - - 1 1 2 4 4 4 4 8 8 | 14
Celkem | 4 8 |14 |11 |16 | 18 | 18 | 17 | 17 | 20 | 24 | 32

(Zdroj dat: [13][30] [31][32] [33][34][35] [36] [37][38] [39] [40] [41] [78])
Také jizdni doby prochazely béhem let postupnym vyvojem. JiZ néjakou dobu se vSak
drzi na podobné drovni. Osobni viaky ujedou 48 km dlouhou trasu za zhruba hodinu.
Snizeni jizdnich dob v poslednich letech je ddno zejména projizdénim nékterych
tarifnich bod{. Rychliky aspésné vlaky stejny Usek projedou za zhruba 50 minut.
Dalsi zrychleni je na stavajici infrastruktufe jiz prakticky nerealné. Jizdni doby v pribéhu

let jsou shrnuty v tabulce ¢&. 59.

Zajimavé je také porovnat jizdni dobu na celé trase az do Prahy. V GVD 2018/2019
je primérna jizdni doba mezi Klatovy a Prahou 2 hodiny 29 minut. Pfed otevienim
Ejpovickych tunell trvala cesta dlouhodobé o cca 10 minut déle. Nevyhodou byly také

dlouhé pobyty v Plzni, které trvaly az 14 minut. V Plzni se v dfivéjSich letech pfeprahalo
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mezi lokomotivami fad 363/362 a 242. Od roku 2018 jezdi vSechny rychliky

s lokomotivou fady 362 v celém Useku z Klatov do Prahy. [13] [30]

Za zminku stoji jesté informace o zkraceni jizdnich dob v trase Praha — Zelezna Ruda.
0Od letosniho roku trvd cesta jen 3 hodiny a 40 minut. JeSté vroce 2011 trvala cesta
az 4 hodiny a 9 minut. Ke zkraceni jizdnich dob pomohla rekonstrukce z Klatov

do Zelezné Rudy a také tpravy na lll. koridoru. [13] [34]
Tabulka 59 Vyvoj jizdnich dob z Plzné do Klatov v priibéhu let

Jizdni doby rychlika ‘
1919 | 1945 | 1982 | 2003 | 2005 | 2008 | 2013 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
- - 0:58 | 0:49 | 0:48 | 0:51 | 0:50 | 0:50 | O:50 | 0:52 | 0:52

1919 | 1945 | 1982 | 2003 | 2005 | 2008 | 2013 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
1:40 | 1:30 | 1:20 | 1:02 | 1:02 | 1:01 | 1:01 | 1:00 | 1:00 | 0:58 | 0:56

(Zdroj dat: [13][30] [31] [32] [33] [34] [35] [36] [37] [38] [39] [40] [41] [78])

5.1.4 Razeni souprav

V&echny vlaky osobni dopravy jsou v reZii dopravce Ceské drahy, a.s. Kmenova souprava
rychlikové linky R16 ,Berounka” je slozena z vozu 1. a 2. tfidy ABpee3**’, multifunkéniho
vozu Bbdgmee?3® a dvou modernizovanych vozl Bmz23. V soupravé je celkem 243 mist
k sezeni, z toho 30 je v prvni tfidé. Vagdny jsou vybaveny posuvnymi dvefmi, zasuvkami
na drobnou elektroniku a nékteré majii WiFi signal pro pfipojeni k internetu. Od prosince
2018 byly vozy fady Bdtee nahrazeny vozy Bmz. Tim doSlo bohuzel ke snizeni poctu
sedadel ataké poctu hakd na jizdni kola. Kmenova souprava slozena ze ¢tyf vagon

ma bez hnaciho vozidla délku 103,7 m a je zachycena na obrazku ¢. 48. [79]

Obrdzek 48 Razeni kmenové soupravy linky R16

(Zdroj: [80])
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V ¢asech nejvétsi poptavky po prepravé je ke kmenové soupravé pfiddvan
velkoprostorovy viz fady Bdpee?'. Kapacita soupravy se zvysi o 72 sedadel
a jeji délka se prodlouzi na celkovych 128,2 m.V zimni sezdéné je k soupraveé pfi zvysené
poptdvce pFiddvan mezi Plzni a Zeleznou Rudou je3t& 3Zesty vagén. Obvykle
se jednd o vilz fady B2?*. Stimto vagénem dosahuje souprava své maximalni

délky 152,7 m a v posileném stavu je zachycena na obrazku ¢&. 49. [79]

Obrézek 49 Razeni nejdelsi soupravy linky R16
(Zdroj: [80])
Osobni a spésné vlaky jsou obvykle sestaveny z vozu se sluzebnim oddilem BDs*°
a dvou az tfi voz( fady Bdt*”®. Jako hnaci vozidlo se pouzivd lokomotiva fady 242.
Souprava ma kapacitu mezi 222 az 313 misty k sezeni a délka vlaku bez hnaciho vozidla

je 73,5 az 98 m. Souprava véetné posilového vozu je zachycena na obrazku €. 50. [79]

Obrazek 50 Obvyklé razeni osobnich a spésnych viaki

(Zdroj: [80])
Na poslednim vioZzeném péaru osobnich vlakt z Plzné do Pfestic a na poslednim osobnim
vlaku do Klatov se vyskytuje samostatné motorovy vliz fady 842. Viiz ma kapacitu
66 sedadel a pres narazniky mé&fi 25,2 m. Vecerni osobni vlak z Zelezné Rudy do Plzné
jeveden motorovym vozem fady 842 s pripojnym vozem fady Bdtn’®®. Souprava
ma kapacitu 154 mist a dosahuje délky 49,7 m. Na obrazcich ¢. 51 a 52 jsou zobrazeny

7

obé varianty fazeni v okrajové ¢asti dne. [79]
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Obrézek 51 Razeni vecerniho viaku do Prestic a zpé&t

(Zdroj: [80])

Obrézek 52 Razeni vecerniho viaku Os7505
(Zdroj: [80])

5.1.5 PozZzadavky objednatelii dopravy

vy

Pro objednatele dalkové i regionalni dopravy je nejdllezitéjsi na lince R16 vytvofit
prestupni uzel Rokycany v XX:30. S ohledem na postupujici stavebni prace je do Useku
Plzen — Klatovy umisténo systémové kfiZzovani vlakl dalkové dopravy. Momentalné
probiha v celou sudou hodinu v zst. Plzen-Valcha. V cilovém stavu je snaha o umisténi

systémového kfizovani do zst. Chlumc¢any u Dobfan v SS:00. PoZadavkem obou

a Chlum¢any — Klatovy také 30 minut, pro dosazeni uzld Rokycany XX:30 a Klatovy SS:30.

Ktomu je potfeba provést infrastrukturni opatfeni nejlépe na celém Udseku
traté 183 zPlzné do Klatov. Ve vyhledovém stavu by poté mohlo byt dosazeno

i uzlu v Nyrsku LL:00 a bavorského uzlu Zwiesel v SS5:00. [82]

Krajsky organizdtor dopravy POVED povaZuje za problém nizkou kapacitu tratovych
Usekd Svihov u Klatov — Predtice a Plzefi-Valcha — Plzefi hl. n. Dale by bylo vhodné
vyhledové feSit zvySeni kapacity zejména v Useku u Plzné v podobé zdvoukolejnéni nebo
zfizeni mist pro letma kfizovani. Organizator se nebrani ani zméné nékterych tarifnich

bodl z dlvodd malého vytizeni (viz kapitola 3.5). [78]

5.1.6 Navrhovany GVD

Od GVD 2017/2018 doslo k zasadni zméné dalkové koncepce na zapad od Prahy.
Diky postupujicim stavebnim Gpravam lll. koridoru bylo mozné zahadjit provoz z Prahy
do Plzné ve dvou segmentech. Rychld vrstva je prezentovana v podobé expresi
linky Ex6, které mezi Prahou a Plzni viibec nezastavuji. Dale vznikl segment pomalejsich
vlak( reprezentovanych linkou R16, které i nadale zastavuji ve vyznamnych sidlech
mezi hlavnim a krajskym meéstem. Nové i plvodni schéma provozu do roku 2017

je zachyceno na obrazku &. 53.[78] [82]
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Ministerstvo dopravy vdalkové dopravé nepocitda sdalsim zvySovanim rozsahu
objednavky na trati 183 z Klatov do Plzné. V budoucnu se da spiSe pocitat s doplnénim
rychlikd v dopolednim sedle a vecer v Gseku Plzen — Praha tak, aby byl dosazen interval

1 hodina po cely ob&ansky den. [82]

Obrédzek 53 Schéma délkové dopravy na zdpadé Cech

(Zdroj: [82])
Vétsi zmény v regiondlni dopravé chystd organizace POVED. Na trati ¢. 183 zaniknou
osobni vlaky z Klatov do PIzné a budou nahrazeny osobnimi vlaky, které budou jezdit
v trase PreStice — Plzen - Beroun. Ve 3pi¢kdch pracovnich dnd maji mezi Plzni
a PresSticemi jezdit po hodiné a mimo Spicku a o vikendech po dvou hodinach.
Ktomu chce Plzernsky kraj objednat rychlejsi vlaky v tiseku Plzenn — Klatovy. Snahou
je prodlouzit do Klatov rychliky od Prahy koncici momentdlné v Plzni. Vznikne
tak celodenné takt 1 hodina rychlikd Klatovy — Praha a zpét. LiSil by se pouze objednatel
v Useku Plzef az Klatovy (1x za 2 hod. MD CR a 1x za 2 hod. PK). Vlaky v objednéavce kraje
by navic stavély vzastavkach Borovy a Luzany. Ke spusténi by podle poslednich
informaci zjara 2019 meélo dojit jiz od prosince 2019, vCetné prelozeni kfizovani
do 7st. Chluméany u Dobfan. Nov& navrhovany jizdni Fad je jako KJR zpracovén
zahusténim dopravy tak, aby byl vpfiméstské oblasti u Plzné dosaZen interval

cca 20 min. [78] [82] [83]
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5.1.7 Zhodnoceni pozZzadavki objednatelii a navrhovaného GVD

Cestujici vefejnost pozaduje predevsim rychlost, prehlednost a komfort. Stavajici viaky
kategorie Os z Plzné do Klatov Zddnou z téchto jmenovanych vlastnosti nemaji. Obnova
vozového parku v kombinaci s Upravou dopravniho konceptu je tedy vhodnou cestou.
Celému Plzernskému kraji pomohlo nahrazeni ptvodniho konceptu hodinového intervalu
rychlych vlakd mezi Plzni a Prahou. Vznikem dvou segmentl expresl a rychlikd
bylo mozné odlisSit vylozené dalkové cestujici od zbytku pfFepravovanych.
Dlouhodobé bylo neudrzitelné, aby jeden vlak slouzil potfebam dalkové dopravy

napf. z Prahy do Némecka a pfiméstské dopraveé z Prahy do Berouna.

Navrhované zrychleni rychlikd linky R16 vSak pfinasi jedno velké uskali. Jejich pobyt
v Plzni bude zkrdcen na nezbytné minimum, coz je z hlediska rychlosti pfepravy vhodny
krok. Nicméné vyvstavaji otazniky, jaka bude stabilita jizdniho fadu u navrzeného GVD.
Pfiméstsky Usek kolem Prahy je pfetiZzeny a v mnoha pfipadech je to divod zpozdéni
délkovych vlakéi smérem na zapad Cech. Pfi minimé&lnich pobytech v Plzni se zpozdé&ni
dale budou prfenaset na dalsi vlaky na jednokolejné trati ¢. 183. Navrhovany GVD tedy
vyZzaduje, aby trat 183 byla schopna zpozdéni co nejvice eliminovat. Toho Ize dosahnout

jediné pomoci Uprav celého tratového Useku z Plzné do Klatov.

Na dalkové viaky linky R16 budou navdzané pfipoje zejména v Rokycanech a Klatovech.
Ddle také vznikne mnoZstvi ndvaznych autobusl v mezilehlych Zst. a zastavkach,
které se tykajii osobnich vlak( linky P2. To vSe vyZaduje vysoky stupen presnosti jizdniho

fadu na trati ¢. 183.

5.1.8 Piehled investic dopravcu

V Zelezni¢nim provozu jsou znatelné investice do vozového parku jednotlivych dopravci
a nejinak je tomu i v Plzenském kraji. Na Zapadnich expresech jezdi modernizované
vagony s klimatizaci, zdsuvkami, pfipojenim k internetu a také toaletami s uzavienym
systémem. Soupravy linky R16 jsou dle fazeni jiz také vedeny pouze modernizovanymi
vagoény, nicméné v provozu stdle dochazi k ¢astym ndhraddm starSimi vozy. Na rychliky
zPIzné do Mostu jsou nasazovany modernizované motorové jednotky Fady 628.
Ministerstvo dopravy hodla zadat provoz na lince R16 napfimo dopravci Ceské drahy

az do prosince 2024. [84]

Prvni vlastovkou vregiondlni dopravé byl pfichod novych motorovych jednotek
fady 844 ,RegioShark” zejména na trat ¢ 180. Jednotky jsou do provozu nasazovany

od fijna 2012 a Ceské drahy zde maji smlouvu na jejich provoz aZ do roku 2025.
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Dalsi velkd zména nastala v prosinci 2018, kdy zacaly na trati 190 jezdit nové vlaky
zPlzné do Horazdovic. Osobni vlaky jsou vedeny dvouvozovymi jednotkami

fady 650 ,RegioPanter”, které jezdi v pfipadé zvysené poptavky zdvojené. [86]

Na nové vznikajici linku P2 z PfeStic do Berouna chce kraj nasadit také nové moderni
nizkopodlazni elektrické jednotky. Béhem roku 2018 probéhlo vybérové Fizeni
na dopravce na této lince. Vitézem se stala spole¢nost Ceské drahy, a.s. a v inoru 2019
byla podepsana smlouva na 15 let. Cena za kilometr byla v elektronické aukci stanovena
na 219,50 K¢ a ro¢né by vlaky mély ujet kolem milionu vliakokilometrQ. Jedna se o jednu
z prvnich brutto smluv v regiondlni dopravé a riziko trzeb je tedy pIné na strané kraje.
Na spoje bude od roku 2021 nasazeno 11 zcela novych jednotek fady 650 od vyrobce
Skoda Transportation. Stejné jednotky se objevi i na sp&3nych vlacich mezi Plzni,
Chebem a Karlovymi Vary. Soupravy budou nizkopodlazni a budou vybaveny klimatizaci,
zasuvkami, pfipojenim kinternetu a audiovizudlnim informacnim systémem. Kapacita
dvouvozové jednotky je 140 mist k sezeni. Maximalni rychlost dosahuje 160 km/h
av provozu bude mozné spojit az tfi elektrické jednotky dohromady. VSechny vilaky

budou vybaveny evropskym viakovym zabezpecovalem ETCS. [85] [87] [88]

Zmény probéhnou také vautobusové regionalni dopraveé, kde smlouvu ziskala
spole¢nost Arriva a vystiida tak dosavadniho dominantniho dopravce CSAD autobusy
Plzen. Nové autobusy vyjedou v celém kraji na jafe roku 2020. Postupné by autobusy
avlaky v objedndvce Plzeriského kraje mély byt vybaveny polepem v barvach kraje,

tak jak zachycuje obrazek €. 54.

Vzorové vozidlo

Obrazek 54 Budouci vzhled dopravnich prostredk( v Plzeriském kraji

(Zdroj: [95], upraveno)
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Soucasné se také fesi situace vregiondlni dopravé na ostatnich Zelezni¢nich tratich
poroce 2021. Mezi objednatelem a dopravci probihaji trzni konzultace a nasledné
probéhne nabidkové fizeni. Na zbyvajici regionalni traté kraj nepozaduje nova vozidla.
Ptipravované zmény by se mély dotknout traté ¢ 183. V Zelezné Rudé& by mélo dojit

k propojeni ramen z Plattlingu a Klatov do jednoho celku. [86]

5.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava se na trati €. 183 pfilis nevyskytuje. V sou¢asném GVD 2018/2019 jsou
trasovany pouze dva pary manipulacnich vlakd. Manipulacni viaky Mn 87830 a Mn 87831
jezdiv pondéli, stfedu a patek v trase Plzei — Nyrsko a zpét. Vlak vyjizdirdno po 7. hodiné
a vraci se zpét pfed 17. hodinou. V utery a Ctvrtek jezdi rano dle potfeby viaky Mn 87832
a Mn 87833 mezi Plzni a Chlum¢&any. Nakladni dopravce CD Cargo, a.s. nepredpoklada

v dalsich letech zvysSeni poctu pravidelnych nakladnich vlak{ na trati.

MnoZstvi naloZenych a vyloZzenych vagonU za rok 2018 je zobrazeno v tabulce ¢. 60.

Tabulka 60 Nakladka a vykladka voz( na trati 183

Zst./nékladiste Nakladka Vykladka Celkem

[ks] [ks] [ks]

Plzen-Valcha 0 0 0
Dobfany 101 5 106
Chlumcany u Dobfan 359 368 727
Pfestice 16 1 17
Svihov u Klatov 31 357 388
Tocnik 112 90 202
Klatovy 54 68 122

Janovice nad Uhlavou 3 1 4
Nyrsko 75 0 75
Zelezna Ruda-Alzbétin 0 0 0

(Zdroj dat: CD Cargo, a.s.)
Z tabulky je vidét, Ze nejvice vozl se naloZi a vylozi v Chilumcanech. Je to diky pfilehlému
primyslovému aredlu. V Dobfanech se zvolné sklddky nakladaji predevsim sypké
materidly jako tfeba 3t&rk. V zst. Svihov u Klatov se predevsim vyklada uhli a naklddaji

dfevéné klady. Vlecka v Toc¢niku je také aktivné pouzivana.
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6 Analyza moznosti uprav tratového useku

6.1 Zelezni¢ni trat

Stavajici tratovd rychlost sice dosahuje v nékterych Udsecich az hodnoty 90 km/h,
nicméné v celém feSeném Useku se nachdzi vétSi mnozstvi mist, kde dochazi k propadu
tratové rychlosti. To je zplisobeno pfedevsim nevyhovujicim smérovym fesenim, protoze
poloméry obloukd maji nizké hodnoty. V navrhovanych variantach uprav by mélo dojit
k co nejvétsimu odstranéni propadd tratové rychlosti tak, aby byla dosaZzena co nejvétsi

homogenita. [8]

Navrhovany GVD zpuUsobi vysoké zatiZzeni tratového Useku zejména v oblasti u Plzné
a bude vyzadovat vysokou miru presnosti pfi plnéni jizdniho fadu. Kombinace
minimalnich pobytld osobnich vlakl i rychlikG v Plzni hl. n. a také pomérné velka
prekonavana kilometrickd vzdalenost béhem trasy zptsobi, Ze i drobnéa zpoZzdéni v fadu
minut se budou pfendaset na dalsi vlaky pfi kfizovani na jednokolejné trati. Kromé dseku
mezi Zst. Plzefi-Valcha a Plzef hl. n. se jako problematicky jevi i Usek mezi Svihovem
a PfeSticemi. Tento Usek bez moZnosti kfizovani dosahuje délky necelych 13 km.
V navrhovaném GVD se sice Usek mezi Presticemi a Klatovy odlehdi, ale pfi pldanovaném

budoucim zahusténi dopravy se bez néjakych Gprav stane opét omezujicim prvkem.

6.2 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Ve vSech zelezni¢nich stanicich a zastavkach nevyhovuji stavajici nastupisté potfebam
moderni Zeleznice. Stavajici nastupisté ve vétsiné tarifnich bodl maji nastupni hranu
nizko nad temenem kolejisté (pouze 1x 550 mm nad TK, ostatni do 380 mm nad TK).
Pfi nastupu a vystupu cestujicich je stdvajici Sitka ndstupist zejména v Zeleznicnich
stanicich pomérné Uzkd a dochazi tak k omezovani pésich proudld. Navic nastupisté
nemaji ani zaddnou Upravu povrchu umoznujici bezpecny pohyb osobam se snizenou

schopnosti pohybu a orientace a nespliiuji tak poZzadavky dle TSI PRM. [8]

Ve vétSiné Zelezni¢nich stanic se nachdzi minimum oficialnich parkovacich mist
pro osobni automobily. Demolici nevyuzivanych objektd a vhodnym uspofadanim
kolejisté by bylo mozné ziskat plochy, které by nasledné byly pfebudovany na parkovisté

typu P+R nebo K+R.

Nevyhodou nékterych tarifnich bodl je jejich nevyhodna poloha, kterd cestujicim
prodluzuje pfistupové doby pfi snaze vyuzit Zelezni¢ni dopravu. Nékteré tarifni body

se také nachéazi v mistech s nizkou poptavkou po prepravé vibec.
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7 Navrzené varianty aprav

7.1 Zelezniéni trat

Stavajici zelezni¢ni trat je navrZzena ke stavebnim Upravdm ve dvou variantach.
Upravy smérového fedeni jsou provedeny sohledem na efektivni vyuziti maximalni
tratové rychlosti pfi zohlednéni nasazovanych kolejovych vozidel a zastavovaci politiky.
Stavajici Zelezni¢ni svrsek je rlizného stéfi, a proto je nutné podrobné prozkoumat stav
jednotlivych prvk( a pfipadné nevyhovujici ¢asti vymeénit za nové. Stejna situace nastava
u Zelezni¢niho spodku vCetné umélych staveb. Pfi rekonstrukci je nutné individualné
posoudit stav jednotlivych mostl a propustkl, protozZze jsou rGzného stafi a stavu.
Vcelé délce traté bude zfizena bezstykova kolej. Nékteré Zelezni¢ni prejezdy
zabezpecené mechanickou zavorou by bylo mozné zrusit po jedndani s vlastniky

pfilehlych nemovitosti, pfipadné jim lze vytvofit ndhradni pfistupovou komunikaci. [5]

Prvni varianta zachovava trat ve stavajici stop& a zvyseni rychlosti je umozZznéno
kombinaci stavajiciho pfevySeni a vétsiho nedostatku prevyseni. Je zde proveden
pfepocdet souciniteld strmosti prechodnic a vzestupnic, aby nemuselo dojit

ke stavebnim zdsahtim a pouze doslo k pfepoctu koeficientd.

Snahou u druhé a tfeti varianty je dosahnout co nejvice homogenniho pribéhu tratové
rychlosti na hodnoty 90 km/h az 100 km/h. To si v nékterych pfipadech zada jiz vétsi
stavebni Gpravy véetné preloZzek smérovych obloukl a souvisejici problémy s pozemky
pod trati vnové stopé. V nékterych Usecich neni mozné zrychleni na pozadovanou
hodnotu z nepfiznivych terénnich dlvodl. Omezujicimi prvky jsou pak zejména vysoké

naspy, jejichz prestavby by byly neimérné nakladné.

Smérové Upravy jsou provedeny vsouladu snormou CSN 73 6360 ,Geometrické
parametry koleje". Je zde vyuZito zvySeni nedostatku prevyseni na hodnoty
Liim = 100 mm az I,4, = 130 mm. To je umoZnéno diky pldnovanému nasazeni hnacich
vozidel a osobnich vozl schvéalenych pro vyuzivani tzv. hornich rychlostnikl Viso.
Diky planovanému zatizeni traté do 20 mil. tun za rok je mozné vyuzit hodnoty
pfevySeniaz Dy, = 150 mm. Pfi jizdé s nedostatkem prevySeni 130 mm musi byt
Zelezni¢ni prejezdy vybaveny celopryZovou konstrukci a mosty musi mit pribézné
Stérkové loze. Pfivybaveni trati a vozidel zabezpelenim ETCS by bylo mozné jezdit podle

hornich rychlostnik( rychlosti Viso s nedostatkem prevyseni I,,,,,, = 150 mm. [6] [7]
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K posouzeni mozné rychlosti pfi prijezdu obloukem byl vyuzit vzorec (1). Za hodnoty

pfevyseni a nedostatku prevyseni byly dosazeny hodnoty D = 150 mm a I = 130 mm. [6]
Viax = 0,291+ /R-(D + 1) )

Pokud bylo dosazeno pozadované rychlosti, bylo mozné provéfit dalsi nezbytné
parametry. Pokud nebylo mozné dosahnout poZadované rychlosti, bylo nutné zménit

polomér smérového oblouku. [6] [7]

Nasledné pokracoval vypocet nedostatku a prebytku pfevySeni a jejich provéreni.
Teoretické prevyseni se vypoditd pomoci vzorce (2) a ndsledné se dosadi do vypoctu

nedostatku pfevyseni (3) a pfebytku prevyseni (4).

W2
Deq = 11’2V ()

[=Deg—D (3

E=D-D, (4

Doporudené pievyseni pro rychlost do 120 km/h se stanovi dle vzorce (5).
VZ
Dyi=71-— (5

PrevySeni mlzZe dosahovat hodnot D;;;, = 150 mm a v misté nastupisté D;;,,, = 110 mm.
Nedostatek prevyseni byl zminén v pfedchozich odstavcich. Pfebytek prevySeni mize
dosahovat hodnot Ej,,, =80mm a E,., = 110 mm. Rychlost ndkladnich vlakl byla

stanovena na hodnotu 65 km/h. [6] [7]

Nasledné bylo nutné provéfit jesté délku prechodnic, vzestupnic a mezipfimé. Délka
pfechodnice se stanovi dle vzorce (6) a délka vzestupnice dle vzorce (7). Soucinitel
zmeény nedostatku pfevysSeni nesmi klesnout pod hodnotu n; = 4 -V a soucinitel sklonu
vzestupnice nesmi nabyvat hodnot menSich nez n=6-V. Zaroverl minimalni délka
pfechodnice musi spliiovat podminku L, = 20 m. Pfi stavebni zméné délky pfechodnice

bude navrzena pfechodnice tvaru klotoidy, namisto plvodni kubické paraboly. [6] [7]

n-I

L = 7500 (6)
n-D
La =150 7

Mezipfima musi splfiovat nasledujici podminky:

V <80km/h - Liim = 20m; Lypin = 15m

80 km/h <V < 200 km/h -> Lign = 0,2V [m]; Lipin = 20m
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7.1.1 ZvySeni propustnosti traté

Pro zvyseni propustnosti nejvice problematickych tratovych Gsekd (viz kapitola 6.1)

je navrzeno zfizeni novych vyhyben nedaleko zastdvek Borovy a Plzen-Doudlevce.

Vyhybna ,Doudlevce” by byla umisténa do mist stavajici pfimé a smérového oblouku
zapadné od ulice Edvarda BeneSe. RozSifeni kolejisté je provedeno na vnitini strané
stavajiciho oblouku. K vystavbé by bylo nutné ziskat ¢ast pozemkad, které jsou v majetku
statutarniho mésta Plzen. UzZite¢nd délka koleji ve vyhybné dosahuje hodnot
212 m a osova vzdalenost koleji je 5 m. Vyhybky umozni rychlost 50 km/h pfi jizdé
do odbocky. Dopravni schéma nové vyhybny je zachyceno na obrdzku €. 55 a situace

vyhybny je zakreslena v pfiloze €. 3.8.

smér z. + vyh. Plzen-Doudlevce ;wéf
& evid. ¢ 753053 _Plzen
km 94,047
byv. VB

a dekarna

/ 500m \ - !
>€ >€

Cd

Obrazek 55 Dopravni schéma z. + vyh. Plzeri-Doudlevce

(vlastni tvorba)
Druhd vyhybna ,Borovy” by byla umisténa do pfimého Useku podél
silnice 1/27 pfed stavajici Zelezni¢ni zastavku Borovy (ve sméru od Plzné). K vybudovani
vyhybny by mél stadit stavajici pozemek spravce koleji a nebylo by nutné odkupovat
dalsi pozemky. Druha kolej je navrZzena zapadné od stavajici tratové koleje a jejich osova
vzdalenost je 5 m. UzZite¢nd délka koleji dosahuje 356 m. Pfi jizdé do odbocky
je umoznéna rychlost 50 km/h. Dopravni schéma nové vyhybny Borovy zachycuje

obrazek ¢. 56 a situace vyhybny je zakreslena v pfiloze 3.2.

smer smér

Klatovy z. + vyh. Borovy Plzefi -
{ evid. ¢. 753756

km 66,381
500 m \

piistiedek

Obrazek 56 Dopravni schéma z. + vyh. Borovy

(vlastni tvorba)
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7.1.2 ZvySeni tratové rychlosti ve stavajici stopé

Ve varianté A byl proveden prepoclet GPK ve stavajici stopé bez stavebniho zasahu.
Diky nasazeni vozidel umoznujicich jizdu s nedostatkem pfevySeni 130 mm bylo mozné
v nékterych mistech zmirnit propady tratové rychlosti nebo celkové zvysit rychlostni
pasmo. Pfi zvySovani tratové rychlosti byla zohlednéna smysluplnost navrhovaného
feSeni. V nékterych mistech traté by bylo mozné zvysit rychlost jesté vice, ale v potaz
byla vzata dynamika jizdy vozidel, spotfeba energii a Uspora jizdnich dob. Pfi realizaci
této varianty by bylo nezbytné zfidit bezstykovou kolej v celém tratovém uUdseku
a dovybavit vybrané Zeleznicni pfejezdy celopryzovou konstrukci. V Zst. Dobrany
neni mozné zvysSit tratovou rychlost, protoZze to neumozZiuji pouzité vyhybky
(jizda do odbocky v hlavni dopravni koleji). Naopak v zastdvce Dehtin bylo navrzeno
snizit stavajici prevyseni v oblouku (130 mm) na hodnotu 110 mm z divodu umisténi
vnéjsSiho ndastupisté. Varianta A byla zpracovdna do situace celého tratového Useku

a je v pfilohach ¢ 2.1a, 2.2a, 2.3a, 2.4a a 2.5a této diplomové prace. V pfiloze

€. 8.2a je prehledna tabulka Uprav GPK na feSeném Useku.

7.1.3 ZvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h

Varianta B je navrzena jako komplexni prestavba celého feSeného Useku,
vcetné nezbytnych Uprav v Zeleznicnich stanicich. Vypocty byly provedeny pro jizdu
draznich vozidel snedostatkem prevyseni 130 mm a vysledkem je rychlostni
profil Vi30. PFi Upravach bylo prioritou zlstat s télesem traté na stavajicich draznich
pozemcich. Vy3si rychlost nez 100 km/h (s ohledem na zastavovani v tarifnich bodech)
by jiz nepfinesla zadné vyrazné Uspory jizdnich dob a vyzadala by si velké mnozstvi
prelozek. Ve varianté B byl vnékolika mistech upraven tecnovy polygon
tak, aby mohlo dojit k poZzadované Upravé a zaroven zlstat na draznim pozemku.
Varianta B je zpracovana v situaci v pfilohach €. 2.1b, 2.2b, 2.3b, 2.4b a 2.5b a veskeré
Upravy GPK jsou v pfehledné tabulce v pfiloze €. 8.2b této diplomové prace. Ve varianté

A'i B byl pocditan prebytek pfevyseni pro rychlost nakladnich vliakd 65 km/h.

Dale byla jesté pfi zpracovani provéfovana varianta C sprioritou zajistit
co nejvétsi homogenitu rychlosti na co nejdelSim Useku. Tato varianta by vyZadovala
vystavbu nékolika prelozek vcetné zdsahu na pozemky cizich vlastnika.
Oproti varianté B by pfinesla Usporu jizdnich dob pfiblizné 1 minutu. S ohledem
na slozitost feSeni a zanedbatelné pfinosy nebyla tato varianta dale zpracovavana.

Pouze byla pro variantu C provedena simulace jizdnich dob.
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7.2 Zelezniéni stanice

Ve vsech Zeleznic¢nich stanicich jsou pozadovany dvé nastupni hrany z dGvodi kfizovani
vlak( osobni dopravy. Nové budovana nastupisté budou mit délku 180 m, coZ souvisi
s maximalni planovanou délkou souprav (6 x 26,4 m + zaokrouhleni a drobna rezerva).
Nastupni hrana bude ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice. Minimalni pocet
dopravnich koleji jsou 2 koleje pro potfeby kfizovani a pfipadné dalsi dopravni koleje
mohou slouzit nakladni dopravé nebo k provoznimu odstavovani souprav osobnich
vlakd. Manipulacni koleje budou zachovany v zavislosti na frekvenci jejich vyuzivani.
Vlecky, které se dlouhodobé nepouzivaji a ani neni pfedpoklad jejich dalsiho vyuziti,
budou odpojeny. Stavajici kolejnice, prazce a vyhybky bude mozné vyuzit v zavislosti

na jejich technickém stavu. [9]

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpeclovaci zafizeni lll. kategorie bude zachovano,
nebot spliiuje vSechny pozadavky pro bezpeény a plynuly provoz. Do SZZ a TZZ bude
proveden pouze nezbytny zasah vyvolany zménou konfigurace zelezni¢nich stanic
a tratovych parametrd. Stani¢ni rozhlas bude zachovan a ve vSech Zelezni¢nich stanicich

(vyjma Zst. Plzefi-Valcha) budou doplnény informaéni panely s aktudlnimi odjezdy vlakd.

Rekonstrukce Zelezni¢nich stanic bude provedena v souladu s normou CSN 73 6310
.Navrhovani Zelezni¢nich stanic”. Nové vybudovand ndstupisté v Zst. a zastdvkach
budou vsouladu snormou CSN 73 4959 ,N4astupidté a ndastupistni pfiistiesky
na drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach". JelikoZz se jednd o celostatni trat,

je nutné pfi upravach dodrzovat podminky stanovené v TSI PRM.

V roce 2009 vedla v platnost aktualizace normy CSN 73 4959, diky které se mohly za&it
budovat tzv. poloostrovni nastupisté s pfistupem pres centrdlni pfechod. V roce 2014
bylo pfijato ustanoveni ¢. 1300/2014/EU tykajici se pfistupu na nastupisté v drovni
koleje. Pokud je bezbariérovy pfechod pouzivdn jako jedina cesta pro vSechny cestujici,
musi byt po dozorem nebo v souladu s vnitrostatnimi pravidly pro bezpecny prechod
osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Toto ustanoveni zménilo dosavadni
pribéh rekonstrukci, které spocivalo v zabezpeceni centralnich prechodl rozhledovymi
trojahelniky, vystraznymi tabulemi, kryti navéstidly, hldSeni stani¢niho rozhlasu
a dodrzovani provoznich pravidel. Po pfijeti ustanoveni Evropské unie tedy nebylo
mozné dale navrhovat poloostrovni nastupisté. Zména nastala aZz vroce 2018,
kdy provozovatel drdhy SZDC, s.o. vydal vnitrostatni predpis TS 1/2018-Z.

Vdokumentu je podrobné popsana technickd specifikace vystraznych zafizeni
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pro pfechod koleji, atedy zajiSténi pfistupu na poloostrovni a vnéjsi ndstupisté

na jednokolejnych tratich.[10] [11]

Poloostrovni ndstupisté predstavuji na mnoha jednokolejnych tratich idedlni variantu,
jak rekonstruovat nastupisté v méné vytizenych Zzelezni¢nich stanicich. Na rozdil
od ostrovnich ndstupist spodchody predstavuji vétsi komfort pro cestujici
bez ztracenych spadd. Pfi navrhovanych Upravach Zelezni¢nich stanic a vystavbé
poloostrovnich ndstupist s centrdlnimi prfechody se predpokladd jejich zabezpedleni
dle zmifiovaného predpisu SZDC zroku 2018. Déle také budou viechna nastupisté
vybavena bezpelnostnimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. [10][11]

7.2.1 ist. Svihov u Klatov

V Zelezni¢ni stanici Svihov u Klatov jsou navrZeny 3 nové varianty kolejového uspofadani
a usporadani ndastupist. VSechny 3 varianty se shoduji vtom, Ze dojde k odpojeni
jiz dlouho nevyuzivané vle¢ky ESO Svihov a z&rover zbourdni nevyuZivaného skladu.
Do dopravnich koleji budou dosazeny vyhybky umoznujici jizdu do odbocky rychlosti

50 km/h. Varianta C je zakreslena do situace v pfiloze 3.1.

Varianta A)

V této varianté jsou navrZzena dvé vnéjsi nastupisté s délkou pouze 160 m u koleji

1 a 2. Zprostorovych dlvodl je nutné zkratit uziteCnou délku koleje

0

¢. 2 tak, aby se nastupisté ukoleje ¢ 1a nenachazelo ve vnéjSim oblouku.
Jinak neni vyZzadovan zasah do ostatnich dopravnich ani manipulacni koleje.

Dopravni schéma této varianty zachycuje obrdzek ¢. 57.

e 7st. Svihov u Klatov e
<2 evid. ¢. 753954 —_—

vypravni km 59,733

budova

\ 464 m /
>><¢

| rampa |

Obrdzek 57 Dopravni schéma Zst. Svihov u Klatov — varianta A

(viastni tvorba)
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Varianta B)

Ve varianté B je navrzena kombinace vnéjsiho nastupisté u koleje €. 2 a jednostranného
poloostrovniho nastupisté u koleje ¢. 1. ZdGvodU prostorové naroc¢nosti novych
nastupist je nutné vychylit osu hlavni dopravni koleje dale od vypravni budovy.
Kvlli tomu je nutné zrusit stavajici dopravni kolej ¢. 3. Manipulaéni kolej by byla nové

oznacena Cislem 3. Dopravni schéma této varianty je na obrazku ¢. 58.

smér

e zst. Svihov u Klatov e
< evid. & 753954 —>
vypravni km 59,733

budova

767 m \
ihast ~ TLTe6m /

500m

| rampa |

Obrédzek 58 Dopravni schéma Zst. Svihov u Klatov — varianta B

(viastni tvorba)

Varianta C)

Ve varianté C je navrzeno zvétsi casti zachovat stavajici konfiguraci kolejisté.
Dojde pouze ke zvétSeni osové vzdalenosti mezi kolejemi €. 1 a 2, mezi které bude nové
umisténo oboustranné poloostrovni nastupisté Sirky 4,3 m s pfistupem pfes centralni

prechod. Tato varianta je zobrazena na obrdzku ¢. 59.

smer

omer #st. Svihov u Klatov e
< evid. ¢ 753954 —
vypravni km 59,733

budova

< 4

478 m

N

A 4

| rampa |

Obrédzek 59 Dopravni schéma Zst. Svihov u Klatov — varianta C

(vlastni tvorba)
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7.2.2 zst. Prestice

Nova podoba zeleznic¢ni stanice PfesStice je navrzena v 5 variantach. Ve vSech variantach
jsou vyzadovany 2 nastupni hrany pro potreby kfizovani a kolej pro pfipadné provozni
odstavovani vratné soupravy vlakl osobni dopravy. Stavajici rychlost prljezdu touto
Zelezni¢ni stanici je pouze 60 km/h a je tedy navrzeno jeji zvySeni alespon na 80 km/h.
NevyuZivana vlec¢ka do primyslového aredlu bude odpojena. Naopak budou zachovany
vSechny tfi manipulacni koleje a nové budou kusé. Rychlost v dopravnich kolejich bude

zvySena na 50 km/h. Varianty C a D jsou zakresleny v pfilohach 3.3 a 3.4.

Varianta A)

Vtéto varianté jsou navrZzena 2 vnéjsi ndstupisté délek 180 m a 120 m. Kolej
u kratSiho nastupisté by byla kusa a slouzila by pro zde zacinajici a kondici vlaky.
V Zelezni¢ni stanici by nové byly pouze dvé prijezdné dopravni koleje. Ty by byly
propojeny kolejovou spojkou tak, aby vZst. mohly kfiZovat dva prdjezdné vlaky.
Nevyhodou vsak, je Zze vlak od Plzné by musel vy¢kat prljezdu vliaku od Klatov a teprve
poté zastavit u nastupisté pro nastup a vystup. Pfi zpozdéni viaku od Klatov tak budou
vystupujici cestujici muset zbytecné cekat ve vlaku mimo nastupisté. Dopravni schéma

je zobrazeno na obrazku €. 60.

Zst. Prestice smer

smér

- Klatovy evid. ¢. 753558 Pizefi >
km 72,448
510 m
480 m
D<€
510m

vypravni
rampa

buoova a5 m
|

f
volna skladka

Obrazek 60 Dopravni schéma Zst. Prestice — varianta A

(viastni tvorba)

Varianta B)

Varianta B by pfinesla vybudovani oboustranného ostrovniho nastupisté vcetné
jazykového nastupisté s kusou koleji. Celé nastupisté by méfilo 300 m a pfistup
na néj by byl pomoci podchodu. Nevyhodou tohoto feSeni je prostorovd a finanéni

naroc¢nost a také fakt, Ze vSichni cestujici budou muset vyuzivat podchod na nastupisté.
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V Zst. by byly pouze dvé prijezdné dopravni koleje. Tato varianta neni doporucovana

k realizaci. Dopravni schéma je na obrazku ¢&. 61.

smér Zst. PreStice smér
o Katow evid. ¢. 753558 aen_
km 72,448
}
-~ &
@
/ Indst.  dl300m 6,54 m>\
D111 I
2 5,00 m
o >
510m
vypravni }
budova 475 m
[“velnd skiddka |

Obrazek 61 Dopravni schéma Zst. Prestice — varianta B

(vlastni tvorba)

Varianta C)

Ve varianté C je navrzena kombinace vnéjsiho nastupisté u koleje €. 1 a jednostranného
ostrovniho nastupisté (obé délky 180 m). Prijezdnou hlavni dopravni kolej by bylo nutné
posunout nejblize kvypravni budové. Mezi koleji €. 2 a 4 by byla umisténa spojka
anakolej ¢. 4a by bylo mozZné odstavit vratnou soupravu. Nevyhodou varianty
je prostorova narocnost anaopak vyhodou je, Zze do podchodu by musela pouze

Cast cestujici verejnosti. Dopravni schéma této varianty je na obrazku €. 62.

smér zst. Prestice smér
o Caoy evid. & 753558 Pzt~
km 72,448
k

500 m \
7,67 m /
500 m

vypravni }

budova 475m

[Voin skizdka |

Obrazek 62 Dopravni schéma Zst. Prestice — varianta C

(viastni tvorba)

Varianta D)

Varianta D je obdobou varianty A s tim, Ze jsou zachovany tfi prijezdné dopravni koleje.

Jednd se o kombinaci 180 m dlouhého poloostrovniho ndstupisté a 180 m dlouhého
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vnéjsSiho nastupisté. Hlavni dopravni kolej by byla mirné odsunuta dale od vypravni
budovy. Diky kolejové spojce mezi kolejemi €. 1 a 3 by bylo mozZné odstavovat vratnou

soupravu mimo nastupisté na koleji 3a. Dopravni schéma je zachyceno na obrazku ¢&. 63.

smér zst. Prestice smér
ey evid. & 753558 Plze_~
km 72,448

\

767 m /

510m

|
vypravni d
budova
475 m
|
r

volna skladka

Obrazek 63 Dopravni schéma Zst. Prestice — varianta D
(viastni tvorba)

Varianta E)

Ve varianté E je navrzeno zachovat tfi prljezdné dopravni koleje a vybudovat
oboustranné poloostrovni nastupisté s délkou 180 m. Tato varianta vyZaduje mirné
posunuti osy hlavni dopravni koleje od vypravni budovy. Diky kolejové spojce
(stejné jako ve varianté D) je mozné odstavit vratnou soupravu mimo ndastupisté.
Nejvétsi vyhodou této varianty je pfistup na nastupisté bez ztracenych spadi
a maximalni délka obou nastupnich hran. Dopravni schéma je vidét na obrazku €. 64.

smér zst. Prestice smér

o Ketow evid. & 753558 et~

km 72,448

e S
/ 500 m \

5 &
- \
. nast. dl. 180 m /

510m

|
vypravni L

budova sklad

volna skladka

Obrazek 64 Dopravni schéma Zst. Prestice — varianta E

(vlastni tvorba)
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7.2.3 zst. Chlumcany u DobfFan

V zeleznicni stanici Chlumd&any u Dobfan jsou navrzeny pouze drobné Upravy celkem
ve 2 variantach. Vyhybky budou v obou variantach umoznovat jizdu do odbocky rychlosti
60 km/h. DlGvodem je uzitecna délka koleji pfres 600 m a aby tim bylo umoznéno

zrychlovani vlakl bez stavajiciho omezeni.

Varianta A)

Tato varianta navrhuje zruSit nevyuzivané nastupisté ¢. | u byvalé vypravni budovy
a zbyvajici dvé vnéjsi ndstupisté prodlouzit na délku 180 m. NavrZzené uspofadani

zst. je zachyceno na obrazku ¢. 65.

mér zst. Chlumcany u Dobrfan smér

< e evid. & 753350 Pleeh >,

km 78,688 R

byv. vypravni
budova

piistfesek

Obrazek 65 Dopravni schéma Zst. Chlumcany u Dobfan — varianta A

(viastni tvorba)

Varianta B)

V této varianté je navrzeno zrusit nevyuzivané nastupisté C. | u koleje 1c a posunout
nastupisté & Il ke koleji 3a. Novd délka obou nastupist bude mit hodnotu 180 m.
Diky posunu nastupisté by se alespon mirné cestujicim zkratila dochazkova vzdalenost

mezi zst. a samotnou obci. Varianta B je v dopravnim schématu na obrazku €. 66.

smer zst. Chlumé&any u Dobfan smér
— evid. €. 753350

/N
/

km 78,688 o —

byv. vypravni
budova

Obrazek 66 Dopravni schéma zst. Chlumcany u Dobran — varianta B

(viastni tvorba)
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7.2.4 zst. DobrFany

Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Dobrfany je navrzena celkem ve tfech variantach.
VSechny varianty navrhuji zruseni kusych manipulacnich koleji €. 4a, 4b a 5a a také
odpojenidlouhodobé nevyuzivanych vieCek. Budouci rozsah koleji pro nakladni dopravu
respektuje pozadavky nakladnich dopravcl. Ve vSech variantdch se pocitd s demolici
nevyuzivaného skladu a bocni rampy. Rychlost ve vSech dopravnich kolejich bude

zvySena na 50 km/h pfi jizdé do odbocky. Varianta B je zakreslena v situaci v pfiloze 3.5.

Varianta A)

Ve varianté A je navrzeno posunout hlavni dopravni kolej nejblize budové a vybudovat
u ni vnéjsi nastupisté délky 180 m. Druhé nastupisté by bylo jednostranné ostrovni
s pfistupem nové vybudovanym podchodem. Mélo by shodnou délku 180 m a vyuzivalo
by se pouze pfi kfizovani vlakl osobni dopravy. Celkem by ve stanici byly 3 dopravni
koleje, 1 prijezdnad manipulacni kolej a 1 kusd manipulaéni koleje. Dopravni schéma

této varianty je na obrdzku ¢&. 67.

Zst. Dobrany
smér Rl evid. €. 753251 smer

atovy Plzen
& budova km 82,972 ‘%

Y
N

<€
476 m /

volna skladka

Obrazek 67 Dopravni schéma Zst. Dobrany — varianta A

(viastni tvorba)

Varianta B)

Ve varianté B je navrzeno zachovat polohu hlavni dopravni koleje a koleji
¢. 3 a 5. Nové by mezi kolejemi €. 1 a 2 vzniklo oboustranné poloostrovni nastupisté
s Sifkou 4,3 m, délkou 180 m a pfistupem pfes centrdlni pfechod. Pfistup na nastupisté
by byl bez ztracenych spdadu. Pfi pfistupu na nastupisté by vsichni cestujici museli chodit
pfes centralni pfechod, proto tato varianta neni nejvhodnéjsi. Dopravni schéma

této varianty je vidét na obrazku €. 68.
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Zst. Dobrany

mer P evid. & 753251 i
E Lovy budova km 82,972 %
<<

5,00 m /

5,76 m

7,64 m

n

/
X v

volna skladka

Obrazek 68 Dopravni schéma Zst. Dobrany — varianta B

(vlastni tvorba)

Varianta C)

Varianta C se od varianty B liSi pouze konfiguraci ndstupist a stim souvisejici
osovou vzdalenosti mezi kolejemi €. 1 a 2. V této varianté je navrZzena kombinace
vnéjSiho ajednostranného poloostrovniho nastupisté. Obé& by mély shodnou

délku 180 m. Varianta je zakreslena na obrazku €. 69.

zst. Dobrany

omér ] evid. & 753251 i
< budova km 82,972 >

>, 7

767 m
>—€

\ 5,00 m /

D

576 m

volna skladka

Obrazek 69 Dopravni schéma Zst. Dobfany — varianta C

(vlastni tvorba)

7.2.5 2st. Plzen-Valcha

V Zelezniéni stanici jsou navrzeny pouze minimalni GUpravy, aby byla umoZnéna na koleji
€. 3 jizda do odbocky rychlosti 50 km/h. Jinak je mozno ponechat stavajici konfiguraci
s tim, Ze je eventualné mozné zrusit stavajici nastupisté. V budoucnu se nepfedpoklada

zastavovani vlakl osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich.
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7.3 Zelezniéni zastavky

Nastupisté v zastdvkach Borovy, Luzany a Plzen zastdvka je vhodné zrekonstruovat
tak, aby nastupni hrana byla ve vysce 550 mm nad TK a délka néastupist je stanovena
na 180 m z divodu zastavujicich rychlik(i. Dale je navrzeno zrekonstruovat nastupisté
v zastavkach PreStice-Zastavka a Plzen-Doudlevce se shodnou vysSkou nastupni hrany.
Nastupisté budou zkracena na délku 120 m, coz odpovida s rezervou délce zdvojené
elektrické jednotky ,RegioPanter”. Nastupisté budou dovybavena stani¢nim rozhlasem

(pokud ho jest& nemaji) a informac¢nimi tabulemi s aktudlnimi odjezdy vlaka.

V zastavce Doudlevce by bylo vhodné upravit stdvajici pfistup na ndastupisté
z ulice Edvarda BenesSe. Stavajici rohové kryté schodisté neni pro cestujici pfilis vhodnym
feSenim, zejména z hlediska bezpecnosti. Nové by pfistup na nastupisté byl po rovhném
otevieném schodisti z ulice Edvarda BeneSe a také by tim doslo ke zkraceni prestupni
doby mezi vlaky a MHD. Fotodokumentace stdvajiciho podchodu a jeho okoli

je v pfiloze A této diplomové prace.

7.4 Doplikova FesSeni

7.4.1 Nastupisté Svihov u Klatov

Nastupisté v Zelezni¢ni stanici Svihov jsou pomé&rné vyrazné vzdalena od centra mésta,
coz prodluzuje dobu pfi pfistupu k vlak@im. Re$enim by mohlo byt zachovat Zst. Svihov
u Klatov pouze pro dopravni divody (kfizovani) a vysunout nastupisté mimo kolejové
rozvétveni za plzenské zhlavi. Nastupisté by bylo umisténo cCaste¢né na naspu
a proto by bylo vhodné vyuzit konstrukci ndstupisté typu ,Umsteiger”. V téchto mistech
by nebylo mozné vybudovat ZzZadna parkovaci mista pro osobni automobily,
a navic by bylo problematické vybudovat zde autobusovou zastdvku.
Nové umisténi nastupisté by také prodlouzilo jizdni doby v mezistani¢nim tratovém
Useku. S ohledem na vySe uvedené nevyhody neni doporucena realizace nastupisté
v navrhovaném misté. Jedinou vyhodou by bylo zkraceni dochazkové vzdalenosti
z centra mésta. Na obrdazku & 70 jsou zobrazeny izochrony dochazkové vzdalenosti

500 m a 1 000 m. Dochdazkova vzdalenost by se zkratila pfiblizné o 650 m.

7.4.2 Nastupisté Chlumcany u DobFan

Stavajici nastupisté v zst. Chlumcany u Dobfan se nachazi vyrazné vzdalena od obytné
z&stavby obce. Redenim by mohlo byt pfesunout nastupisté do nové polohy zhruba

v

v km 79,800 pobliz Zelezni¢niho pfejezdu pfes polni komunikaci. Dochazkova vzdalenost

116



z centra obce by se zkratila cca na polovinu (nové 700 m). Nicméné timto pfesunutim

by Zelezni¢ni dopravu naopak prestali vyuZivat zaméstnanci z primyslového areélu

vedle zeleznicni stanice. Jelikoz se nejedna o zanedbatelné mnozstvi obratu v tomto

tarifnim bodé&, neni ani toto feSeni doporucovano k realizaci. Izochrony pési dochazkové

vzdalenosti od pfipadnych néstupist v nové poloze jsou zobrazeny na obrazku ¢&. 71.
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7.4.3 Zastavky Plzen-Bory a Vailcha

Z divodi nevhodného umisténi Zst. Plzen-Valcha a zastavky Dobfany zastavky je mozné
zvazit jejich zruSeni pro ndstup a vystup cestujicich a nahrazeni novymi tarifnimi body.
Nové by bylo moZzné umistit zastdvku ,Valcha" zhruba do stavajiciho tratového
km 89,250, aby bylo co nejbliZze centru obce Valcha. V zastavce by bylo umisténo vnéjsi
nastupisté délky 120 m s nastupni hranou ve vySce 550 mm. Soucasti vybaveni tarifniho
bodu by byl samoziejmé pfistfesek, lavicka, odpadkovy koS a vitrinka na jizdni Fady.
Pfi zfizeni tohoto tarifniho bodu by bylo mozné zrusSit zastavku Dobrany zastavka

a tim by nedoslo k prodlouzeni jizdnich dob v mezistani¢nim tGseku.

Druhou navrhovanou moZnosti je zastavka Plzen-Bory, ktera by byla umisténa
do stdvajiciho tratového kilometru 91,200 vedle Zelezni¢niho prfejezdu P882.
Tim by dosSlo klepsimu obslouzeni primyslové zény Borskd pole a také velkého
univerzitniho aredlu zZCU. Vzastidvce by bylo umisténo shodné nastupisté
jako vpfedchozi navrhované zastavce Valcha. Soucasti stavby by muselo
byt i vybudovani chodniku a vefejného osvétleni podél komunikace ,Dobfanska”.
Vznik dalsi zastavky v mezistani¢nim useku by mél negativni vliv na jizdni doby,
takze pfidavani dalSiho tarifniho bodu neni moc vhodné. V tvahu by pfichdzela varianta
zruSit stavajici zastdvku Plzen-Doudlevce a nahradit ji zastavkou Plzefn-Bory. Vybudovani
obou zastavek zavisi na ochoté investora a objednatele vefejné dopravy. lzochrony

dostupnosti obou navrhovanych zastdvek jsou na obrazku ¢. 72.
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8 Porovnani variant

8.1 Porovnani uprav tratového useku

K porovnani variant A, B a C byl vyuzit software na vypocet jizdnich dob ,Dynamika”.
Jako vstup do tohoto programu byly zadany sklonové pomeéry tratového Useku, tarifni
body a navrhovany rychlostni profil. Vypocet byl proveden pro Usek z. Plzen zastavka
az zst. Klatovy. Jako referencni drazni vozidlo byla pro osobni vlaky pouzita elektricka
jednotka fady 650. Pro vlaky kategorie R byl proveden vypocet slokomotivou
fady 362 a 5 vozy klasické stavby dle fazeni (viz kapitola 5.1.4). Z dlGvodu mozného
budouciho nasazeni elektrickych jednotek i na vlaky kategorie R byla navic provedena
simulace pro jednotku fady 660. V mistech =zastaveni byl zohlednén ndstup
a vystup cestujicich a nezbytné technologické u(kony (odbrzdéni soupravy,
kfizovani na jednokolejné trati). VSechny ziskané hodnoty jsou prehledné shrnuty

v tabulce ¢&. 61. Graficky vystup z pribéhu simulace je zachycen na obrazku €. 73.

Tabulka 61 Porovnani jizdnich dob dle variant

Druh:l R R Os R R Os R R Os R R Os
HV:| 362 | 660 | 650 | 362 | 660 | 650 | 362 | 660 | 650 | 362 | 660 | 650

[min] | [min] | [min] [ [min] | [min] | [min] | [min]| [min]| [min] | [min] | [min] | [min]

Plzen hl. n. - Plzei zastavka 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0

z. Pizefi zastdvka 05| 05|05 05 05| 05| 0505|0505/ 05] 05
Plzei zastévka - Plzei-Valcha| 56 | 53 | 67 | 52 | 49 | 64 | 47| 44| 60| 46 | 43| 60
#st. Plzefi-Valcha 00| 00| 10| 00]o00]|10]00fo0of|10]00]00] 10
Plzeii-Valcha - Dobfany 57 | 57| 61| 54| 54|59 49] 49|54 49| 40| 54
#st. Dobfany 101010101010 101010 10]10] 10

Dobfany - Chlumcany u Dobfan| 4,6 4.4 4,4 4.4 4,2 4,2 41 3,9 3,9 4,0 3,7 3,7
Zst. Chlumcany u Dobran 1,0 1,0 0,5 1,0 1,0 0,5 1,0 1,0 0,5 1,0 1,0 0,5
Chlum¢any u Dobran - Prestice| 6,2 59 7,2 5,6 5,2 6,7 53 4,9 6,4 53 4,9 6,4

Zst. Prestice 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Piestice - Svihov u Klatov 11,31 110 136|108 105 13,2 99 9,6 1251 95 9,3 12,2
#st. Svihov u Klatov 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

Svihov u Klatov - Klatovy 9,1 89 | 109 | 8,7 8,5 9,9 8,3 8,0 9,5 8,2 79 9,3
2(485147,2|554146,1|44,7]152843,2141,7(50,2]1425(41,0]49,5

Z vysledkd simulace vyplyva, Ze by bylo mozZné zkratit jizdni doby vsech kategorii vlak{
osobnidopravy. Varianta A by pfinesla u vlakt R Gisporu pfes 2 minuty a u viakl Os Gsporu
pfiblizné 2,5 minuty. Pfirealizaci varianty B by bylo mozZné zkratit jizdni doby vSech viakl
osobni dopravy o vice jak 5 minut. Naopak varianta C se od varianty B jiz vyrazné nelisi.
Jeji realizace by byla finan¢né nejnakladnéjsi, ale neméla by jiZz o mnoho vice pfinost

oproti varianté B. Za zminku stoji jesté fakt, Ze nasazenim moderni elektrické jednotky
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na vlaky kategorie R by bylo mozné ve vSech variantach zkratit jizdni doby jeSté o necelé

v

2 minuty. To by bylo umoZnéno zejména diky niz8i hmotnosti soupravy.

K realizaci je doporucena varianta A nebo varianta B dle financ¢nich moznosti investora.

Cl=l oo & &M L[=E|

@82 w4[bp

LOKO: (2621)iviakeva SOUPRAVA: Rk 330t 150m 160kmi
Ab=0,56mis kp=2kmih kv=0,98 (vmin=25km/h) TOP A Ptop=0, KUt (vtop=25km/h) Fmax=350KN Ftiac=200KH Imax=2000A Adh=100% PomPon=09% Rekup=80% Trozi=Emin 3t=0,1s
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Obrazek 73 Ukazka z programu Dynamika — simulace stavajiciho stavu

8.2 Porovnani aprav Zeleznicnich stanic

8.2.1 zst. Svihov u Klatov

Z navrhovanych variant je krealizaci doporu¢ovana varianta C. Jedna se o variantu
s nejmensim stavebnim zdsahem, a navic je umoznéno zachovani 3 prljezdnych
dopravnich koleji. Pro nadkladni dopravu je zachovana manipulacni kolej ¢. 5. Z dlvodu
mensi prostorové ndrocnosti a nizSiho obratu cestujicich je vhodnéjsi umistit
zde poloostrovni oboustranné ndastupisté. Tim bude zachovana vétsi parkovaci plocha

vedle koleje ¢. 2. Centralni pfechod na ndastupisté by byl vybaven zabezpecovacim

zafizenim. Parametry vSech variant jsou shrnuty v nasledujici tabulce €. 62.

Tabulka 62 Parametry variant Zst. Svihov u Klatov

varianta A varianta B ‘ varianta C
g | 13O | epoloonou
Pfistup na nastupisté uroviovy Uroviiovy uroviovy
Pocet dopravnich koleji 3 2 3
Pocet manipulacnich koleji 1 1 1
Pocet vliecek 0 0 0]
Pocet vyhybek
Pfestup hrana — hrana ano ne ano

120



8.2.2 Zst. PresStice

V zeleznicni stanici Prestice je k realizaci doporucena varianta C nebo varianta D, protoze
je vhodné zde umistit alespon 1 ndstupisté umoznujici pfestup hrana — hrana mezi vlaky
a autobusy. Autobusovy terminal je umistén pfimo v pfednadraznim prostoru.
Oproti varianté A je mozné zachovat 3 prljezdné dopravni koleje. Ve vsech variantach
jsou zachovany stavajici manipulacni koleje a nevyuzivana vlecka je navrZzena ke zruseni.
Jako nejlepSi krealizaci vychazi varianta D, ve které bude pfistup na nastupisté

bez ztracenych spadl. Parametry vSech variant jsou shrnuty v nasledujici tabulce ¢. 63.

Tabulka 63 Parametry variant Zst. Prestice

varianta A varianta B varianta C varianta D varianta E
N&stupi&ts 2% vn&jEi 1x_ ostrovnll’ 1x ostrg\fr,'n’ 1x poloo§t_[<?vn|’ 1x poloostrov,nl’
+ jazykové 1x vnéjsi 1x vnéjsi oboustranné

Pfistup na nastupisté mimouroviiovy | mimodroviiovy | mimouroviovy uroviovy Uroviiovy
Pocet dopravnich koleji 3 3 3 3 3
Pocet manipulacnich koleji 3 3 3 3 3
Pocet vliecek 0] 0] 0 0 0
Pocet vyhybek 8 6 9 9 9
Pfestup hrana — hrana ano ne ano ano ne

8.2.3 zst. Dobrany

Z navrhovanych variant je doporucena krealizaci varianta C, kterd umozni Castecné
prfestup hrana — hrana mezi vlaky a autobusy. V budoucnu se pocitd s umisténim
autobusového termindlu vedle vypravni budovy v prostorach byvalé rampy a skladu.
Vnéjsi nastupisté by na termindl pfimo navazovalo. Druhé nastupisté je doporuceno
realizovat jako poloostrovni jednostranné nastupisté. Tim bude zajistén droviovy
pfistup bez ztracenych spadd. Centralni pfechod bude fadné zabezpeden. Kombinace

dvou vnéjsich nastupist (viz Zst. Svihov u Klatov — varianta A) neni v této Zelezni¢ni stanici

mozZna z dlivodu stisnénych pomérl. Parametry viech variant jsou v tabulce ¢. 64.

Tabulka 64 Parametry variant Zst. Dobfany

varianta A varianta B ‘ varianta C
N&stupitts 1x ostrvo-\il:u' 1x poloostrov,m' 1x poloosf[cl)vm'

1x vnéjsi oboustranné 1x vnéjsi

Pfistup na nastupisté mimouroviiovy Uroviovy uroviovy
Pocet dopravnich koleji 3 3 3
Pocet manipulacnich koleji 1 1 1
Pocet vliecek 0 0 0

Pocet vyhybek
Pfestup hrana — hrana ano ne ano
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9 Shrnuti

V diplomové praci byl shrnut stavajici technicky stav Zelezni¢ni traté & 183 vcetné
mezilehlych Zelezni¢nich stanic. Dale byl rozebran rozsah planované dopravy a nalezena
kritickda mista nového dopravniho konceptu. Jejich odstranéni je navrzeno v nékolika

variantach pro trat i jednotlivé Zelezni¢ni stanice.

Navrhovany dopravni koncept dle podkladd objednatell (Plzerisky kraj a Ministerstvo
dopravy) je na stavajici infrastruktufe realizovatelny pouze svelkymi obtizemi.
V Zst. Plzen hl. n. a Klatovy jsou pouze minimalni doby pro kfiZovani vlakl. Pfi zpozdéni
jednoho vlaku se toto zpozdéni bude nasledné prendset i na dalsi viaky a také bude

obtizné zajistit veskeré pfipoje v dilezitych tarifnich bodech.

Ke zlepSeni stavu je navrZzena Uprava celého tratového Useku ve dvou variantach.
(situace v pfilohach 2.1 az 2.5 a Gpravy GPK v pfilohach 8.2a a 8.2b). Realizace vybrané
z variant zavisi zejména na financnich moznostech investora. Cilem Udprav je zvySeni
maximalni tratové rychlosti s vyuzitim jizdy vozidel s nedostatkem prevyseni 130 mm.
Jizdni doby na upravené infrastruktufe byly zjistény pomoci programu ,Dynamika”.
Nasledné byl vypracovan ndkresny jizdni fad (pfiloha 6.1) a knizni jizdni
fad (pfilohy 5.1 a 5.2) pro stavajici stav i navrzené varianty. Vyfez z NJR pro odjezdy
a pfijezdy v Zst. Klatovy je zachycen obrazku &. 74. Z obrazku je patrné, zZze obé varianty
by pfinesly zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu. Doba mezi pfijezdem vlaku
od Plzné a odjezdem vlaku do Plzné by se z1 minuty zvySila na 3 az 6 minut.

Rychlostni profil vSech variant i stavajiciho stavu je v pfiloze €. 7.1.

Pro zvyseni propustnosti tratovych Usekl je navrZeno vybudovat dvojici vyhyben
Plzenn-Doudlevce a Borovy. Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni bude
zachovano a bude proveden jen nezbytny zdsah z diivodu stavebnich Gprav konfigurace.
V Zelezni¢nich stanicich a vybranych zastdvkdch je navrzeno nahradit stavajici
nevyhovujici iroviiova nastupisté. Noveé budou cestujicim slouzit nastupisté s nastupni
hranou ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na ndstupisté bude
dle jednotlivych variant udroviiovy nebo mimodrovinovy. Jako doplikové feSeni
je navrzeno zfidit nové tarifni body (zastavka Valcha a Plzefi-Bory) v lepsich polohéach
vUci zastavbé a stavajici nevyhovujici tarifni body zrusit. Vybrané varianty Uprav

Zelezni¢nich stanic a zastavek jsou zakresleny do situace v pfilohach &. 3.1 az 3.8.
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Obrdzek 74 Vyfez z NJR pro Zst. Klatovy
(Zdroj: Priloha 6.1)
Pokud by se podafilo realizovat alespon nékteré znavrhovanych feSeni,
pfispélo by to ke zvySeni bezpecnosti, rychlosti prepravy a také kultury cestovani
na fesSené zeleznicni trati. Pfinosy by ocenili nejen pravidelni cestujici, ale i navstévnici

jizniho Plzeniska a Klatovska.

Kvypracovani této diplomové prace byly pouzity kanceldfské programy MS Word
a MS Excel. Obrazky a fotografie byly upraveny v programech Picassa a Inkscape.
Vykresova dokumentace je zpracovana v programu AutoCAD 2017 a v jeho nadstavbé

RailCAD. K vypoctliim jizdnich dob byl vyuzit software Dynamika.

Jako podklady vykresové dokumentace byly vyuzity dokumenty a vykresy ziskané
od spravce Zelezni¢ni infrastruktury SZDC, s.o. Mapové podklady pro zpracovani

diplomové préce zaptj¢il Cesky Gfad zemé&méficky a katastralni.

Vérim, Ze poznatky ziskané pfi zpracovani této diplomové prace nasledné vyuZziji

ve svém budoucim pracovnim zZivoté.
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