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ABSTRAKT

Cilem diplomové prdace je nalezeni optimalniho reSeni Namésti Bratti Synk(. Po posouzeni
soucasnych problému a nedostatkd nalezenych v rdmci dopravniho prizkumu, analyzy
dopravnich nehod a bezpecnostni inspekce, bude pfistoupeno k samotnym navrhim reseni
dané lokality. Tyto navrhy budou obsahovat opatreni, které aktualni vady minimalizuji ¢i dplné

odstrani.
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ABSTRACT

The aim of diploma thesis is to find the optimal solution of the Namésti Bratti Synkud. After
assessing the current problems and shortcomings found in the traffic survey, traffic accident
analysis and safety inspection, the designs of the possible solutions will be drawed. These
suggestions will include measures that minimize or eliminate current insufficiencies.
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1. Uvod

Téma diplomové prace ,Optimalni feSeni Namésti Bratfi Synk( v Praze” bylo zvoleno
z dlivodu, Ze v dané oblasti autorka prace dlouhodobé Zije a pocituje problémy soucasného
stavu na vlastni kUzi. Cilem autorky je tedy vypracovani analyzy aktudlniho stavu a navrhu
nového, funkéniho fesSeni, avSak nejen z pohledu budouciho dopravniho inZenyra, ale také
architekta-urbanisty a v neposledni fadé také z pohledu obyvatele a uZivatele dané lokality.
V soucasné dobé je duleZité, aby se krevitalizaci vefejnych prostranstvi vyjadrovali jak
zainteresovani odbornici, tak i jeho uZivatelé s cilem najit ten spravny kompromis mezi

rozpornymi pozadavky.

Obsah prace je rozdélen na analyzu soucasného stavu a moziné navrhy optimalizace
vymezeného Uzemi. V prvni ¢asti se autorka bude zabyvat vymezenim prostoru Namésti Bratfi
Synk(, uréi jeho ulohu a funkci v ramci dané lokality. Dalsi ¢asti zacne samotna analyza
soucasného stavu namésti z riznych perspektiv. Autorka se zaméri na situaci z pohledu silni¢ni
dopravy, a to predevsim prlizkumem dopravy v klidu a smérovym prlizkumem v ktiZovatce ulic
Kfresomyslova x Bélehradskd x Otakarova. Dale bude posuzovano ndmésti jako verejné
prostranstvi dle Manudlu tvorby verejného prostranstvi vydané Institutem planovani a

uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy. Nasledné bude zkoumdno namésti jako prestupni

uzel méstské hromadné dopravy a jeho organizace.

Soucasné usporadani namésti a okolnich kfiZovatek je povaZovano za rizikové, proto bude
provedena analyza dopravnich nehod. Ddle za ucelem zjisténi bezpecénostnich rizik bude

zpracovana bezpecnostni inspekce ve vymezené lokalité.

V druhé ¢&3asti diplomové prace autorka predstavi ndvrhy optimalizaéniho feSeni v oblasti
namésti ve dvou variantach, které budou nasledné posouzeny z hlediska dopravniho inZenyra
i z pohledu vyuziti vefejného prostranstvi. Zavérem budou zhodnoceny vyhody a nevyhody

jednotlivych navrht a mozna doporuceni.



2. Vymezeni feSené lokality

PrestoZe se diplomova prace zamérfuje primarné na Namésti Bratti Synkd, vzhledem ke
komplexnosti lokality je v ramci prace reSeno Uzemi, které je zobrazeno na obr. ¢. 1 a je

vymezena ndsledovné:

-
=

Obrdzek 1: Schéma zkoumaného tuzemi(www.mapy.cz)

e (dst ulice Kfesomyslova sméfujici do kfizovatky s ul. Bélehradska a s ul. Kfesomyslova

e ulice Otakarova vymezena kiizovatkou sul. Bélehradskd, sul. Kfesomyslova a
kfizovatkou s ul. Otakarova, s ul. Na Zdmecké

e ulice Na Zamecké v celé jeji délce

e ulice Sezimova v celé jeji délce

e ulice Vlastislavova v celé jeji délce

e Ndamésti Brati Synku

e (ast ulice Nuselskd, vychazejici z Nam. Bratfi Synk( po kfizovatku s ul. Vlastislavova a
ul. Tdborska

e &ast ulice Cestmirova vychazejici z Nam. Bratfi Synk{ po kfizovatku s ul. Vlastislavova
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e (dast ulice Ctiradova vymezend s kfizovatkou ul. Na Zamecké a s kfizovatkou ul.

Vlastislavova

2.1. Uloha a funkce Namésti Brat¥i Synk( v ramci sidelni &tvrti
Nazvy namésti se béhem historie ménily. Plvodné neslo namésti nazev Metodéjovo, nasledné
bylo pfejmenovano na Riegrovo a od 50. let minulého stoleti nese nazev po ceskych
komunistickych novinafich a politicich, bratrech Viktorovi a Ottu Synkovi, ktefi byli za 2.
svétové valky popraveni nacisty kvlli napomahani odboji. Po Sametové revoluci byl podan
posledni navrh na zménu ndzvu ndmésti, ale protoze se jednalo o Zijici osobnost (Vaclav

Havel), nemohl byt navrh ptijat a Namésti Bratfi Synkl zustalo.

Prostory ndmésti byly v minulosti vyuzivany odliSnym zplsobem, neZ jsou uzivany v dnesni
dobé. Doprava na namésti byla vedena po jeho obvodu a jen tramvaje byly vedeny diagondlné
skrze ndmésti. Kolem tramvajové traté byl vybudovan park s pfilehlym trzistém. Vzhledem k
aktualnimu stavu bylo historické namésti priznivéjsi z hlediska navstévnikl ndmésti a pési

dopravy.

Obrdzek 2: VyuZiti Nam. Bratfi Synkd v historii(www.zazitmestojinak.cz)

Nameésti v dnesni dobé slouzi spiSe jako prestupni uzel a parkovaci plocha nez jako prostor,
kde by obyvatelé a navstévnici méli najit odpocinek ¢i néjaky druh zabavy. Ojedinéla kulturni
udalost, konajici se na Namésti Bratfi Synk(, je ,Zazit Nusle jinak” kterd je soucasti celoprazské
akce ,Zazit mésto jinak”. V tuto udalost se proméni verejny prostor ndmeésti ve spolecenské a

kulturni dégjisté.
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2.2. Namésti Bratfi Synka a jeho Sirsi vztahy
Ke dni 31.12.2017 je zde evidovano 31 tisic obyvatel a katastralni vyméra méstské casti Nusli
¢ini 285 ha. Re$ené Namésti Bratii Synkd patfi mezi nejvyznamnéjsi vefejnd prostranstvi

v Nuslich po boku Pankrackého nameésti ¢i namésti Generala Kultvasra.

MESTSKA CAST
PRAHA 4

Obrdzek 3: lokace a znak MC Praha 4(www. cs.wikipedia.org)

7 vz

Namésti Bratti Synkl se nachazi v Praze, v centralni ¢asti Nusli, méstské ¢asti Praha 4. Soucasti
Nusli je i sidelni tvrt Pankrac. MC Praha 4, sousedi s méstskymi ¢astmi Praha 2 (Vysehrad,
Nové Mésto a Vinohrady), Praha 10 (VrSovice, Strasnice a MaleSice), Praha 11 (Chodov, Haje),
Praha 12 (Cholupice, Kamyk a Modfany) a Praha 5 (Radlice, Smichov, Motol). Katastralni Gzemi
Nusle je se zminénymi ¢astmi Prahy propojena vsemi druhy dopravy. Napfiklad pomoci

Nuselského mostu, ktery spojuje ¢ast Uzemi Prahy 4 - Pankrdc se vzdalenéjsi jihovychodni ¢asti

mésta a centrem.

3]

PODOLI

Obrdzek 4: pozice Ndm. Bratfi Synku v katastrdlnim uzemi Nusli(google.cz/maps)
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Rozmisténi pozemnich komunikaci je viditelné z obrazku ¢.4. NejzatiZzenéjSi komunikaci na
tzemi MC Prahy 4 je bezkonkurenéné prochézejici Severojizni magistréla, ktera zasadnim

zplUsobem ovliviiuje dopravni situaci v centru Prahy a jeho okoli.

3. Namésti a sou¢asné pozadavky na jeho podobu
Namésti je definovano jako misto, které umoznuje lidem se setkdvat a utvrzovat jejich

spolecenstvi. K tomu Ize ndmésti popsat jako obraz mésta, lokality, kultury a naroda. [1]

Namésti patfi do zakladnich kompozi¢nich prvk( mésta a jeho prostory jsou urceny jak svoji
polohou, tak i zplisobem vyuzivani. Nejzakladnéjsim prvkem nameésti je jeho postaveni vici
pfilehlym budovdm. Spatnym piikladem moze byt ru$nd komunikace, ktera narusi tento
vzajemny vztah. Natoz aby na ploSe namésti byly umisténé bariéry, které brani pfirozenému
pohybu chodce ¢i vyskové rozdily. U tradi¢nich namésti Ize pozorovat vyuziti historické

architektury k tomu, aby se namésti stalo stredem déni celého mésta.

Ukazkové priklady podoby namésti dle modernich poZadavkl jsou znazornéna na

nasledujicich obrazcich €. 5 a €. 6.

Obrdzek 5:ukdzkové reseni vefejného prostranstvi v podobé ndmésti ve Zddru nad Sézavou(www.gremis.cz)

13



Obrazek 6: Frydlantské namésti T. G. Masaryka(www.archiweb.cz)

Organizace komunikaci, mobilidre a fléory by mélo tvofit vkusny a kompaktni celek. Cilem by
mélo byt viceucelové vyuziti, nabizet dostatek mista pro vétsi kumulaci lidi, obsahovat prvky,

které obohacuji jeho vyuziti jako jsou umélecka dila nebo vodni prvky.
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4. Analyza soutasného stavu Namésti Bratri Synkd

4.1. Analyza verejného prostranstvi

4.1.1. Organizace uli¢niho profilu
PrestoZe je Namésti Bratfi Synk( situovano v SirSim centru Prahy, je silné zatiZzeno
automobilovou dopravou. Na namésti chybi prvky zklidriovani dopravy, a pfitom jednim
z predpoklad( kvalitnich verejnych prostranstvi je zaruceni bezpecného, pohodiného a
prijemného souziti vSech jeho uzivateld. Zadsadnim problémem je smérové vedeni komunikace
a tramvajové trati. Ty jsou v prostoru nameésti vedeny diagonalné a rozdéluji namésti na dvé
Casti (viz obrdzek ¢. 7). Ostatni komunikace jsou vedeny po obvodu ndmésti a jsou smérové

usmérnény.

Obrdzek 7: roz¢lenéné Nameésti Bratri Synki(www.mapy.cz)

v

Useky uréené pro pési a pobyt venku jsou po hranach namésti oddélené od jednosmérnych
komunikaci pomoci parkovacich pasl a pro prekonani vozovky jsou urceny prechody pro
chodce situované na rozich ndmésti. Bezbariérové a bezpecnostni Upravy jsou provedeny jen
Castecné.

V prostoru ndmeésti je na hlavnim tahu skrze ndmésti povolend maximaini rychlost 50 km/h,

avsak jednosmérné komunikace vedené po hranach nameésti jsou v reZimu Zéna 30. Napojeni
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Z6n 30 na hlavni komunikaci je usmérnéno pomoci vodorovného dopravniho znaceni, které je

na nékterych mistech jiz zna¢né opotiebeno.

Obrdzek 8: Hlavni komunikace (ul. Nuselskd) protinajici ndmeésti

4.1.2. Plochy vefejného prostranstvi
Plochy pro pési jsou v lokalité Namésti Bratii Synk(l prevainé vhodné dimenzované. Site
chodnikovych ploch po obvodu nameésti dostacuji k tomu, aby se dva chodci minuli bez
mozného kontaktu. Prostranstvi, ktera jsou rozdélena hlavni komunikaci a tramvajovou trati,
disponuji prostorem pro pohyb chodcl i pro pohybové aktivity. Nachazi se zde i zelen a
stromoradi. Kvalitu téchto prostor( vsak zhorSuje umisténé ,oploceni”, kterda ma zamezit

vstup na travnaté plochy (viz obrazek €. 9).
< i

Obrdzek 9: ohraniceni travnatych ploch na Nam. Bratfi Synkd
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V prostoru nameésti jsou umistény dveé vstficné usporadané tramvajové zastavky. Pro nastup a
vystup z vozidel méstské hromadné dopravy slouzi zastavkové ostravky, které jsou od zastavek
odFiznuty hlavnimi silniénimi tahy. Sitka zastavkového ostriivku je 2 m, coi je nevyhovujici
vzhledem k velikostem prepravnich proud( cestujicich. Pfi denni Spicce jsou cestujici nuceni

stoupat do vozovky a tim dostavaji do nebezpedi sebe, ale i fidi¢e vozidla (viz obrazek ¢. 10).

Obrdzek 10: uspordddni zastdvkového ostriivku na Nam. Bratfi Synkt

V oblasti ndmésti se nachazi veskera obcanska vybavenost jako jsou obchody, banky, Iékdrna,
kavarny a restaurace. Nevyhodou vsak zlstava separace, kterou vytvari rusnd komunikace
protinajici namésti. Integritu vefejnych a soukromych prostor v ramci celého namésti lze také
rozdélit pomoci hlavni komunikace. Jihozapadni ¢ast namésti véetné parteri budov je nové
zrekonstruovdna a zprijemnuje tak pohyb chodcim. Naopak na druhé strané nameésti se

nachazi budovy s neudrzovanymi pricelimi a restauracemi nizké Urovné, které pfitahuji

pochybné existence.
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4.1.3. Prvky na Nameésti Bratfi Synkd

4.1.3.1.  Povrchy a materialy
Vyuzivani mista a zvySovani atraktivity mize byt docileno pomoci kvalitnich materiadl(. Vybér
povrchu a materidlu by mél vychazet z celkového sloZeni prostranstvi, vyvoje historickych

udalosti ale hlavné z lokalniho charakteru.

v

V soucasné dobé nejsou sdilené a pési plochy sjednoceny. Chodnikové plochy lemujici domy
v jihozdpadni ¢asti ndmésti a plochy v parcich jsou vytvorené zZulové dlazby, naopak

v severovychodni ¢asti jsou chodnikové plochy z dlazby zamkové (viz obrazek ¢. 11). Vyjimku

netvofi ani chodnikové plochy asfaltové.

Obrazek 11: uZité materidly na chodnikové plochy

Asfaltovy materidl je také pouZit na povrch zastavkovych ostrlivkd a parkovacich pas(
v severni a vychodni ¢asti ndmésti. Hlavni komunikace a ulice v severovychodni strané namésti
ma také pojizdény povrch vytvoren z asfaltového materidlu. V jihozapadni ¢asti je zase povrch

smérové usmérnénych ulic a parkovacich pdsl vytvofen z kamenné dlazby.

Po celém Namésti Bratfi Synkl je hojné vyuzivan Zulovy masivni obrubnik, ktery oddéluje

komunikaci od chodniku a je typicky pro Prahu.

4.1.3.2. Stromy a zelen
Neopominutelnymi prvky vefejného prostranstvi jsou stromy a zelen, které reguluji extrémni
teploty, pfiznivé napomahaji proudéni a vlhkosti vzduchu a zajistuji snizeni znecisténi
prachem. Prezentuji Zivou pfirodu ve mésté a prispivaji ke kompenzaci negativnich dopad( z

automobilové dopravy.

Vzrostlé stromoradi lemuje ulici v jihozapadni ¢asti namésti, kde kromé zastinéni parkovacich

past pomaha udrZovat pfijatelnou teplotu i navstévnikam, ktefi vyuzivaji chodnikové plochy
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pod nim. Dalsi vysoké stromy lemuji kavarnu, ktera se nachazi v jihozapadni ¢asti vefejného

prostranstvi a poskytuji navstévnikim zastinéni ve slunecnych dnech (viz obrazek ¢. 12).

Obrdzek 12: Cukrdrna umisténd v severozdpadni ¢dsti ndmesti
Oproti tomu v severovychodni ¢asti verejného prostoru jsou stromy vysazeny nahodile a
doplnény kefovymi porosty. Travnikové plochy umisténé na namésti jsou obehnany nizkym

oplocenim, které je zde vyuzito k zamezeni vstupu osob. (viz obrazek ¢. 13).

Obrdzek 13: vegetace v severovychodni ¢dsti ndmésti

4.1.3.3. Mobiliar
Mobiliar je nabytkem ,obyvaciho pokoje“ mésta. Jeho zakladni roli je vytvaret objektové
zazemi pro plnohodnotné uzivani verejnych prostranstvi mésta. Soucasné problémy spojené
s fragmentaci spravy a s nesystémovou a nedostate¢nou udrzbou mobiliafe vSak maji velky

viv s v

vliv na jeho rychlou degradaci, na znehodnoceni celkovych kvalit a znecisténi verejnych
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prostranstvi. Nevhodnd volba a usporadani mobilidfe demotivuji k pobytu na vefejnych

prostranstvich a omezuji potencial jejich vyuZziti. [1]

Vsechny prvky mobilidfe, které se na Namésti Bratfi Synk(l nachdzeji nesou uréitou stopu
minulosti. Napftiklad lavicky, které maji pobidnout k odpocinku a relaxaci, jsou umistény v

parku na takovych mistech, kterd vyuzivaji pouze bezprizorni obcané a kvuli tomu se

navstévnici nechtéji v takovych mistech zdrzovat.

Obrdzek 14: verejné prostranstvi v severovychodni ¢dsti ndmésti

Na namésti se nachazi pouze jedny pouli¢ni hodiny, které jsou vsak umistény tak nestastné a
vysoko, Ze si jich Ize jen téZko vSimnout a predist spravny ¢as. V centrdlni ¢asti ndmésti jsou
také umistény verejné toalety a jejich venkovni plocha je zaroven vyuZita k propagaci mésta a

kultury.
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Odpadkové kose se vramci namésti vyskytuji v dostatecném poctu. Avsak jejich designovy
vhled je nesourody a tim narusuji i celkovou tvar nameésti. V severovychodni ¢asti u parku se
nachazeji nadzemni kontejnery na tridény odpad, které jsou nevhodné umistény (viz obrazek
€. 15). Vyrazné lepsim feSenim by bylo jejich podzemni uloZeni, které by nenarusovalo vzhled

a také by se zmirnilo jejich devastovani.

Obrazek 15: riznorody vzhled odpadkovych kosi

Tramvajové zastavky na Namésti Bratfi Synk( nesou tzv. praisky punc, tedy jsou osazeny
tradi¢nimi oznacniky, nachdzeji se zde estetické pristresky, které jsou zaroven praktické. Nové

je zde zaveden automat na vydej jizdenek, ktery se nachazi na zastavce smérem do centra.

4.14. Celkové vyhodnoceni verejného prostoru na Namesti Bratfi Synk
Obecné Ize konstatovat, Ze soucasny stav nameésti vcelku nevyhovuje podminkam verejného
prostoru, ktery lze zrevidovat pomoci Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta

Prahy, vydany Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. [1]

Nameésti svou funkci splfiuje z hlediska silni¢ni dopravy, avSak nepostacuje potfebam obyvatel
a navstévnikim namésti, ani z pohledu Zivotniho prostredi. Je zde vidét, Ze namésti je
upfednostnéno automobilové dopravé na ukor pési. Plochy uréené chodclim a navstévnik(im
jsou potfreba zrekonstruovat, nemluvé o uzitém mobiliari. Namésti také postrada vodni prvky,
které kromé osvézeni na vefejném prostranstvi mohou utvaret reprezentativni atmosféru ci

dotvaret pobytovy charakter.
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4.2. Silni¢ni doprava
Do souboru dllezitych sbérnych komunikaci ve vyzna¢eném Uzemi, Ize zafadit ulici Taborskou,
propojujici Namésti Bratfi Synku s ulici 5.kvétna, po které je vedena Severojizni magistrala a
Nuselsky most. Dalsi vytizenou ulici je ulice Nuselskd, ktera zacind na Namésti Bratfi Synk( a
dale pokracuje do Michle, nachazejici se jihovychodné od Nusli. V neposledni fadé je tfeba
zminit svételné fizenou kfizovatku v blizkosti Namésti Bratti Synkd, a to kfizovatku ulic
Kfesomyslova x Bélehradska x Otakarova. Ulice Kfesomyslova, lemuijici potok Boti¢, propojuje
Nusle s Novym Méstem, ulice Bélehradska spojuje krdlovské Vinohrady s Nuslemi a ulice

Otakarova vedouci z VrSovic.

Namésti Bratii Synk( se nachazi v severni €asti Nusli, v blizkosti hranic s MC 10 — Vrovice a
s MC 2 — Vinohrady. Celé namésti je pfi¢cné protnuto komunikaci Nuselskou, jejiz hlavnim
problémem je jeji ucel, a to je ten, Ze tato komunikace slouzi jako spojka jiz zmifiovanych
méstskych ¢asti. Tudiz je i vyuzivdna tranzitni dopravou, a tak se pfi dopravni Spicce vytvari
kongesce jak na Nameésti Bratfi Synk(, tak v pfilehlych komunikacich k nameésti. Stisnéné
Sirkové pomeéry a vedouci tramvajové traté tyto kongesce vyrazné podporuji. Na obrazku ¢. 16

je zndzornéna odpoledni dopravni Spicka v oblasti Namésti Bratfi Synka.

A=——xie~

TAborska

Aktualni provoz - C - -

Obrdzek 16: odpoledni dopravni spicka v oblasti Nam. Bratfi Synki(google.cz/maps)
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4.2.1. Doprava v klidu
Jiz od roku 1996 jsou v Praze zfizovany zony placeného stani. Tyto zény se ¢asem nevyhnuly
ani MC Prahy 4, ve které byly zavedeny ponékud nedavno, a to 1. &ervence 2018. Cilem
zavedeni placenych zén v Praze je regulace parkovani (dopravy v klidu) tak, aby rezidenti
dotcenych lokalit méli moZnost zaparkovat svlj viz v blizkosti svého bydlisté, pripadné
provozovny ¢i nemovitosti. DalSim Ucelem je motivovat navstévniky, aby v nejlepSim pripadé
ke své cesté vyuzivali vefejnou hromadnou dopravu, anebo pokud pro cestu vyuziji své vozidlo,
tak aby se v cilové lokalité zdrzovali jen po dobu nezbytné nutnou a tim nezadrzovali parkovaci

misto dalsim Fidicam.

Zfizovatelem placeného stani je podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.

Hlavni mésto Praha a jmenovanym spravcem pro Prahu 4 je TSK hl. m. Prahy.
V MC Prahy 4 se vyskytuji tfi zakladni reZimy parkovacich zén:

MODRA ZONA (Rezidentni rezim) — zéna, kterd se na prazskych komunikacich oznacuje
modrym pruhem (vodorovné i svislé znaceni), uréend pro rezidenty. V. modré zéné mohou
bez omezeni parkovat pouze vozidla, které maji platné parkovaci opravnéni. Toto opravnéni

dostanou ridici, ktefi v dané oblasti maji trvalé bydlisté, vlastni nemovitost ¢i provozovnu.

FIALOVA ZONA (SmiSeny rezim) — zéna, kterd se na prazskych komunikacich oznacuje bilym
vodorovnym znacéenim a fialovym pruhem na svislém dopravnim znaceni. Tento reZim je urcen
pro tzv. smiSené parkovani. Na fialové zoné mohou bez omezeni parkovat fidi¢i s vozidlem,
kterému bylo udéleno parkovaci opravnéni. To mize jako u rezidentniho rezimu ziskat ¢lovék,
ktery v dané oblasti ma trvalé bydlisté ¢i vlastni nemovitost nebo provozovnu. Ostatni
motoristé zde maji dovoleno parkovat maximalné 24 hodin, a to jen po platbé pres virtudlni
parkovaci hodiny (internetova aplikace) nebo platbou v parkovacim automatu ¢ mimo

provozni dobu.

ORANZOVA ZONA (Navstévnicky rezim) — z6na, ktera se na prazskych komunikacich oznaduje
bilym vodorovnym znacenim a oranZzovym pruhem na svislém dopravnim znaceni. Tento rezim
je uréen pro tzv. navstévnické parkovani. Rezim je urcen pro kratkodobé (3 hodiny) a
sttednédobé (6 hodin) parkovani. Zanechat motorové vozidlo na takto vyznacenych
parkovacich stanich je mozné pouze po platbé v parkovacim automatu ¢i pomoci virtudlnich

parkovacich hodin (internetova aplikace).
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Obradzek 17: Parkovaci zony v oblasti Namésti Bratri Synki(www.mapy.cz)
Z obrazku ¢. 17 je patrné, Ze na Namésti Bratfi Synkd prevlada smisena (fialova) zéna slouzici
jak rezidentim, tak navstévnikim namésti. UZivatelé parkovacich stani, ktefi nejsou rezidenti,
zde mohou parkovat maximalné 12 hodin po platbé v parkovacim automatu nebo
pres virtudlni parkovaci hodiny. Poplatek za parkovani ve smiSené zéné na nameésti a pfilehlych
ulicich, kde je také smiSena zdna ¢ini 30 K¢/hod. Kromé fialové zény se na namésti nachazi
i oranzova — navstévnicka. V této zéné se smi parkovat maximalné po dobu 2 hodin za
poplatek 30 Ké/hod. Zapadné od nameésti, v ulici Boleslavova a také v ulici Mecislavova
vychodné od namésti, je umisténa modra zéna, kterd je urcena rezidentim, avsak mohou ji
vyuzit k parkovani i nerezidenti nejdéle po dobu 3 hodin za poplatek 40 K¢/hod., ktery museji
uhradit v parkovacim automatu ¢i pomoci virtudlnich hodin. Z obrazku ¢. 27 je vidét, Ze v ulici
Nuselskd, ktera protind celé ndmésti, se Zzddna zéna nenachazi a lze tedy konstatovat, Ze
parkovani v této ulici je zakdzané. To samé plati i pro ulici Na Zamecké, ktera spojuje namésti

s ulici Otakarova.
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Obrdzek 18: doprava v klidu v ulici Sezimova

Cestmirova

Obrdzek 19: doprava v klidu v ulici
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4.2.2. Dopravni priizkum v oblasti Ndmésti Bratfi Synku
Dopravni pruzkumy tvofi velmi dulezity prvek pro pozndni soucasného stavu dopravniho
provozu a jsou jednim z podklad(l pro analyzu dopravy. Z prizkumi se daji zjistit odpovédi

napftiklad na otazky kolik, odkud a kam, proc¢ atd. [4]

V rdmci studie dopravnich vztah( v oblasti Namésti Bratfi Synk( bylo za potfebi provést
kapacitni posouzeni lokality, zaméreny na smérovy pohyb vozidel a intenzity silni¢ni dopravy.
Prizkumu byla podrobena nejexponovanéjsi kfizovatka v oblasti, tedy kfiZzovatka ulic

Kfesomyslova x Bélehradska x Otakarova.

4.2.2.1. Smérovy dopravni prizkum a posouzeni kapacity svételné Fizené
kfizovatky

Smérovy prazkum byl proveden v utery 17. dubna 2018 v prostoru svételné fizené ulic
Kfesomyslova x Bélehradskd x Otakarova. Pofizeny videozdznam zaznamenaval provoz
v kfizovatce v intervalu 7-19 hod. Ze zdznamu byla nasledné vyhodnocena obdobi 7-9 hod. a
15-19 hod. Intenzity byly evidovany pro jednotlivé sméry kazdych 5 minut. Nasledné byla
v kazdém sméru pomoci klouzavého priméru z dvanacti po sobé jdoucich pétiminutovych
obdobi uréena nejvyssi intenzita. Tyto intenzity byly vyhodnoceny jak pro ranni obdobi
(7-9 hod.), tak pro odpoledni obdobi (15-19 hod.) a jsou zndzornény v tabulce ¢. 1 a v tzv.
pentlogramech (na obrdzcich ¢. 20 a ¢. 21) Pro zkoumana vozidla byly pouZity prepoctové
koeficienty: 0,8 pro motocykl; 1,0 pro osobni vozidla; 1,7 pro nakladni vozidla a 2,2

pro kloubové autobusy, tramvaje a ndvésové soupravy. [11 ]
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Odkud Kam Intenzita  Intenzita
rano odpoledne
[pvoz/h]  [pvoz/h]
Kfesomyslova Nam. Bratfi Synkd 176 168
Kfesomyslova Nadr. Vrsovice 283 298
Kfesomyslova I. P. Pavlova 3 9
I. P. Pavlova Kfesomyslova 15 48
I. P. Pavlova Nam. Bratfi Synku 164 222
I. P. Pavlova Nadr. Vrsovice 92 192
Nadr. VrSovice l. P. Pavlova 328 303
Nadr. VrSovice Kfesomyslova 534 430
Nadr. Vrsovice Nam. Bratfi Synk 204 201
Nam. Brat¥i Synku Nadr. VrSovice 64 151
Nam. Bratii Synka I. P. Pavlova 234 182
Nam. Brat¥i Synku Kfesomyslova 157 92

Tabulka 1: Intenzita provozu jednotlivych sméri v rizené kriZovatce [11]

Z provedeného prlizkumu vyplyva, Ze dopravni proudy, at jiZ v ranni Spicce a nebo odpoledni,
jsou viditelné nesymetrické. Tato nesymetrie je patrnd v Otakarové ulici ve sméru do centra,
kdy velikost dopravniho proudu je oproti ostatnim smérim dvojnasobna. Naopak symetrické
rozdéleni dopravnich proudu je viditelné v ulici Bélehradskd, ve sméru Nam. Bratfi Synkaq,
v ranni dopravni Spic¢ce a také v ulici Bélehradska ve sméru I. P. Pavlova v odpoledni dopravni

Spicce.

27



Bélehradska (smér |. P. Pavlova)
271 565

\ 328
\ /
|
g |
Sovice)

) ‘.
[} I\ /
=) \\ 3
Z 15 \
“ © / 8 44
’QE) O 534 ( 534 8 S
2 157 — = T 0
— ! B 204 =
g > S g
[ S
% o3 2o ©
@ 283 283 O =
~ 476 < ——< ¥ 2
g 176 - 5
17} / \ \ =
O i \ \ 8
> \ N |/ \ [ ()
X \ |/ \

544 455
Bélehradska (smér Nam. Bii Synku)

Obrdzek 20: pentlogram ranni Spicky [11]
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Obrdzek 21: pentlogram odpoledni Spicky[11]

4.2.2.2.  PrGzkum dopravy v klidu
Autorka provedla prizkum dopravy vklidu pro zjisténi aktualniho stavu. PrGzkum byl
proveden ve stfedu 24. dubna 2019, tedy v den, kdy by Zadnd situace neméla ovliviiovat
normalni chovani rezident( a jejich cest. Tomuto dni nepfedchazel, ani po ném nenasledoval

den volna.
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Pro snazsi prehlednost bylo Namésti Bratti Synkd a jeho pfilehlé ulice rozdéleny do 5 oblasti
(viz obr. 22). V téchto oblastech se nasledné zapisovaly registracni znacky vozidel. Méreni
probéhlo celkem 4x béhem dne. Prvni prlizkum se uskutecnil v rannich hodinach, konkrétné
v 6 hod. Tento primarni ¢as byl zvolen proto, aby se ziskala data o volnych stanich pred
odjezdem rezident(i do zaméstnani. Nasledoval prizkum v 11 hod., tedy v dopolednim case,
ktery slouZil k ovéreni, kolik rezidentl dojizdi do prace automobilem. Pfedposledni prizkum
probéhl v odpolednich hodinach, presnéji v 15hod., slouzici k pozorovani vyvoje obsazenosti
parkovacich mist béhem dne. Finalni prizkum byl proveden v nocnich hodinach, ve 21 hod.,

kdy autorka predpoklada, Ze je vétSina rezident( zpét ve svych domovech.

Obradzek 22: oblasti prizkumu dopravy v klidu(www.mapy.cz)

Ulice Sezimova, Cestmirova, Ctiradova a Vlastislavova jsou v rezimu smisené (fialové) zény. To
znamend, ze kromé rezident(, ktefi zde mohou parkovat neomezené, muizZou nerezidenti
vyuZzivat mista k parkovani po dobu maximalné 12 hodin po zaplaceni v parkovacim automatu
nebo pomoci virtudlnich hodin. Tyto podminky se nevztahuji na fidice, ktefi vyuzivaji prostor
k parkovani mimo provozni dobu, ktera je od pondéli do patku 8-20 hod. V tom pfipadé neni
parkovani ve fialové zoné regulovano. V ulici Ctiradova, jejiz ¢ast je predmétem prizkumu, je
komunikace vedena obousmérné. Ulice Sezimova, Cestmirova a Vlastislavova jsou smérové
usmeérnény.
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Obrazek 23: jednosmérna ulice Sezimova

Ulice na Namésti Bratfi Synk( se nesou v rezimu smiSené a navstévnické (oranzové) zony. V
oranzové zéné se uplatiiuje pravidlo kratkodobého stani po dobu maximalné 2 hod. po
zaplaceni v parkovacim automatu nebo pomoci virtualnich hodin. Toto pravidlo se nevztahuje
na zaparkovana vozidla mimo zakladni provozni dobu: Pondéli az patek 8-20 hod. Parkovani
mimo provozni dobu neni regulovano. Navstévnicka zéna se nachazi v severni a vychodni ¢asti
namésti a zéna smisena je umisténa v jizni ¢asti namésti, kde je napojena na smiSenou zénu
v ulici Sezimova. SmiSena zéna na Nam. Bratfi Synkd nese stejna pravidla jako v pfilehlych
ulicich Cestmirova, Ctiradova, Vlastislavova a Sezimova. Ulice na ndmésti jsou takté? smérové

usmeérnéné.

Obrdzek 24: SmiSend zona na Nam. Bratri Synk(
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Zaznamenané casti RZ ze vSech scitacich ¢asli béhem dne byly prevedeny do programu
Microsoft Office Excel 2016. Nasledné v tomto programu byly pomoci vzorci a logickych
funkci ddle zpracovany. Vystupem jsou nasledujici tabulky a grafy, které znazornuiji situaci ve

zkoumané lokalité v pribéhu dne. V pfiloze €. 4 je uveden prepis provedeného prizkumu.

V nasledujici tabulce €. 2 jsou uvedena zavérecna data z terénniho prizkumu ze zkoumanych
oblasti. V celé oblasti je k dispozici témér 250 parkovacich mist, které jsou po celou dobu dne
hojné vyuZivany. Ve vSech c¢asech oblast celi vysoké poptavce po parkovani. Nejvyssi
pravdépodobnost, Ze fidi¢ vozidla zaparkuje, je mezi 11-15 hod kdy je nejvice volnych
parkovacich mist. Naopak nejvétsi problém nastava ve vecernich hodinach, kdy se rezidenti

vraci zpét domu a ¢asto musi obkrouzit cely blok, aby nasli neobsazené parkovaci misto.

Oblast Celkovy 1.scitani 2.scitani 3.scitani 4.scitani
pocet (6:00) (11:00) (15:00) (21:00)
parkovacich  Pocet Pocet Pocet Pocet
stani volnych stani  volnych stdni  volnych stani  volnych stani

Nam. Bratfi Synka 41 3 4 5 1

Ulice Sezimova 80 7 14 11 6

Cestmirova 22 4 7 6 3

Ctiradova 27 6 8 9 5

Vlastislavova 72 10 16 14 7

Celkem 242 30 49 45 22

Tabulka 2: Pocet volnych parkovacich stdni v dobé prizkumu

Denni pribéh namérené obsazenosti je uveden v grafu €. 1. Celkovd obsazenost se pohybuje
vrozmezi 80-91 % (viz Cervend kiivka v grafu), pricemz nejvyssi hodnoty jsou dosazeny
v rannich a no¢nich hodinach. Z méreni dale vyplyva, Ze nejvice neobsazenych mist se nachazi
v ulicich Cestmirova a Ctiradova v intervalu mezi 11. a? 15 hodinou. D4 se predpokladat, ze

evvs

zastavbé a vétsi dochazkové vzdalenosti k hustéji osidlenym oblastem.
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Graf 1: Obsazenost parkovacich mist

Mista obsazena stejnym vozidlem v jednotlivych oblastech
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Graf 2: obsazend mista v ulici Vlastislavova
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Z predchozich grafl je patrné, Ze v ulicnich prostorech v okoli Namésti Bratfi Synk( prevlada
celodenni obsazenost stejnym vozidlem. V ulici Vlastislavova a v ulici Sezimova jsou parkovaci
mista vyuZita rezidenty pro celodenni parkovani z ptiblizné 60 %. Ulice Cestmirova a ulice
Ctiradova jsou vyuzity pro dlouhodobé stani jednim vozidlem vrozmezi 42-44 %. Ke

kratkodobému stani jsou parkovaci mista obsazena v rozmezi 7-30 %.

Nam. Bratfi Synk(

26%

|~

= Kratkodobé

= Alespon 3h
= Alespon 7h

Cely den

Graf 3: obsazeni mist stejnymi vozidly na Nam. Brati Synkd

Graf €. 3 nepotvrzuje trend nejvyssi obsazenosti stejnym vozidlem po cely den, ktery je patrny
z ostatnich zkoumanych ulic. Na Namésti Bratfi Synkl se na rozdil od ostatnich oblasti, kde

jsou pouze smiSené parkovaci zény, nachazi i zdna navstévnicka.

Pridmérné obsazeni mist
stejnymi vozidly

m Kratkodobé
46% = Alespon 3h
= Alespon 7h

Cely den

Graf 4: primérné obsazeni mist stejnymi vozidly
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Z ptedchoziho grafu €. 4 vyplyvd, Ze primérné obsazeni parkovacich mist stejnymi vozidly jsou
rozdéleny mezi majoritni celodenni parkovani a nasledné v rozmezi 17-19 % mezi obsazeni
kratkodobé, alespon na 3hod. a alespon na 7hod. Z toho lze usoudit, Ze osobni automobily

k denni dojizd'ce vyuziva priblizné polovina rezident( vlastnici vozidlo.

4.3. Méstska hromadna doprava
V Praze je méstskd hromadnd doprava organizovana spolecnosti ROPID a je zajisténa
Dopravnim podnikem Hlavniho mésta Prahy vramci Praiské integrované dopravy.
V poslednich letech je cilem Prahy presvédcit cestujici, aby ke své prepravé vyuzivali vice
méstskou hromadnou dopravu namisto individudlni, z hlediska uUspory ¢asu i penéznich
prostfedkl. Tomu nahrdva pfizniva cena jizdenek a chvalitebna obsluznost vSech ¢asti Prahy.

V Praze je provoz rozdélen do dvou rezim(, a to do denniho: cca od 4:30 do 0:30 a no¢niho

rezimu: cca od 0:30 do 4:30.

Smér |.P. Pavlova

zast. Otakarova

Smér Albertov
Smér Nédraii Vréovice

Smér Pankrac "1 ¢
Smér Sporilov

Obrdzek 25: schéma denniho linkového vedeni v oblasti Nam. Bratri Synkda
Nameésti Bratfi Synk( je duleZitym prestupnim uzlem pro cestujici méstskou hromadnou
dopravou. Do tohoto uzlu patfi zastdvka na samostatném nameésti, ale i zastavka Otakarova

v Otakarové ulici, vzddlena pfiblizné 300 metr(i. Obé tyto zastdvky jsou obsluhovany
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tramvajovou i autobusovou dopravou. A prestoZe jsou brany jako jeden prestupni uzel,

prochazejici linky méstské hromadné dopravy zastavuji vidy jen na jedné z nich.

Obrdzek 26: poloha zastdvek Otakarova a Nam. Bratfi Synki(www.mapy.cz)
4.3.1. Tramvajova doprava
Do zkoumaného Uzemi Usti pét tramvajovych trati, a to ze sméru Albertov, Vinohrady,
VrSovice, Spofilov a Pankrdc. V oblasti tramvaje mohou projizdét vSemi sméry. Pouze pro

pohyb I. P. Pavlova — Albertov a zpét je nutno vyuZzit smycku na Namésti Bratfi Synk(.

Obrdzek 27: tramvaj linky 14 v zast. Ndm. Bratfi Synk( ve sméru do centra
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Jak jiz bylo zminéno v kapitole vySe, ve zkoumané oblasti jsou umistény dvé tramvajové
zastavky, a to Namésti Bratfi SynkU a Otakarova. Na Namésti Bratfi Synk( se kromé pravidelné
obsluhované zastavky nachazi také obcdasnd zastavka ve smycce. Pokud nezohlednime
zminovanou smycku, tak lze projet pies obé dvé zastavky pouze ze sméru VrSovice -> Spofilov

nebo Pankrac a zpét.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny linky v dennim a noénim provozu. Tyto tabulky

obsahuiji Cisla linek, také kterou ze dvou zastavek linka obsluhuje a jeji smér trasy.

Denni linky obsluhujici zastavku Namésti Bratii Synkd

Cislo linky 2 Do Pres
11 Spojovaci  Spofilov NBS—Horky-Pod Jezerkou
Nadrazi Ostrcilovo ndm.- Svatoplukova - Div. na
14 Spotilov
Vysocany Fidlovacce — NBS — Horky - Pod Jezerkou
Ostrcilovo ndm. — Svatoplukova - Div. na
Nadrazi Vozovna
18 Fidlovacce — NBS-Nuselska radnice —

Podbaba Pankrac
Paloucek - Prazského Povstani-Na Veseli

Tabulka 3: denni linky obsluhujici zastavku Nam. Bratfi Synkd

Denni linky obsluhujici zastavku Otakarova

Cislo linky Z Do Pies
Kubanské

6 Palmovka Otakarova
namesti

Ostréilovo ndm. — Svatoplukova - Div.

7 Radlicka Cernokostelecka
na Fidlovaéce — Otakarova
Vozovna Kubanské Ostréilovo ndm. — Svatoplukova - Div.
24
Kobylisy namésti na Fidlovaéce — Otakarova

Tabulka 4:denni linky obsluhujici zast. Otakarova
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Nocni linky obsluhujici zastavku Otakarova

Cislo linky Z Do Pfes

Ostrcilovo ndam. — Svatoplukova - Div.

Sidlisté Vozovna na Fidlovadce — Otakarova-Nuselska
93

Dablice Pankrac radnice — Paloucek - Prazského

Povstani-Na Veseli

Vozovna Ustfedni dilny  Ostréilovo ndm. — Svatoplukova - Div.
95

Kobylisy DP na Fidlovacce — Otakarova

Sidlisté
96 Spofilov Otakarova — Horky — Pod Jezerkou

Petfiny

Tabulka 5:nocni linky obsluhujici zast. Otakarova

Z tabulky ¢€.5 je patrné, Ze danou oblasti prochazeji 3 tramvajové linky v no¢nim provozu, a to
linky 93,95 a 96. VSechny zminované obsluhuji pouze zastavku Otakarova, ve které je zajistén
prestup. Tramvaje jedouci smérem Spofilov nebo Pankrac projizdéji ulici Na Zamecké. Ulice
Na Zamecké tvofi jednu ze dvou moinych pésich tras, ktera spojuje zastavku Namésti Bratri

Synk( a Otakarova. V no¢nim provozu autobusové linky zkoumanou oblast neobsluhuji.

V nasledujicim pentlogramu (obrazek ¢. 27) jsou zobrazeny pocty spojd méstské hromadné
dopravy v odpoledni $pi¢ce (16 hod.). V oblasti Namésti Bratfi Synk( je pocet 8 spojli za hodinu
stejny pro vSechny tramvajové linky, které jsou pres tento prestupni uzel vedeny. Vyjimku tvori
linka méstského autobusu €. 193 Nadrazi Vriovice — Seberdk(smér Pankrac) s poétem 10 spojli
v odpoledni Spicce. Celkové ve sméru Albertov je provozovano v odpoledni Spi¢ce 32 spoju, ve
sméru |. P. Pavlova 16 spojl, ve sméru Nadr. VrSovice 34 spojl, ve sméru Spofilov 16 spoju a
ve sméru Pankrac 34 spojl. Kromé tramvajovych linek smér Nadr. VrSovice a smér Pankrac
obsluhuje jiz zminény autobus méstské hromadné dopravy 193. Ostatni sméry v prestupnim

uzlu jsou obsluhovany pouze tramvajovymi linkami.
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Smér |. P. Pavlova

Smér Albertov
Smér Nadr. Vrsovice

Legenda
Tramvaj
Autobus

Obradzek 28: pentlogram spoji MHD v odpoledni Spicce prestupniho uzlu Nam. Bratri Synkd

43.2. Autobusova méstska hromadna doprava
Autobusova hromadnd doprava v oblasti Namésti Bratfi Synk( nehraje tak velkou roli jako
tramvajova doprava. Nameésti obsluhuje pouze jedna linka méstské autobusové dopravy €. 193
NadraZi Vriovice — Seberak. Linka obsluhuje na Gzemi Prahy 4 zastavky: Namésti Bratfi Synka
— Nuselska radnice — Paloucek — Prazského povstani — Pankrac — Sidlisté Pankrac. Tato linka
autobusu sice projizdi pres zastavku Otakarova, ale nezastavuje v ni. Pfestupni uzel Namésti
Bratri SynkU je také vyuzivan v pfipadé mimoradné udalosti ¢i dlouhodobé vyluky, kdy se na
nameésti vyuziva tramvajova smycka a zastavka Otakarova slouzi pro pfestup hrana — hrana

mezi tramvajemi a nahradni autobusovou dopravou.

4.3.3. Metro
V Praze je jako paterni sit méstské hromadné dopravy vyuzivdno metro. Je to nejrychlejsi a
nejefektivnéjsi zptisob, jak se dopravovat po mésté. Uzemim MC Praha 4 prochézi linka metra
C, ktera ma zde tfi hojné vyuzivané stanice — VySehrad, Prazského povstani a Pankrac. U vSech

stanic metra je dobte zajisténa navaznost na méstskou hromadnou dopravu. V Uzemi Nusli je
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trasa linky C vedena po Nuselském mostu, presnéji fe¢eno v tubusu nachazejiciho se uvnit¥

konstrukce mostu.

Nameésti Bratfi Synkl je v sou¢asné dobé nejblize stanici Prazského povstani a déle stanici
Pankrdc. Nameésti je se stanicemi metra propojeno pfimou tramvajovou trati. Avsak v blizké
budoucnosti se planuje vystavba linky metra D. Tato linka ma mit ve zkoumané oblasti stanici
metra pfimo na Namésti Bratfi Synk(. Stanice by méla byt postavena ve treti fazi vystavby

metra (prvni faze — vystavba Useku depo Pisnice — Pankrac, druha faze — vlakové depo).

4.4, Cyklisticka doprava
Uzemim Prahy 4 prochazi nékolik cyklistickych tras a nejvyznamnéjsi z nich jsou trasy A23 -
“Boti¢”, A41 (Muzeum — VySehrad — Pankrac — Kacerov — Spofilov — Haje) a A224 (Pankrac —
nadrazi Krc). Zminovana cyklotrasa A23 “Botic” prochdzi zkoumanym Uzemim, okolo ndmésti

Bratfi Synku, a proto bude podrobnéji popsana v nasledujicim odstavci.

Cyklotrasa A23, znama jako “Boti¢” je paterni trasou vedouci pfevazné udolim potoka Botice.
Trasa za¢ina na hranici mezi MC Prahy 2 a MC Prahy 4, na Vytoni u Zelezni¢niho mostu a
pravobirezni cyklotrasy A2. Z Vytoné je vedena ulici Vnislavovou v obousmérném cyklopruhu,
dale pokracuje cyklopfejezdem do parku Folimanka, kde lemuje potok Boti¢. Nasledné trasa
sméruje ke kfiZovatce ulic Sekaninova x Jaromirova x Kfesomyslova, kde znaceny usek konci.
Poté zacind neznaceny Usek a cyklista musi vyuzit rusnou komunikaci az ke kfizovatce ulic
Kfesomyslova x Bélehradska x Otakarova. Od zminflované kfiZzovatky je po rekonstrukci
komunikace vybudovan vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP az k nadrazi VrSovice, které
se nachazi jiz v MC Prahy 10 - Vr3ovice. Dale prochazi Michle, Zabé&hlicemi, Hostivafi aZz do

Ujezdu na hranici Prahy. Celkovd délka této cyklotrasy je necelych 20 kilometrd.
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Obrdzek 29: cyklostezka vedend parkem Folimanka

4.5. Analyza bezpecnosti silniéniho provozu
Nedilnou soucasti vyhodnocovani dopravné problematickych mist je i analyza bezpecénosti
silni¢niho provozu. Tato analyza vyplyva z dopravnich nehod, které jsou zachyceny v databazi
Policie CR a nasledné z bezpeénostni inspekce na pozemnich komunikaci, jejiz metodika je

v souladu se smérnicemi EU 2008/96/EC, ktera pomuze urcit rizikova mista.

4.5.1. Analyza dopravnich nehod v oblasti Namésti Bratfi SynkuU
Dopravni nehoda je podle zdkona 361/2000 Sb., §47 definovana jako , Udalost v provozu na
pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku

v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.”

Analyza dopravnich nehod vychdzi ze statistickych dat, které jsou dostupna v internetové
aplikaci na strankach www.jvdm.cz , Jednotnd vektorova mapa“. Prioritni funkci této aplikace
je moznost zobrazit vyskyt nehod v mapé, a to na zadkladé predem zvolenych vybérQ kritérii a
parametr( zadanych uZivatelem. Jako kritérium muzZe byt pouZita pri¢ina nehody, datum/cas,
zdravotni nasledky, faze dne atd. Parametry lze sestavit dle poZadavk( uZivatele.
K jednotlivym dopravnim nehoddm se zobrazi protokol o nehodé, ktery je zpracovan
pracovniky Policie CR. Tyto protokoly lze zobrazit a vytisknout v textovém formatu .pdf. Jsou
sledovany dopravni nehody s umrtim osob, tézkym nebo lehkym zranénim, s hmotnou Skodou
nad limitem 100 000 K¢ stanovenym zakonem (platnost od 1.1.2009) nebo dopravni excesy

sluzebnich vozidel.
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Obrazek 30: rozloZeni dopravnich nehod ve zkoumaném uzemi(www.jvdm.cz)

Rozlozeni dopravnich nehod ve vymezené oblasti namésti a okolnich ulic s jejich zdvaznostmi
je zobrazeno na obrazku €. 31. Dopravni nehody, které nesou nasledky na zdravi jsou barevné
odliSeny. Seda barva predstavuje nehody bez nasledkd na zdravi, Zlutd barva znazorfiuje
nehody s lehce zranénymi osobami a modra barva, ktera zobrazuje téZce zranéné osoby.
Z obrazku je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod je soustfedovdno na ktizovatkach
Bélehradska x Otakarova x Kfesomyslova, Otakarova x Na Zdmecké a Bélehradska x Nuselska.
Na vSech zminovanych kfizovatkdch doslo k mnoha nehoddm s lehkymi nasledky na zdravi a
na kfizovatkach Otakarova x Na Zadmecké a Bélehradskd x Nuselska se odehraly i nehody

s tézkymi nasledky na zdravi.

Data o dopravnich nehodach jsou ze sledovaného obdobi 1.1.2009 — 1.1.2019. Za téchto deset
let zde bylo zaznamenano 281 dopravnich nehod, ke kterym byla pFivolana Policie CR. 53
nehod mélo za nasledek Ujmu na zdravi, z nichZ se v 6 pfipadech jednalo o téZce zranéné osoby
a v 54 pfipadech se jednalo o lehkd zranéni. Ve zmifiované dekadé nebyla na Ndmésti Bratfi

SynkU usmrcena Zadnd osoba vinou dopravni nehody (viz tabulka €. 6)
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Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité Pocet

Pocet nehod celkem 281
Pocet nehod s nasledky na zdravi 53
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 0
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) 6
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 54

Tabulka 6: vseobecny prehled o nehoddch ve zkoumané lokalité

Z tabulky €. 7 je patrné, Ze u vétsSiny dopravnich nehod nebyl zjistén alkohol v krvi jako pficina.

Z 205 kontrolovanych fidi¢(i byl alkohol naméren pouze sedmi vinik(m.

Pritomnost alkoholu v krvi Pocet nehod Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

Ne 198 5 42

Nezjistovano 73 1 9

Ano, obsah alkoholu v krvi 1,5%0 a 5 0 1

vice

Ano, obsah alkoholu v krvi do 1,5 %o 2 0 1

Tabulka 7: statistika dle pritomnosti alkoholu v krvi
Nehody, ke kterym doslo ve sledované lokalité, byly nejéastéji zpUsobeny tremi typy zavinéni,
a to nespravnym zplsobem jizdy, které vede v poradi, na druhém misté jsou nehody, kdy se
fidi¢ plné nevénoval tizeni vozidla, a nakonec nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
pfi kterém byly 4 osoby lehce zranény. V nasledujici tabulce €. 8 je uveden seznam primarnich

pri¢in dopravnich nehod.
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Lehce zranéné TézZce zranéné

Druh nehody Pocet
osoby osoby

Nespravny zpulsob jizdy 49 0 0
Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 44 2 3
Nedodrzeni bezpecné vzdalenost za vozidlem 42 4 0
Nezavinéna fidicem 22 21 2
Nespravné otaceni nebo couvani 20 0 0
Pfi odbocovani vlevo 19 7 0
Proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 13 2 0
Chodci na vyznac¢eném pirechodu 11 11 0
Vyhybani bez dostatecné bocni viile 11 0 0
Pri prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 10 0 0
Nezvladnuti fizeni vozidla 9 1 0
Jizda na ,,Cervené svétlo” 7 4 0
PFi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze

stanice, mista zastaveni nebo stani ° 0 '
Pfi otaceni nebo couvani 3 1 0
Nepfrizptisobeni rychlosti stavu vozovky 2 0 0
Samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 2 0 0
Jiné nedani prednosti 2 0 0
Tramvaji, ktera odbocuje 2 0 0
Nespravné predjizdéni 1 1 0
Nespravné ulozeni nakladu 1 0 0
Nepfrizptsobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0
Predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo 1 0 0
Pfi odbocovani vlevo soubéiné jedoucimu . 0 0

vozidlu
Tabulka 8:statistika nehod dle jejich pFiciny
Neceld polovina nehod byla zpUsobena srazkou s nekolejovym vozidlem. Pfi tomto druhu
nehody bylo ze 136 nehod lehce zranéno 19 osob a jedna osoba tézce. Dale v 74 pfipadech se

jednalo o srazku se zaparkovanym vozidlem pfi které nebyla Zadnd osoba zranéna. To muze
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vrve

hojné dochdzelo ke srazce s chodcem, kdy z 31 pfipadd byli zranény 4 osoby téZce a 29 osob
lehce. Neposledni zminkou je srazka s tramvaiji, pfi které nebyl nikdo zranén. Nakonec je
potfeba zminit srazku s pevnou prekazkou pfi které byla jedna osoba lehce zranéna. Ze
statistickych dat plyne, Ze nejvice zranénych osob je evidovano pfi srazce s chodcem. Soupis

vSech druhi nehod, které se staly v oblasti Namésti Bratfi SynkU je uveden v tabulce ¢.9.

Lehce zranéné TéZce zranéné

Druh nehody Pocet
osoby osoby

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 136 19 1
Srazka s vozidlem zaparkovanym,

74 0 0
odstavenym
Srazka s chodcem 31 29 4
Srazka s tramvaji 18 0 0
Srazka s pevnou piekazkou 13 1 0
Jiny druh nehody 8 5 1
Srazka s domacim zviretem 1 0 0

Tabulka 9: statistika nehod dle jejich typu
Dle nasledujici tabulky ¢. 10 je patrné, Ze majoritnim vinikem vétSiny nehod je Fidic
motorového vozidla. Z celkového poctu 281 nehod je jich jen 19 zplsobeno chodci, nasledné

7 nehod bylo zavinéno fidicem nemotorového vozidla.

Lehce zranéné TéZce zranéné
Zavinéni nehody Pocet

osoby osoby
Ridi¢em motorového vozidla 251 31 4
Chodcem 19 20 2
Ridicem nemotorového vozidla 7 1 0

Tabulka 10: statistika nehod dle jejich vinika
Rozhledové poméry u vsech zjistovanych nehod byly dobré aZ na jeden pfipad, kdy byl vyhled

zakryt stojicim vozidlem. Stav pozemni komunikace byl vidy bez zavad.
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45.2. Vyhodnoceni nehod na problémovych kfiZzovatkach
Z celkového poctu 285 dopravnich nehod, které se udaly v oblasti Namésti Bratti Synk, se na
kfizovatkach vytycujici danou oblast, odehrdla témér polovina z nich. Jednou ztéchto
kfizovatek je kfizovatka Kfesomyslova x Otakarova x Bélehradska, ktera zobrazena na obrdzku

¢. 32

Obrdzek 31:kriZovatka ulic Kfresomyslova x Bélehradskd x Otakarova(www.jvdm.cz)

V oblasti této svételné fizené kfizovatky, kudy vede tramvajova trat, se od roku 2009 odehrélo
72 dopravnich nehod. U 14i dopravnich nehod doSlo klehkému zranéni osob. VétsSina
dopravnich nehod byla zplsobena pfi odbocovani vlevo. Dalsi pficinou je nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Ke zminovanym nehoddm doslo ve dne, kdy viditelnost

nebyla zhorSena povétrnostnimi podminkami a stav vozovky byl suchy a neznecistény.

Dalsi kfizovatka, kudy prochazi tramvajova trat a kde doslo za poslednich deset let k vice neZ
30 nehodam, je na hranici BratFi Synkd, ulic Nuselska a Cestmirova, zobrazena na obrazku

¢. 33.
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Obrdzek 32: kfizovatka ulic Ndm. Bratfi Synk( x Nuselskd x Cestmirova(www.jvdm.cz)
V misté této kfizovatky se béhem nehody zranily tfi osoby téZce, pri¢inou nehody bylo, Ze se

fidi¢ plné nevénoval fizeni. Tyto udalosti se staly ve dne, kdy viditelnost nebyla zhorsSend

povétrnostnimi podminkami.

Posledni kfizovatkou, ktera se ve sledovaném Gzemi nachazi, je kfizovatka ulic Otakarova a Na

zamecké viditelna na obrazku ¢. 34.

Obrdzek 33: kriZovatka ulic Otakarova x Na Zdmecké(www.jvdm.cz)
V této krizovatce doslo od roku 2009 celkem ke 33 nehodam pfi kterych bylo lehce zranéno
sedm lidi a dvé osoby byly zranény tézce. Vétsina nehod byla zplsobena fidicem, ktery se plné
nevénoval fizeni vozidla a dale fidicova nepozornost, kdy prehlédl pfikazovou dopravni znacku

Dej pfednost v jizdé.
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Na zavér lze fici, Ze vétsSina pripadl byla zplsobena nekolejovymi vozidly, v celkové mife bez
Ucasti chodcl. Vétsina nehod se udala pfi dobrych rozhledovych podminek, za dobrého stavu
komunikace a také pfi nezhorSené viditelnosti. Dominantni pfi¢inou nehod je lidsky faktor,
pfedevS§im nedodriovani a neznalost dopravnich predpisli, Spatny odhad, nedodrzovani

nejvyssi povolené rychlosti ¢i chybné reakce.

4.5.3. Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
Bezpecnostniinspekce pozemnich komunikaci je ndstrojem, ktery umoziuje analyzovat Uzemi
Namésti Bratfi Synkd z hlediska bezpecnosti provozu. V oblasti byla vytyéena rizikova mista,
jez se v soucasné dobé objevuji na Namésti Bratti Synkl a byly jim pfifazeny Urovné rizika a

sloZitosti jejich odstranéni.

4.5.3.1.  ZpUsob zpracovani bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
Zpusob zpracovani se odviji z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci —
metodika provadéni“ a vyukového predmétu Bezpecnostni audit, ktery se vyuluje na
magisterském studiu na Fakulté dopravni, CVUT v Praze. Hlavnim principem je osobni
prazkum zkoumané lokality a jeji porovnani soucasného stavu s prislusnymi ceskymi
technickymi normami a technickymi podminkami, nasledné vyhodnocenim dané situace a

navrhem opatreni za Ucelem opravy. [3]

K posouzeni bezpecnostni inspekci zkoumané lokality ¢i k porovnani problematickych useku
mezi sebou je potieba nejdfive definovat rizikova kritéria, pfipadné jim pridélit vahy dle
dilezZitosti. Zjisténa rizika je mozno ohodnotit podle jejich zavaZnosti tremi Urovnémi: nizka,
stfedni a vysokd. Toto ohodnoceni usnadriuje stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, jak
rizika resit a jestli je vibec resit, a také v jakém poradi. V nasledujici tabulce €. 11 jsou uvedeny

stru¢né charakteristiky jednotlivych Urovni rizika. [3]
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Uroven rizika

Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na
pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povaZuje jeho odstranéni za prioritni
a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi

Stredni nasledky. Inspekéni tym povaZuje jeho
odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci,
popfipadé zvySuje subjektivni riziko
Nizka (snizuje pocit nebezpedi) uéastnikd

silniéniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

Tabulka 11 Urovné rizika a jeho charakteristika

Dle slozitosti feSeni Ize ohodnotit i pfipadné ndvrhy Uprav (viz tabulka ¢. 12).

Barva

Popis

Finan¢né a ¢asové naro€né ifeSeni (napf. stavba
okruzni kfizovatky), které v sobé zahrnuje
projednéavaci a schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, BA apod.

Administrativni

ZvySena administrativa — navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného znadeni

feSeni
popf. drobnych stavebnich uprav.
Jednoduché fedeni (napf. profezani bujné
Jednoduché  §,cien¢ kiera zakryva svislé dopravni znadent,
feSeni

zvyraznéni nebo obnova dopravniho znageni,
instalace vodicich sloupkl u PK).

Tabulka 12: Demonstrace uZitych barev k tzv. "sloZitosti reseni”
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PFi vyhodnoceni bezpecnostni inspekce na Namésti Bratfi Synk( byl nejvice kladen diraz na

provéreni nasledujicich kritérii:

= bezpecnost pohybu chodcli a nemotorovych ucastniki silniéniho provozu (prechody
pro chodce, cyklopruhy, prejezdy pro cyklisty apod.)

* rozhledové pomeéry (zakryti zaparkovanymi automobily, dopravnim znacenim, hrany
budov, zeleni, apod.)

= rozsahlost kfizovatek (psychologicka prednost)

= dopravni znaceni

= bezpecnost stavebnich prvkl (rozméry nastupist, prvky pro OOSPO, apod.)

Prizkum lokality byl proveden v Utery 26. bifezna 2019 v odpolednich hodinach. Lokalita byla
prozkoumana pési pochizkou a byla pofizena i fotodokumentace vsech zjisténych deficita.

V nasledujici kapitole jsou tyto deficity probrany podrobnéji.

4.5.3.2. Dopravné-bezpecnostni rizika v lokalité Nameésti Bratfi Synkl
Dle uvedené metodiky v kapitole 4.5.3. byla identifikovana dopravné-bezpecnosti rizika a
navrzena doporuceni k jejich napravé. Tyto doporuceni navrhuji Upravu, kterd vede k dosazeni
potifebné Urovné bezpecnosti a varuje pred riziky, které se velice ¢asto vyskytuji na obdobnych

liniovych stavbéach v CR.

Riziko €. Bl. 1 — nevyhovujici poméry zastavkovych

Vysokeé riziko Slozité reSeni

ostruvku na zastavkach Nam. Bratfi Synku

Nastupni ostrlvky u zastdvek na Namésti Bratfi Synk(O nejsou dostacujici z hlediska
pfepravnich proud( cestujicich. V ranni a odpoledni dopravni $picce jejich nynéjsi Sitka, véetné
bezpecnostniho odstupu, kriticky ohrozuje cestujici, ktefi se nevyhnou stoupani do vozovky
v rusném provozu. Véetné nedostatecné Sitky zde byly identifikovany deficity, které ohrozuji
bezpecénost a ovliviiuji dostupnost pro nevidomé a slabozraké cestujici. Konkrétné se jedna o
absenci signalniho pasu navadéjici hendikepované cestujici do prvnich dvefi dopravniho
prostiedku. Dale se na jihovychodni strané zastavky postrada bezbariérovy pfistup na

nastupni ostrivek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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Obrdzek 35: Tramvajovy ostrivek zastavky Nam. Bratri Synk( ve sméru do centra

Doporuceni ndpravnych opatreni

Za optimalni opatreni Ize povaZzovat rozsireni zastavkovych ostravkl a posunuti smérového
vedeni komunikace na ukor chodnikové plochy v oblasti namésti. Ddle realizovat doplnéni

prvkl pro OOSPO (signalni pasy a bezbariérovy pfristup).

Riziko €. Bl. 2 — nevyhovujici stav pfechodt pro chodce Administrativni
Stiedni riziko
na Namésti Bratii Synkt reseni

Z celkovych deseti pfechodl pro chodce v oblasti Namésti Bratfi Synkd pouze dva spliuji
pozadavky bezpecného prechodu. Zbylych osm prechodl maji za primarni deficit neadekvatni

délku a soucasné i postradaji prvky pro bezpecny prechod osob s omezenou schopnosti
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pohybu a orientace. Témito prvky jsou varovny pas, signdlni pas, bezbariérovy pfistup ¢i vodici
pas prechodu. Nevyhovujici pfechody pro chodce jsou umistény na kfizovatkach Boleslavova
x Sezimova, Sezimova x Bélehradskd, Sezimova x Nam. Bratfi Synkd, Sezimova x Taborska,
Bélehradska x Nam. Brat¥i Synkd, Nam. Brat¥i Synkd x Nuselskd, Nuselska x Cestmirova a
Nuselska x Na Zdmecké (viz priloha 1). Zde hrozi pohyb OOSPO mimo prechod pro chodce a
nasledny stret s vozidlem. Na obrazcich €. 37 a €. 38 jsou zobrazeny dva nevyhovujici pfechody

v oblasti Namésti Bratfi Synka.

Obrdzek 36: Prechod pro chodce v ulici Nuselskd

Obrdzek 37: Prechod pro chodce v kfiZovatce Nuselskd x Cestmirova
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Doporuceni napravnych opatieni

Primarné je nezbytné fyzické zkraceni prechodl pro chodce, a to bud umisténim stfedniho

déliciho ostrivku nebo formou vysazenych chodnikovych ploch. Nasledné realizovani prvki

pro OOSPO a zajisténi pro bezbariérové uzivani (snizeny obrubnik). Dale k realizovanému

fyzickému zkraceni prechodu (stfedni délici ostrivek x vysazena chodnikova plocha) ucinit

opatreni z hlediska parkovani v klidu, aby byly dodrzeny podminky pro rozhledové poméry.

Riziko €. Bl. 3 — stani v priibéZném pruhu v ulici

Stfedni riziko
Bélehradska

Administrativni

fesSeni

V ulici Bélehradska ve sméru Namésti Bratfi Synkd jsou vedeny dva pribézné pruhy, z nichz

v levém pruhu jsou umistény tramvajové koleje a tento pruh je vyhrazen méstské hromadné

dopravé. Pravy pruh je uréen pro vozidla individudlni dopravy, ktery je upraven zdkazovou

znackou B 28 — Zakaz zastaveni. | pres toto SDZ neni znaceni tidi¢i respektovano. Ukazkovy

pfiklad je uveden na obrdzku €. 39. Pfi dopravni Spi¢ce zde mUiZe dojit diky tomu ke kongescim

¢i primo ke kolizi mezi vozidly.

Obrdzek 38: Zaparkovand vozidla na zékazu zastaveni
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Doporuceni napravnych opatieni

Za napravné opatreni Ize povaZovat fyzické znemoznéni stani vozidel v pribézném pruhu. To
Ize docilit realizaci podélného prahu k oddéleni pruhu pro méstskou hromadnou dopravu a
pruhu pro IAD, ktery se jiz vyuziva v opacném sméru. Ddle je zde Zadouci umistit SDZ IP 20a —

Vyhrazeny jizdni pruh.

Riziko €. Bl. 4 — oblast kfizovatky Nam. Bratfi Synki x Administrativni

Vysoké riziko

Nuselska x Cestmirova feSeni

KFizovatka ulic Ndm. Bratii Synkd x Nuselskd x Cestmirova postrada usmérnéni z vedlejsich
ramen kfizovatky, pficemz vedlejsi ulice jsou jednosmérné. Na zdkladé pozorovani dopravnich
konfliktl bylo zjiSténo, Ze stdvajici stav kfizovatky je neadekvatni z hlediska rozhledovych
pomérl. Tyto rozhledové pomeéry jsou zhorSeny v napojeni na hlavni komunikaci (ulice
Nuselska) tim, Ze vozidla se nestavi kolmo do kfiZzovatky, ale Sikmo. Pohnutky vedouci
k nevhodnému postaveni na ramenu kfiZzovatky Ize pfipsat snadnéjsSimu provedeni pfipojeni
na hlavni ulici. Bohuzel pfi tomto postaveni vozidla je obtizné zpozorovat vozidla a prostiedky
MHD jedouci po hlavni ulici ve stejném sméru, dale vozidla jedouci z druhého vedlejSiho
ramena krizovatky a zaroven brat v potaz chodce jdouci po prechodu. Nevhodné je také
umisténo SDZ na sloupu verejného osvétleni na hlavni komunikaci, které je pro fidi¢e snadno
prehlédnutelné (viz obrazek €. 40), jelikoz o nékolik desitek centimetr( ddle na dalSim stozaru

je umisténa reklama a ridi¢ nemusi diky tomu brat na védomi informujici znacky.

fmamm@ )

Obrdzek 39: Nevhodné umisténé SDZ na sloupu verejného osvétleni v ulici Nuselskd
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Obrdzek 41: vedlejsi rameno kfiZovatky - ulice Cestmirova
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Obrazek 42: krizovatka ulic Nam. Bratri Synki x Nuselskd

Doporuceni napravnych opatieni

Za optimalni opatfeni Ize oznacit vyuZiti VDZ V 13, které bude zajistovat kolmé postaveni
vozidel jedouci z vedlejSiho ramena ktizovat. Avsak efektivnéjsi a bezpecnéjsi je opatreni
fyzické, které znemozni Sikmé pfipojeni. Za to Ize oznacit vysazenou chodnikovou plochu na
vedlejsich ramenech kfizovatky ¢i stavebni zizeni vozovky ve vedlejsich ulicich, kdy jejich

vyhodou je, Ze jsou jiZz smérové usmeérnéné.

Riziko €. Bl. 5 — stani v pribéZném pruhu v ulici Administrativni
Stiredni riziko
Nuselska reSeni

7

V ulici Nuselskda ve sméru na Nam. Bratfi Synkd jsou vedeny dva prlibéiné pruhy. Levy
prabéiny pruh je vyhrazen vozidlim méstské hromadné dopravy a jsou v ném uloZeny
tramvajové koleje. Pravy prQbéiny pruh je vyhrazen fidi¢cim motorovych vozidel a je
usmérnén SDZ B 28 — Zakaz zastaveni s dodatkovou tabulkou upravujici provozni dobu znacky
(06 -20hod.). Kromé zakazové znacky je zde umisténa i informacni znacka IP 20a — Vyhrazeny
jizdni pruh s dodatkovou tabulkou upravujici také provozni dobu znacky (06 -20hod.).
Z obrazku €. 44 je patrné, Ze i pres tyto dvé svislé dopravni znacky, které upravuji provoz na
komunikaci, fidi¢i nerespektuji pravidla silnicniho provozu, coz mlze vést ve kongescim i

pfimo kolizim.
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Obrdzek 43: Dopravni situace v ulici Nuselskd ve sméru Nam. Bratfi Synkd

Doporuceni napravnych opatieni

Za napravné opatieni Ize povazovat fyzické znemoznéni stani vozidel v pribézném pruhu. To
Ize docilit realizaci podélného prahu k oddéleni pruhu pro méstskou hromadnou dopravu a

pruhem pro IAD.

Riziko €. Bl. 6 — parkovani a rozhledové poméry Administrativni

v ulicich Sezimova a Ndm. Bratf¥i Synka feSeni

V jednosmérné ulici Nam. Bratfi Synk{, na hranici stykové kfizovatky Sezimova x Nam. Bratfi
Synkd, je situovan prechod pro chodce, ktery je obklopen parkovacimi pruhy nachdzejici se jak
v ulici Sezimova, tak v ulici Nam. Bratfi Synk(. Tato skutecnost zhorSuje rozhledové pomeéry
Fidi¢e vozidla p¥i odbo¢ovacim manévru z ulice Sezimova do ulice Nam. Bratii Synk(. Ridi¢ pFi
odboceni nemusi dostatecné rychle zareagovat na vstup chodce na prechod a muizZe tak
zpUsobit nehodu. Prechod pro chodce je sice vybaven prvky OOSPO (signdlni a varovny pas,
bezbariérovy pristup), avsak jeho vodorovné znaceni je opotiebované a pfi jeho délce deseti

metrd zde chybi i vodici pas prechodu.
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Obrdzek 44: Situace stykové kriZovatky Sezimova x Nam. Bratfi Synku

Doporuceni napravnych opatieni

Je Zadouci, aby se na hranici stykové kfizovatky, kde se nyni nachazi pfechod pro chodce,
vysadily chodnikové plochy, véetné obnovy VDZ V 7 — Pfechod pro chodce a ztizeni vodiciho
pasu pro chodce. Dale je predmétné ukoncit parkovaci pruh v ulici Sezimova v takové

vzdalenosti od kFizovatky, aby byly zajistény dostate¢né rozhledové poméry dle €SN 73 6110.

Riziko €. Bl. 7 — oblast krizovatky Bélehradska x Nam. Administrativni

Vysoké riziko

Bratfi Synkd x Nuselska feseni

Ridi¢, ktery se chce z vedlej$i ulice Nam. Bratfi Synkd zafadit do dopravniho proudu na hlavni
ulici Bélehradska ve sméru do centra, neni nijak a ni¢im usmérnén a pfi stdvajicim stavu
kfizovatky se muZe pfi pfipojovacim manévru postavit s vozidlem tak, Ze nestoji kolmo do
kfizovatky, ale Sikmo. Pro fidie je toto postaveni vozidla vyhodnéjsi pfi pripojovacim
manévru. Avsak pfitom se mu zhorsuji rozhledové pomeéry. Pfi postaveni vozidla sSikmo na
hrané krizovatky, fidi¢ nemusi spatfit ostatni vozidla a prostfedky MHD jedouci po hlavni ulici
Nuselska ve sméru Bélehradska. Nemluvé o tom, pokud se chce fidi¢ z vedlejsi ulice Nam.
Bratfi Synk( dostat pomoci levého odbocovaciho manévru na hlavni ulici Nuselska ve sméru

z centra. Zde musi piekonat dopravni proud z ulice Nuselska a nasledné z ulice Bélehradska ve

sméru do centra, ddle si davat pozor na dopravni prostiedky MHD, které maji sv(j vyhrazeny
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prabéziny pruh v obou smérech (z centra, do centra) a nakonec byt ostrazity pfi pfipojovani se
do pozadovaného sméru v ulici Nuselska. U tohoto problému mizeme brat vsak jako vyhodu
to, Ze pfi kfizeni obou smérU se fidi¢ nemusi zaobirat chodci na prechodu, jelikoZ se v rizikové

oblasti Zddny nenachazi.
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Obrdzek 45: kriZovatka ulic Bélehradska x Nam. Bratii Synki x Nuselskad

Obradzek 46: ulice Nam. Bratfi Synka

Doporuceni napravnych opatreni

Za optimalni opatfeni lze oznacit vyuZiti VDZ V 13, které bude zajistovat kolmé postaveni
vozidel jedouci z vedlejsiho ramena kfiZzovatky (ulice Nam. Bratfi Synku). Avsak efektivnéjsi a

bezpecnéjsi je opatreni fyzické, které znemozni Sikmé pripojeni. Za to Ize oznacit stavebni
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zUzZeni vozovky ve vedlejsi komunikaci v misté napojeni na hlavni komunikaci nebo pomoci

vysazené chodnikové plochy.

Riziko €. Bl. 8 — nevhodné umisténi zabrany mezi

Stredni riziko
zastavkovymi ostrivky

Mezi zastdvkami na Nam. Bratfi Synk( je nevhodné pouZito retizkové zdbradli, které ma
cestujicim zamezit prechazeni pres tramvajovou trat z jedné strany na druhou. Aktualni
situace umoziuje bezpecny presun mezi nastupiSti pouze na severozapadnim konci
nastupisté. Kvlli tomu cestujici voli mezi dvéma mozZnostmi, jak prekonat Sesti metrovou
vzdalenost mezi hranami nastupist. Prvni mozZnosti je bezpecny pfesun, coz znamena chlze
po celé délce nastupisté az k prechodu, pricemz délka jednoho nastupisté je 70 metr(. Druhou
moznosti, jez byla zpozorovdna béhem terénni prohlidky, je ignorace zdbrany a jeji
nedovolené prekonavani v prostorach zastavek. Bylo spatfeno nékolik jedincu, ktefiis malymi

détmi zabradli pfekondvali, a to i v blizkosti bliZici se tramvaje. Lze usoudit, Ze tato situace

nebyla ojedinéld a mélo by se ucinit opatreni.

Obradzek 47: severozapadni prechod mezi zastavkovymi ostravky na Nam. Bratri Synka
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Obrdzek 48: chybeéjici pfechod mezi zastdvkovymi ostrivky

Doporuceni napravnych opatreni

v

Nejméné nakladnym a v tomto pfipadé i zddoucim, je odstranéni zabradli pro bezpecnéjsi
pohyb cestujicich. Déle v jihovychodni ¢asti nastupist realizovat prechod pro chodce s VDZ
V 7a — Pfechod pro chodce, véetné vsech prvki OOSPO (signalni pds, vodici linie, bezbariérovy

pristup).

4.5.3.3.  Zhodnoceni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
Z celkovych 8 bezpecnostnich rizik byly 2 vyhodnoceny intenzitou vysokého rizika, ktera maji
administrativni feSeni. Jedna se o rusné kfizovatky v severozapadni a jihovychodni casti
nameésti. Dale bylo vyhodnoceno 1 riziko s vysokou intenzitou a slozitym feSenim, kdy se
jednalo o neadekvatni provedeni ostravkovych zastavek, které mohou ohroZovat cestujici na
Zivoté. Ostatni bezpecnostni rizika byla vyhodnocena se stfedni intenzitou a administrativnim

¢i jednoduchym reSenim.

Veskera dopravné-bezpecnostni rizika jsou zobrazena na mapce v pfiloze ¢. 1

4.5.4. Zhodnoceni analyzy bezpecnosti silni¢niho provozu
Bezpecnostni analyza pozemnich komunikaci v oblasti Namésti Bratfi Synkd poukdzala na to,

Ze pokud chceme hovofit o problémovych mistech v feSeném Uzemi, tak se jedna o tfi vytizené
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kfizovatky: Kfesomyslova x Otakarova x Bélehradska, Otakarova x Na Zamecké, Nam. Bratfi
SynkG x Nuselskd x Cestmirova (rozebrdno vkap. 4.5.2. — Vyhodnoceni nehod na
problémovych krizovatkach). Nasledné pfi bezpecnostni inspekci, ktera byla provadéna
v terénu, byl kladen dlraz na jejich podrobné prozkoumani. Byly vyuZity tzv. kontrolni listy,
obsahuijici revizni otdzky souvisejici s nejéastéjsSimi typy rizikovych faktord a bezpecénostnich

nedostatkd dle formovani pozemni komunikace.

Autorka by v ramci kfizovatek Kfesomyslova x Otakarova x Bélehradska a Otakarova x Na
Zadmecké v prvni fadé obnovila vodorovné dopravni znaceni a stavebné upravila prechody pro
chodce, zminéné jiz v kapitole 4.5.3.2 Dopravné-bezpecnostni rizika v lokalité Ndmésti Bratfi
Synkl. Kromé toho bylo zjisténo, Ze na zminovanych dvou kfiZzovatkach jsou prechody pro
chodce jasné vyznacené, zajistény dobré rozhledové poméry a kfizovatky jsou vcas

rozpoznatelné a viditelné.

Tyto kriZovatky ve vétsiné pripadud splnuji bezpecnostni parametry, které jsou na né kladeny,
ale i presto jsou strljcem dopravnim nehod. VétsSina z nich je zpUsobena levotocivym
odbocovacim manévrem. Proto je na svételné Fizené krizovatce Kfesomyslova x Otakarova x
Bélehradska autorkou doporuéeno prodlouzeni doby volna na vjezdu s levym odbocenim po
ukonceni doby zelené v protisméru. V této kfizovatce musi dat fidi¢ vozidla jedouci z ulice
Bélehradska (od Nam. Bratfi Synk() do ulice Kfesomyslova prednost tramvaiji, kterd jede ve
stejném smeéru, jelikoz ve kfizovatce nesedi pocet fadicich pruh(i na vjezdu s poctem jizdnich
pruh( na vyjezdu. Prodluzenim doby volna by se dalo vice prostoru fidi¢lim opoustéjicim

kfizovatku a mohlo tak pfispét ke snizeni poctu nehod.

Provedena bezpelnostni inspekce na kfizovatce Nam. Brat¥i Synk( x Nuselska x Cestmirova
prokazala, Ze jeji aktudlni stavebni usporadani nesplniuje bezpecénostni opatieni jak z pohledu
ridi¢l vozidel, tak z hlediska chodcl. Autorka navrhuje stavebni Upravy, které jsou zminény

v kapitole 4.5.3.2 Dopravné-bezpecnostni rizika v lokalité Namésti Bratri Synk.

4.6. Sumarizace vstupnich podminek do navrhu nového usporadani reSené lokality
Namésti by mélo byt hlavnim vefejnym prostorem mésta, v pfipadé Namésti Brat¥i Synkd MC
Prahy 4. Mélo by nabizet moznost komunikace mezi rezidenty a také zprostredkovani

zakladnich sluzeb. Takto je mozné definovat ukazkové nameésti. Bohuzel v pripadé Namésti
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Bratfi Synkd neni tato teze pravdiva. Nameésti je spiSe dopravni plochou neZ plochou pro uZiti

rezidenty a ndvstévniky.

Z tohoto dlivodu autorka navrhuje organizacénii stavebni zmény v uspotradani v oblasti ndmésti
a nékterych pfilehlych ulic. V ndsledujicich podkapitolach jsou shrnuty nejzasadnéjsi aspekty,

které jsou potieba zohlednit pfi novych navrzich usporadani zkoumané lokality.

46.1. Optimalizace tranzitni dopravy v oblasti ndmésti
Z dopravniho smérového prizkumu v kapitole 4.2.2.1 vyplyva, Ze v ranni i odpoledni dopravni
Spicce je krizovatka Kresomyslova x Bélehradskd x Otakarova nesymetricky zatizena
(viz obrazek €. 20 a €. 21). Velikost dopravniho proudu v Otakarové ulici ve sméru do centra je
dvojndsobna oproti sméru z centra. Tato situace ma za nasledek, Ze tranzitni doprava vedena
skrze ndmésti smérem do resené krizovatky zplsobuje dopravni kolaps v prostoru namésti (viz
obrdzek ¢.16). Proto je doporucena organizacni Uprava vedeni silni¢ni dopravy v oblasti

namésti. Navrhovana reseni budou podrobnéji rozebrana v nésledujici kapitole 5.

4.6.2. Zvy3eni bezpecnosti chodcll
Z provedené analyzy dopravnich nehod v kapitole 4.5.1 je patrné, Ze diky neadekvatné
reSenym prechodlim pro chodce a také nedostacujicim rozhledovym pomérdm ridica vznikaji
nebezpeéné dopravni situace, ale i nehody se zranénymi osobami. To potvrzuje i provedena
bezpecnostni inspekce v kapitole 4.5.3, pti které doslo k prozkoumani vSech kfizovatek a
pfechodd pro chodce na Namésti Bratfi Synk(. Z celkovych deseti prechodl spliuji
bezpecnostni pozadavky pouze dva. Napojeni vedlejSich ulic na hlavni komunikaci v prostoru
namésti je taktéZ nevhodné reseno. Pfi pfipojovacich manévrech fidi¢i musi brat v potaz
provoz na hlavni komunikaci, provoz méstské dopravy, a navic k tomu chodce prechazejici

pres prfechod.

4.6.3. Zvy3eni bezpec€nosti cestujicich na zastdvce Nam. Bratii Synk
V bezpeénostni inspekci jsou uvedeny nedostatky uspofadani tramvajovych zastavek na Nam.
Bratfi Synkd. Jedna se o tramvajové ostrlivky, které pfi soucasné sifce 3 m jsou nedostatecné
Siroké pro obraty cestujicich na zastavkach pfi denni dopravni Spicce. Cestujici jsou nuceni
stoupat do vozovky a tim vznikaji nebezpecné dopravni situace (viz obrazek ¢. 35). Kromé toho

tyto stavy vznikaji i pfi pfekondvani zabradli, které rozdéluje tramvajovou trat v zastavkach a
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dale také na jihovychodnim konci tramvajového ostrlvku, kde chybi pfechod pro chodce (viz

obrazek ¢. 49).

4.6.4. Sjednoceni vefejného prostranstvi na Nam. Bratfi Synku
Dle Manualu tvorby verejnych prostranstvi byla provedena analyza Nameésti Bratfi Synk( z
hlediska verejného prostranstvi. Diky diagonalné vedené hlavni komunikaci je ndmésti
rozdéleno na dvé casti, které jsou jesté k tomu od hran bytovych domU oddélena vedlejsSimi
ulicemi. V ndsledujici kapitole 5 jsou navrieny nova feSeni, jak namésti jako verejné

prostranstvi sjednotit a navratit tak ndmésti jeho hlavni funkci.

4.6.5. Zkraceni prestupnich vazeb mezi zastdvkami Nam. Bratfi Synk( a
Otakarova

Zastavky Nam. Bratii Synk( a Otakarova jsou brany jako jeden prestupni uzel, avsak jejich

dochdazkova vzdalenost je na hranici 300 m. Pokud cestujici se potfebuji dostat z jedné

zastavky na druhou musi obchazet blok budov, prekonat hlavni komunikace v ulici Otakarova

i na Nam. Bratfi Synku, coZ naptiklad v dopravni Spi¢ce mliZe zapficinit, Ze cestujici poZzadovany

navazujici spoj nestihne. V kapitole 5 jsou navrzeny moznd stavebni usporadani zastavek

s ohledem na zkraceni pfestupnich vazeb mezi nimi.

4.6.6. Napojeni tramvajové smycky na stavajici tramvajovou trat
V prestupnim uzlu Nam. Bratfi Synkd se kromé zastdvek nachazi také tramvajova smycka,
ktera v pripadé mimoradnych udalosti slouZi jako obratisté. Tramvajova trat smycky je ze
zastavky Otakarova vedena na Nam. Bratii SynkU skrz ulici Na Zamecké. V prostoru namésti je
trat vedena spolu s jednosmérnou komunikaci v severni ¢asti, poté je trat a vedlejsi
komunikace napojeny na hlavni komunikaci a tramvajovou trat v kfiZovatce ulic Bélehradska
x Nam. Bratfi SynkU. Tato kfiZovatka je feSena v bezpecnostni inspekci v kapitole 4.5.3. Na
zminované kfizovatce jsou nedostatecné rozhledové poméry a také rizikové napojeni z vedlejsi
komunikace na hlavni. MoZnd organizacni opatreni z hlediska zmény trasy obratisté jsou

uvedena v kapitole 5.

4.6.7. Uliéni usporadani dopravy v klidu v oblasti namésti
V oblasti namésti je doprava vklidu feSena reZimem smiSené a navstévnické zoény.
Z dopravniho priizkumu dopravy v klidu v kapitole 4.2.2.2 vyplyva, Ze obsazenost parkovacich

mist v feSeném Uzemi dosahuje témér maxima v jakoukoliv denni dobu nehledé na rezim
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parkovacich zén. V kapitole 5 jsou navrzeny zmény uli¢niho uspofadani dopravy v klidu s cilem
navySeni parkovacich mist, ale také jejich organizace z hlediska poZadavkl verejného

prostranstvi.

5. Navrhované moznosti novych reSeni za ucelem optimalizace organizace dopravy

v ramci NBS
Z obsirné analyzy, ktera vysetiovala dopravni situaci v ramci Nam. Bratfi Synk( a pfrilehlych
ulic, vznikly nové ndvrhy na feSeni organizace dopravy vtomto Uzemi. Hlavnim cilem
navrhovanych variant je omezit tranzitni dopravu v rdmci namésti, kterd roz¢lenuje prostor na
vice ¢asti a narusuje tak pési vazby, ale primarné si klade za cil navratit zpét hlavni charakter
namésti. Nejvétsi snahou obou variant je zklidnéni dopravy v oblasti a také vytlaceni dopravy
tranzitni. Varianty neberou v potaz ekonomické aspekty, ale snazi se objevit nejvhodnéjsi

feSeni pro soucasnou situaci bez ohledu na eventudlni finan¢ni naro¢nost.

V ramci této diplomové prace byly navrhnuty dvé varianty, které jsou podrobnéji rozebrany
v nasledujicich podkapitolach 5.1 a 5.2. Findlni vykresy jsou pfiloZzeny v pfilohach 3 a 4.
Varianta 2 pracuje s predpokladem zavedeni svételné fizené kfizovatky ulic Otakarova a Na
Zamecké, avsak kapacitni posouzeni a navrzeni signalniho planu a signdlnich skupin neni

predmétem této prace.

V obou dvou variantach jsou zaneseny vystupy z budouciho metra linky D, ze stanice Nam.
Bratii Synk(. Vystupy jsou navrzeny dle smérového vedeni linky metra, avéak podle Uzemnim
planu hlavniho mésta Prahy nejsou zafixovany, proto jsou pro Ucely prace umistény na hrany

budov.

Parkovaci zény vrfeSené oblasti byly navrzeny tak, aby vco nejvétsi mife odpovidaly

soucasnému stavu, avSak v jedné z variant doslo k mirné regulaci parkovacich mist.

Obé dvé varianty optimalizace Nameésti Bratfi Synku a pfilehlych ulic byly zpracovany v souladu
technickymi predpisy TP 65, TP 85 a TP 132 a s platnymi normami CSN 73 6056, CSN 73 6425-
1, CSN 73 6110.

Obé variantni feSeni jsou projektovana tak, aby se zajistila bezpecnost pohybu chodcl
v prostorach kfizovatek, garantovala navaznost pésich vazeb v oblasti namésti a bezpecnost

misté zastdvek. Zaroven jsou navrieny, aby splfiovaly pozadavky pro vyuZiti osobami se
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snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pfechody pro chodce jsou opatfeny ndjezdovou
rampou a snizenymi obrubniky. Dale jsou prechody pro chodce vybaveny signalnim pasem
(Sitka 0,80 m), navadéjici od prechodu pro chodce k ptirozené vodici linii a varovnym pasem
(Sitka 0,40 m), umisténym na hrané chodnikové plochy a komunikace. Na ptechodech pro
chodce jsou ve vSech pfipadech vyuzity vodici pasy prechodu. Na tramvajovych zastavkach
jsou umistény pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace signalni pas kolmo
k nastupni hrané a ve vzddlenosti 0,80 m od oznacniku zastavky, kontrastni pds o Sifce 0,50 m

vyznaceny podél celé nastupni hrany.

Rozméry nové navrzenych parkovacich stani vychazeji z CSN 73 6056. V oblasti jsou navrieny
pasy s Sikmym fazenim pod Uhlem 45°, jejichz skuteénad Sirka stani je 2,5 m (okrajové stani jsou
rozsitena 0 0,25 m) a délka ¢ini 4,3 m. Ddle jsou ve variantach pouzity podélné parkovaci pasy
s délkou stani pro osobni vozidlo 5,75 m (krajni stani ¢ini 6,75m) a zdkladni Sitka stani je 2 m.
V neposledni fadé jsou vyuZita parkovaci stani kolmd, kterd maji Sitku stani 2,5 m (krajni stani

rozsifrena 0 0,25 m) a délku 5 m.

JelikoZ jsou skutecnosti z predchozich dvou odstavcud vyse splnény v obou navrzich, nebudou

vice analyzovany v jednotlivych variantach.

5.1. Navrh feseni Varianta 1
Prvni navrh reseni byl pojat jako tzv. konzervativni varianta, ktera vychazi ze sou¢asného stavu
namésti. V jeho prostorech je ponechdano obousmérné uziti dopravnimi vozidly, oviem na
rozdil od nynéjsi situace je silni¢ni doprava organizovdna pouze po obvodu namésti. Hlavni
myslenkou navrhu bylo sjednotit verejné prostranstvi, které nebude upfednostriovat silniéni
dopravu nad pohybem pésich. Proto v prostoru ndmésti je vyuzit jednotny typ dlazby, ktery

zkoumanou oblast sjednoti.
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Obradzek 49: Varianta 1 - omezeni tranzitni dopravy v oblasti Ném. Bratri Synku

V této varianté zlstava svételné rizend krizovatka ul. Kfesomyslova, ul. Bélehradska a ul.

v

Otakarova nezménéna. Vcetné vSech radicich pruht a predsazenych prostor(i pro cyklisty.

Zména oproti stavajici podobé nastava v ulici Bélehradska v jizni ¢asti, kde se jiz komunikace
napojuje na Nam. Bratfi Synk(. Kromé zmény smérového vedeni komunikace jsou podélné
umistény sloupky pro zdtraznéni prostoru vymezeného vozidlim. Z ul. Bélehradska je mozno
pokracovat pomoci odboc¢ovaciho manévru do ul. Boleslavova, kterd je reSena jako slepa
komunikace nebo rovné po obvodu ndmésti. V jihozdpadni casti je provoz veden
v jednosmérnych komunikacich. A to v ulici Sezimova, kterd dale vede na hlavni tah v ulici
Taborska nebo pomoci levého odbocovaciho manévru do dalsi jednosmérné komunikace,
vedené po jiznim obvodu namésti. Zde je vyuzit zpomalovaci prah, ktery vyvysuje komunikaci
do stejné urovné jako jsou prostory chodcl. Vyjezd z jizni ¢asti ndmésti je véetné smérového
vedeni také opatfen sloupky, které fidice usmérnuji do ulice Nuselska a zamezuji levy

odbocovaci manévr do vychodni ¢asti namésti.
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Obrazek 50: jednosmérna komunikace v jizni cdsti nadmésti

Do této Casti se Ize dostat pomoci odboceni z ul. Nuselska do jednosmérné ulice Vlastislavova
a nasledné na zvysené plose kfizovatky s ulici Cestmirova odbocit vlevo a poté se pFipojit na

hlavni komunikaci v vychodni ¢asti ndmésti.
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Obrdzek 51: zvysend plocha kfiZovatky ul. Viastislavova a ul. Cestmirova

Zde je silni¢ni doprava vedena po trati tramvaje, avSak tento tramvajovy Usek je navrhovén
pouze pro obcasny provoz. V severni ¢asti namésti je pro silni¢ni dopravu pfikazano levé
odboceni do zvyseného prostoru komunikace, které je opatieno zvySenym prahem a sloupky
jako je vjizni ¢asti namésti. Nasledné je vozidlo navedeno do kfizovatkového useku v ul.
Bélehradska. Pfimy smér po tramvajové trati do ulice Na Zamecké je povolen pouze pro

méstskou hromadnou dopravu.
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Obrdzek 52: prikazany smér jizdy v severni ¢dsti ndmésti po zvysené komunikaci

Z ulice Nuselska je moZné se na hlavni dopravni tah v ulici Otakarova dostat nejen pomoci jizdy
po obvodu ndmésti, ale také pomoci jiz zminéné jednosmérné ulice Vlastislavova, ktera je

v kazdé kriZovatce opatfena zvysenou plochou k zajisténi zklidnéni dopravy.

Vedeni tramvajové trati ze zastdvky Otakarova do zastdvky Nam. Bratfi Synk( odpovida
stavajicimu stavu, avSak vedeni tramvajové smycky skrze ul. Na Zdmecké a nasledné
v prostoru ndmeésti je smérové zménéno. V ndvrhu je smycka navrZena tak, aby verejné
prostranstvi v ramci ndmésti zUstalo co nejvice celistvé. Tim se diky navrzenému vedeni
smycky zménila délka ndstupni hrany v zastdvce Nam. Bratfi Synkd ve sméru do centra na dl.
56 m, coz odpovidda kombinaci tramvajové soupravy a kloubového autobusu v prostoru
zastavky. Nastup do vozidel méstské hromadné dopravy v zastavkach Nam. Bratti Synk( je
umoznén po celé délce bezbariérového nastupisté. Prostory zastavek Otakarova jsou ve

varianté navrZeny v souladu se stavajicim stavem.

s_ 7

Diky organizaci silniéniho provozu po obvodu namésti vznikl celistvi prostor, ktery nabizi
pobytovou a spolec¢enskou funkci uréeny chodciim a navstévniklim ndmésti. Jeho povrch tvori
Zulova dlazba ve dvou velikostech, ktera je pouZita na plochy pro pési a na zvyraznéni vedeni
tramvajové traté. Vramci jednotného prostoru je umistén méstsky mobiliar obsahujici
zastavky MHD, lavicky a vodni prvek umistén v severovychodni ¢asti namésti.

Mezi zminovanymi lavickami jsou umistény platany, které vytvareji prirozeny stin a reguluji

teploty v parnych dnech.
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5.2. Navrh reseni Varianta 2
Hlavni ideou této varianty rekonstrukce Namésti Bratii Synk( je utvofit volny prostor
s ne¢lenénou a vyrazné nezastavénou plochou, kterda obyvatelidm a navstévnikim namésti
umozni konat rizné volnocasové aktivity a vyrazné zamezit prijezdu tranzitni dopravé, kterd

je ve sméru Nam. Bratfi Synk(-Centrum odklonéna ptes ulici Vlastislavova a ulici Ctiradova.

Obrazek 53: Varianta 2 - regulace tranzitni dopravy v oblasti Nam. Bratfi Synki

Z pohledu ucastnik( silniéniho provozu je variantni navrh namésti odliSny od soucasného stavu
z hlediska jednoduchosti a srozumitelnosti trasy. Po obvodu namésti je vedena pouze jedna
sméroveé usmérnénd komunikace, ktera zacind v kfizovatce ul. Kfesomyslova x ul. Otakarova x
ul. Bélehradska. Z ulice Bélehradska je silni¢ni doprava vedena po obvodu nameésti v odlisné
vySkové urovni od ploch pro pési. | v této varianté je mozné levé odboceni do slepé ulice
Boleslavova nebo jizda pfimo ve sméru do jihozapadni ¢asti ndmeésti. Nasledné je umoznén
pohyb vozidel ptimo — do ulice Sezimova a pripojeni do ulice Taborska nebo pomoci levého
odbocovaciho manévru do ulice Nam. Bratfi SynkU v jizni ¢asti. Vjezd je opatfen zpomalovacim
prahem a vyvysuje komunikaci do stejné vyskové hladiny jako jsou plochy pro pési.

Po opusténi komunikace v jizni ¢asti namésti jsou vozidla usmérnéna ve sméru z centra

pomoci komunikace v ulici Nuselskd. Oproti Varianté 1 je ve Varianté 2 zakazano levé odboceni
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z ul. Nuselska do ul. Vlastislavova ze sméru namésti. Vozidla jedouci ve sméru Nam. Bratfi
Synkd a také ve sméru do centra jsou nuceni vyuZit trasy vedené v ul. Vlastislavova. S ul.
Vlastislavova se kFizi ul. Cestmirova, jejiz ¢ast sousedici s nAméstim je navriend jako slepd

komunikace s parkovacimi plochami a vstupem do pési zony namésti.

Obrdzek 54: organizace silnicni dopravy v ul. Nuselskd

Pro odklonéni tranzitni dopravy jsou vyuzity smérové usmérnéné ulice Ctiradova a Na
Zamecké napojujici se na hlavni komunikaci (ulice Otakarova). KfiZovatka téchto ulic je ve
Varianté 2 navrZena jako svételné fizena, jak jiz bylo zminéno v kapitole pét, ndvrh signdlniho

planu neni predmétem této diplomové prace.



Obrdzek 55: ndvrh svételné fizené kfiZovatky ul. Otakarova a ul. Na Zdmecké/ ul. Ctiradova

Nové navriend zastavka Nam. Bratfi Synk( je situovdna oproti puvodnimu stav v uli¢énim
prostoru ulice Bélehradské, ¢imz se zkracujici prestupni vazby v zastadvkach Otakarova — Nam.
Bratfi Synkud. Ve sméru do centra mohou cestujici pro nastup do vozidel MHD vyuzit celou Sifi
chodnikové plochy, v opacném sméru z centra je projektovan zastavkovy ostrlvek, ktery je
zaroven vyusténim celistvé plochy ndmésti. Tramvajovd smycka je konstruovana stejné jako
ve Varianté 1 scilem co nejméné narusit jednotnost verfejného prostranstvi. V ulici Na

Zamecké je ponechdna obcasna zastavka, ktera odpovida souc¢asnému stavu.

Diky odklonéni tranzitni dopravy z prostoru namésti a premisténi zastavek Nam. Bratfi Synku
do ulice Bélehradska, vznika neélenéna plocha, kterd navraci ndmeésti jeho hlavni funkci. Tomu
napomaha revitalizovany méstsky mobiliaf vybaveny lavickami, kosi a také vzrostlymi stromy,
jenz reguluji teplotu v letnich mésicich a prachové ¢&astice v ovzdusi. Povrch v centralnim
prostoru namésti, ktery je navrZzen jako celistvd plocha je utvofen z jednotného materialu.

Tramvajova trat v prostoru zastavek je vytvorena z odliSného povrchu, tak aby byl zvyraznén
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kontrast mezi uZithou plochou zastavek a pojizdénym tramvajovym pasem. Komunikace
vyhrazené silni¢ni dopravé v prostoru ndmésti jsou navrZzeny s asfaltovym povrchem pro lepsi
orientaci ridicl. Vyjimku tvofi zvysené plochy komunikaci, které jsou ve stejné vyskové hladiné

jako centralni prostor ndmésti s vyuZzitim stejného typu materialu.

Obrdzek 56: prestupni vazby mezi zastavky Otakarova a Nam. Bratri Synkd

6. Vyhodnoceni variant
Navrzené varianty byly zanalyzovany z hlediska splnéni vstupnich podminek. Tyto podminky
vychazeji z provedené analyzy bezpecénosti silnicniho provozu, bezpecnostni inspekce a

dopravnich prizkumu v oblasti namésti.

V nasledujici tabulce ¢. 13 jsou uvedeny vstupni podminky pro tvorbu navrh( variant.
Vyhodnoceni jednotlivych variant bude vyuzito k zavére¢nému doporuceni a porovnani, které
z moznych feSeni je pro zkoumanou oblast nejvhodnéjsi a pro zd(iraznéni v tabulce je barevné

odliseno.
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Kritérium Stavaji stav Varianta 1 Varianta 2

Omezeni trazitni dopravy Nesplnuje Spliuje ¢astecné Spliuje

Bezpecnost chodcti Zaruceno Castecné V plném rozsahu

Bezpecnost cestujicich MHD Na hrané pfijatelnosti Splfuje

Sjednocenost namésti 3188 m? +1409 m? + 2680 m?

Zkraceni prestupnich vazeb Na hrané prijatelnosti Na hrané prijatelnosti  Vyhovuijici

Vedeni tramvajové smycky Nevhodné Ptijatelné

Bilance dopravy v klidu 242 mist + 3 parkovaci stani -8 parkovacich stani

Tabulka 13: Posouzeni navrZenych variant

Prvni zmifované kritérium se tyka omezeni tranzitni dopravy v oblasti namésti. V soucasnosti
neni tranzitni doprava nijak korigovana a neni vyjimkou, Ze v denni dopravni Spicce, se diky ni
tvori v oblasti namésti dopravni kongesce nezasahujici pouze individualni automobilovou
dopravu, ale také verejnou hromadnou dopravu. Ve Varianté 1 sice tranzitni doprava
z prostoru namésti vyloucena neni, avSak je redukovana na provoz pouze po obvodu namésti.
Varianta 2 majoritné odklani tranzitni dopravu z prostoru ndmeésti, a to ve sméru z centra
ulicemi Bélehradskd > Sezimova > Taborskd a ve sméru do centra ulicemi Nuselska >

Vlastislavova > Ctiradova > Na Zadmecké > Otakarova.

Obé variantni feseni jsou projektovana zplsobem, aby se zajistila bezpecnost pohybu chodct
v prostorach kfizovatek, garantovala navaznost pésich vazeb v oblasti ndmésti a bezpecnost
misté zastavek. Zaroven jsou navrzeny tak, aby splfiiovaly poZadavky osob pro vyuziti osobami
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Na rozdil od soucasného stavu osoby cestujici
vefejnou dopravou nejsou nuceni vstupovat do vozovky zplisobené nedostate¢nou Sitkou
nastupisté. Ve Varianté 1 jsou zastavky navrzeny v prostoru pési zony, nehrozi tedy nebezpeci
stfetu s projizdéjicim automobilem. Varianta 2 umoZziuje cestujicim MHD ve sméru do centra
k nastupu do vozidel MHD vyuzit celou Sifi chodnikové plochy, v opacném sméru z centra je

projektovan dostatecné Siroky zastavkovy ostrivek, na ktery je moZnost se dostat primo

z plochy pro pési v centru namésti.

Diky redukci silni¢niho provozu v prostoru nameésti, vznikly v obou navrzich nové plochy
verejného prostranstvi. Varianta 1 ¢itd narGst o 1409 metr( ctverecnich, zpUsobeny

zamezenim diagondlniho prljezdu vozidel. Ve druhé varianté se ke stejné Upravé jako
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v predeslé pripocitava prostor v severni a vychodni ¢asti ndmésti, které je oproti prvni varianté

upfednostnén pésim.

V soucasném stavu je dochdzkova vzdalenost v prestupnim uzlu zastdvek Namésti Bratii Synku
— Otakarova 300 metr(l. V navrzené Varianté 1 jsou tyto prestupni vazby zkraceny, i presto
neni vzdalenost plné optimalizovdna. Ve Varianté dva dochazi pfedsunutim zastdvky blize ke
kfizovatce ulic Kfesomyslova — Bélehradska — Otakarova k maximalnimu zkraceni prestupnich

vazeb mezi témito zastavkami.

Kromé diagonalniho prijezdu tranzitni dopravy prostorem nameésti je v severni ¢asti umisténa
tramvajova smycka. Obé varianty pfinasi resSeni, kdy tramvajova smycka co nejméné ¢leni
vymezeny prostor. Je vedena skrz ulici Na Zamecké a na stavaji trat se napojuje v jihovychodni

¢asti namésti. V soucasném stavu se napojuje na hlavni trat v severozapadni ¢asti.

Po provedeném prizkumu aktudlni stavu bylo evidovano 242 parkovacich mist s maximalnim
vyuzitim. Proto bylo nutné v navrhovanych variantach v co nejvétsi mire pocty parkovacich
stani zachovat, coZz se u Varianty 1 podafilo dokonce navysit (+3 mista), u Varianty 2
odstranénim komunikace v severni ¢asti namésti ubyl pocet stani (-8 mist) z dlivodu odebrani

parkovacich past umisténych podél této komunikace.

Z tabulky ¢.13 vyplyvd, Ze nejvhodnéjsi variantou pro optimalizaci ndmésti je s ohledem na
vstupni podminky Varianta 2. Pokud by mél byt tento ndvrh v budoucnu pouZit jako
podkladova dokumentace pro realnou aplikaci, musela by byt provedena podrobnéjsi analyza
v delSim ¢asovém horizontu véetné prlzkumu SirSich vztahd vzhledem ke zkoumané oblasti.
Z pohledu urbanisty a rezidenta se tato varianta s vylou¢enim tranzitni dopravy skrze ndmeésti

jevi jako nejlepsi mozné feseni z hlediska verejného prostranstvi a pobytového faktoru.
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7. Zavér

Cil diplomové prace byl stanoven jako nalezeni optimdlniho feSeni oblasti Namésti Bratfi
Synkl v Praze, Nuslich. Soucasti prace byla analyza aktudlniho stavu a po vyhodnoceni
nedostatkd samotny ndvrh ve dvou variantach. Autorka je toho nazoru, Ze obé variantni reseni

by mohly byt kvalitnim podkladem pro diskuzi zamérenou na optimalizaci daného prostoru.

Hlavnim ukolem prace bylo poukazat na fakt, Ze soucasny stav namésti ani zdaleka neodpovida
pozadavkim na verejna prostranstvi, a to ze vSech uhld pohledu — ze strany chodc, uZivatelQ

MHD, obyvatel oblasti namésti, fidi¢t a dalSich.

Jiz bez hlubsiho zkoumani bylo zfejmé, Ze Namésti Bratfi Synkd neslouZi lidem k utuzovani
vztahu, setkdvani se, odpocinku, ale predevsim jako tranzitni prostor pro uzZivatele méstské
hromadné dopravy a fidice vozidel. Tento subjektivni nazor byl zakladni myslenkou prace a

autorka se snatzila tuto tezi dale obhgjit ¢i vyvratit v samotné praci.

Prvni kapitoly diplomové prace nabizely vymezeni lokality a aktualni poZadavky na tvorbu
verejnych prostranstvi. Nasledovala podrobna studie dopravnich vztah( v oblasti Nam. Bratfi
Synk tykajici se silni¢ni dopravy, méstské hromadné dopravy, cyklistické dopravy a dopravy v

klidu.

Klicovou casti prace byla analyza bezpeénosti silniéniho provozu, dopravnich nehod a jeji
vyhodnoceni. Nasledovala bezpecnostni inspekce, jejimz cilem bylo nalezeni bezpe€nostnich
rizik a navrhnout jejich ndpravna opatreni. Vysledkem této studie bylo potvrzeni, Ze aktualni

reSeni krizovatek, prechodu a zastavek lze povaZovat za rizikové.

Po zhodnoceni nejvyssich rizik bylo pristoupeno k utvoreni vstupnich podminek pro navrh
novych reSeni dané oblasti a jejich grafické navrhy. Samotné zpracovani navrh( bylo vytvoreno

ve dvou variantach.

Prvni navrh feSeni byl pojat jako tzv. konzervativni varianta. V prostorech nameésti bylo
ponechdno obousmérné uziti silni¢niho prostoru dopravnimi vozidly, ovSem na rozdil od
nynéjsi situace je silni¢ni doprava organizovana pouze po obvodu ndmésti. Hlavni myslenkou
navrhu bylo sjednotit verejny prostor, ktery nebude uprednostiovat silni¢ni dopravu nad

pohybem pésich. Hlavni ideou druhé varianty optimalizace Namésti Bratfi Synkd bylo utvofrit
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volny prostor s neclenénou a vyrazné nezastavénou plochou, ktera obyvatelim a
navstévnikim ndmésti umozni konat rizné volnocasové aktivity a vyrazné zamezit prlijezdu

tranzitni dopravé.

Zavérem byly obé varianty posouzeny i porovnany se soucasnym stavem. Obé navriené
varianty nabidly alternativni feSeni v(¢i soucasnému stavu a odstranily jeho nejvétsi
nedostatky. Pro autorku této diplomové prace je Varianta 2 optimalni z pohledu celkového
vyhodnoceni zkoumanych variant, ale zaroven si dokdze predstavit Upravu sou¢asného stavu

do navrzené podoby jako obyvatelka a uzivatelka této oblasti.
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Pfiloha 2 — Vykres 1

Pfriloha 3 — Vykres 2
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Priloha 4 — Prepis vyzkumu dopravy v klidu

Cislo misto omezeni 06:00 11:00 15:00 21:00
1 NBS X 4154 0 7922 5787
2 NBS X 3487 3487 3487 7246
3 NBS X 7070 4365 4549 9203
4 NBS X 9119 0 2598 2598
5 NBS X 8091 8091 8091 8091
6 NBS X 7172 7172 5565 5565
7 NBS X 0 6593 4865 4865
8 NBS X 1526 4315 4315 4315
9 NBS X 6376 7021 0 3152

10 NBS X 2599 2599 2599 2599
11 NBS Sou 4776 4776 4776 4776
12 NBS Sou 8660 8660 8660 8660
13 NBS X 1251 2700 7152 8649
14 NBS X 2738 0 906 0
15 NBS X 4665 8848 8718 8718
16 NBS X 5563 5563 5198 2780
17 NBS X 9806 9806 9806 9806
18 NBS X 8928 7233 0 1714
19 NBS X 8787 8787 8787 8787
20 NBS X 5932 7000 0 835
21 NBS X 7090 7090 7090 7090
22 NBS X 5650 3453 9173 3262
23 NBS X 9937 4161 7648 2601
24 NBS X 4184 4184 4184 3038
25 NBS X 2034 2034 8267 8267
26 NBS X 4877 4877 4877 4877
27 NBS X 0 7050 0 9959
28 NBS X 9328 5641 3584 1976
29 NBS Sou 1576 1576 1576 1576
30 NBS Sou 6127 7518 1603 1603
31 NBS Sou 1988 1988 9633 3895
32 NBS X 0 3141 6203 5928
33 NBS X 6866 6930 9356 9356
34 NBS X 4985 4985 8570 8785
35 NBS X 9813 3724 5621 8994
36 NBS X 2108 3145 0 7873
37 NBS X 2299 2299 2128 9844
38 NBS X 1347 1347 1347 1347
39 NBS X 3807 0 3905 3905
40 NBS X 7802 8261 9249 7083
41 NBS X 4284 4284 4039 6679
42 SEZ ZTP 5422 5422 5422 5422
43 SEZ ZTP 1156 1156 1156 1156
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8286
6662
2193

7642
2875

7067

8742

7505
2754
2246

8889
8004
8286

9934
2530
5812

7635
9350

9158
7126
7834
7844
4297

3382
5126
7398
6164
1790

6630
3925

2338
4151

1103
8286
6662
2193

7642
2875
5167
7067
4527
8742

7505
2754
2246
8170
8889
8004
8286

9934
2530
5812

7635
9350
4038

9158
7126
7834
7844
4297
5963
3382
5126
2173
6164
1790
9821
6630
3925

2338
4151



182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227

VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA

Sou
Sou

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

SOou

3291
3525
7553
2126
2104
8990
4686
1792
6401
7630
2559
1366
9434
2721
3069
8714
8491
2395

709
1465
4352
8644

2958

9315
1584
1090
3461
9020
7523
4888
7661
5136
5439

5393
1359
6509
3018

1185
5442

2196

85

3291

1062
1550
6568
8990
6504
8179
6401
7630
2559
1474

2721
3069
8714
8491
8024

709
1465
4352
8644

2958
7849
6825
2528
1090
3461
9020
7523
6622
8691
1770
5439
8392

1359
6509
8160
2642
1185
5442
6655

879



228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242

VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA
VLA

Sou

X X X X X X X X X X X X X X

6073

2285
4121

4577
7819
3781
1290
9133
5363
1724
6797
9225
1411

86

6073
6539
2285
4121
4242
3369
7819
3781
1290

913
5363
1724
9419
9225
1411

2151
6539
2285
8274
4242
3369
7819
3781

913
5363
1724
9419
9225
1411

2151
6539
2285
8274
4242
3369
7819
3781

913
5363
1724
9419
9225
1411



