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3.2.18 LOKALITA 18

Sledovanou lokalitu 18 pFedstavuje vjezdovy Usek ve sméru trasy Praha — Chomutov
do obce Lotou$, ktery se nachazi na silnici 1/7 v provoznim stani¢eni km 28,07.
V tésné blizkosti vjezdového Useku, jiz na Uzemi obce Lotous$, se nachazi Ctyframenna

odsazena kfizovatka.

Hlavni komunikace pfedstavuje svym umisténim pratah obci a je vedena v trase silnice 1/7,
kdy je v obou jizdnich smérech vyznacena pomoci SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace®.
Hlavni komunikace se kfizi se silnici 111/23728 v konci stanieni a se silnici 111/23638
taktéz v konci stanic¢eni. Obé vedlejSi komunikace jsou oznaceny pomoci SDZ P 6 ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!“. V prostoru kfizovatky se nachazi pfechod pro chodce, adekvatné
vyznaCeny SDZ a VDZ. Zaroven po obou stranach komunikace jsou umistény autobusoveé
zalivy.

Z pohledu prostorového vedeni je silnice 1/7 v misté intravildnového useku vedena v pfimé
a v mirném klesani (ve sméru staniceni). Zaroven pfiblizné 200 metrd pfed zacatkem obce
na silnici 1/7 dochazi k nahlé zméné nivelety komunikace, kdy se zde nachazi vrcholovy
oblouk malého poloméru, v jehoz dusledku jsou vyznamné omezeny rozhledové poméry
pro predjizdéni vozidel. V navaznosti na tuto situaci je v okoli tohoto vrcholového oblouku
oboustranné zakazano pfedjizdéni vozidel pomoci SDZ B 21a ,Zakaz predjizdéni“ a VDZ
V 1a ,Dvojita podélna ¢ara souvisla®. Silnice 111/23728 je smérem k hlavni komunikaci vedena
v mirném stoupani. Jihozapadni rameno naopak vstupuje do kfizovatky v mirném klesani,
avSak shodné v obou pfipadech jsou zde omezené rozhledové poméry z dlivodu vzrostlé
zelené a obytné zastavby. Aktualné se veSkeré dopravni vybaveni pozemni komunikace
nachazi v dobrém technickém stavu. V prostoru kfizovatky je nejvyssi dovolena rychlost 50
km/h.
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Obrazek 1 — Sledovana lokalita 18. [SEZNAM.CZ 1996]
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Obrazek 2 — Pohled na vjezd do obce ve sméru Obrazek 3 — Detailni pohled vjezdu do obce

stanic¢eni silnice I/7. Lotous ve sméru stani¢eni silnice I/7.

Obrazek 4 — Pohled na odsazenou kfizovatku Obrazek 5 — Pfechod pro chodce pfes silnici I/7

silnic I/7 x 111/23728 x 11//23638. nachézejici se mezi autobusovymi zastavkami.

Obrazek 6 — Nahla zména nivelety silnice I/7 Obrazek 7 — Pohled na vrcholovy oblouk malého

pred obci Lotous. poloméru z hranice intravilanového useku obce.



3.2.18.1 Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 26. zafi 2017 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfizovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrédzek 8 — Poloha zaznamového zarizeni. Obrazek 9 — Pohled na krizovatku z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI

(viz Obrazek 10) a smérové pohyby ve $pickové hodiné (viz Obrazek 11).
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 18 ve $pickové hodiné v misté sledované
(pfepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 18

(pfepoctena motorova vozidla).

Z vySe uvedenych zatéZovych diagramu je obecné patrné, Ze hodnota intenzity dopravniho
proudu na hlavni komunikaci silnice 1/7 vyznamné ovliviiuje plynulost provozu v misté

vedlejSich ramen kfiZzovatky.



3.2.18.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych divodd byly pfi analyze bezpelnosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 150 metrd od jihovychodniho vjezdu do obce

Lotous$. Polohu evidovanych DN znazorriuje nasledujici obrazek (viz Obrazek 12).

Obrazek 12 — Polohy DN v ramci sledované lokality 18.

Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha vSech 14 evidovanych dopravnich nehod.
V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti byly zaznamenany celkem ¢&tyfi nehody
s nasledky na zdravi, kdy celkem byla 1 osoba té€Zce zranéna a 3 osoby byly lehce zranény.
Nasledkem tfi nehod na zdravi byly lehce zranény 3 osoby. Zbyla nehoda s nasledkem
na zdravi méla za pfi¢inu tézké zranéni jedné osoby. Nehoda s usmrcenim nebyla v prostoru
sledované lokality zaznamenana. Ostatni nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Konkrétni

parametry jednotlivych DN uvadi Tabulka 1.

Cetnost vyskytu nehod nejprve nabyva pozitivni vyvojovy trend, av$ak v poslednim
sledovaném roce vyznamné stoupa. V prvnich dvou letech sledovaného obdobi jsou ro¢né
v dané lokalité evidovany 3 dopravni nehody. Béhem nasledujicich let, az do roku 2015,
nehodovost klesa. Vroce 2015 nebyla evidovana zadna nehodova udalost. Nasledné
posledni sledovany rok nehodovost skokové stoupa abéhem tohoto roku je zde

zaznamenano 5 dopravnich nehod, tedy nejvice v ramci celého sledovaného obdobi.

Nejvice nehod (85 %) se odehralo v dobé zvySené dopravni zatéze, tedy v ranni a odpoledni
Spicce. Zbylé dvé nehody byly v no€nich hodinach. Témér 60 % vSech srazek bylo zezadu,

jen u 20 % nehod doslo ke srazce zboku. Dale je zde evidovana srazka s pevnou

5



pfekazkou (zed), slesni zvéfi aschodcem. Konkrétné nehoda s nejzraniteln&jSim
ucastnikem v silni€nim provozu byla zaznamenana jednou, pfi které doslo k téZkému zranéni
chodce. Hlavni pfi¢ina nehod byla stanovena prislusniky PCR jako nedodrzovani bezpe&né
vzdalenosti za vozidlem (8 nehod). Dale se v datovém souboru nehodovych udalosti
vyskytuji nehody zplUsobené nezvladnutim fizeni vozidla, nerespektovani dopravni znacky
SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé“ a nevénovani se plné Ffizeni vozidla. 85 % vSech
dopravnich nehod se stalo na suchém a neznecCiSténém povrchu za neztizenych
povétrnostnich podminek. Zbylé dvé nehody se staly na mokrém povrchu, kdy v jednom
%

jsou zodpovédni fidi¢i osobnich automobilt, zbylé tfi pfipady zplsobil fidi€ nakladniho

pfipadé byly povétrnostni podminky zhorSené narazovym vétrem. Za nehod

automobilu. Ve dvou pfipadech byl zjistén alkohol v krvi vinika nehody.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 18 v obdobi 1. 1. 2011 — 31. 12. 2016.

~ Druh P Nasledky na | Stav povrchu | Povétrnostni .
ID| Datum Cas Ly Hlavni pficina y P , Druh vozidla
srazky zdravi vozovky podminky
1 |24.03.2011 | 14:00 | zezadu ne(ljodrzer.n bengcne IxLZ suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
2 [ 01.06.2011 | 16:15 | zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
3 | 13.10.2011 | 4:30 | tuhy plot nezvladn'utl rizen! pouzve hmotn3 suchy neztizené nakladni automobil
vozidla Skoda
4 | 05.03.2012 | 16:40 | z boku pti vjizdéni na silnici pouzgigg;otna suchy neztizené osobni automobil
nedodrZeni bezpeéné | pouze hmotna , ", , , .
5 |20.03.2012 | 8:45 zezadu . . . . suchy neztizené nakladni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
6 | 05.05.2012 | 11:00 | zezadu ne(liodrzer.nbezpt'ecne pouzvehmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
dodrzeni b ¢né hmotnd
7 |20.07.2013 | 15:02 | zezadu nelo rzer.1| ezpt'ecne pouzve motna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
8 | 20.09.2013 | 15:30 | zezagy | nedodrzenibezpecné 1XL.Z mokry neztizené | nékladni automobil
vzdalenosti za vozidlem
dodrieni b v,
9 |22.10.2014 | 11:05 | zezadu nelo rzer.1| ezpz'ecne IxLZ suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
) proti pfikazu DZ pouze hmotna , o . )
10 | 16.05.2016 | 8:15 z boku STOJ DEJ PREDNOST tkoda suchy neztizené osobni automobil
Vidic Ing < I hmotna
11| 25.05.2016 | 15:30 | z boku " mffeprjem?venova pouzve motna suchy neztizené osobni automobil
fizeni vozidla Skoda
12 | 04.07.2016 | 15:00 | zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzvehmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
lesni hmotnd
13| 13.07.2016 | 2:00 s evsvnll nezavinéna fidicem pouzve motna suchy neztizené osobni automobil
ZVefi Skoda
14| 28.12.2016 | 7:10 s chodci na vyznaceném 1xTZ mokry nérazovy vitr | osobni automobil
chodcem prechodu

Jedina nehoda s tézkymi nasledky na zdravi (ID 14), pfi které byla tézce zranéna 1 osoba,
byla zavinéna Fidi¢em osobniho automobilu. Ridic se stfetl s chodcem na pfechodu
pro chodce. Nehoda se udala v noci (bez vefejného osvétleni) se zhorSenou viditelnosti

na mokrém povrchu. Povétrnostni podminky byly zhorSené vlivem narazového vétru.

Pfi porovnani zjisténé Cetnosti nehod ve sledované lokalité s obdobné& dopravné zatizenymi

lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze mira bezpe&nosti nedosahuje spoleéensky pozadované



urovné. Negativnim zjisténim je zavaznost evidovanych nehodovych udalosti, kdy pfiblizné

kazda ¢tvrta nehoda ma za nasledek zranéni u€astnikd silniéniho provozu.

3.2.18.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci odpoledni sledované hodiny (15. — 16. hodina) bylo celkem zaznamenano
29 dopravnich konflikta. TFi Ctvrtiny (22 konfliktd) vSech dopravnich konfliktd byly stupné
zavaznosti 0, tedy rizné zplsoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Konkrétné
se jednalo o kratkodobé parkovani v misté zalivu pro autobus a v blizkosti kfiZovatky
(z ddvodu nakupu v pfilehlém obchodé s potravinami), absenci smérového ukazatele
pfi odbo€eni v prostoru kfizovatky, objizdéni odbocujicich vozidel z hlavni komunikace
pfes autobusovy zaliv, nespravny zplsob prijezdu kfizovatkou po Spatné trajektorii
a predjizdéni na hlavni komunikaci v misté zakazu predjizdéni.

Posledni typ konfliktu stejné zavaznosti byl ve sledovaném obdobi zaznamenén 3x a jednalo
se o couvani a otadeni v misté napojeni vedlej$iho ramene komunikace na hlavni. Ridi¢
vozidla zde =za uCelem parkovani (kvlli nakupu v pfilehlém obchodé s potravinami)
ve vedlejSim ramenu kfizovatky opakované couval a pfi odjezdu nevhodné otacel své vozidlo

v prostoru kfizovatky.

Ve sledovaném Casovém obdobi byly celkem zaznamenany 4 konflikty stupné zavaznosti 1,
které vznikly dusledkem vzajemné interakce minimalné dvou vozidel. NejCasté&jsi pfiinou
bylo nedani pfednosti v jizdé (3x) vozidldm na hlavni komunikaci. Ridi¢i na vedlejsi
komunikaci v dobé& vysoké dopravni zatéze na hlavni komunikaci vyCkavali na adekvatni
Casovou mezeru pro pripojeni i nékolik minut. V navaznosti na tuto situaci se rozhodli vyuzit
i nedostate€¢nou ¢asovou mezeru a pfipojili se na hlavni komunikaci, ¢imz donutili fidice
na hlavni sniZit rychlost. V jednom pfipadé pak fidi¢ téZkého nakladniho vozidla zaparkoval
v zalivu autobusové zastavky (za ucelem nakupu v blizkém obchodé). Zaparkované vozidlo
Castecné stalo v jizdnim pruhu a vSichni fidi¢i byli nuceni zpomalit pfi jeho objizdéni.

Konflikty s 2. stupném zavaznosti, u kterych byli fidi¢i nuceni provést vyrazny manévr,
byly zaznamenany dva. Prvni dopravni konflikt byl podobné jako v minulém pfipadé
zpusobem fFidi€em nakladniho vozidla pfipojujicim se z vedlejS§i komunikace na hlavni,
ktery nedal pfednost vozidlim v nadfazeném dopravnim proudu. Z davodu vysoké intenzity
se po dlouhém cekani na odboceni vlevo na hlavni komunikaci rozhodl pfipojit i za cenu
omezeni ostatnich vozidel. Druhy dopravni konflikt se stal na jihovychodni vedlejsi
komunikaci, kde se opét otacel Fidi¢ osobniho vozidla. Ridi¢ se rozhodl dfive zaparkované
vozidlo na Kkrajnici v blizkosti kfizovatky otoCit v misté napojeni vedlejSi komunikace

na hlavni. Pfi tomto manévru ale z hlavni odbodil jiny fidi¢, ktery byl pak v dusledku



otacejiciho se vozidla nucen zastavit uprostfed kfizovatky a tim ¢aste¢né blokoval jizdni pruh

na hlavni komunikaci.

Vv s

Zavazngjsi typ konfliktu 3. stupné byl zaznamenan pouze jeden. Ridi¢ t&zkého nakladniho
vozidla jedouci na hlavni komunikaci byl nucen zvysoké rychlosti intenzivné brzdit
pfed vlevo odbocujicim vozidlem. Pfi rozjezdu nakladnimu vozidlu zhasl motor
(pravdépodobné poruchou), nasledkem d&ehoz zlstal stat na misté nékolik minut
(viz Obrazek 13). Po delSi dobé&, kdy ho zacdali objizdét vozidla stojici za nim po zpevnéné
krajnici, se rozjizdi a pfedjizdéjici vozidla zmatkuji pfi zafazovani zpét do prib&zného pruhu
(viz Obrazek 14).

Obrazek 13 — Ukazka tvorici se kolony za Obrazek 14 — Ukazka rozjizdéni kolony vzniklé
stojicim téZkym nakladnim automobilem, ktery z duvodu nékolika minutového stani tézkého
byl z duvodu poruchy pfinucen odstavit vozidlo nakladniho automobilu v jizdnim pruhu.

na nékolik minut.

Dopravni konflikty stupné 4 (dopravni nehoda) nebyly v priibéhu sledovani zaznamenany.

Zjisténa cCetnost a zavaznost dopravnich konfliktd ve vztahu kintenzité pfipojujicich
se vozidel na hlavni komunikaci jiZ naznaluje lokalni neadekvatni uroven bezpecénosti
silniéniho provozu. Z Eetnosti vyskytu situaci, kdy musi fidi¢i na hlavni komunikaci intenzivné
zpomalovat pfed odbodlujicim vozidlem, pfipadné pfed vozidlem, jehoz Fidi€ si vynutil
prednost v jizdé svym pfipojenim na hlavni komunikaci z vedlejsi, Ize usuzovat, ze se jedna
o Casty problém zplsobeny jak vysokou intenzitou vozidel na silnici 1/7, tak i vysokou

rychlosti vozidel vjizdéjicich do obce ve sméru staniceni.

3.2.18.4 Navrh sanacnich opatreni

Na z&kladé syntézy zjiSténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné
z vyhodnoceni pfi€in lokalni nehodovosti a konfliktnich situaci, je vhodné navrhnout opatfent,
které svym charakterem feSi snizeni skute¢né rychlosti vozidel vjizdéjicich do intravilanu

obce Lotou$, a to ve sméru jizdy vozidel od Prahy (dle stani€eni silnice 1/7).



Stavajici postfehnutelnost vjezdu do obce LotouS je zhorSena stejnym Sifkovym
usporadanim komunikace v misté pfechodu extravilan — intravilan a neexistenci zklidriujiciho
opatfeni pro zpomaleni dopravniho proudu. Zvyraznénim vjezdu do obce budou fidiCi
upozornéni na zménu dopravniho rezimu, za cilem pfinutit je k odpovidajici zméné
charakteru jizdy. Toto opatfeni by vSak nemélo byt tvarové ani textové ,naroCné®,
aby pfilisné neodvadélo pozornost projizdéjicich Fidicd. Umélym vytvofenim smérového
oblouku pomoci jednostranné vychyleného vjezdového ostrivku spolehlivé zabranime
pfenosu vysokych rychlosti z extravilanu do intravilanu. Ostravek zvysi bezpe€nost provozu
i tim, Ze znemoznuje nebezpeéné pfedjizdéni a homogenizuje pohyb dopravniho proudu.
Alternativnim feSenim muzZe byt pouZiti symetrického ostrivku. V tomto pfipadé by doSlo
k nucené zméné sméru jizdy vobou smérech a tim by bylo zamezeno i pfedCasnému
zrychlovani vozidel vyjizdéjicich z obce. Takové opatieni by vSak bylo rozsahlejSi z hlediska
zéboru pfilehlych pozemkd a vnavaznosti na pfedchozi analyzy se nejevi

jako opodstatnéné.

Zklidfiujici opatfeni pro zpomaleni dopravy na vjezdu do obce spoc€iva v posunu SDZ IZ 4a
,LZacatek obce“ a 1Z 4b ,Konec obce“ odhadem o 80 m proti sméru stanieni silnice /7.
Zatakto posunutym SDZ je vhodné realizovat jednostranny stfedovy ostrivek,
ktery bude v celé své délce pred zaCatkem zastavby obce. DalSim vhodnym prvkem

zduraznéni feSeného pfechodu do intravilanového uzemi je dopInéni vefejného osvétleni.

Nejen z pohledu bezpecnosti, ale také z pohledu plynulosti provozu Ize za optimalni opatfeni
doporucit realizaci dlouhodobé planovaného obchvatu obce Lotous. Timto opatfenim
by bylo docileno Zadouciho oddéleni motorové a nemotorové dopravy. Pfipadné hlavni
pfinosy vyplyvajici z realizace obchvatu obce Lotou$ Ize spatfovat nejen v oblasti plynulosti

a bezpecnosti provozu, ale také i ve zvySeni zivotni urovné obyvatel Zijicich podél aktualné

vedeného prutahu silnice 1/7.



