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3.2.16 LOKALITA 16

Sledovanou lokalitu 16 predstavuje kfizovatkovy Usek nachazejici se v blizkosti vesnice
Chrastice, ktery je veden vtrase silnice /4. Sledovand lokalita je tvofena dvéma
kfizovatkami, které se nachazeji v tésné blizkosti. Prvni kfizovatka je tvofena kfizenim
silnice 1/4 v provoznim stani¢eni km 56,07 se silnici 111/0048 v konci svého stanieni a silnici
[11/00414 v po&atku svého stani¢eni. Druha kfizovatka je tvofena opét silnici 1/4 v provoznim

stani¢eni km 56,11 a silnici 111/00410 v po€atku svého staniceni.

Hlavni komunikace je oznacena pomoci SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace® a je vedena
v trase silnice 1/4, ktera vede od severu k jihu. Zapadni rameno kfizovatky je v pfipadé silnice
[11/00410 i 11/00414 oznaCeno pomoci SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“. Silnice 111/00410
a 111/00414 umoznuji napojeni obce Chrastice, resp. obce Kletice na pfedmétnou tranzitni
komunikaci. Zaroven napojeni vedlejSiho ramena kfizovatky (silnice 111/00410) je realizovano
pod nevhodnym ,ostrym* Ghlem 33°, coZ je vrozporu s technickou literaturou. [CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT 2004] Vychodni rameno kfizovatky je v pfipadé silnice 11/0048
oznaceno pomoci SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ a umoznuje napojeni na obec Zbenice.
Navic jsou zde umisténé autobusové =zastavky v obou jizdnich smérech. Dale
se mezi zapadné situovanymi vedlejSimi rameny obou kfizovatek nachazi neochranéna
hlubina, ktera je tvofena silniénimi propustky vedenymi pod silnicemi 1/4 a [11/00414.
Soucasné se podél obou stran silnice 1/4 nachazeji pevné piekazky, které jsou tvofeny

stromoradim a reklamnim zafizenim.

Z pohledu prostorového vedeni se hlavni komunikace nachazi v pfimé, v mirném
udolnicovém oblouku. Zapadni rameno kfiZzovatky je v pfipadé silnice [11/00410 i11l/00414
v mirném klesani ve sméru od silnice 1/4. Vychodni rameno silnice 111/0048 je v oblouku
a v mirném stoupani ve sméru od silnice 1/4. Silnice I/4 ma v obou smérech pouze jeden
jizdni pruh. V severnim rameni kfizovatky je v pfipadé silnice 1/4 realizovano rozsifeni

zpevnéne krajnice. V prostoru sledované lokality je nejvyssi dovolena rychlost 90 km/h.

Obrazek 1 — Sledovanéa lokalita 16. [SEZNAM.CZ 1996]
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Obrazek 2 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 3 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze severniho ramene krizovatky (silnice 1/4). Z jizniho ramene krizovatky (silnice 1/4).

Obrazek 4 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 5 — Pohled na sledovanou lokalitu
z vychodniho ramene krizovatky (silnice 111/0048). ze zapadniho ramene kfizovatky
(silnice 111/00410 a 11//00414).

Obrazek 6 — Bliz3i pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 7 — Bliz8i pohled na neochranénou
z vychodniho ramene kfiZzovatky hlubinu nachazejici se v tésné blizkosti hlavni PK
(silnice 111/0048). (silnice 1/4).



3.2.16.1 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 26. zafi 2017 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfiZovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrazek 8 — Poloha zaznamového zarizeni. Obrazek 9 — Pohled na krizovatku z kamery.

Z davodu aktudlniho stavebniho provedeni sledované lokality, kdy se jedna o dvé ruzné
v tésné blizkosti se nachazejici kfizovatky, byly smérové pohyby sledovany oddélené.
Cilem tohoto metodického postupu bylo ziskani informace o preferenci vedlejSich zapadnich
ramen kfizovatky, pfi pfipojeni, resp. odpojeni z hlavni komunikace |/4. Z namé&fenych
hodnot byly zpracovany zatéZoveé diagramy reprezentujici RPDI a smérové pohyby
ve Spickové hodiné. Nejprve byly vyhodnoceny pohyby v misté Ctyframenné kfizovatky silnic
1/4, 111/0048 a 111/00414 (viz Obrazek 10 a Obrazek 11).
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
Ctyframenné kfizovatky ve Spi¢kové hodiné v misté Ctyframenné
(prepoctena motorova vozidla). kfizovatky (prepoctena motorova vozidla).



Nasledné byla samostatné vyhodnocena tfiramenna kfizovatka tvofena silnici 1/4 a 111/00410
(viz Obrazek 12 a Obrazek 13).
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Obrazek 12 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 13 — Zatézovy diagram intenzit
tfiramenné kriZzovatky ve Spi¢kové hodiné v misté triramenné
(prepoctena motorova vozidla). kfizovatky (prepoctena motorova vozidla).

Z provedené analyzy smérovych pohybl v ramci sledované lokality bylo zjist€no, ze Fidici
pFijizdéjici ze zapadni strany k silnici 1/4 a dale sméfujici na sever po silnici 1/4 ve vice
nez 75 % pfipadech preferuji pro své pfipojeni na hlavni komunikaci rameno silnice
[11/00414. Primarni divod preference pfedmétného ramena lze spatfovat v Uhlu napojeni
na hlavni komunikaci, ktery je pfiblizné 90° oproti 33° u ramena silnice 111/00410.
Uhel napojeni ma vyznamny vliv na kvalitu rozhledovych poméri. Rameno silnice 111/00410
je hlavné vyuzivano pro pravé odboceni ze silnice /4 pfi pfijezdu ze severu do sledované
lokality. Dale je z vySe uvedenych zatézovych diagramu obecné patrné, ze hodnota intenzity
dopravniho proudu na hlavni komunikaci silnice 1/4 ovliviiuje plynulost provozu v misté

vedlejSich ramen kfizovatky.

3.2.16.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych davodd byly pfi analyze bezpeCnosti feSené lokality uvazovany
pouze dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrl od stfedu kfizovatky silnice
I/4 se silnicemi 111/00410, 111/00414 a 111/0048. Polohu evidovanych dopravnich nehod

znazornuje nasledujici obrazek (viz Obrazek 14).

Z nize uvedeného schématu je patrna poloha v8ech 21 evidovanych dopravnich nehod.
V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti bylo zaznamenano celkem devét nehod
s téZkymi a lehkymi nasledky na zdravi. Celkem byla 1 osoba téZce zranéna a 15 osob

bylo zranéno lehce. Nehoda susmrcenim nebyla v prostoru sledované Iokality



zaznamenana. Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Konkrétni parametry

jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 1.

Obrazek 14 — Polohy DN v ramci sledované lokality 16.

Cetnost nehod ma negativni vyvojovy trend. V prvnich dvou letech byla roéné evidovéna
jen jedna nehoda, v nasledujicich letech nehodovost stoupa a v poslednim sledovaném roce
je evidovano celkem 6 nehodovych udalosti. Témér Ctyfi pétiny vSech nehod se odehraly
v dobé ranni a odpoledni dopravni Spi¢ky. Ostatni nehody se odehraly béhem dopravniho
sedla a ve veCernich hodinach. V pfipadé typu srazky jedoucich vozidel $lo u vice nez 70 %
nehod o srazku zezadu. S niz8im poctem vyskytu se zde objevily i srazky z boku, bo&ni
acCelni srazky a také zde byl zaznamenan stfet s chodcem. Konkrétné nehoda
s nejzraniteln&jSim ucastnikem v silniénim provozu byla zaznamenana jednou a doSlo u ni
k téZkému zranéni chodce. Hlavni pficina nehod byla pfislusniky PCR stanovena z kategorie
nespravného zpusobu jizdy. Ve veétSiné pfipadd se jednalo o nedodrzeni bezpecéné
vzdalenosti za vozidlem (vice nez 60 % pfipadd) a nevénovani se plné fizeni vozidla
(téméf 20 % pripadd). Mokra vozovka byla pouze u tfech dopravnich nehod, kdy v jednom
pfipadé slabé prsSelo. Zbylé nehody se staly na suché a neznecisténé vozovce
za neztizenych povétrnostnich podminek. Nehody byly v 80 % pfipadd zavinény FidiCi
osobnich automobill, tfi nehody zavinil fidi€ nakladniho automobilu (ve dvou pfipadech

s navésem) a v jedné nehodé byl vinikem Fidi¢ motocyklu.

Nehoda (ID 19) byla zavinéna fidi€em osobniho automobilu, ktery se pIné nevénoval fizeni
vozidla a na odstavném pruhu se stfetl s chodcem. Nasledkem stfetu byl chodec tézce
zranén. Nehoda se odehrdla na suchém a neznecisténém povrchu. Viditelnost

a povétrnostni podminky nebyly ztizené.



Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 16 v obdobi 1. 1. 2011 — 31. 12. 2016.
= Druh PR Nasledk Stav povrchu | Povétrnostni .
ID| Datum Cas iy Hlavni pficina y P , Druh vozidla
srazky na zdravi vozovky podminky
1 |19.09.2011 | 9:25 celni lec,ja ,po nespr.. strvane, 2xLZ suchy neztizené osobni automobil
vjeti do protisméru
2 | 05.07.2012 | 12:05 | zezadu ridic fe plrje ngvenoval pouzve hmotnd suchy neztizené osobni automobil
fizeni vozidla Skoda
3 [19.06.2013 | 14:30 | z boku fidic fe plrje ngvenoval pouzve hmotna suchy neztizené osobni automobil
fizeni vozidla Skoda
dodrzeni b ¢né hmotna
4 | 01.09.2013 | 15:05 | zezadu nelo rzer.1| ezpt'ecne pouzve motna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
5 [ 16.09.2013 | 8:20 zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotna suchy neztizené nakladni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
6 110102013 | 6:58 | zezadu nefﬂodriepfbezpt'eéné pouzve hmotna suchy neztisend nékladn’i avutomobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda s navésem
7 | 14.03.2014 | 16:25 | zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotn3 suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
dodrzeni b ¢né hmotna
8 | 28.03.2014 | 18:38 | zezadu nelo rzer.1| ezpt'ecne pouzve motna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
9 | 06.06.2014 | 16:45 | zezadu ne(ljodrzer.n bezpz'ecne IxLZ suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
10| 23.07.2014 | 13:50 | zezadu ne(ljodrzer.n bezpz'ecne IxLZ suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
111 12.09.2014 | 19:00 | jiny druh nezavinéna fidicem pouzve hmotna mokry pocate}<d’evs’te, osobni automobil
Skoda slaby dést
12 | 14.10.2014 | 7:25 zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotna mokry neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
13 [ 11.07.2015 | 11:00 | zezady | Nedodrzenibezpecné Xz suchy neztizené motocykl
vzdalenosti za vozidlem
14 | 24.09.2015 | 16:45 | zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
15 | 28.09.2015 | 18:25 | boéni predjizdénivievo XLz suchy neztifené | osobni automobil
vozidla odb. vlevo
16 | 25.02.2016 | 16:10 | zezagu | "edodrzenibezpetne 1XL.Z suchy neztizene | MaKladni automobil
vzdalenosti za vozidlem s pfivésem
17| 15.05.2016 | 9:55 | zezadu | i€ PIn€ nevénoval 6xLZ suchy neztifené | osobni automobil
fizeni vozidla
18 | 21.05.2016 | 13:00 | zezaqu | "edodrzenibezpetne 2Lz suchy neztitené | osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
19 | 08.08.2016 | 14:25 > fidic se pin€ nevénoval 1XTZ suchy neztifené | osobni automobil
chodcem fizeni vozidla
] proti ptikazu DZ STUJ | pouze hmotna , ey , )
20 | 23.08.2016 | 16:40 | z boku DEJ PREDNOST tkoda suchy neztizené osobni automobil
21| 06.12.2016 | 9:15 zezadu ne(liodrzer.n bezpt'ecne pouzve hmotnd mokry neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda

Pfi porovnani zjisténé CcCetnosti nehod ve sledovaném lokalité s obdobné& dopravné

zatizenymi lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze mira bezpe&nosti nedosahuje spoleensky

pozadované urovné. Negativnim zjiSténim je primarné zavaznost evidovanych nehodovych

udalosti, kdy téméf v poloviné zaznamenanych pfipadl se vzdy jedna o nehodu s nasledky

na zdravi U€astnikd silni€niho provozu.

3.2.16.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci odpoledni sledované hodiny (17. — 18. hodina) bylo zaznamenano celkem

27 dopravnich konflikta. Schématické znazornéni dopravnich konfliktd doplnéné o stupen

zavaznosti uvadi nasledujici Obrazek 15. Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace

se stupném zavaznosti 0 zpUsobené fidi€i motorovych vozidel. Tento metodicky pfistup
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je zvolen z dlvodu zvySeni srozumitelnosti nize uvedeného schématického znazornéni

konfliktnich situaci.

-

Obrazek 15 — Schéma dopravnich konflikt ve sledované krizovatce v obdobi mezi 17. — 18. hodinou.

Témeér 50 % (14 konfliktd) z celkového poctu (27 konfliktl) byly dopravni konflikty stupné
zavaznosti 0, tedy rizné zpusoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Ve vétsiné
pfipadl se jednalo o absenci smérového ukazatele pfi prujezdu kfizovatkou. Ve tfech
pfipadech Slo o pfedjizdéni na hlavni komunikaci v misté zakazu predjizdéni a v jednom

pfipadé se fidi¢ otacel v misté severniho vedlejSiho ramene.

Dopravni konflikt se stupném zavaznosti 1 byl zavinén fidi€em osobniho vozidla, ktery nedal
pfednost v jizdé traktoru na hlavni komunikaci. Druhy pfipad se stejnou zavaznosti se stal
na severni vedlej8i komunikaci, kde Fidi¢ téZkého nakladniho automobilu ¢ekal na ¢asovou
mezeru pro levé zafazeni na hlavni komunikaci. Ridi¢ osobniho vozidla odboéujici vpravo
z hlavni komunikace musel zastavit pfed timto tézkym nakladnim automobilem vy&kavajicim
na vedlejSi komunikaci a dat mu pfednost v jizdé. Nakladni vozidlo totiz svym pfivésem

zabiralo celou Sitku zpevnéné vozovky na vedlejSi komunikaci.

Nejvyznamnéjsi shluk konfliktd stejného typu se vyskytuje v misté napojeni jizné situovaného
zdpadniho ramena vedlejSi komunikace do kfizovatky. Konflikt zavinili Fidi¢i na vedlejSi
komunikaci, ktefi pfi pfipojeni na hlavni komunikaci nedali pfednost v jizdé vozidlim
jedoucim po silnici I/4. DUsledkem pfipojeni vozidla z vedlejSi komunikace byli fidi¢i na hlavni
komunikaci nuceni kontrolované snizit svou rychlost, v nékolika pfipadech museli vyznamngji
zpomalit. Konflikt s 1. stupném zavaznosti byl zaznamenan 8x a se zavaznosti 2. stupné

byl dopravni konflikt zaznamenan 3x.



Dopravni konflikty 3. a 4. stupné (dopravni nehoda) nebyly v prab&hu sledovani

zaznamenany.

Cetnost dopravnich konfliktd ve vztahu kcelkové intenzit®¢ dopravniho proudu
neni ve sledované kfizovatce vyznamna. AvSak vramci prizkumu dopravnich konfliktd
byly zaznamenany ftfi rizikovéjSi manévry, které vznikly v disledku levého pfipojeni vozidla

z jizné situovaného zapadniho ramena kfizovatky na hlavni komunikaci.

3.2.16.4 Navrh sanacnich opatreni

Na zakladé syntézy zjisténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné ze zjisténi
dopravni zatéze motorovych vozidel, vyhodnoceni pfi€in lokalni nehodovosti a konfliktnich
situaci, je vhodné navrhnout sanacCni opatfeni v podobé stavebni upravy pfedmétné
kfizovatky. Sou€asné jednim z divodl vedoucich k navrhu investi€né naro¢ného opatreni
je také nevyhovujici uhel napojeni severné situovaného zapadniho vedlejSiho ramena
kfizovatky. Dal8i opodstatnény podnét z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu k realizaci
stavebni upravy kfizovatky spoCiva ve vyskytu neochranéné hlubiny, ktera je tvofena

silniénimi propustky vedenymi pod silnicemi 1/4 a 111/00414.

S navrhovanou stavebni Upravou je vhodné zruSit jizné se nachazejici zapadni rameno
kfizovatky vedlejSi PK a naopak vyuzit a nakolmit severné situované zapadni rameno
kiizovatky vedlejSi PK, které tak bude umozfiovat napojeni zapadné poloZzenych obci
Chrastice, resp. Kletice na tranzitni silnici 1/4. Primarni benefit zrealizace opatfeni
Ize spatfovat ve zvySeni dopravni srozumitelnosti a samo vysvétlitelnosti feSené lokality,
¢imz dojde k odstranéni rizikového pfipojeni z dfive severné situovaného zapadniho
vedlejSiho ramene kfizovatky, které sviralo shlavni komunikaci 1/4 nevhodny
,ostry“ thel 33°, coz je mimo jiné vrozporu stechnickou literaturou. [CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT 2004]

Dale se jevi jako nezbytné realizovat zatrubnéni neochranéné hlubiny, ktera je tvofena
silniénimi propustky vedenymi pod silnicemi 1/4 a 111/00414, ¢i odstranéni veSkerych pevnych
pfekazek nachazejicich se ve sledované Iokalité (reklamni zafizeni a stromofadi),

jenz sou€asné negativné ovliviuji lokalni rozhledové poméry v misté napojeni na hlavni PK.



