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3.2.15 LOKALITA 15

Sledovanou lokalitu 15 pfedstavuje &tyframenna prusecna kfizovatka, ktera je tvofena
kifizenim silnice 1/2 v provoznim stani¢eni km 34,36 a silnice 11/125 v provoznim stani¢eni
km 60,23. Za potencionalné rizikovy faktor Ize oznacit uhel napojeni vedlejsi komunikace,
ktera se pfipojuje na hlavni komunikaci pfiblizné pod uhlem 58°, coz je vrozporu
s technickou literaturou. [CESKY NORMALIZACNI INSTITUT 2004] Nehodova lokalita

se nachazi v extravilanu, v blizkosti obce Podousy.

Hlavni komunikace je vedena v trase silnice I/2 (ze zapadu na vychod) a je oznacena
v obou jizdnich smérech SDZ P 1 , Kfizovatka svedlej§i pozemni komunikaci®.
VedlejSi komunikace je vedena v trase silnice 11/125 a je oznaena v obou jizdnich smérech
pomoci SDZ P 6 ,Stdj, dej prednost v jizdé!“, které je umisténo na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu. VedlejSi komunikace je v obou jizdnich smérech
taktéz oznacena pomoci VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda“, které je umisténo
na Cerveném podkladu ROCBINDA. Dale je za u¢elem podpofeni mistni Upravy pfednosti
v jizdé na vozovce umisténo VDZ V 15 ,Napis na vozovce“ v provedeni s piktogramem
SDZ P 6. Rozlehly prostor kfizovatky je v misté napojeni vedlejS§i komunikace Castecné
usmérnén pomoci VDZV 6b ,Pfi€nd Cara souvisla s ndpisem STOP®. Hlavni i vedlejsi
pozemni komunikace ma v obou smérech jeden jizdni pruh. Na vychodnim a severnim
rameni kfizovatky je realizovano rozSifené zpevnéni krajnice vozovky za ucelem umisténi

obousmérnych autobusovych zastavek.

Z pohledu prostorového vedeni se silnice /2 nachazi v pfimé a v mirném stoupani (ve sméru
od zapadu na vychod). Jizni rameno kfiZovatky se nachazi bez vySkové zmény nivelety
a v pravotoCivém oblouku ve sméru staniCeni (z jihu na sever). Toto rameno zajistuje
napojeni obce Podousy na pfedmétnou silnici I. tfidy. Druhé vedlejSi rameno se nachazi
v pfimé a bez vySkové zmeény nivelety a zaroven umozfiuje obsluhu severné situované obce
PucCery. V tésné blizkosti prostoru kfizovatky se v misté vychodniho a severniho ramene

kfizovatky nachazeji obousmérné autobusové zastavky (viz Obrazek 6 a Obrazek 7).

Nejvyssi dovolena rychlost neni lokalné omezena, tudiz je legislativné stanovena na hodnotu
90 km/h.



Obrazek 1 — Sledovana lokalita 15. [SEZNAM.CZ 1996]

Obradzek 2 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrédzek 3 — Pohled na sledovanou lokalitu
ze zapadniho ramene krizovatky (silnice 1/2). z vychodniho ramene krizovatky (silnice 1/2).
e
e

Obrazek 4 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 5 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze severniho ramene kfiZzovatky (silnice 11/125). z jizniho ramene krizovatky (silnice 11/125).



Obrazek 6 — Pohled na autobusové zastavky Obrazek 7 — Pohled na autobusové zastavky

v misté vychodniho ramene kfizovatky (silnice 1/2). v misté severniho ramene kfiz. (silnice 11/125).

3.2.15.1 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 23. kvétna 2018 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfiZovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrazek 8 — Poloha zaznamového zarizeni. Obrazek 9 — Pohled na kiizovatku z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI
(viz Obrazek 10) a smérové pohyby ve Spickové hodiné (viz Obrazek 11).

Z vySe uvedenych zatézovych diagraml je obecné patrné, ze zjisténé intenzity dopravniho
proudu na jednotlivych ramenech jsou velmi podobné. Mezi dopravné nejvyznamnéjSi

smérové pohyby v prostoru kfizovatky patfi:

o jizda pfimo a odboc&eni vlevo ze zapadniho ramene (silnice 1/2),
o jizda pfimo z vychodniho ramene (silnice 1/2),
o odboceni vpravo ze severniho ramene (silnice 11/125) a

o obousmérny prujezd kfizovatkou po vedlejSi komunikaci 11/125.

4



~
]
g
=]
11/25 - SEVER
w
o
2
0
11/125 - SEVER

1257

©
S 1526
243

1 140
1526

139 2

12
153 R
14

1786

1/2 - ZAPAD 1/2 - VYCHOD 112 - ZAPAD o 1/2 - VYCHOD
1366 26 137

o 14
2 1120 1120

§ 2o m §
247 148 25 } 16
|
|
S G383 ES 22 {48 = z RGe
et Lmm = 100 puoziden 1643 g8 52 Mefitko: 1mm = 16 pvozhod 179 ﬁ 200
Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 15 ve $pickové hodiné v misté sledované
(prepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 15

(pfepoctena motorova vozidla).

3.2.15.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych divodd byly pfi analyze bezpecénosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrd od stfedu prisecné kfizovatky
silnice 1/2 a silnice 11/125. Polohu evidovanych dopravnich nehod znazorfuje nasledujici
obrazek (viz Obrazek 12). Z polohy evidovanych nehodovych udalosti je patrné, ze svym

vyskytem generuji vyznamny shluk ve stfedu ¢tyframenné prisecéné kfizovatky.

® Seznam.cz-® TopGis
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Obrazek 12 — Polohy DN v rdmci sledované lokality 15.



Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha vSech 13 evidovanych dopravnich nehod.

V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti bylo zaznamenano celkem 8 nehod s tézkymi

a lehkymi nasledky na zdravi. Celkem byly 2 osoby tézce zranény a 13 osob bylo zranéno

lehce.

Nehoda

s usmrcenim

nebyla

Vv prostoru

sledované

lokality zaznamenana.

Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi

nasledujici Tabulka 1.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 15 v obdobi 1. 1. 2011 — 31. 12. 2016.

. Stav . .
X Druh L v Nasledky Povétrnostni .
ID| Datum | Cas srazky Hlavni pfi¢ina na zdravi povrchu podminky Druh vozidla
vozovky
jizda proti pfikazu pouze
1 118.08.2011 | 12:55 | bogni | 1'#9@Pronp hmotna suchy neztizené | osobni automobil
SDZ P6 «
Skoda
jizda proti pfikazu pouze
2 109.04.2013 [ 15:50 | zboku | #9@PrONP hmotna suchy neztizené | osobni automobil
SDZ P6 «
Skoda
3 | 01.08.2013 | 14:08 | zboky | 1i2da proti prikazu 1xLZ suchy neztizené jizdni kolo
SDZ P6
jizda proti pfikazu pouze
4 [11.10.2013 | 19:15 | zboku | 1'#9@Pronp hmotna mokry dést osobni automobil
SDZ P6 «
Skoda
pouze
5 |03.02.2014 | 14:40 | bocni pfi odbo€ovani vlevo hmotna suchy neztizené osobni automobil
Skoda
jizda proti pfikazu nakladni
6 | 04.03.2014 [ 05:15| boéni | ! sF:.)Dz 56 1xLZ suchy neztizené automobil s
navésem
bezohledna,
7 | 04.03.2014 | 05:20 | bo¢ni agresivni, 1xLZ suchy neztizené osobni automobil
neohleduplna jizda
8 | 26.06.2014 | 16:00 | z boku “Zdaglgoz“ggkazu 2xL.Z suchy neztizené | osobni automobil
jizda proti pfikazu nakladni
9 | 06.07.2014 | 08:35 | zboku | ! gngs 1XTZ, 5xL.Z suchy neztizené automobil s
pfivésem
10| 25.08.2015| 10:10 | bo¢ni pfi odbocovani vlevo 1xLZ suchy neztizené osobni automobil
nedodrzeni bezpecné
11|05.12.2015 | 11:38 | zezadu vzdalenosti za 2xL.z suchy neztizené osobni automobil
vozidlem
jizda proti pfikazu pouze
12| 15.12.2015 | 07:20 | zboku | ['#¢@Proup hmotna suchy neztizené | osobni automobil
SDZ P6 «
Skoda
13]11.11.2016 | 18:52 | bogni | 112da proti prikazu 1XTZ mokry dest osobni automobil

SDZ P6

Nejvice nehodovych udalosti se udalo vroce 2014 (celkem 5). V prvnim roce 2011 byla

evidovana pouze jedna nehodova udalost s pouze hmotnou Skodou a roce nasledujicim

2012 nebyla zaznamenana zadna nehodova udalost. Nasledkem nejvaznéjsi nehody (ID 9)

byla t&Zce zranéna jedna osoba a pét osob bylo zrané&no lehce. Ctyfi nehodové udalosti

se odehraly v dobé ranni Spicky a k Sesti dopravnim nehodam doSlo v odpolednim sedle.

Téméf u vSech zaznamenanych nehod doslo ke stfetu z boku, resp. k boCni srazce

jedoucich ué&astnikd silni€niho provozu. Srazka vozidel zezadu je v datovém souboru

zastoupena pouze v jednom pfipadé. Hlavni pfic¢ina nehod byla v 70 % pfipadd stanovena

jako nerespektovani pfikazu SDZ P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!“. Hlavni pfi¢ina u dvou
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dopravnich nehod byla stanovena jako nedani pfednosti v jizdé pfi odboCovani vlevo.
V jednom pfipadé Slo o bezohlednou, agresivni, neohleduplnou jizdu a v poslednim pfipadé
0 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Ve vétsiné pfipadd byl povrch vozovky
suchy a neznecistény a povétrnostni podminky nebyly ni¢im ztizené. Pouze u 2 dopravnich
nehod byl povrch mokry a povétrnostni podminky byly ztizené destém. V 75 % pfipadu
byla nehodova udalost zavinéna fidicem osobniho automobilu, ve dvou pfipadech fidicem
nakladniho automobilu a vjednom pfipadé byla nehoda zavinéna nejzranitelnéjSim
ucastnikem silni€niho provozu — cyklistou. VSech 13 nehodovych udalosti bylo evidovano
ve stfedu Ctyframenné prisecné kfiZzovatky silnic 1/2 a 11/125. V jednom pfipadé bylo zjisténo,

Ze byl vinik nehody pod vlivem alkoholu (ID 12), a to v intervalu 0,8 — 1,0 promile.

Prvni nehoda se z&vaznymi nasledky na zdravi (ID 9) byla zavinéna fidiCem nakladniho
automobilu s pfivésem, ktery nerespektoval pfikaz SDZ P 6 ,Stlj, dej prednost
v jizd&!" a nasledkem toho se z boku stfetl s jinym vozidlem. Pfi této dopravni nehodé byla
1 osoba téZce zranéna a dalSich 5 osob bylo zranéno lehce. Povétrnostni podminky

a viditelnost byly v dobé nehody neztizené. Vozovka byla sucha a neznecisténa.

Druha nehoda se zavaznymi nasledky na zdravi (ID 13) byla zpUsobena fidi€em osobniho
automobilu, ktery také nerespektoval pfikaz SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé&!“. Bocni
srazka méla za nasledek 1 téZce zranénou osobou. Nehoda se stala v noci (bez vefejného
osvétleni), na mokré vozovce za desté. Viditelnost byla zhorSena vlivem povétrnostnich

podminek.

Pfi porovnani zjisténé cCetnosti nehod ve sledované kfizovatce s obdobné zatizenymi
lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze se jedna o statisticky prdmérné hodnoty. Avsak zjisténa
zavaznost nehod (vice nez kazda druha srazka jedoucich vozidel generuje nasledky
na zdravi osob) nabada k dal$i analyze vedouci k dosazeni spole€ensky pfijatelné urovné
bezpecénosti silnicniho provozu v misté sledované lokality. Soucasné je nezbytné
poznamenat, ze vprubéhu roku 2017 doSlo kinstalaci napravnych dopravné —
bezpeénostnich opatfeni (zvySeni protismykovych vlastnosti vozovky v samotném misté
napojeni vedlejSich ramen kfizovatky na hlavni komunikaci a umisténi VDZ V 15 ,Napis na
vozovce“ v provedeni s piktogramem SDZ P 6). Tyto zmény logicky nezohlednuje vyse
uvedené statistické vyhodnoceni nehodovosti. Primarné z tohoto divodu Ize zvlasté v tomto
pfipadé prikladat vétsi vahu kvysledkim uvedenym v rozboru dopravnich konfliktd,
ktery posuzuje aktualni dopravné — bezpecnostni situaci v misté sledované kfiZzovatky

(viz nasledujici podkapitola 3.2.15.3).



3.2.15.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci sledované hodiny (16. — 17. hodina) bylo zaznamenano celkem 35 dopravnich
konfliktl. Schematické znazornéni dopravnich konfliktl doplnéné o stupen zavaznosti
uvadi nasledujici obrazek (viz Obrazek 13). Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace
se stupném zavaznosti 0, které byly zpisobené Fidi¢i motorovych vozidel. Tento metodicky

pfistup je zvolen z divodu vy$Si srozumitelnosti nize uvedeného schematického znazornéni.

B Senam iz, © opGis

Obrazek 13 — Schéma dopravnich konflikt( ve sled. krizovatce v obdobi mezi 16. — 17. hodinou.

Témér 90 % (33 konfliktt) vSech dopravnich konfliktl byly stupné zavaznosti 0, tedy rdzné
zpusoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Nej¢astéji se jednalo o absenci
smérového ukazatele pfi prijezdu kfizovatkou (14x). DalSi konflikty se stejnou zavaznosti
byly zplUsobeny Fidi€¢i motorovych vozidel, ktefi z vychodniho ramena kfizovatky (silnice 1/2)
na jizni rameno (silnici 11/125) provedli odbolovaci manévr ve vysoké rychlosti
bez vyrazného zpomaleni (5x). Dale ve sledované kfizovatce byly zaznamenany pfipady,
kdy Fidi€i nerespektovali na pfikaz SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!" a projeli kfizovatku

bez zastaveni (12x).

Jeden pfipad byl vyhodnocen jako nespravny zplsob prijezdu kfizovatkou. Tento konflikt
byl zpisoben fidi€em vozidla, ktery se pfipojoval z vedlej§i komunikace vlevo na hlavni.
Vlivem vysoké intenzity na hlavni komunikaci a dlouhé &ekaci dobé& na pfipojeni, se fidi¢

zaradil vedle dal$iho vozidla vy€kavajici na shodné pfipojeni, a nikoliv v souladu dle zakona
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o provozu na pozemnich komunikacich spravné ,za sebe“ do fady. [SBIRKA ZAKONU

CR 2000] Tento dopravni konflikt byl klasifikovan stupném zavaznosti 1.

DalSi dopravni konflikt stupné zavaznosti 1, ktery vznikl disledkem vzajemné interakce dvou
vozidel, byl zpUsoben fidicem motorového vozidla. Pfi odbolovani vlevo ze zapadniho
ramene kfizovatky, nepouzil v dostate€cném predstihu smérovy ukazatel o zméné sméru
jizdy, a tak fidi¢ jedouciho vozidla za nim byl pfinucen intenzivnéji decelerovat. Nasledné
pak tento vyc€kavajici (stojici) automobil ve stfedu kfizovatky na levé odboceni objel
prostorem rozSifeni vedlejSiho vychodniho ramena kfizovatky a pokraCoval dale pfimo

po hlavni komunikaci.

Ve stfedu kfizovatky byl zaznamenan jeden dopravni konflikt se stupném zavaznosti 1.
DoSlo k nému mezi fidi€em jedoucim po hlavni komunikaci ve sméru staniCeni a fidiCem,
ktery se pfiblizoval ve sméru opaéném. Oba fidi¢i ve sledované kfizovatce pfi sou¢asném
odboc€ovani vlevo a vlivem nedostate€ného prostoru vlivem vyckavajicich aut na pfipojeni
na vedlejSi, byli nuceni realizovat pfedmétné odboceni pfi ,vzajemném mijeni“ vlevo
od sebe, nikoliv dle zakona spravné vpravo. [SBIRKA ZAKONU CR 2000] U ostatnich
pfipadd levého odboceni z hlavni komunikace nebyl zaznamenan dalsi konflikt mezi fidici

a |ze tedy konstatovat, Ze se v této lokalité jevi jako neproblematickeé.

Obrazek 14 — Ukazka nedani prednosti v jizdé, Obrazek 15 — Ukazka nedani prednosti v jizdé,

faze I.: najeti do prostoru kfiZzovatky. faze Il.: véasné zastaveni vozidla.

Posledni konflikt byl evidovan v samotném stfedu kfizovatky. Ridi¢ osobniho vozidla jedouci
zjizniho ramene kfizovatky pokracoval pfimo po silnici 11/125 do severniho ramena.
PFi pfejizdéni hlavni komunikace nedbal pfikazu SDZ P 6 a vjel do kfizovatky. Ridi¢
osobniho vozidla pfijizdéjici ze zapadniho ramena (silnice 1/2) bez prodlené zareagoval
a stihl intenzivnim brzdénim zastavit v€as. Z Cetnosti vyskytu Ize usoudit, Ze pfedmétné
chovani pfedstavovalo ojedinélou situaci a soucasné ji Ize oznacit za jednozna¢nou chybu
ze strany fidiCe jedouciho po vedlejSi komunikaci a nikoliv za nepfehlednost dané kfiZzovatky.

Tento manévr byl klasifikovan stupném zavaznosti 3. Ukazka jednotlivych fazi

9



tohoto kritického manévru chronologicky uvadéji nasledujici obrazky (viz Obrazek 14
a Obrazek 15).

Dopravni konflikty stupné& 4 (dopravni nehoda) nebyly v prib&hu sledovani zaznamenany.

Cetnost dopravnich konfliktd, i pfi opomenuti stupn& zavaznosti 0, ve vztahu k celkové
intenzité dopravniho proudu neni ve sledované kfizovatce vyznamna. AvSak z provedeného
prizkumu vyplyva, Ze se souCasné stavebni uspofadani kfizovatky ve vztahu k velmi
frekventovanému levému pfipojeni z vedlejS§i komunikace na hlavni, nejevi jako zcela

vhodné.

3.2.15.4 Navrh sanacnich opatreni

Na z&kladé syntézy zjisténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné
z vyhodnoceni konfliktnich situaci, je vhodné navrhnout sanacni opatfeni v podobé stavebni

upravy napojeni vedlejSi komunikace (silnice 11/125) na hlavni komunikaci (silnice 1/2).

Tato stavebni uprava by méla obecné feSit bezpecnost provozu pro vSechny ucastniky
silnicniho provozu, tedy umoznit bezpecny pohyb jak motorovych, tak i nemotorovych
ucastnikd silniéniho provozu. Napravna opatfeni spocivaji v nakolmeni vedlejSich ramen
kfizovatky na hlavni komunikaci, ale také jejich ,vstficné“ vzajemné postaveni. V dusledku
takové upravy by bylo eliminovano riziko v podobé pfehlédnuti vozidla jedouciho
zpusobenym nevhodnym dhlem kfizeni silnic 1/2 a 11/125. Zarovefnl v misté napojeni
vedlejSich komunikaci by bylo vhodné navrhnout nové usmérnéni pomoci VDZ V 13
a zpevnéné srpovité krajnice, ktera umoznuje pravidelné pojizdéni rozmérnéjSimi vozidly.
V navaznosti na navrhované Upravy musi dojit ke zméné mistni upravy pfednosti v jizdé,

kdy na obou vedlejSich ramenech je vhodné zaménit SDZ P 6 za P 4.

DalSi opatfeni se jiz tematicky zamé&fuji na bezpe&nost nejzranitelnéjSich u€astnikd silnicniho
provozu. V ramci dopravniho prizkumu byla zjisténa pocetna poptavka ze strany cestujicich
po VHD. V navaznosti na tuto skuteCnost je vhodné navrhnout opatfeni, které umozni
dosazeni celospoleCensky pfijatelné urovné bezpecCnosti provozu i pro péSi. Konkrétné
je vhodné instalovat optické zvyraznéni obou stavajicich BUS zastavek, vybudovat
chodnikové plochy a zfidit jedno misto pro pfechazeni (pfes severni rameno kfizovatky
silnice 11/125) a jedno misto umoziujici bezbariérovy pohyb pfes vozovku (vychodni rameno

kfizovatky silnice 1/2).

Realizaci pfedmétnych opatfeni bude zajiSténa eliminace identifikovanych nejrizikovéjSich

dopravnich konfliktd, které byly zaznamenany v rdmci dopravniho prizkumu.

10



Zavérem je vhodné poznamenat, ze na zakladé zjisténé dopravni zatéze motorovych vozidel
v misté sledované kfizovatky, lze za alternativni opatfeni oznacit zménu organiza¢niho

uspofadani, a to v podobé pfestavby stavajici kfizovatky na kfizovatku okruzni.
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