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3.2.12 LOKALITA 12

Sledovanou lokalitu 12 pfedstavuje &tyframenna prusecna kfizovatka, ktera je tvofena
kifizenim silnice 1/18 v provoznim stani¢eni km 20,09 s dvéma ucelovymi komunikacemi.
Vzajemny uhel kfizeni hlavnich a vedlejSich ramen kfizovatky je pfiblizné 80°,
coz je v souladu s pozadavky odborné technické literatury. [CESKY NORMALIZACNI
INSTITUT 2004] Sledovana lokalita se nachazi v blizkosti MUK Skalka, ktera umoziiuje

bezkolizni napojeni ze silnice 1/18 na dalnici D4 (Exit 41).

Hlavni komunikace je vedena v trase silnice 1/18 (ze zapadu na vychod) a je oznaCena
pomoci SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“. Tato komunikace ma v obou
smérech pouze jeden jizdni pruh. Jiznim a severnim ramenem kfizovatky jsou vedeny
vedlejSi ucelova komunikace. V téchto ramenech je pfiblizné 100 m pfed kfizenim nejprve
umisténo SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!" s dodatkovou tabulkou E 3b ,Vzdalenost*
upozornujici na SDZ P 6. Nasledné v samotném misté kfizeni jsou obé vedlejSi komunikace

oznacené pomoci SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“.

Z pohledu prostorového vedeni se silnice 1/18 nachazi v pfimé a témér v nulovém podélném
sklonu. Vedlejsi ucelové komunikace se také nachazeji v pfimé, avSak v podélném klesani
ve sméru od severu k jihu. V prostoru kfizovatky se nachazi deficit v podobé betonoveho
sloupku (viz Obrézek 6). Dale podél jizni strany vychodniho ramena kfiZzovatky se nachazi
stromoradi, které svym charakterem tvofi nejen pevnou prekazku, ale také negativné
omezuje rozhledové poméry v misté napojeni jizni vedlejSi komunikace (viz Obrazek 4).
Kryt vozovky ucCelové komunikace severniho ramene kfizovatky je ve velmi Spatném

technickém stavu (viz Obrazek 7).

V prostoru kfizovatky neni nejvy$si dovolena rychlost lokalné omezana, tudiz je legislativné

stanovena na hodnotu 90 km/h.

Obrazek 1 — Sledovana lokalita 12. [SEZNAM.CZ 1996]
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Obrazek 2 — Pohled na sledovanou kfizovatku Obrazek 3 — Pohled na sledovanou kfizovatku
ze severniho ramene kfiZzovatky Z jizniho ramene kfiZzovatky

(vedlejsi ucelova komunikace). (vedlejsi ucelova komunikace).

Obrazek 4 — Pohled na sledovanou kfizovatku Obrazek 5 — Pohled na sledovanou lokalitu

z vychodniho ramene kfiZzovatky (silnice 1/18). ze zapadniho ramene kriZzovatky (silnice 1/18).

Obrazek 6 — BlizSi pohled na bezpecénostni deficit Obrazek 7 — BlizSi pohled na neadekvatni
(betonovy sloupek) nachazejici se v misté mezi technicky stav vozovky v misté severniho ramene
severnim a vychodnim ramenem kiiZzovatky. kfizovatky (vedlejsi ucelova komunikace).



3.2.12.1 Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 26. zafi 2017 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfizovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrazek 8 — Poloha zaznamového zarizeni. Obrazek 9 — Pohled na kiizovatku z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI

(viz Obrazek 10) a smérové pohyby ve SpiCkové hodiné (viz Obrazek 11).
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 12 ve $pickové hodiné v misté sledované
(prepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 12

(prepoctena motorova vozidla).

Z vySe uvedenych zatéZzovych diagramul je obecné patrné, Ze téméF vétSina dopravnich
pohyb( je realizovana po hlavni pozemni komunikaci silnice 1/18. Zbylé kfizovatkové pohyby

jsou spiSe ojedinélé.



3.2.12.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych divodd byly pfi analyze bezpelnosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrd od stfedu sledované prisecné
kfizovatky. Polohu evidovanych dopravnich nehod znazorfiuje nasledujici obrazek
(viz Obrazek 12).

nam ¢z, & TopGls

Obrazek 12 — Polohy DN v ramci sledované lokality 12.

Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha vSech 22 evidovanych dopravnich nehod.
V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti bylo zaznamenano celkem 14 nehod s nasledky
na zdravi osob. Nasledkem téchto udalosti byly celkem 2 osoby tézce zranény a 30 osob
zranéno lehce. U prvni nehody s tézkymi nasledky na zdravi byla tézce zranéna 1 osoba
a6 osob lehce. U druhé pak byla jedna osoba zranéna téZce a lehce. U zbyvajicich
12 nehod doslo k lehkému zranéni celkem 21 osob. Nehoda s usmrcenim nebyla v prostoru
sledované lokality zaznamenana. Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Z polohy
evidovanych nehodovych udalosti je patrné, Ze svym vyskytem generuji vyznamny shluk

ve stfedu kfizovatky. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 1.

Cetnost vyskytu nehod vystihuje pozitivni vyvojovy trend. V prvnim sledovaném roce
jsou evidovany 4 dopravni nehody, v nasledujicich letech 2012 a 2013 je shodné evidovano
6 nehod. V roce 2014 byly zaznamenany 3 nehody, stejné jako v roce 2015. V poslednim
sledovém roce neni evidovana zadna dopravni nehoda. Pravdépodobné jednou z hlavnich

pfiCin absence nehodovych udalosti vroce 2016 mohou byt probihajici stavebni prace



v misté MUK Skalka a z nich vyplyvajici realizovana dopravné inZenyrska opatfeni v ramci

probihajicich stavebnich praci.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 12 v obdobi 1. 1. 2011 - 31. 12. 2016.

~ Druh PR Nasledky na | Stav povrchu | Povétrnostni Druh
ID| Datum Cas - Hlavni pficina ., , )
srazky zdravi vozovky podminky vozidla
) proti pfikazu dopravni , o osobni
1 |14.01.2011 | 11:10 z boku znacky DEJ PREDNOST 1xLZ mokry neztizené automobil
) ., proti pfikazu dopravni | pouze hmotna , o osobni
2 | 25.02.2011 | 11:35 boéni znacky DEJ PREDNOST tkoda suchy neztizené automobil
3 |19.05.2011 | 14:05 | zezadu Fidic se plné 2Lz suchy neztizené nakladni
nevénoval fizeni voz. automobil
4 |21.12.2011|17:25| boeni ohrozeni protijed. 1x12 mokry neztizené nezjisténo,
fidice pfi predj. fidic ujel
) proti pfikazu dopravni , o osobni
5 | 11.01.2012 | 13:55 z boku znacky DEJ PREDNOST 2xLZ suchy neztizené automobil
) predjizdéni vlevo pouze hmotna , na pocatku osobni
622012012 | 14:35 | zboku vozidla odb. vlevo Skoda mokry desté, slaby dést | automobil
7 | 02.02.2012 | 11:15 | zezadu nedodrzenibezp. | pouze hmotn3 suchy neztizené osobni
vzdalenosti za voz. Skoda automobil
) proti pfikazu dopravni , .
8 | 24.03.2012 | 12:00 z boku znacky DEJ PREDNOST 3xLz suchy neztizené motocykl
proti pfikazu dopravni , o osobni
9 | 25.03.2012 | 13:00 bok « 1xTZ, 6xLZ h t
ZPOXU 1 nagky DEJ PREDNOST | & X suchy neztizene automobil
) proti pfikazu dopravni , . osobni
10 | 26.06.2012 | 17:55 z boku znacky DEJ PREDNOST 2xLZ suchy neztizené automobil
11]30.01.2013 | 15:35 | bogni | PFi Prediizdéni doslo k 1XL.Z mokry neztizené osobni
ohroZeni pred;. fidi¢e automobil
] proti ptikazu Dz STOJ , Y osobni
12 | 14.03.2013 | 10:25 z boku DEJ PREDNOST 3xLz suchy neztizené automobil
13| 17.04.2013 | 21:40 | zezadu nedodrzenibezp. | pouze hmotna suchy neztizené osobni
vzdalenosti za voz. Skoda automobil
] proti ptikazu Dz STOJ , . osobni
14 | 20.06.2013 | 17:30 z boku DEJ PREDNOST 3xLZ suchy neztizené automobil
] proti ptikazu Dz STOJ , ,V, osobni
15| 25.09.2013 | 6:30 z boku DEJ PREDNOST 1xLZ suchy neztizené automobil
proti ptikazu Dz STOJ , . osobni
16 | 20.11.2013 | 10:35 bok ) 2xLZ h t
z boxu DEJ PREDNOST X sueny neztizene automobil
17]17.01.2014 | 9:10 | zezadu nedodrzenibezp. | pouze hmotna mokry neztizené osobni
vzdalenosti za voz. Skoda automobil
18| 09.06.2014 | 22:10 | zezadu predjizdénivievo | pouze hmotnd suchy neztizené osobni
vozidla odb. vlevo Skoda automobil
19 | 07.11.2014 | 18:15 odsta.vené jiny druﬂh nesprévného pouzve hmotna suchy neztiend osobm’v
vozidlo zpUsobu jizdy Skoda automobil
proti ptikazu Dz STOJ , . osobni
20 | 28.02.2015 | 15:45 bok ) 1xTZ, 1xLZ h t
z boku DEJ PREDNOST X1e, 2x suchy neztizene automobil
dodrzeni bezp. bni
21 28.07.2015 | 14:45 | zezadu necodrzeni bezp 2Lz suchy neztizené osobnt.
vzdalenosti za voz. automobil
22| 28.10.2015 | 6:05 | zezadu nedodrzenibezp. | pouze hmotnd suchy neztizené osobni
vzdalenosti za voz. Skoda automobil
V dobé odpoledni dopravni Spicky, resp. ranni dopravni SpiCcky se stalo

10,

resp. 5 nehodovych udalosti. V jednom pfipadé Slo o srazku s pevnou prekazkou, konkrétné

pfekazkou vzniklou provozem jiného vozidla. Ostatni nehody byly srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem, nej¢astéji se jednalo o srazku z boku (50 % nehod), srazku zezadu

(vice jak 30 % nehod) a srazku bocni (3 nehody). Hlavni pfi¢ina nehody byla v poloviné

pfipadd stanovena jako nerespektovani pfikazu dopravni znacky SDZ P 4 ,Dej pfednost

v jizdé!“, resp. SDZ P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“. Vice nez V4 nehod byla zpUsobena fidici,



ktefi nerespektovali dodrzovani bezpelné vzdalenosti za vozidlem. TéméFf 80 % vSech
nehod se udalo na suchém a neznecisténém povrchu s neztizenymi povétrnostnimi
podminkami. U 5 dopravnich nehod byl povrch mokry, kdy v jednom pfipadé bylo na pocatku
desté, resp. byl slaby dést. Vyjma tfi nehodovych udalosti byly vSechny nehody zplsobeny
fidi¢i osobnich automobill. Vyjimku tvofi fidi¢ nakladniho automobilu, motocyklu a v jednom

pfipadé nebyl vinik zjiStén, nebot z mista nehody ujel.

Prvni nehoda s téZkym zranénim (ID 9) byla zpUsobena fidi€¢em osobniho automobilu,
ktery nerespektoval pfikaz dopravni znacky SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!" a stietl se z boku
s vozidlem na hlavni komunikaci. Nasledkem stfetu byla 1 osoba téZce zranéna a 6 osob
bylo zranéno lehce. Nehoda se stala na suchém, neznecisténém povrchu, za neztizenych

povétrnostnich podminek a neztizené viditelnosti.

Druh& nehoda s nasledkem tézkého zranéni (ID 20) byla opét zavinéna Fidi€em osobniho
automobilu. Ridi¢ nerespektoval pfikaz dopravni znaéky SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*
a z boku se stfetl s vozidlem na hlavni PK. Nasledkem nehody doSlo k 1 téZzkému a lehkému
zranéni osob. Viditelnost ani povétrnostni podminky nebyly v dobé nehody ztizené a povrch

vozovky byl suchy, neznecistény.

Pfi porovnani zjiSténé cCetnosti nehod ve sledované kfizovatce s obdobné dopravné
zatizenymi lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze mira bezpe&nosti nedosahuje spoledensky
pozadované urovné. Velmi negativni zjiSténim je nejen Cetnost, ale také vysoky vyskyt nehod
s nasledky na zdravi u€astniku silni€niho provozu ve vztahu k celkovému poc&tu nehodovych

udalosti. Je vSak nutno podotknout, Ze se primarné jedna o nehody s lehkym zranénim.

3.2.12.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci ranni sledované hodiny (od 6:45 do 7:45) bylo zaznamenano celkem 14 dopravnich
konfliktl. Schématické znazornéni dopravnich konfliktd doplnéné o stupen zavaznosti uvadi
nasledujici obrazek (viz Obrédzek 13). Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace
se stupném zavaznosti 0 zpUsobené fidi€i motorovych vozidel. Tento metodicky pfistup
je zvolen z dlvodu zvySeni srozumitelnosti nize uvedeného schématického znazornéni

konfliktnich situaci.

Vice jak polovina (9 konfliktd) vSech dopravnich konfliktd byly stupné zavaznostiO,
tedy rdzné zpusoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Ve vétSiné pfipadu
se jednalo o absenci smérového ukazatele pfi prijezdu kfizovatkou, resp. otaceni v prostoru
kfizovatky a predjizdéni v misté zakazu predjizdéni.

DalSi skupina rizikovych situaci byla evidovana pfi odboCovani z hlavni komunikace.

V jednom pfipadé Fidi€ vlevo odbocujiciho vozidla pouZzil smérovy ukazatel aZz v dobé
7



intenzivniho zpomaleni. Ridi¢ jedouci za odbog&ujicim vozidlem byl nucen intenzivné zpomalit
bez pfedchoziho upozornéni. Druhy konflikt zavinil fidi€ na hlavni komunikaci, ktery se misto
zpomaleni pfed vpravo odbocujicim vozidlem rozhodl pro jeho objeti vyuzit protismérny
jizdni pruh, ¢imz donutil protijedouciho fidi€¢e k mirnému snizeni rychlosti. Mira zavaznosti

byla v obou pfipadech oznagena za dopravni konflikt 1. stupné.

Obrazek 13 — Schéma dopravnich konflikt(l ve sledované krizovatce v obdobi mezi 6:45 a 7:45.

Konflikty s 2. stupném zavaznosti, u kterych byli fidi¢i nuceni provést vyrazny manévr,
byly zaznamenany dva. Tyto konflikty byly zplUsobeny fidi¢em, ktery pfedjizdél v misté
zadkazu predjizdéni. Predjizdéci manévr ukoncil téSné pfed protijedoucimi vozidly,
ktera musela vyrazné snizit rychlost, aby nedoslo ke vzajemné kolizi.

vv s

Zavaznéjsi typ konfliktu 3. stupné byl zaznamenan pouze jeden. Ridi¢ nakladniho automobilu
se v misté kfizovatky otaCel a pfi pfejizdéni pfes hlavni komunikaci nejprve ze severniho
vedlejSiho ramena do jizniho ramena, a pak i zpét. Timto rizikovym chovanim opakované
omezil fidi€e jedouci na hlavni komunikaci, ktefi tak byli nuceni zpomalit, zastavit i pfejizdét

do protisméru, aby zabranili vzajemné srazce vozidel.
Dopravni konflikty stupné 4 (dopravni nehoda) nebyly v prib&hu sledovani zaznamenany.

Zjisténa Cetnost a zavaznost dopravnich konfliktd ve vztahu k celkové intenzité dopravniho
proudu jiz naznacéuje lokalni neadekvatni uroven bezpecnosti silniéniho provozu. V prabéhu
prizkumu byly zaznamenany rizikové situace, které byly primarné zplsobeny nevhodnym

chovanim fidi€l osobnich vozidel a nikoliv stavebnim provedenim pfedmétné kfizovatky.



Konkrétni pfi¢ina vzniku téchto situaci byla primarné zplsobena pfedjizdénim vozidel

v prostoru kfizovatky. V jednom pfipadé i z dlvodu rizikového otaceni vozidla.

3.2.12.4 Navrh sanacnich opatreni

Na z&kladé syntézy zjiSténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné
z vyhodnoceni pficin lokalni nehodovosti a konfliktnich situaci, je vhodné navrhnout sanacni
opatfeni v podobé zvyraznéni zakazu pfedjizdéni v misté pfiblizovacich usekd na hlavni

komunikaci kfizovatky silnice 1/18 a dvou ucelovych komunikaci.

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze hlavni podnét ke vzniku rizikovych interakci
mezi jedoucimi vozidly ve sledované lokalité spoCiva pravé v realizaci predjizdéni vozidel
v misté a vtésném okoli stfedu priaseCné kfizovatky. Vhodné nizkonakladové opatfeni
Ize spatfovat v podobé instalace SDZ B 21a ,Zékaz predjizdéni, ato na vjezdu

do sledované kfizovatky v pfiblizovacich Usecich hlavni komunikace silnice 1/18.

Za dopliujici opatfeni lze oznacit smérové vychyleni ndb&hl svodidel v misté napojeni
ucCelovych komunikaci do kfizovatky, odstranéni, resp. pfesunuti pevnych pfrekazek
z bezpe€nostni zény hlavni komunikace (stromofadi a betonovy sloupek) a usmérnéni
napojeni Uéelovych komunikaci pomoci doplnéni VDZ V 13 ,Sikmé rovnob&zné &ary“ a V 1a

,Podélna ¢ara souvisla.



