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3.2.11 LOKALITA 11

Sledovanou lokalitu 11 pfedstavuje mezikfizovatkovy Usek silnice I/4 v provoznim stani¢eni
km 54,3 — 54,6. P¥iblizné v poloviné sledovaného Useku se nachazi sjezd, ktery napojuje

elektrickou rozvodnu pomoci ucelové komunikace.

Z pohledu prostorového vedeni se silnice 1/4 nachazi ve vrcholovém oblouku malého
poloméru a bez zmény smérového vedeni. Nevhodné vyskové vedeni pozemni komunikace
negativné ovliviuje rozhledové poméry pro pfedjizdéni, a to v obou jizdnich smérech.
Na tuto situaci jsou uc€astnici silni¢éniho provozu upozornéni pomoci VDZ V 3 ,Podélna &ara
souvislad doplnéna carou pferuSovanou®. Dale se v feSené lokalité pfi kraji vozovky nachazi
VDZ V 4 ,Vodici &ara“. Technicky stav vodorovného znadeni je pfevazné dobry. Casteéné
negativni ovlivnéni dobré postfehnutelnosti je zplsobeno lokalnimi opravami vozovky,
kdy jiz nebylo doplnéno pfedmétné vodorovné znaceni. V okoli komunikace se nachazeji

po obou stranach dopravni zafizeni Z 11a/b ,Smérovy sloupek bily“. SDZ se zde nenachazi.

Podél obou stran sledovaného Useku se nachazi stromofadi a sloup elektrického vedeni,
jez spole€né tvofi pevné prekazky, které mohou v pfipadé narazu vozidel negativné

zhorSovat pfipadné nasledky dopravnich nehod.

Nejvy8Si dovolena rychlost neni lokalné omezana, tudiz je legislativné stanovena na hodnotu
90 km/h.

ucelova PK

Obrazek 1 — Sledovana lokalita 11. [SEZNAM.CZ 1996]
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3.2.11.1 Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 26. zafi 2017 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté sledovaného mezikfizovatkového Useku,
resp. pohled na lokalitu z kamery je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrézek 6
a Obrazek 7).



Poloha

kamery

Obrazek 6 — Poloha zaznamového zafizeni. Obrazek 7 — Pohled na feSenou lokalitu z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI

(viz Obrazek 8) a intenzitu ve SpiCkové hodiné (viz Obrazek 9).
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Obrazek 8 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 9 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 11 ve Spickové hodiné v misté sledované
(prepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 11

(prepoctena motorova vozidla).

Z vySe uvedenych zatézovych diagram( je obecné patrné, ze zjiSténa profilova méfeni
intenzity dopravni proudu na hlavni komunikaci silnice 1/4, reprezentuje dopravné zatizenou

lokalitu.

3.2.11.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych divodd byly pfi analyze bezpelnosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly pfiblizné na uUseku silnice 1/4 v provoznim staniCeni
km 54,3 — 54,6. Predmétny uUsek byl zvolen z divodu vyskytu vrcholového oblouku,
ktery negativné ovliviuje rozhledové poméry na vedeni trasy a vjehoZz dusledku
jsou primarné evidovany nehodové udalosti. Polohu evidovanych dopravnich nehod

znazornuje nasledujici obrazek (viz Obréazek 10).
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Obrazek 10 — Polohy DN v ramci sledované lokality 11.

Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha vSech 12 evidovanych dopravnich nehod.
V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti bylo zaznamenano celkem 6 nehod s nasledky
na zdravi. PFi jedné nehodé byla usmrcena 1 osoba, ostatni nehody s nasledky na zdravi
byly pouze s lehkymi zranénimi. Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Konkrétni

parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 1.

Cetnost nehod vystihovala negativni vyvojovy trend do roku 2015. Vtomto roce
bylo evidovano az pét nehod. Naopak v poslednim roce sledovaného obdobi nebyla
evidovana zadna dopravni nehoda. Nej¢astéjSi vyskyt nehod byl v dobé& dopravni $picky
(7 nehod), dale pak v noci (4 nehody) a posledni nehoda se odehrala béhem dopravniho
sedla. V. pfipadu se jedna o srazku zezadu jedoucich vozidel, kdy fidi¢i nedodrzeli
bezpe€nou vzdalenost. V dalSich péti pfipadech se jednalo o stfet s pevnou prekazkou,

konkrétné se stromem. Stfety se stromy zavinili ve 3 pfipadech FidiCi, ktefi se piné
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nevénovali fizeni vozidla, v jednom pfipadé Slo o vjeti do protisméru a posledni nehoda
byla zapfi¢inéna nepfizpisobenim rychlosti vozidla narazovému vétru. Dvé tfetiny nehod
se odehraly na suchém, neznecisténém povrchu s neztizenymi povétrnostnimi podminkami
(az na jeden pripad, kdy byl zaznamenan intenzivni narazovy vitr). Zbylé C&tyfi nehody
se staly na mokrém povrchu se zhorSenymi povétrnostnimi podminkami (slaby dést, dést,
narazovy vitr). Celkem devét z 12 nehod bylo zavinéno fidi€i osobnich automobild,
dvé nehody zavinili fidi€i nakladnich automobild s navésem a za vinika posledni nehody

byl oznacen Fidi¢ nakladniho automobilu.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 11 v obdobi 1. 1. 2011 - 31. 12. 2016.

- Druh . vrv: Nasledky na | Stav povrchu | Povétrnostni .
ID| Datum Cas Ly Hlavni pficina y P , Druh vozidla
srazky zdravi vozovky podminky
f. rychlosti bo¢ni hmotna ikladni aut bil
1 |05.02.2011 | 5:45 | strom neprl rye ?SI ovcmmu, pouzve motna mokry narazovy vitr naxia n,l avu omobl
narazovému vétru Skoda s navésem
2 | 28.03.2011 | 9:00 | zezady | nedodrzeni bezpecné 2Lz suchy neztitené | nakladni automobil
vzdalenosti za vozidlem
fidi¢ Iné é |
3 | 05.05.2012 | 12:50 | strom riaic f?pr:'e n«?venova 1xLz suchy neztizené osobni automobil
fizeni vozidla
4 |25.06.2013 | 15:15 | zezady | "€d0dreenibezpecné | pouze hmotnd mokry dést osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
dodrzeni b Eéné
5 | 20.07.2013 | 10:35 | zezadu | o ocreent bezpeene XLz suchy neztifené | osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
6 | 23.05.2014 | 14:25 | strom fidic §e pIr:ne ngvenoval 1xLz suchy neztizené osobni automobil
fizeni vozidla
- Ly pouze hmotna } , ., nakladni automobil
7 | 22.12.2014 | 3:51 | havarie nezavinéna fidicem Y suchy narazovy vitr .
Skoda s navésem
8 | 13.03.2015 | 16:00 | zezadu nefjodrzeplbengcne pouzve hmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
dodrzeni b Ené
9 | 07.05.2015 | 16:00 | zezadu | o ocreent bezpeene XLz suchy neztifené | osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem
10| 08.07.2015 | 2:40 | strom fidic §e pIr:ne ngvenoval pouzve hmotna mokry dést osobni automobil
fizeni vozidla Skoda
11| 25.07.2015 | 11:30 | zezadu nefjodrzeﬁlbezpc.ecne pouzvehmotna suchy neztizené osobni automobil
vzdalenosti za vozidlem Skoda
jizda po nespravné ” vax
12| 21.11.2015 | 3:40 | strom strang, vjeti do 1xU mokry posclszéjéeést’te, osobni automobil
protisméru v

Nehoda se smrtelnym zranénim (ID 12) byla zavinéna fidiem osobniho automobilu,
ktery pravdépodobné usnul béhem fizeni. Ve spanku vjel do protisméru a nasledné se stretl
se stromem. V dusledku stfetu byla 1 osoba usmrcena. Nehoda se odehrala na mokrém

povrchu za slabého desté v noci (bez vefejného osvétlenti).

Pfi porovnani zjiSténé Cetnosti nehod ve sledovaném mezikfizovatkovém useku s obdobné
dopravné zatizenymi lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze mira bezpecénosti nedosahuje
spoleCensky pozadované urovné. Negativnim zjiSténim je primarné zavaznost evidovanych
nehodovych udalosti, kdy v poloviné zaznamenanych pfipadd se vzdy jedna o nehodu

s nasledky na zdravi u€astniku silniéniho provozu.



3.2.11.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci dopoledni sledované hodiny (7. — 8. hodina) nebyly zaznamenany Zadné dopravni
konflikty. Hlavni divod v absenci konfliktnich situaci Ize spatfovat v tom, zZe v prubéhu
pozorovani nebylo zaznamenano Zadné rizikové predjizdéni vozidel, na které byl dopravni
prizkum zaméfen. V dob& pruzkumu byl provoz plynuly a nebyla zaznamenana zadna

potencionalné rizikova interakce mezi motorovymi ucastniky silni¢niho provozu.

3.2.11.4 Navrh sanacnich opatreni

Na zakladé syntézy zjisténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné
z vyhodnoceni pfi€in lokalni nehodovosti, je vhodné navrhnout sanacni opatfeni v podobé
zvyraznéni zakazu predjizdéni. Pfedmétny zakaz je zddraznén pomoci doplnéni
SDZ B 21a ,Zakaz predjizdéni“, a to v obou jizdnich smérech v rozsahu, ktery odpovida
stavajicimu VDZ V 3 ,Podélna Cara souvisla doplnéna Carou preruSovanou®. Konkrétné
se pro oba jizdni sméry jedna vzdy o usek, ktery se vdaném jizdnim sméru nachazi
pred vrcholovym obloukem. Zaroveni je za ulelem zvyraznéni vhodné SDZ umistit
na zlutozelené retroreflexni fluorescencni podkladové tabuli a pro vy$si zddraznéni i po obou

stranach komunikace.

Nejen z pohledu bezpecnosti, ale také z pohledu plynulosti provozu Ize za optimalni opatfeni
doporucit zménu vyskového vedeni trasy, s cilem odstranéni vrcholového oblouku.
Timto opatfenim by bylo docileno kontinualniho zaji$téni adekvatnich rozhledovych poméra
v celém sledovaném useku. AvSak z pohledu naro€nosti realizace navrhovaného opatfeni
se jedna o velmi nakladné FeSeni. Zaroven ve vztahu k vyhledové planované pfelozce
sledované silnice 1/4 se de facto jedna z ekonomického hlediska o nerentabilni napravné

resSeni.



