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3.2.10 LOKALITA 10

Sledovanou lokalitu 10 pfedstavuje &tyframenna prusecna kfizovatka, ktera je tvofena
kifizenim silnice 1/38 v provoznim stani¢eni km 57,00 a silnice I11/329 26 v provoznim

stani¢eni km 9,38. Nehodova lokalita se nachazi mezi méstem Nymburk a obci VSechlapy.

Hlavni komunikace je vedena v trase silnice 1/38 a je oznaena v obou jizdnich smérech
pomoci SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou
E 2b ,Tvar kfizovatky“. Hlavni komunikace ma v obou smérech jeden jizdni pruh. Vedlejsi
komunikace je vedena vtrase silnice 111/329 26. Mistni dprava prednosti v jizdé
je v zapadnim a vychodnim rameni kfizovatky vyznacena v misté kfizeni pomoci SDZ P 6
,ot0j, dej pfednost v jizdé!“, které je umisténo na retroreflexnim zlutozeleném fluorescenénim
podkladu. Soucasné jako predvést o mistni Upravé prednosti v jizdé je v obou pfipadech
pouzito SDZ P 3 ,Konec hlavni pozemni komunikace®. V jiznim rameni kfizovatky
je realizovano rozSifené zpevnéni krajnice vozovky za ucCelem umisténi oboustranné

autobusové zastavky.

Z pohledu prostorového vedeni se silnice 1/38 nachazi v pfimé a bez vySkové zmény
nivelety. Silnice Ill. tfidy je vedena v mirném stoupani (od zapadu na vychod) a v misté
kfizovatky se nachazi v mirném, pravotoCivém oblouku (popis ve sméru stanieni). Hlavni
a vedlejSi komunikace vzajemné sviraji téméf kolmy uhel. Na jiznim rameni kfizovatky
se nedaleko mista kfizeni nachazi bezpeénostni deficit v podob& neochranéného pfi¢neho
silniéniho propustku (viz Obrazek 6). DalSi bezpecénostni deficit v podobé& neochranéného
betonového sloupku s elektrickym vedenim (viz Obrézek 7), se nachazi v misté kfizeni
mezi jiznim a zapadnim ramenem kfiZzovatky. Pfedmétnou kfizovatku lze prostorové oznacit

za rozlehlou a neusmérnénou.

Nejvyssi dovolena rychlost neni lokalné omezana, tudiz je legislativné stanovena na hodnotu
90 km/h.

Obrazek 1 — Sledovana lokalita 10. [SEZNAM.CZ 1996]
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Obrazek 2 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 3 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze severniho ramene kfiZzovatky (silnice 1/38). z jizniho ramene kfiZovatky (silnice 1/38).

Obrazek 4 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 5 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze zapadniho ramene kriZzovatky(silnice 111/329 26).  z vychodniho ramene kfiZzovatky(silnice 11//329 26).

Obrazek 6 — Bliz8i pohled na bezpecénostni deficit Obrazek 7 — Bliz3i pohled na bezp. deficit
(tuhé celo propustku) nachazejici se na jiznim (betonovy sloupek s elektric. vedenim) nachazejici
rameni KriZzovatky pod BUS zastavkou. se mezi jiznim a zapadnim ramenem kfiZovatky.



3.2.10.1 Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 23. kvétna 2018 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfizovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrazek 8 — Poloha zaznamového zafizeni. Obrazek 9 — Pohled na kiizovatku z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI

(viz Obrazek 10) a smérové pohyby ve Spi¢kové hodiné (viz Obrazek 11).
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 10 ve $pickové hodiné v misté sledované
(prepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 10

(pfepoctena motorova vozidla).

Z vySe uvedenych zatéZovych diagraml je obecné patrné, Ze intenzita dopravniho proudu
na vedlejSi komunikaci (111/329 26) dosahuje vyrazné nizSich hodnot, nez bylo zaznamenano

na hlavni komunikaci (1/38).



3.2.10.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych divodd byly pfi analyze bezpecénosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrd od stfedu sledované prisecné
kfizovatky. Polohu evidovanych dopravnich nehod znazorfiuje nasledujici obrazek
(viz Obrazek 12).

% Seznami ! & ToRGIE

Obrazek 12 — Polohy DN v rdmci sledované lokality 10.

Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha vSech 15 evidovanych dopravnich nehod.
V ramci pfedmétnych nehodovych udalosti bylo zaznamenano celkem 11 nehod s tézkymi
a lehkymi nasledky na zdravi. Celkem byly 3 osoby tézce zranény a 24 osob bylo zranéno
lehce. Nehoda susmrcenim nebyla v prostoru sledované lokality zaznamenana.
Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Z polohy evidovanych nehodovych udalosti
je patrné, ze svym vyskytem generuji vyznamny shluk ve stfedu Ctyframenné prisecné

kfizovatky. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 1.

Ve sledovaném obdobi bylo evidovano nejvice nehodovych udalosti v roce 2012 (4) a 2015
(4), pficemz rok 2012 byl z hlediska nasledkd nehodovosti nejhorsi, jelikoz vSechny nehody
byly s nasledky na zdravi. Nejméné nehod bylo evidovano v roce 2014 (1). Vice nez 2/3
nehod (celkem 11 z 15) se udalo v dobé odpoledniho dopravni Spi¢ky. Jedna nehoda nastala
v dobé ranni $picky. V jednom pfipadé Slo o havarii. Z evidovanych situaci se devét vozidel
stfetlo z boku, &tyfi zezadu a v jednom pfipadé Slo o boéni srazku jedoucich vozidel. Hlavni
pfi¢ina nehody byla v poloviné pfipadu stanovena jako nerespektovani pfikazu SDZ P 4 ,Dej
pfednost v jizdé!“. Skoro 1/3 nehod byla zpusobena nepfimé&fenou rychlosti jizdy Fidicl
osobnich automobill. V pfipadé jedné nehody Slo o nedodrzeni bezpelné vzdalenosti

za vozidlem a jedna nehoda (ID 1) nakladniho automobilu nastala na zakladé nezajisténé,
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resp. poSkozené bocnice korby vozidla. V 60 % pfipadd byl povrch vozovky suchy
a neznecistény a povétrnostni podminky nebyly (kromé& jednoho pfipadu) ni¢im ztizené. U tfi
dopravnich nehod byl povrch mokry, z toho ve dvou pfipadech se zhorSenymi povétrnostnimi
podminkami (slaby dest, dést). Dvé nehody se udaly na snéhové vrstve,
resp. na rozbfedlém snéhu a v obou téchto pfipadech za mlhy. VSechny dopravni nehody,

kromé prvni (ID 1), byly zavinény fidi¢i osobniho automobilu.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 10 v obdobi 1. 1. 2011 — 31. 12. 2016.

. Stav . .
X Druh L v Nasledky Povétrnostni .
ID| Datum | Cas srazky Hlavni pfi¢ina na zdravi povrchu podminky Druh vozidla
vozovky
Lvix pouze - 2hx . .
1| 06.01.2011 | 16:20 | z boku _nezajisténa, hmotna mokry | Potatek deste, nakladni
poskozena bocnice Skoda slaby dést automobil
nepfizpusobeni pouze
2 | 14.11.2011| 23:10 | havarie prizpus . hmotna suchy mlha osobni automobil
rychlosti viditelnosti Skoda
3 [25.02.2012 | 16:05 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 2xLZ suchy neztizené | osobni automobil
4 |09.03.2012 | 07:40 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 4xLz mokry neztizené | osobni automobil
5 | 08.04.2012 | 15:40 | bocni J'Zdaglgoz“gzkazu 3xLZ suchy neztizené | osobni automobil
6 | 18.08.2012 | 14:53 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 1XTZ suchy neztizené | osobni automobil
snéhova
7 |14.01.2013 | 17:34 | zezadu |  NGPF- rychlost 1xLZ vrstva, miha osobni automobil
stavu vozovky rozbredly
snih
snéhova
8 | 14.01.2013 [ 17:35 | zezadu neprizpsobeni 1XLZ vrstva, miha osobni automobil
rychlosti viditelnosti rozbredly
snih
9 [17.05.2014 | 23:19 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 1xTZ, 4xLZ mokry dest osobni automobil
nepfizpusobeni
10 | 27.02.2015 | 18:32 | zezadu rychlosti hustoté 2xL.z suchy neztizené osobni automobil
provozu
nedodrzeni bezpecné pouze
11(17.03.2015 | 14:30 | zezadu vzdalenosti za hmotna suchy neztizené osobni automobil
vozidlem Skoda
12| 02.05.2015 | 14:00 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 1xLZ suchy neztizené | osobni automobil
13 03.10.2015 | 17:42 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 4xLz suchy neztizené | osobni automobil
jizda proti pfikazu pouze
14| 01.11.2016 | 17:25 | z boku SDZ P4 hmotna suchy neztizené osobni automobil
Skoda
15| 12.11.2016 | 16:40 | z boku J'Zdaglgoz“gzkazu 1xTZ, 2xLZ suchy neztizené | osobni automobil

Prvni nehoda s tézkym zranénim (ID 6) byla zavinéna Fidi€em osobniho automobilu,
ktery nerespektoval pfikaz SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Vlivem stfetu z boku doslo
k téZkému zranéni 1 osoby. Povétrnostni podminky a viditelnost byly v dobé nehody

neztizené. Vozovka byla sucha a neznecisténa.

DalSi nehoda se zavaznymi nasledky na zdravi (ID 9) byla taktéZ zavinéna fidi€em osobniho
automobilu, ktery nerespektoval pfikaz SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Srazka z boku méla

za nasledek 1 téZce zranénou osobou a 4 lehce zranéné osoby. Nehoda se stala na mokrém
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povrchu za de$té, v noci bez vefejného osvétleni a za snizené viditelnosti zplsobené

Spatnymi povétrnostnimi podminkami.

Nehodu ID 15 zavinil Fidi€ osobniho automobilu, ktery opét nerespektoval pfikaz
SDZ P 4 ,Dej pfrednost v jizdé!“. Tentokrat méla srazka z boku za nasledek 1 tézce zranénou
osobu a 2 lehce zranéné osoby. V dobé nehody byl povrch vozovky suchy a povétrnostni

podminky nebyly ztizené. Nehoda se udala ve dne, za zhor$ené viditelnosti (soumrak).

Pfi porovnani zjisténé cetnosti nehod ve sledované kfizovatce s obdobné zatizenymi
lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze se jedna o statisticky prdmérné hodnoty. Avsak zjisténa
zavaznost nehod — témérF kazda srazka jedoucich vozidel generuje nasledky na zdravi osob
a soucasné i pfi€ina nehody — nedani pfednosti v jizdé, nabada k dalSi analyze vedouci
k dosazeni spoleCensky pfijatelné Urovné bezpecnosti silni€niho provozu v misté sledované

lokality.

3.2.10.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci sledované hodiny (7. — 8. hodina) bylo zaznamenano celkem 15 dopravnich
konfliktl. Schematické znazornéni dopravnich konfliktd doplnéné o stupen zavaznosti uvadi
nasledujici obrazek (viz Obrazek 13). Na obrazku nejsou uvedeny konflikini situace
se stupném zavaznosti 0, u kterych se jednalo o absenci smérového ukazatele pfi prijezdu
kfizovatkou. Tento metodicky pfistup je 2zvolen zdlvodu vysSi srozumitelnosti

nize uvedeného schematického znazornéni.

~CEREEN 55 s . = R

Obrazek 13 — Schéma dopravnich konflikt( ve sled. kfiZzovatce v obdobi mezi 7. — 8. hodinou.
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Pfesné 2/3 (10 konfliktt) v8ech dopravnich konfliktd byly stupné zavaznosti 0, tedy rdzné
zpusoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Ve vSech pfipadech se jednalo

0 absenci smérového ukazatele pfi prujezdu kfizovatkou.

V jiznim rameni kfizovatky na silnici I/38 oddéluje protismérné jizdni pruhy VDZ V 3 ,Podélna
¢ara souvisla doplnéna ¢arou preruSovanou®, které umoznuje predjizdéni fidi€im jedoucich
ve sméru od kfizovatky. V opacném sméru je pfedjizdéni zakdzano, avSak ve sledované
hodiné byly zaznamenany 2 dopravni konflikty, kdy do$lo k pfedjizdéni vozidel v tomto Useku
(viz Obrazek 14). Zpohledu rizikovosti Ize predmétné manévry oznadit stupném
zavaznosti 1. Shodny stupefl zavaznosti ma i posledni typ konfliktu, ktery se odehral
ve sledované lokalité. Byl zpuUsoben Fidi¢i, ktefi se napojovali ze zapadniho ramene
kfizovatky (111/329 26) na hlavni silnici 1/38 (2x pfi odboceni vlevo — smér proti staniceni; 1x
pfi odboceni vpravo — ve sméru staniCeni). Pfi odbocovani, resp. napojeni na hlavni
komunikaci doSlo k omezeni (nikoliv ohroZeni) Fidi€l na hlavni komunikaci, ktefi byli nuceni

snizit rychlost (viz Obrézek 15).

Obrazek 14 — Ukazka rizikového pfedjizdéni Obrazek 15 — Ukazka brzdéni vozidla na hlavni

v prostoru kfizovatky. komunikaci pfed vozidlem pfipojujicim se z vedlejsi.

Dopravni konflikty stupné 2 (vyrazny manévr), 3 (kriticky manévr) a 4 (dopravni nehoda)

nebyly v pribéhu sledovani zaznamenany.

Cetnost a zavaznost dopravnich konfliktdl ve vztahu k celkové intenzité dopravniho proudu
neni ve sledované kfizovatce vyznamna. Za primarni pficinu vzniku téchto rizikovych situaci
Ize oznalit dopravni zatéZz ve vztahu k absenci usmérnéni napojeni vedlejSich ramen
kfizovatky na hlavni komunikaci, jenz ma za nasledek nevhodné postaveni vozidel

pfi prdjezdu kfizovatkou.

3.2.10.4 Navrh sanacnich opatreni

Na zakladé syntézy zjisténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné ze zjisténi
dopravni zatéze motorovych i nemotorovych u&astnikd silniéniho provozu, vyhodnoceni

pricin lokalni nehodovosti a evidovanych konfliktnich situaci, je vhodné navrhnout sanacni

8



opatfeni v podobé stavebni upravy kfiZzovatky a pfilehlé oboustranné autobusové zastavky,

ktera se nachazi na hlavni komunikaci (silnice 1/38).

Stavebni upravy by mély fesSit nakolmeni vedlejSich ramen kfizovatky na hlavni komunikaci,
ale také jejich ,vstficné“ vzajemné postaveni. V disledku této upravy by Fidi¢i jiz nebyli
nuceni, pfi jizdé pfimo po vedlejSi komunikaci, projizdét dvéma protismérnymi oblouky.
Zaroven je vhodné v misté napojeni vedlejSich komunikaci realizovat nové usmérnéni
zpevnéné srpovité krajnice (pomoci VDZ V 13a), kterda umoznuje pravidelné pojizdéni
rozmeérngjSimi vozidly. V navaznosti na realizované upravy je pfihodné zménit také mistni
Upravy prednosti v jizdé a to konkrétné zaménit na obou vedlejSich ramenech SDZ P 6
za P 4. V neposledni fadé je vhodné navrhnout odstranéni vzrostlého stromu v misté

vedlejSiho vychodniho ramene kfiZzovatky.

DalSi opatfeni jsou tematicky zaméfena na bezpecCnost nejzranitelnéjSich ucastniku
silniéniho provozu. V ramci dopravniho prizkumu byla zjiSsténa pocCetna poptavka ze strany
cestujicich po VHD. V navaznosti na tuto skute¢nost je vhodné navrhnout opatfeni,
které maji umoznit dosaZeni celospoleCensky pfijatelné urovné bezpecnosti provozu
i pro péSi. Konkrétné fyzickym oddéleni BUS zastavky od prubézného jizdniho pruhu,
vybudovanim chodnikovych ploch a zfizenim mista pro pfechazeni hlavni komunikace

silnice 1/38.

Realizaci téchto pfedmétnych opatfeni bude zajist€na eliminace identifikovanych

nejrizikovéjSich dopravnich konfliktd, které byly zaznamenany v ramci dopravniho prazkumu.



