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3.2.8 LOKALITA 08

Sledovanou lokalitu 08 predstavuje Ctyframenna prusecna kfizovatka, ktera je tvofena
kifizenim silnice 1/12 v provoznim stani¢eni km 21,36 se silnici 111/334 4 v provoznim
staniCeni km 2,29. Vzajemny uhel kfizeni hlavnich a vedlejSich ramen kfiZovatky je témér
90°. Nehodovéa lokalita lezi v tésné blizkosti obce Vrb&any. Severni rameno kfiZzovatky
(silnice 11I/334 4) je soucCasti obce a =zajiStuje napojeni jizni Casti obce Vrb&any

na predmeétnou silnici I. tfidy.

Hlavni komunikace je vedena v trase silnice 1/12. Tato komunikace ma v obou smérech
realizovan samostatny fadici pruh pro odboceni vlevo a je také v obou jizdnich smérech
oznacena pomoci SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“. Vedlej$i komunikace
je vedena v trase silnice I1I/334 4, severnim a jiznim ramenem kfizovatky. Na severnim
rameni kfizovatky je pfiblizné 80 m pfed kfizenim umisténo SDZ P 3 ,Konec hlavni pozemni
komunikace® a v misté kfizeni se nachazi SDZ P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!. Na jiznim
rameni kfizovatky je obdobné ve vzdalenosti 80 m pfed kfiZzenim umisténo SDZ P 3 ,Konec
hlavni pozemni komunikace“ a v samotném misté napojeni je pfednost v jizdé vyznadena
pomoci SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Ve vychodnim rameni kfizovatky je realizovano

rozSifeni zpevnéne krajnice, které bylo dfive vyuzivano pro autobusovy zaliv.

Z pohledu prostorového vedeni se silnice /12 nachazi v pfimé a v mirném stoupani.
Na vychodnim rameni kfizovatky je umisténo vystrazné SDZ A 24 ,Naledi“. Severni rameno
kfizovatky se nachazi v zafezu a ve znacném stoupani. V tésné blizkosti prostoru kfizovatky
se nachazi bezpecnostni deficit v podobé neochranéného betonového propustku
(viz Obrazek 6). Vzrostla zelefi v okoli kfiZovatky, pfilehly soukromy pozemek a nasep
u severniho ramene kfizovatky negativné ovliviiuje rozhledové poméry (viz Obrézek 7).
Kryt vozovky silnice lll. tfidy je ve Spatném technickém stavu (viz Obrazek 5). Na jiznim

rameni kfizovatky je umisténo vystrazné SDZ A 7a ,Nerovnost vozovky*.

V prostoru kfizovatky neni nejvyssi dovolena rychlost lokalné omezana, tudiz je legislativné

stanovena na hodnotu 90 km/h.



Obrazek 1 — Sledovana lokalita 08. [SEZNAM.CZ 1996]

Obrazek 2 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 3 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze zapadniho ramene kriZzovatky (silnice 1/12). z vychodniho ramene kfiZzovatky (silnice 1/12).
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Obrazek 4 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 5 — Pohled na sledovanou lokalitu

ze severniho ramene KriZzovatky (silnice 111/334 4). z jizniho ramene krizovatky (silnice 111/334 4).

Ukazka neadekvatniho techn. stavu krytu vozovky.



Obrazek 6 — Bliz8i pohled na bezpecénostni deficit Obrazek 7 — Bliz3i pohled na stavebni objekt
(betonovy propustek) nachazejici se mezi a vzrostlou zeleri nachazejici se mezi zapadnim

severnim a vychodnim ramenem kfiZzovatky. a severnim ramenem kiiZovatky.

3.2.8.1 Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené Udaje z dopravniho prizkumu,
ktery probéhl v utery 23. kvétna 2018 v ¢asovém obdobi mezi 6. — 10. a 14. — 18. hodinou.
Umisténi zaznamového zafizeni v misté kfizovatky, resp. pohled na kfizovatku z kamery

je uveden na nasledujicich obrazcich (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

Obrazek 8 — Poloha zaznamového zarizeni. Obrazek 9 — Pohled na kiizovatku z kamery.

Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatézové diagramy reprezentujici RPDI
(viz Obrazek 10) a smérové pohyby ve $pickové hodiné (viz Obrazek 11).

Z téchto nize uvedenych zatézovych diagram( je obecné patrné, ze témér vétsina
dopravnich pohybl je realizovana po hlavni pozemni komunikaci silnice 1/12.

Zbylé kfizovatkové pohyby jsou spiSe ojedinélé.
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI v misté Obrazek 11 — Zatézovy diagram intenzit
sledované nehodové lokality 08 ve $pickové hodiné v misté sledované
(prepoctena motorova vozidla). nehodové lokality 08

(pfepoctena motorova vozidla).

3.2.8.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Z metodickych duvodu byly pfi analyze bezpecénosti feSené lokality uvazovany pouze
dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrl od stfedu sledované priise¢né
kfizovatky. Polohu evidovanych dopravnich nehod znazorfiuje nasledujici obrazek
(viz Obrazek 12).

Obrazek 12 — Polohy DN v rémci sledované lokality 13.



Z vySe uvedeného schématu je patrnd poloha vS8ech 4 evidovanych DN. V ramci
pfedmétnych nehodovych udalosti byly vSechny tyto evidované nehody s nasledky na zdravi
osob. Nasledkem téchto udalosti bylo celkem 6 osob téZce zranéno a 6 osob zranéno lehce.
Nehoda s usmrcenim nebyla v prostoru sledované lokality zaznamenana. Z polohy
evidovanych nehodovych udalosti je patrné, Zze svym vyskytem generuji vyznamny shluk

ve stfedu kfizovatky. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 1.

Tabulka 1 — Nehodovost v misté sledované lokality 08 v obdobi 1. 1. 2011 — 31. 12. 2016.

iD| Datum | Gas | P™P | Hiavnipricina | Nasledky osvt::vhu FORATERIT | (I
srazky P na zdravi P podminky vozidla
vozovky
. jizda proti pfikazu . P osobni
1 113.12.2011 | 16:25 | z boku SDZ P4 2xLz suchy neztizené automobil
. - jizda proti pfikazu . P osobni
2 | 23.01.2012 | 07:50 boéni SDZ P4 1xTZ, 1xLZ mokry neztizené automobil
. jizda proti pfikazu . P osobni
3 [28.09.2013 | 17:50 | z boku SDZ P6 2xTZ suchy neztizené automobil
. jizda proti pfikazu . P osobni
4 113.02.2015 | 23:40 | z boku SDZ P6 3xTZ, 3xLZ mokry neztizené automobil

V poslednim sledovaném roce 2016, ani vroce 2014, nejsou evidovany zadné dopravni
nehody. Ve zbyvajicich letech je evidovano vzdy po jedné nehodové udalosti. Jedna nehoda
nastala v dobé ranni dopravni Spicky, dvé nehody v dobé odpoledni dopravni Spicky a jedna
nehoda se stala v noci. Ve tfech pfipadech Slo o sraZku z boku a v jediném pfipadé doslo
k boéni kolizi jedoucich vozidel. Hlavni pfi€ina nehody byla ve vSech pfipadech stanovena
jako nerespektovani pfikazu SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!®, resp. ,Stlj, dej pfednost
v jizdé!“. V poloviné pfipadl byl povrch vozovky suchy a neznecistény a v druhé poloviné
pfipadd byl povrch vozovky mokry. Povétrnostni podminky byly ve vSech pfipadech

neztizené. VSechny nehody byly zpusobeny fidi€i osobnich automobild.

Prvni nehoda s tézkymi nasledky na zdravi (ID 2) byla zpusobena fidi€em osobniho
automobilu, ktery nerespektoval pfikaz SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“, nasledkem &ehoz
doSlo k bo¢ni srazce. V disledku nehody byla jedna osoba tézce zranéna a jedna osoba
byla zranéna lehce. Nehoda nastala v rannich hodinach, kdy byl povrch vozovky mokry,

avSak povétrnostni podminky byly neztizené. Viditelnost byla dobra.

Druha nehoda s nasledkem tézkého zranéni (ID 4) byla opét zavinéna fidi€em osobniho
automobilu. Ridi¢ nerespektoval pfikaz SDZ P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ a z boku
se stfetl s vozidlem jedoucim pfimo po hlavni komunikaci. Nasledkem nehody byly 3 osoby
téZzce zranény a 3 osoby byly zranény lehce. Nehoda se stala v noci, bez vefejného

osvétleni, za mokré vozovky a za neztizenych povétrnostnich podminek.

Pfi porovnani zjisténé cCetnosti nehod ve sledované kfizovatce s obdobné zatizenymi
lokalitami v CR Ize konstatovat, Ze nehodovost neni nikterak vyznamna a Ze se jedna spise
o statisticky podpriimérné hodnoty. AvSak zjisténa vysoka zavaznost nehod — kazda srazka
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jedoucich vozidel generuje nasledky na zdravi osob a soucasné i pfi¢ina nehody — nedani
prednosti v jizdé, nabada k dalSi analyze vedouci k dosazeni spoleCensky pfijatelné urovné

bezpecnosti silnicniho provozu v misté sledované lokality.

3.2.8.3 Vyhodnoceni dopravnich konflikta

V ramci sledované hodiny (7. — 8. hodina) bylo zaznamenano celkem 9 dopravnich konflikt{.
Schematické znazornéni dopravnich konfliktd doplnéné o stupenn zavaznosti uvadi
nasledujici obrazek (viz Obrazek 13). Na obrazku nejsou uvedeny konflikini situace
se stupném zavaznosti 0, u kterych se jednalo o absenci smérového ukazatele pfi prijezdu
kfizovatkou. Tento metodicky pfistup je zvolen zdlvodu vyS8Si srozumitelnosti nize

uvedeného schematického znazornéni.

Obrazek 13 — Schéma dopravnich konflikt ve sledované kfizovatce v obdobi mezi 7. — 8. hodinou.

VSech devét zaznamenanych udalosti bylo dopravnimi konflikty stupné zavaznosti 0, tedy
rdzné zpusoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Ve vétSiné pfipadd se jednalo
o absenci smérového ukazatele pfi prujezdu kfizovatkou (5x). DalSi typ konfliktu se stejnou
zavaznosti byl zaznamenan na vychodnim rameni kfizovatky (silnice 1/12). Konkrétné
se jednalo o predjizdéni pomalu jedoucich fidi€d prostorem samostatného fadiciho pruhu
pro odboceni vlevo (4x). Predjizdéni fidi¢i vSak timto manévrem nebyli nijak ohrozeni
ani omezeni. Mira rizikovosti je v pfedmétné lokalité pozitivné ovlivnéna dobrymi
rozhledovymi poméry a také skute€nosti, ze vySe popsané pfedjizdéni bylo fidii realizovano
jen ve chvili, kdy se v prostoru kfizovatky nenachazela potencialné kolidujici vozidla
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odbolujici vlevo zhlavni komunikace, resp. jedouci pfimo po hlavni komunikaci,

ale v opacném jizdnim sméru.

Dopravni konflikty stupné& 1 (kontrolovany manévr bez omezeni), 2 (vyrazny manévr),

3 (kriticky manévr) a 4 (dopravni nehoda) nebyly v pribéhu sledovani zaznamenany.

V ramci realizovaného dopravniho prizkumu nebyly zaznamenany zadné rizikové vzajemné
interakce mezi jednotlivymi ucastniky silni€niho provozu. Primarné& dochazi k formalnimu

poruSeni pravidel silniéniho provozu.

3.2.8.4 Navrh sanacnich opatreni

Na z&kladé syntézy zjisténych informaci v pfedchozich podkapitolach, primarné
z vyhodnoceni pfi€in lokalni nehodovosti a mistni prohlidky, je vhodné navrhnout sanacni
opatfeni v podobé zvyseni postifehnutelnosti kiizovatky a zvyraznéni mistni upravy pfednosti
v jizdé.

Konkrétng, v misté hlavni komunikace, umistit stavajici SDZ P 1 na retroreflexni
Zlutozelenou fluorescenéni podkladovou tabuli. Zaroven do mista zacatku stavajicich
samostatnych fadicich pruhd pro odboé&eni vlevo umistit VDZ V 13 ,Sikmé rovnob&zné &ary*
(v souladu s TP 133). Na vedlejSich ramenech kfizovatky realizovat zvyraznéni stavajiciho
SDZ P 6, a to opét pomoci retroreflexni zlutozelené fluorescenéni podkladové tabule.
Navic v misté severniho ramena umistit pfedmétné znaceni i na druhou stranu vozovky.
Naopak na jiznim rameni umistit znaceni sou¢asné nad vozovku na vyloZznik. Tento ne zcela
standardni, av8ak dle TP 65 mozny zpUsob zvyraznéni je vhodny na zakladé vysSkového
vedeni pfilehlého okolniho terénu. Déle za ucelem upozornéni na mistni Uupravu prednosti
v jizdé je vhodné umistit u obou vedlejSich ramen SDZ P 4 s dodatkovou tabulkou E 3b

informujici o vyskytu SDZ P 6 v misté kfizovatky.

Zavérem je nezbytné poznamenat, ze navrzena opatfeni na hlavni komunikaci (silnice 1/12)
maji za cil upozornit jednotlivé uc€astniky silnicniho provozu na vyskyt uroviiového kfizeni
PK, z ¢ehoz mj. vyplyva dulezita povinnost v dodrzovani nejvy$si dovolené rychlosti pfi
prujezdu kfizovatkou pfimo po hlavni komunikaci. Pravé pfekracovani nejvy$si dovolené
rychlosti bylo vramci realizované prohlidky pomoci pistolového radaru opakované

zaznamenano.



