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Diplomni projekt Jakuba Odstréila se zabyva vizionaiskou promé&nou Valagského
Mezifi¢i. Od mésta, které neni metropolitni, avsak je méstem, které prodélalo zasahy
dost brutalniho razu hodného metropole, k méstu, které se snazi ziskat charakter a
meéfitko, které by mu mélo byt viastni. Diplomni projekt velice citlivé analyzuje
dosavadni urbanisticky vyvoj a dokumentuje postupné zasahy do struktury meésta,
které Ize shrnout do podtitulu tohoto diplomniho projektu ,Jizvy mésta“. Podrobné
provedena analyzy vtomto projektu je sama o sob& dokladem profesionalniho
urbanistického pfistupu a citu k dané lokalité, avsak tento diplomni projekt by mohl, a
mozna i mél mit ve svém podtitulu motto ,Sance mésta“. Jakub Odstrgil totiz nejenom
pojmenovava pomeérné pfesné ~Jizvy mésta“, ale svou autorsky pojatou 2. ¢asti své
diplomové prace — konceptem — vytvari vizi, ktera pfi tro8e vnimavosti ze strany
predstavitell mésta miize byt vnimana jako ,Sance mésta®.

Analyza

1. Cast diplomniho projektu je vé&novana podrobné analyze vyvojovych stadii
Valasského Mezifi¢i, zejména s ohledem na vyvoj ve 20. stoleti, ktery strukturu mésta
poznamenal nejradikalnéjsim zpisobem. Dal mu $anci prudkého rozvoje, avsak v 2.
pol. 20. stol. inicioval brutalni zasahy do struktury mésta, které dneska vnimame
opravnéné jako jeho jizvy. To, co mélo byt pro Valasské Mezifigi urbanisticky
piiméfenym méfitkem struktury zastavby, dopravni sit¢ a kompoziénich hodnot pro
mésto praveé této velikosti, bylo rozvraceno. Do ,malomé&stské* zastavby pronikly jako
skalpel zaésahy vhodné metropolitniho mésta, tedy zasahy, které s pfirozenou
strukturou Valasského Mezifi¢i nemély a nemaji nic spoleéného. Logickym vyUsténim
analytické Casti tohoto diplomniho projektu je jeho 2. &ast — koncept, ktery se snazi
jizvy mésta zmirnit a obnovit alespor z &asti pfirozenou kompozici mésta s velikosti

Valasského Mezifici.



Koncept

Koncept revitalizace centra Valagského Mezifigi je zalozen na proméné hlavni
severojizni komunikacni osy do podoby méstské tiidy, kterd kombinuje vyrazné
posilené prostory pro p&si s redukovanymi dopravnimi plochami pro individuaini
automobilovou dopravu (s omezenou priijezdni kapacitou) a s vioZenim jednokolejné
tramvajové traté, jejiz zastavky jsou chapany jako krystalicka jadra rozvoje méstského
parteru, i jako lokality budouciho urbanistického rozvoje. Tento koncept je pro
Valasského Mezifi¢i velice odvazny a na pomeéry Ceské republiky neobvykly. Presto
vSak pIné odpovida urbanistickym trendtim a nazorovému posunu zejména v zapadni
Evropé, kdy i mensi mésta jsou chapana jako sidelni celky se stejnymi moznostmi jako
meésta vétsi ¢i metropolitni. Tedy jiz davno neplati pfedstava, Ze méstska trida
s tramvajovou trati pfedstavuje funkéni prvek pouze stfedné velkych nebo velikych
mest, nybrZ stale vice se uplatiiuje vize komorni méstské tfidy (Zivé méstské osy)
s tramvaji malodréZniho charakteru. Tramvaj jiz neni chapana primarné jako kapacitni
dopravni prostiedek, jehoZ existence je ospravedifovana dostateéné velkymi
prepravnimi naroky. Tramvaj je chapana jako inicia&ni prvek Zivého méstského
prostoru, ktery svou fyzickou existenci dava i mensimu méstu raz zivosti a ,méstského
déje”, jakozto cileného protipolu zmrtv&lym méstskym prostorim. Tyto nazory se
objevuji v fadé rozvojovych vizi evropskych mést véetné mést lokalniho vyznamu. Pro¢
by tato vize tedy nemohla byt akceptovatelna i ve Valagském Mézir"‘iéi? Urcité ano,
koncept tohoto diplomniho projektu ukazuje, Ze je to mozné a navazujici &ast ,navrh*
ukazuje realnost takového konceptu.

Navrh

Navrh se zaméfuje na dopravné&-urbanistické a architektonické Feseni promény
dosavadni Cist¢ komunikacni dopravni osy do podoby kombinovaného méstského
Ziveho prostoru s aktivni koexistenci pésich ploch, vozovek pro automobilovou
dopravu se zameérnou redukci $itkovych profili a se zamérnymi prvky zpomaleni
dopravy a jejiho zklidnéni. Celému prostoru severojizni osy dominuje jednokolejna
tramvajova trat' s vyhybnami v jednotlivych zastavkach. Navrhy uzlovych lokalit se
zastavkami respektuji zakladni dopravni zakonitosti, pficemz vSak vyrazné akcentuiji
preferenci pé&siho pohybu a pocit pési prostupnosti mésta v pfiénych i podélnych
smérech. Zpomalovaci prahy v misté zastdvek nejenomZe prostorové akcentuji
samotné zastavky, ale davaji uliénimu profilu vizualni proménlivost a identitu.

Jednokolejna trat, ukonéena uvratovymi kone&nymi stanicemi beze smycek,




il

predstavuje minimalni prostorové naroky, pfitom v8ak pIné postaduje z hlediska
prepravni kapacity. Smyslem nové tramvajové traté neni dosaZeni kvantity
prepravovanych cestujicich, nybrz nabidka &astého kratkého intervalu tramvajovych
spoju, realizovanych malymi obousmérnymi tramvajovymi vozy. Tramvajové zastavky
rovnéz vytvareji dulezité uzlové body pfestupu na navazné autobusové linky, se
kterymi tvofi tramvajova pateini trat jeden funkéni dopravni celek. Systém je navrzen
jako otevieny s mozZnosti realizace druhé trate, ktera by vytvofila ve Valagském
Mezifi¢i skute¢nou celoméstskou malodrazni sit. Implementace tramvajové traté
ukazuje v redlnych navrhovanych uzlech $ance na proménu verejného prostoru
znudné, prevazné dopravné definované liniové stavby na multifunkéni prostor, ve
kterém plochy komunikaci, chodnikil a zelen& mohou vytvaret architektonicky jasnou
kompozici. Navrzena prostorova regulace pro navazujici méstskou zastavbu pfinasi
jasné definované uliéni gary a zietelnou urbanistickou kompozici, ktera reaguje na
prvky stavajici zastavby.

Potud Ize navrh povaZovat za mimoradné pfinosny, citlivy a po uréitém dalim
stavebné-technickém a architektonickém dopracovani za plné realizovatelny.
Zasluhuje si obdiv za odvaZny nekonvenéni pfistup. Pfesto Ize formulovat nékolik
pripominek, které se tykaji zejména grafického ztvarnéni — axonometrii a vizualizaci
jednotlivych lokalit. Pro lep&i pochopeni smyslu pésich navrhovanych prostor
v kontaktu s nové navrhovanou zastavbou by ur€ité bylo atraktivni grafické zvyrazné&ni
téch podlazi u novych objektil, které maji plnit funkci Zivého kontaktniho méstského
parteru — s funkci obchodu, sluzeb, s kulturnimi a spoleCenskymi aktivitami — a to napt.
jinou formou barevného odlideni zejména pfizemnich podlazZi téchto novych objekt(
nebo naznakem jejich stylizovaného ,zprihlednéni®. U vizualizaci je ponékud na
Skodu, Ze se nepodafilo dotahnout zakreslena vozidla, zejména tramvaje, do
spravného perspektivniho ubézniku, néktera vozidla délaji dojem jakoby do daného
prostoru perspektivné nepatfila. Vétsi harmonizace ve stylizovani stafaze a
navrhovanych objektl by rozhodné pfinesla vétsi vizualni zazitek z toho, co je silnou
strankou tohoto projektu, tedy z navrhu vlastniho verejného prostoru. Rovnéz zlistava
otazkou osobniho vkusu na kolik riZzové dost brutalné stylizované hmoty nové
navrhované zastavby mohou ukazat atraktivnost navrhovaného méstského prostoru,
kde kontakt Ziveho parteru téchto objektll a okolniho uli¢niho exteriéru tvofi jednu

z koncepénich podstatnych slozek celého navrhu. Toto je vak beze sporu véc

individualniho citéni autora.




Zaveér
Predkladana diplomova prace Jakuba Odstréila reprezentuje neotrely a citlivy pohled

na rozvojovou vizi Valasského Mezifici.

Prace je zpracovana na velmi dobré grafické Grovni, obsahuje v8ak nékolik drobnych
gramatickych a textovych chyb. | pfes vyjadiené mirné vytky ohledné grafické podoby
vizualizaci je tato diplomova prace mimoradné pfinosna. Doporuduiji jeji pfijeti
k obhajobé.

Navrhuji znamku A - vyborné
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